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Sammanfattning

Kvarteret Samsé och intilliggande omraden i Farsta ska exploateras. Omradet ska fa ny
bostadsbebyggelse och den befintliga Kvickenstorpsskolan ska renoveras och byggas ut.
Stockholms stad planerar aven for en ny gatustrackning utmed kvarteret. Den nya gatan
ska anlaggas mellan Lingvagen och Farstavagen. Idag saknas gatukoppling pa strackan.

Kvarteret praglas av skolbyggnaden och det stérre grénomradet med flera friliggande gang-
och cykelbanor. Kopplingar fér gang- och cykel finns bade i nordsydlig och 6stvastlig
riktning genom omradet. Ett utav gang- och cykelstraken gar just mellan Lingvagen och
Farstavagen, och fortsatter pa andra sidan Farstavdgen via en gang- och cykeltunnel.

Biltrafiknatet i naromradet utgors i huvudsak av Farstavagen, Nynasvagen och lokalgator.
Pepparvagen ar den enda lokalgatan som kopplar samman Hokarangen centrum i norr och
Farsta centrum i soder. Bada centrum har tunnelbanestationer och omradet trafikeras aven
av bussar.

Kvickenstorpsskolan ar idag endast tillganglig med bil via atervandsgatan Kvickensvagen.
All varumottagning, sophantering, hamtning och lamning sker via gatan. En lastplats samt
en parkeringsyta finns. Olycksstatistik tyder pa fa olyckor i naromradet.

Forslaget innebar en forlangning av Lingvagen samt en ny gang- och cykelbana som
angransar till skolan. Den nya gatustrackningen ar positiv for biltrafiken i omradet da den
mojliggor kortare och genare bilresor. Kopplingen kommer att avlasta omkringliggande
gator och leveranser till och fran skolan kommer angoéras via den nya gatan istéllet for via
Kvickensvagen. Forslaget innebar delvis forbattrad trafiksakerhet for oskyddade trafikanter
da angoéring med tunga fordon skiljs fran skolans huvudentré.

Generellt innebar dock forslaget forsamrad trafiksakerhet i omradet. Detta sarskilt for
fotgangare, cyklister och barn pa vag till och fran skolan. En stor konsekvens ar att det
omkringliggande gang- och cykelnatet paverkas av flera nya korsningspunkter och darmed
okad risk for konflikter. Ytterligare en konsekvens ar att naromradets gang- och cykelnat i
sin helhet kan upplevas komplext och svarorienterat. Detta till f6ljd av att en ny
cykelkoppling skapas langs den nya gatan upp till Farstavagen, vilket innebar en ny
overgang mellan enkelriktade och dubbelriktade gang- och cykelbanor.

Atgirder for att hoja trafiksakerheten i samband med den nya gatan ar exempelvis att
sakerstalla att fordonshastigheten utmed den nya gatan begransas. Det ar darfor av stor
vikt att samtliga passager, dar konflikter mellan bilar och oskyddade trafikanter uppstar,
utformas med goda siktférhallanden och hastighetsdampande utformningar.
Varningsmarken och vagmarken som uppmarksammar skolomradet och barn samt gallande
hastighetsbegrinsning bér placeras utmed den nya gatan. Atgarder som foreslas for att 6ka
tydlighet och orienterbarheten for oskyddade trafikanter ar tydlig vagvisning pa viktiga och
strategiska platser.

Tyréns AB 118 86 Stockholm

Besok: Peter Myndes Backe 16
Tel:010 452 20 00 www.tyrens.se
Sate: Stockholm Org.nr: 556194-7986
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1 INLEDNING

Omradet kring kvarteret Samsé i norra Farsta ska utvecklas med 140 nya bostader,
utbyggnad av Kvickentorpsskolan samt en ny gatustrackning. En koppling for bil saknas
idag mellan Lingvagen och Farstavagen i omradet, varfér en trafikutredning fér en gata
daremellan tas fram.

Trafikutredningen upprattas som underlag infér plansamrad som planeras under 2020.
Syftet med utredningen ar att beskriva konsekvenser som den nya gatustrackningen
medfor. Samtliga trafikslag beskrivs och utvarderas. Utredningen fokuserar huvudsakligen
pa hur gang- och cykeltrafiken i omradet paverkas.

Planarbetet bidrar till att koppla samman stadsdelarna Hokarangen och Farsta samt
forstarka Farsta som en regional tyngdpunkt. Detta i enlighet med Stockholms
oversiktsplan.

Uppdrag: 287522, Samso 2020-03-20
Bestallare: Stockholms stad exploateringskontoret Koncept
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2 NULAGESBESKRIVNING

2.1 OMRADESBESKRIVNING

Den nya gatustrackningen planeras intill kvarter Samso som ligger i norra Farsta. Kvarteret
avgransas i syd av Farstavagen, i norr av Lingvdgens sédra ande, i 6st av tunnelbanans spar
och i vast av Kvickensvagen. Ytterligare vasterut gar Nynasvagen. Cirka 1 km norr om
omradet ligger Hokarangens centrum med tunnelbanestation och nastan lika langt séderut
ligger Farsta centrum, ocksa med tunnelbana. Insjén Drevviken ligger cirka 1 km &sterut
och pa samma avstand vasterut ligger Fagersjoskogen och Fagersjo motionsspar. Séder om
Farstavagen ligget parken Farstaangen, se Figur 1.

Kvarteret och naromradet préaglas av parkmark och mindre skogspartier. De enda
byggnaderna inom kvarteret tillhér grundskolan Kvickenstorpsskolan, en férskola samt en
idrottshall. Flera friliggande gang- och cykelbanor gar igenom och kring omradet.
Biltrafiken ar begransad till kringliggande gator och ingen genomfartstrafik sker inom
omradet.

Bostaderna i naromradet kring det aktuella omradet i Farsta ar framst flerbostadshus och
radhus.
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Figur 1. Oversikt kring studerad strécka (markerad i gratt) i Farsta.
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2.2 GANG- OCH CYKELTRAFIK

Naromradet kring den féreslagna nya gatan praglas idag av flertalet gang- och cykelstrak.
Omradet bestar av flera friliggande och oseparerade gang- och cykelbanor vilka
tillsammans utgor ett nat for oskyddade trafikanter, se 6versikt i Figur 2 nedan. Ett strak
gar fran Lingvagen till Farstavagen, via Kvickentorpsskolans 6stra sida. Bredden pa de
friliggande gang- och cykelbanorna ar cirka 3 meter men varierar nagot i omradet.
Belysning finns. Cykelnatet norr och s6der om Farstavagen binds ihop via gang- och
cykeltunnlar. Belysningen i tunnlarna ar bristfallig.

Langs bilvagar i naromradet finns ytterligare gang- och cykelbanor. Flera cykelstrackor ar
utpekade huvud-, pendlings- eller regionala strak.
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Figur 2. Gang- och cykelstrak i omradet idag.
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Farstavagen ar ett huvudcykelstrak och har gang- och cykelbanor pa var sida om vagen
vilka ar separerade med malade linjer, se Figur 4. Fér Farstavdgens norra bana uppmuntras
cyklister att cykla enkelriktat i sydlig riktning och pa sédra banan i nordlig riktning. Detta
illustreras med hjalp av malning i cykelbanan. Langs Farstavagen finns viadukter som via
tunnlar binder samman friliggande gang- och cykelbanor norr och séder om vagen, se Figur
3. Ytterligare ett huvudcykelstrak gar langs Pepparvagen, dar cykling sker i blandtrafik.

Figur 3. Korsningspunkt mellan fler friliggande gang-
och cykelbanor. Till vénster en tunnel under
Farstavédgen med begrénsat ljusinslépp.

£

Figur 4. Friliggande gang- och cykelbana ansluter till
enkelriktad cykelbana léngs Farstavédgen.

Ett regionalt pendelstrak, Vasterhaningestraket, kopplar Vasterhaninge i syd med Slussen i
Stockholms innerstad. Till Slussen ar det cirka 8,5 km. Cykelstraket gar parallellt med
Nynasvagen och vid Samso gar straket vaster om Nynasvagen pa friliggande oseparerade
gang- och cykelbanor. Straket passerar under en av Farstavagens viadukter och gar strax
oster om Kvickensvagen. Ytterligare ett regionalt cykelstrak, Farstastraket, gar en bit norrut
i 8stvastlig riktning langs Orbyleden.

Kvickensvagen och Lingvagen ar inte utpekade cykelstrak. Bada gatorna har idag
gangbanor pa bada sidor och cykling sker i blandtrafik. Lingvdagen ar dock under
ombyggnad och far en dubbelriktad gang- och cykelbana langs norra sidan av vagen.
Ytterligare en gangbana finns aven langs sédra sidan.

Uppdrag: 287522, Samso 2020-03-20
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2.3  KOLLEKTIVTRAFIK

| narheten av det studerade omradet finns tva tunnelbanestationer; Hokardangen och Farsta.
Bada stationerna tillhér tunnelbanans grona linje 18. Restiden till T-centralen i Stockholm &r
cirka 20 minuter och turtatheten under rusningstrafik ar som tatast en tunnelbana var
tredje minut. Fran Kvickentorpsskolan och planomradet ar det ca. 800 m till Hokarangens
station norrut och ca. 1 km till Farsta station soderut.

Tva busslinjer trafikerar det studerade omradet. Linje 167 mellan Alvsjé och Farsta centrum
stannar narmast vid hallplats Lysviksgatan pa Farnebogatan och i riktning mot Alvsjé aven
pa Farstavagen. Hallplatslaget pa Farnebogatan och Farstavagen ligger cirka 400 m
respektive 300 m fran Kvickenstorpsskolan och har som tatast 20 minuter mellan
avgangarna.

Linje 185V och 185H 4r en ringlinje inom Farsta. Aven denna linje angér ndrmast omradet
vid hallplats Lysviksgatan och Farstavagen och har som tatast 20 minuter mellan
avgangarna. Utover linje 167 och 185 gar dven nattbusslinje 893 mellan Stockholm Central
och Tungelsta med stopp pa Farstavagen. Vid Lingvagens vandplan trafikerar nartrafikens
busslinje 901.

Ytterligare tva stombusslinjer trafikerar niara omradet via Orbyleden, norr om den nya
gatan. Det ar linje 172 mellan Skarpnick - Norsborg och linje 173 Skarpnack - Alvsjé
station, bada med hog turtathet.

Tunnelbanestationerna och busshallplatsernas lokalisering i férhallande till det studerade
omradet visas i Figur 3.

t > 2 C)rby\ed}e'r‘]h. *

N Z
7 Centrum o &
4 LA
S £
c
=3
(/;79 =4 1
(73
52
7
;
epparl/é' >
., 360
Fagersjoskogen t_ Drevviken
Farstadngen ' ~
Y,
2
O
Tunnelbanestation ; %,
: : S,
Busshallplats g ‘
Planerad vagstracka ‘L \
200m
Centrum
Figur 3. Tunnelbanestationer och busshallplatser ndrmast det studerade omradet.
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24 BILTRAFIK

Idag saknas bilkoppling pa den studerade strackan mellan Lingvagen och Farstavagen.
Lingvagen ar en lokalgata och avslutas i en vandplats, precis som fler mindre gator i
naromradet. Hastigheten pa gatorna i naromradet varierar fran 70 km/h pa Nynasvagen till
30 km/h pa flera av lokalgatorna, se hastighetsoversikt i Figur 4. Hastigheten pa den
enskilda vagen Lesjoforsgrand strax 6ster om den aktuella strackan ar 20 km/h.

t TN Orbyleden
N “

Centrum

’_\’Ynésvége,,

olID

Fagersjoskogen Drevviken

Hastighet 70 km/h
Hastighet 50 km/h
Hastighet 30 km/h
Hastighet 20 km/h
Planerad vagstracka \

200m TN b, o

~I111

Centrum

Figur 4. Hastighetsbegrénsningar fér motorfordonstrafiken pa nérliggande végar.

Den enda nordsydliga kopplingen, mellan Hokarangen och Farsta, utgoérs idag av
Pepparvagen. Pepparvagen ansluter till Farstavagen strax sydvast om kvarter Samso.
Pepparvagen ar en kommunal gata och enligt Stockholms stads miljobarometer varierade
flodet mellan 1500 - 4200 fordon/dygn (AMVD) ar 2014.

Farstavagen ar en kommunal huvudgata och skyltad huvudled. Vagen ar en viktig lank
genom Farsta och utgor en koppling mellan riksvag 73 (Nynasvagen) och lansvag 271
(Magelungsvagen). Nynasvagen ligger i sig nara det aktuella omradet och ar Farstas
viktigaste koppling till centrala Stockholm. Enligt Stockholms stads miljobarometer var
flodet cirka 11 000 - 13 000 fordon/dygn (AMVD) ar 2014 pa Farstaviagen narmast
kvarteret Samso.

Uppdrag: 287522, Samso 2020-03-20
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Ombyggnation av den kommunala gatan Lingvagen ar pagaende och nar gatan ar
fardigstalld ska en ny gangbana finnas langs soédra sidan och en dubbelriktad cykelbana pa
norra sidan av gatan. Enligt Stockholms stads miljobarometer var flodet cirka 2700
fordon/dygn (AMVD) ar 2014 vid Lingvdgens norra dnde.

.
Figur 7. Lingvégens véandplats ansluter till en gang- Figur 8. Avfart fran Nynéasvéagen ansluter fill
och cykelbana mot Kvickentorpsskolan. Farstavégen.
Uppdrag: 287522, Samso 2020-03-20
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2.5 KVICKENSTORPSSKOLAN

Kvickentorpsskolan ar en av tva skolor inom Skénstaholmsskolans skolenhet.
Kvickentorpsskolan ar en grundskola under ombyggnad som for tillfallet anvands som
evakueringsskola. Idag gar cirka 100 elever i arskurs F-2 i skolan men skolan har kapacitet
for 500 elever, vilket motsvarar elever i arskurs F-6. | samma byggnad som
Kvickentorpsskolan ligger en forskola, Samsé Paletten, med fyra avdelningar. Pa
skolomradet finns dven en separat idrottshall.

2.5.1 UPPTAGNINGSOMRADE

Enligt Stockholms stads "Plan fér sakra och trygga skolvagar” gar de flesta elever i en skola
nara hemmet, trots det fria skolvalet. Eftersom det generellt finns fler skolor for lagre
arskurser blir uppsamlingsomradet for dessa mindre. | arskurs F-3 bor enligt Stockholms
stads utbildningsférvaltning 90 % av eleverna inom 2 km avstand fran skolan.

Det finns flera grundskolor i Kvickentorpsskolans narhet. Inom 1 km radie, se Figur 5, nas
tre andra grundskolor med arskurser fran férskoleklass och uppat. Darfér kan
uppsamlingsomradet till Kvickentorpsskolan antas vara begransat dar majoriteten férvantas
bo inom gang- och cykelavstand till skolomradet. | Figur 5 nedan illustreras gang- och
cykelnitet i relation till stadens plan fér sékra och trygga skolvagar. Aven avstand, 1000 m
och 300 m illustreras med cirklar.

“=gkonstaholmsskolan

Avfarg
Varten

Wndsvagen Farstg,

Figur 5. Inom 1000 Im fran Kvickentorpsskolan finns tre andra grundskolor. En radie pa 30b m avgrénsar
skolornas ndaromréade enligt stadens plans for sékra och trygga skolvégar.

Uppdrag: 287522, Samso 2020-03-20
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2.5.2 ANGORING OCH LEVERANS TILL SKOLAN

Med motorfordonstrafik nas skolomradet enbart fran Kvickensvagen, med infart nordost
om skolbyggnaden. All angéring sker fran denna plats.

Totalt finns 36 parkeringsplatser intill skolan. Majoriteten av dessa ligger pa en tvasidig
parkeringsplats, medan fem platser ar placerade direkt vid sidan av infarten. Ingen specifik
korttidsparkering eller personalparkering finns markerad och all parkering sker mot avgift.
Ytterligare en plats finns for rorelsehindrade. Denna ar placerad vid sidan av infarten,
narmast skolan.

Utover parkeringsplatserna mojliggor Kvickensvagens vandplats for hamtning och lamning.
Pa vandplatsen rader dock parkeringsforbud, varfér denna endast tillater pa- och
avstigning.

Pa skolbyggnadens norra sida samt nordéstra horn finns en lastplats fér varumottagning
och avfallshantering. Lastplatsen delar infart med parkeringen och en gron remsa separerar
dessa. Ytterligare vaxtlighet samt stangsel skiljer lastplatsen fran skolgarden. Lastplatsen
ar utformad med en lastkaj som kraver att transporter backar in. Ytan kring lastplatsen
mojliggor for fordon att vanda om.

2.5.3 SAKRA OCH TRYGGA SKOLVAGAR

Enligt Stockholm stads "Plan for sakra och trygga skolvagar” avgransas skolans naromrade
med en radie pa 300 m, se Figur 5. Stadens trafiksdkerhetsarbete kring grundskolor
avgransas av denna radie for att effektivisera arbetet. Inom radien kommer atgarderna till
nytta for flest barn, aven om barns skolvagar ofta ar langre och innefattar majoriteten av
stadernas gator.

Utformning och placering av skolans lastplats medfér att transporter maste backa. Detta
uppfyller inte riktlinjerna om sikra och trygga skolvagar. Elever som hiamtas eller [amnas pa
parkeringsplatsen intill lastplatsen maste passera lastplatsen for att ta sig in pa skolgarden
och till entrén. Aven fér elever som hamtas eller lamnas via Kvickenvagens vandplats ar
vagen via lastplatsen den genaste till skolbyggnaden.

Parallellt med infarten till skolans parkering och lastplats finns dock en friliggande gang-
och cykelbana. Denna maojliggoér for elever att ga mellan avlamning pa Kvickensvagen till
skolbyggnaden utan att ga via infarten med fordonstrafik samt utan att passera lastplatsen.
Om lamning och hamtning sker fran vandplatsen maste dock infarten korsas for att na
gang- och cykelbanan.

Fler friliggande gang- och cykelbanor leder anda fram till skolomradet. Dessa uppfyller till
hog grad stadens krav for sakra och trygga skolvagar. Vagarna har en bredd som majliggor
drift i form av snérojning och sandsopning, och majoriteten av strackorna ar belysta.

Uppdrag: 287522, Samso 2020-03-20
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2.6  OLYCKSSTATISTIK

| omradet kring den planerade nya gatustrackningen har totalt 16 inrapporterade olyckor
skett fran forsta januari 2015 till och med oktober 2019. Av dessa var majoriteten, 10
olyckor, lindriga och resterande mattliga. Ingen allvarlig olycka eller olycka med dédsfall
har intraffat. Figur 6 visar utredningens urvalsomrade och punktmarkerade olycksplatser.
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Kartans symbolisering ir uppdelad i tre nivder. u @ Dsdsolyckor (e officiell statistik) U (upphinnande moterforden) Gzlmopeusngen 1 (t3g/sph Gvrigt) V3 6
% W siviérd @ Ailvariiga olyckor e jort)
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sjukvard Lindriga olyckor c P & W4 (annatvilt)
®c 5 7 (mop WS (vildsvin)

68 (fotgangare-fotgangare)

Figur 6. Urvalsomrade och punktmarkerade olycksplatser enligt STRADA, januari 2015 - oktober 2019.

Halften av olyckorna ar singelolyckor varav majoriteten ar singelolyckor med oskyddade
trafikanter, se fordelning i Figur 7 nedan. Singelolyckorna med oskyddade trafikanter utgor
samtliga mattliga olycksfall. Endast en olycka mellan ett motorfordon och en oskyddad
trafikant, i detta fall en cyklist, har rapporterats under tidsperioden.

Resterande olyckor, knappt hélften, under tidsperioden har skett mellan tva motorfordon.
Den vanligaste olyckstypen innebar pakorning bakifran vid vajningsplikt pa Farstavagen
mot avfart fran Nynasvagen.
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Gallande olycksplatser har ungefar halften av olyckorna skett pa gang- och cykelbanor, och
andra halften pa en vagstracka eller i en korsning. | relation till skolans omrade kan tolkas
att tva olyckor skett i dess absoluta narhet, dar bada olyckorna var singelolyckor bland
oskyddade trafikanter. Att omradet bestar av friliggande gang- och cykelbanor dar biltrafik
inte ar tillatet kan anses vara en anledning att inte fler olyckor skett i skolans direkta
narhet.

Fordelning av olyckstyp

Motorfordon-
cykel
6% (1 st)

T

Singelolyckor
gaende/cykel
44% (7 st)

Motorfordon-
motorfordon
44% (7 st)

Singelolyckor
motorfordon
6% (1 st)

Figur 7. Férdelning av olyckstyper inrapporterade till STRADA, januari 2015 - oktober 2019
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3 PLANFORSLAG

Forslaget innebar att en ny gata anlaggs mellan Lingvagen och Farstavagen. Gatustrackan
blir en forlangning av Lingvagen och en liknande sektion som den befintliga Lingvagen
kommer darmed att valjas for den nya strackan. Gatan ansluter till Farstavagen strax norr
om den befintliga gang- och cykeltunneln.

Den nya gatan planeras att anldggas vaster om skolomradet. Vaster om den nya gatan
planeras det for tillkommande flerbostadshus. Flerbostadshusen planeras att inrymma
totalt 140 bostader. Skolomradet kommer att kompletteras med ytterligare byggnader fér
att bli en skola med arskurserna F-9. En ny byggnad i norr kommer att uppféras och
anvandas for forskoleverksamhet. | sddra delen av skolomradet tillkommer en byggnad for
grundskolan. Denna planeras byggas intill den nya gatan, mellan den befintliga
skolbyggnaden och den befintliga idrottshallen.

Viaster om gatan anlaggs en gangbana. Pa vastra sidan mojliggors aven angoring till de
planerade bostaderna. Pa 6stra sidan om gatan anlaggs en separerad gang- och cykelbana.
En ny gang- och cykelpassage, i form av ett upphojt 6vergangsstille med cykelpassage,
planeras vid skolfastighetens sydvastra hérn éver den nya gatan, dar gatan svanger av mot
Farstavagen. Denna avser ansluta till skolomradets nya huvudentré, se markering i Figur 8.

Den nya gatudragningen och de tillkommande byggnaderna illustreras i planskissen nedan.

‘\A& Bilvdg —

Gang- och cykelbana

Friliggande ging- och
cykelbana
Ny gatustriackning

=+

4 | +
Figur 8. Oversikt éver férslag.

Uppdrag: 287522, Samso 2020-03-20
Bestallare: Stockholms stad exploateringskontoret Koncept

O:\STH\287522\T\_Text\Trafik PM\Slutversion\Trafikutredning Samsé - Granskningsutkast 200302.docx
16(33)



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2020-08-19, Dnr 2011-16053

TYRENS

3.1 BILTRAFIK

Den nya gatan ansluter i norr till Lingvagens sédra ande, vid den befintliga vandplanen.
Gatans sodra ande ansluter till Farstavagen, norr om den befintliga gang- och cykeltunneln
under vagen. Vid korsningen med Farstavagen tillats fordon som kommer kérandes langs
den nya kopplingen att svanga bade héger och vanster. Korsningen planeras att regleras
med vajningsplikt. Gatans strackning visas i Figur 9 nedan.

4& Bilvag — + + +
Korriktning "
X i ] !
E * @S\@ Py ) i ¥ b
o= Lagtplats TN ] |
+ + + + s A
+ + + 5 St +
i i
' SHALE 1500
T
Shw omowm o
| . of b
+1 4 + i & iy R + + +

Figur 9. Féreslaget bilnat i ndromradet.

Gatans sektion planeras besta av gangbana, kérbana och en gang- och cykelbana.
Gangbanan i vast foreslas bli 2,5 meter bred. Kérbana foreslas fa ett korfalt i vardera
riktningen med en total bredd om 6,5 meter. Oster om kérbanan planeras en separerad och
dubbelriktad gang- och cykelbana om 2,5 meter vardera, likt den befintliga sektionen
utmed Lingvagen. Det som skiljer den nya gatans sektion mot Lingvagens befintliga sektion
ar att en zon med trad och annan vaxtlighet planeras mellan kérbanan och gang- och
cykelbanan. Denna zon anlaggs framst i syfte att hantera gatans dagvatten. Laget pa den
nya gatan innebar aven att skolans férgardsmark far en bredd om 5 meter.

De markerade sektionerna i Figur 9 visas i figurerna nedan. Den nya gatans huvudsakliga
sektion illustreras i Figur 10. Sektionen utmed gatans sédra del skiljer sig fran den ovan
beskrivna sektionen pa grund av anpassningen till den befintliga gang- och cykeltunneln
under Farstavagen. Sektionen illustreras i Figur 11 och beskrivs mer detaljerat i kapitel 3.2.
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Leveranser och angéring till skolan kommer enligt férslaget ske fran den nya gatan, se
Figur 9. En in- och utfart till skolans lastplats féreslas anlaggas vid gatans 6stra sida, norr
om skolans befintliga huvudbyggnad.

Pa en del av gatans vastra sida planeras det for bostader. Gatusektionen intill bostaderna
kommer att mojliggora for angoring och sophamtning i fickor utmed kantsten.
Angoringsfickorna planeras fa en bredd om 2,5 meter. Boendeparkering fér bostaderna
foreslas ske i garage under byggnaderna. En gemensam in- och utfart till garaget planeras
anlaggas vid gatans vastra sida. In- och utfart till skolans lastplats och bostadsgarage visas
i Figur 9 ovan.

For att koppla samman omradets befintliga och planerade gang- och cykelnat med skolan
planeras det for en hastighetssakrad gang- och cykelpassage dar gatan svianger 6sterut mot
Farstavagen. Passagen foreslas utformas som ett upphéjt 6vergangsstalle med
cykelpassage. Laget pa det upphdjda 6vergangsstallet ska ansluta till skolomradets nya
huvudentré. Syftet med upphéjningen ar att sakerstalla att hastigheten for forbipasserande
motorfordon &r lag, samt for att prioritera de oskyddade trafikanterna. Detta anses vara av
stor vikt da gang- och cykelstraket till stor del kommer att nyttjas av barn och ungdomar.
Den exakta utformningen av passagen bor studeras narmare i senare skede.
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3.1.1 KONSEKVENSER OCH ATGARDSFORSLAG

Forslaget med den nya gatustrackningen ar positivt for biltrafiken i omradet. En ny
koppling skapas mellan Lingvagen och Farstavagen vilken mojliggor kortare och genare
bilresor.

Hastigheten utmed den nya gatan foreslas begransas till 30 km/h med anledning av
narheten till bade forskola och skola. For att uppmarksamma bilister om den gallande
hastigheten foreslas hastighets- och skolmarkeringar i vagbanan. Ytterligare
varningsskyltar for barn och skola rekommenderas.

Biltrafikflodet pa Kvickensvagen férvantas minska da vagen inte langre kommer nyttjas av
tung trafik, sa som lastbilar, for att na Kvickenstorpsskolans lastplats. Kvickensvagen kan
dock fortsatt komma att anvandas for viss hamtning och lamning till skolan och forskolan.

Prognostiserade floden

Farstavagen forviantas fa en marginell 6kning av bilflédet, enligt Moveas trafikanalys "PM -
Trafikanalys Farsta 2040”. Utan den nya gatustrackningen beriknas alstringen 2040 pa
Farstaviagen vara 1080 fordon i maxtimmen, detta motsvarar ca. 10 800 bilar/dygn (AMVD).
Med den nya gatan 6kar flédet nagot, till 1190 fordon i maxtimmen, vilket motsvarar ca.

11 900 fordon/dygn (AMVD). Se Figur 12.

Enligt Moveas trafikanalys blir flodet pa Lingvagen efter den nya gatustrackningen 5000
fordon/dygn (AMVD). Lingvdgen ingar dock inte i Moveas matning av dagens fléde, varfor
forandringen av flodet ar osakert. Med tanke pa kommande exploatering utmed Lingvagen,
utbyggnationen av skolan samt att Lingvagen kopplas samman med Farstavagen kan
Lingvagen antas fa ett hogre bilfléde jamfort med dagens situation.
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Korsningspunkter

Den nya gatustrackningens anslutning till Farstavagen innebar en ny korsningspunkt. En
okad risk for konflikter mellan samtliga trafikslag uppstar vid korsningen Lingvagen -
Farstavagen. Ett atgardsforslag med ett genomgaende 6vergangstille med cykelpassage
rekommenderas 6ver Lingvagen, se kapitel 3.2.1. Biltrafiken pa den nya vagen far
vajningsplikt ut mot Farstavagen som ar huvudled.

In- och utfarten till lastplatsen i skolomradets nordvastra horn foreslas korsas av
genomgaende gang- och cykelbana pa nya gatans 6stra sida. Varningsskyltar fér fotgangare
och cyklister bor placeras i anslutning till den genomgaende gang- och cykelpassagen.

Ovan diskuterade utmaningar, konsekvenser och atgardsférslag sammanfattas i Tabell 1
nedan.

Tabell 1. Sammanstéllning av utmaningar och atgéardsférslag for biltrafiken.

Utmaning Konsekvens Atgiardsférslag
Korsningspunkter: - Konflikter mellan - Vajningsplikt mot
Ny korsningspunkt pa samtliga trafikslag. Farstavagen samt
Farstaviagen. genomgaende gang-
och cykelpassage.

Korsningspunkter: - Skymd sikt i kurva. - Upphojning for sankt
Gang- och cykelpassage i - Otydlighet gallande hastighet.
kurva. foretrade pa

upphojd yta bredvid

passage.
Korsningspunkter: - Konfliktpunkt - Varningsskyltar for
Skolans lastplats mellan oskyddade fotgangare och

trafikanter (cyklister cyklister

i hog fart) och

leveransfordon
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3.2 GANG- OCH CYKELTRAFIK

Forslaget innebar att den friliggande gang- och cykelbanan mellan Lingvagen och
Farstavagen ersatts med gang- och cykelbanor langs den nya gatan. Den friliggande gang-
och cykelbanan narmast tunneln under Farstavagen paverkas inte av gatustrackningen. |
hojd med den nya gatans kurva, ca 80 meter fran Farstavagen, planeras ett
hastighetssakrat 6vergangsstalle med cykelpassage 6ver gatan. Se omradets gang- och
cykelnat efter foreslagen forandring i Figur 13.

ﬂL Gang- och cykelbana
Friliggande gang- och
cykelbana

Gang- och cykelpassage

Kérriktning

ey

)

A
Figur 13. Oversiktlig bild 6ve

+

Pa 6stra sidan av den nya gatan planeras en gang- och cykelbana, dar fotgangare och
cyklister separeras med linje. Gang- och cykelbanan separeras fran korfalten med en zon,
bestaende av trad och vaxtlighet, om cirka 2 meter med syfte att hantera dagvatten. Pa
delar av strackan kommer en héjdskillnad finnas mellan kérbana och gang- och cykelbana.
Fran befintliga Lingvagen till kurvan vid det hastighetssakrade 6évergangsstallet med
cykelpassagen foreslas cykelbanan vara dubbelriktad. Cykelbanans bredd féreslas bli 2,5
meter och gangbanan 2,5 meter, se Figur 10. Fran Farstavagen till 6vergangsstallet med
cykelpassagen, langs den nya gatan, uppmuntras cykling pa cykelbanan i vastlig riktning.
Detta foreslas visas med hjalp av malade cyklar i cykelbanan. Cykling uppmuntras ske i
vastlig riktning med anledning av Farstavagens uppmuntrande enkelriktning. Pa denna
stracka ar bredden for cykelbanan 1,5 meter, se sektion i Figur 11 i kapitel 3.1.

Gang- och cykelbanan langs med den nya gatan ansluter till Farstavagens norra gang- och
cykelbana. Cykelbanorna pa Farstavagen ar fortsatt markta med rekommendation for
enkelriktad cykling. Mot befintliga Lingvigen foreslas gang- och cykelbanan ansluta mot
den planerade dubbelriktade gang- och cykelbanan pa strackan.
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Pa vastra sidan av den nya gatan planeras en gangbana, separerad fran kérbanan med
kantsten. Gangbanan stracker sig fran befintliga Lingvagen till det hastighetssakrade
overgangsstallet med cykelpassagen och ar 2,5 meter bred.

Det hastighetssikrade 6vergangsstallet med cykelpassagen maojliggor passage for
oskyddade trafikanter over den nya gatan. Passagen kopplar aven ihop befintlig friliggande
gang- och cykelbana vasterifran med den nya entrén till skolomradet.

Séder om den hastighetssakrade 6vergangsstallet ansluter gang- och cykelbanan mot den
befintliga friliggande gang- och cykelbanan. Oskyddade trafikanter leds under Farstavagen
till befintligt gang- och cykelnat i parkomradet Farstaangen. Befintlig koppling, s6der om
gang- och cykeltunneln, upp pa Farstavagens norra sida féreslas uppmuntra enkelriktad
cykling soderut, med anledning av Farstavagens rekommenderade fardriktning, se Figur 13.

Den tidigare kopplingen fran gang- och cykeltunneln till skolomradets syd6stra hérn utgar.

De langsgaende lutningarna utmed gang- och cykelbanorna langs den nya gatan varierar
men uppfyller generellt krav pa max 5% lutning. Strackan mellan Lingvagen och infarten till
skolans lastplats far dock en stérre lutning. Detta ar ett resultat av den nya gatan samt att
skolan ligger pa en lagre niva jamfort med dagens friliggande gang- och cykelbana.
Lutningen blir som mest ca. 7,5%.
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3.2.1 KONSEKVENSER OCH ATGARDSFORSLAG

For fotgangare och cyklister blir situationen, jamfort med idag, forsamrad nar den nya
gatan anlaggs. Oskyddade trafikanter pa den tidigare friliggande gang- och cykelbanan
kommer som konsekvens av forslaget rora sig narmare motorfordonstrafiken. Risken for
olyckor mellan oskyddade trafikanter och motorfordon 6kar och trafiksakerheten paverkas
negativt.

Gang- och cykelbanor

Separeringen mellan trafikanter ar dock positiv for trafiksakerheten. Separeringen mellan
oskyddade trafikanter och motorfordon med en zon av trad och vaxtlighet anses mycket
god. En majlig konsekvens av tydlig separering ar dock att hastigheten hos biltrafiken
tenderar att 6ka. Detta kan undvikas med andra hastighetsdampande atgarder.

Linjeseparering mellan fotgangare och cyklister hojer trafiksakerheten mellan de oskyddade
trafikantslagen, vid jamforelse med dagens oseparerade gang- och cykelbanor. En
ytterligare atgard for att tydliggéra separeringen ar att anvanda olika belaggning.
Rekommendationen ar att gangbanan beldaggs med plattor och cykelbanan med asfalt.

Att gangbana finns pa bada sidor om gatan langs hela strackan medfér god framkomlighet.

En konsekvens av den nya gatustrackningen ar att naromradets cykelnat i sin helhet blir
komplext och svarorienterat da en risk ar att trafikanter hamnar fel och utmanar
trafiksiakerheten. Fran den nya gatustrackningen finns med férslaget tre till synes majliga
fardvagar osterut for oskyddade trafikanter; 1) via gang- och cykelbanan pa norra sidan om
den nya gatan upp pa Farstavagen, 2) via tunneln under Farstavagen samt 3) via den
befintliga friliggande gang- och cykelbanan upp mot Farstavagen séderut. Se Figur 14
nedan. ldag finns endast tva fardvagar, alternativ 2 och 3.

Alternativ vag 1
Alternativvdg 2 = 3

Alternativ vdg 3 N,

Vagval/ \\
korsningspunkter 3
y

y

: T i /' =
d v . .
Figur 14 . Tre mdgjliga fardvégar ésterut fran Kvickenstorpsskolan.
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En anledning till varfor natet blir komplext och otydligt ar 6vergangen mellan dubbelriktade
cykelbanor och rekommenderade enkelriktade cykelbanor, se Figur 13. Atgardsférslagen
for att uppmuntra cykling pa ratt strackor ar flera. For att tydliggéra gang- och cykelnatet
rekommenderas flera vagvisande skyltar langs straken. Sarskilt viktigt blir skyltning i
korsningspunkterna vid det hastighetssdkrade 6vergangsstallet med cykelpassagen samt
trevagskorsningen framfér gang- och cykeltunneln, se cirklar i figuren ovan. Vagvisning bor
innefatta bade skyltar, med riktning och avstand till malpunkter, samt gang- och
cykelmalningar i asfalten. Malningarna avser tydliggéra eventuella rekommendationer for
enkel- och dubbelriktade fardvagar.

Foérutom vagvisning och asfaltsmalning ar det viktigt att den friliggande gang- och
cykelbanan genom tunneln samt upp pa Farstavagen i soder gors attraktivare. Dessa
strackor utgor fortsatt de huvudsakliga kopplingarna nordést och séderut fran omradet.
Tunneln under Farstavagen bor férses med ny belysning for att 6ka tryggheten. Den
friliggande cykelbanan fran tunneln upp mot Farstavagen sdderut foreslas uppmuntra till
enkelriktad cykling i sydlig riktning. Detta for att tydliggoéra kopplingen med cykelbanan pa
Farstavagen som idag uppmuntrar till cykling i sydlig riktning.

Ytterligare en otydlighet i omkringliggande gang- och cykelnat galler cyklister som kommer
soderifran, fran omradet kring Farsta Centrum, i riktning mot skolan. Fran Farstavagens
cykelbana pa soédra sidan finns ingen gen koppling for att na skolomradet. De gang- och
cykelstrak som finns kraver en planerad cykling dar omvagar behéver tas innan
skolomradet skymtas. | Figur 15 illustreras de mojliga och aven mindre gena vagar som bor
valjas av cyklister som kommer soderifran med skolan som malpunkt.
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Figur 15. Méjliga cykelstrak mellan Farsta Centrum och Kvickenstorpsskolan illustreras med gi//streckade
linjer.

Eftersom Farstavagen ar ett huvudstrak ar det lampligt att straket ska kunna anvandas i
bada riktningar med skolan som malpunkt. Darfor ar ett alternativt atgardsférslag att
anlagga ett 6vergangsstalle med cykelpassage 6ver Farstavagen i samband med den nya
gatukorsningen. Planférslaget innebar redan en bred mittrefug pa Farstavagen strax norr
om korsningen Lingvagen/Farstavagen, vilken kan anvandas som vantyta for oskyddade
trafikanter pa ett eventuellt 6vergangstalle. Ett sadant 6vergangsstalle skulle underlatta
orienterbarheten for cyklister. Det skulle aven minimera risken for att cyklister korsar
Farstavagen pa trafikfarliga och oberakneliga satt. Se Figur 16 och Figur 17 pa nasta sida
for tydliggorande illustrationer.

Alternativet med ett 6vergangsstalle med cykelpassage 6ver Farstavagen, Figur 17, skulle
forbattra tydligheten i cykelnatet. Det mojliggér aven for cyklister fran skolomradet att
anvanda den nya gatustrackan upp pa Farstavagen for att dar kunna fortsatta i bada
riktningarna. Cykelbanan pa norra sidan av den nya gatan skulle darmed kunna vara
dubbelriktad. En breddning av cykelbanan med cirka en meter kravs vid dubbelriktning.

Ett 6vergangsstille med cykelpassage 6ver Farstavagen skulle sammanfattningsvis forbattra
framkomligheten, orienterbarheten och tillgangligheten for oskyddade trafikanter i
samtliga riktningar. Det skulle dessutom kunna fungera som hastighetsdampande atgard
pa Farstavagen, vilket ar gynnsamt i och med den nya korsningspunkten med Lingvidgens
forlangning. For att underséka om atgardsforslaget med ett nytt 6vergangstalle med
cykelpassage 6ver Farstavagen ar majligt och genomférbart foreslas atgarden utredas
vidare.

Uppdrag: 287522, Samso 2020-03-20
Bestallare: Stockholms stad exploateringskontoret Koncept

O:\STH\287522\T\_Text\Trafik PM\Slutversion\Trafikutredning Samsé - Granskningsutkast 200302.docx
26(33)



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2020-08-19, Dnr 2011-16053

TYRENS

RAGO:

e W NN

N

Figur 16. ‘Cykelnétet intill skolan utan nytt dvergéngésté//e med cyke/pa\ssagé over Farstavégen.
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Figur 17. Cykelnétet intill skolan med nytt évergangsstélle med cykelpassage éver Farstavéagen.
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Planforslaget medfor att den befintliga gang- och cykelkopplingen mellan gang- och
cykeltunneln och skolomradets syddstra horn utgar, se Figur 18. En risk ar att elever som
ar vana att anvanda den vagen och entrén fortsatter med det, och da genar 6ver den nya
bilvagen dar de ar vana att ga. For att forhindra att elever korsar vagen kan ett staket sittas
upp pa gatans sédra sida. Staket pa gatans norra sida bor undvikas om entrén ska vara
fortsatt 6ppen for fotgangare och cyklister som kommer fran nordost och Farstaviagen samt
for att kunna angora parkeringen for rérelsehindrade intill idrottsplatsen. En ny koppling i
form av en trappa foreslas utredas mellan tunnelmynningen och den nya korsningen
Farstavagen/Lingvagen. Detta for att undvika spring 6ver gatan. Foreslaget lage pa trappan
illustreras i Figur 18, placeringen och trappans lamplighet bér utredas vidare.

¢
H
H

A “ ‘ 2
Figur 18. lllustration éver hur befintligt gang- och cykelnét paverkas av férslaget. Rott kryss illustrerar att
den tidigare kopplingen férsvinner.

Korsningspunkter

Utéver den ovan foreslagna passagen 6ver Farstavagen finns fler korsningspunkter utmed
den nya gatustrackan. Vissa av korsningspunkterna innebar trafiksakerhetsrisker fér gang-
och cykeltrafiken.

En riskfylld korsningspunkt ar infarten till lastplatsen i skolomradets nordvastra hérn. Den
nya gatans branta lutning i korsningen okar risken for konflikter mellan tunga fordon och
cyklister at bada hall. En genomgaende gang- och cykelpassage féreslas for att prioritera
och uppmarksamma de oskyddade trafikanterna. Passagen bor vara i samma hojd som
gang- och cykelbanan, utan kantsten och héjdskillnader fér gang- och cykeltrafiken. En bild
med likande utformning visas i Figur 19 nedan.
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Figur 19. lllustrativ skiss pa méjlig utformning av en génomgéende gang- och cykelbana, SKR:s
atgérdskatalog (2009).

Gang- och cykelpassagen mitt pa den nya gatan, i héjd med skolomradets nya entré, bér
vara hastighetssakrad. Detta ar av stor vikt for att sakerstalla att motorfordonens hastighet
sanks och for att prioritera oskyddade trafikanter. Passagen féreslas utformas som ett
upphojt 6vergangsstalle med cykelpassage, alternativt med hastighetsdampande
busskuddar och férlangda refuger genom kurvan.

Vid alternativet med ett upphdjt 6vergangsstalle med cykelpassage ar det viktigt att
tydliggéra med markbelaggning, malning och vagmarken att de oskyddade trafikanterna
ska prioriteras och rampen upp till upphéjningen bér utformas sa att hastigheten fér
motorfordonen behdver sankas.

Vid alternativet med busskuddar ar det av stor vikt att busskuddarna placeras nara refugen
sa att hastighetsdampning blir optimal och fér att undvika att bilister kér runt busskudden.
Utrymmesmassigt kommer detta innebara en breddékning i kurvan. Denna breddokning
bor utformas sa att hastigheten sanks ytterligare. Ju krangligare denna punkt blir fér
biltrafiken desto battre blir den for de oskyddade trafikanterna. Vidare minskar aven
gatukopplingens attraktivitet for genomfartstrafik.

Den utformning som valjs bor utredas narmare for att sakerstalla att maximal
hastighetsdampning uppnas intill dvergangstillet. Overgangsstillets placering i en kurva
kan aven medfora trafiksakerhetsrisker vid skymd sikt. Dessutom lutar den friliggande
gang- och cykelbanan fran tunnelbanesparet i vast ner mot skolan vilket kan leda till héga
cykelhastigheter. Darfor ar det av stor vikt att utforma kurvan sa att goda siktférhallanden
skapas. Detta géller bade vid skolan och vid de tillkommande flerbostadshusen dar
hornavskarmning kan komma att bli en 16sning vid skymd sikt.

Gang- och cykelbanan pa Farstavagens norra sida paverkas negativt av den nya
gatudragningen. Gang- och cykelbanan blir avbruten och oskyddade trafikanter pa strackan
maste med férslaget passera en ny korsningspunkt med motorfordonstrafik. For att
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prioritera fotgangare och cyklister i den nya korsningspunkten foreslas aven har en
genomgaende gang- och cykelpassage.

| samtliga korsningspunkter, genomgaende eller inte, ar det viktigt med god sikt mellan
motorfordon och oskyddade trafikanter. Ovan diskuterade utmaningar, konsekvenser och
atgardsforslag sammanfattas i Tabell 2 nedan.

Tabell 2. Sammanfattning av konsekvenser och atgérdsférslag fér gang- och cykeltrafiken.

och dubbelriktade
cykelbanor

- Blandning av
friliggande gang- och
cykelstrak samt gang-
och cykelbanor.

- Risk for cykling
mot enkelriktat.

- Oskyddade
trafikanter
riskerar att géra
trafikfarliga
vagval.

- Omvaégar fran
huvudstrak kravs
for att na
malpunkter.

Utmaning Konsekvenser Atgardsférslag
Gang- och cykelbanor: - Svarorienterat - Tydlig vagvisning
- Blandning av enkel- cykelnat. pa strategiska

platser.

Gang- och
cykelmalningar i
asfalt for okad
tydlighet.

Ny gang- och
cykelpassage over
Farstavagen.
Standarden pa
befintliga gang- och
cykelnatet samt
tunneln bor
forbattras (om ny
passage ej tillampas
ar detta av sarskilt
stor vikt).

Gang- och cykelbanor:

- Befintliga gang- och
cykelkoppling till
skolomradets sydéstra
hoérn utgar.

- Oskyddade
trafikanter
riskerar gena dar
passage tidigare
funnits.

Trappa mellan
tunnelmynning och
Farstavagens nya
korsningspunkt.
Staket pa gatans

nya lastplats.

tunga fordon.

sodra sida.
Korsningspunkter: - Konflikter mellan - Genomgaende
- Infarten till skolans cyklister och gang- och

cykelpassage.

Korsningspunkter:
- Gang- och
cykelpassage i kurva.

- Skymd sikt i
kurva.
- Risk for hog

fordonshastighet.

Utformning som
medfor goda
siktforhallanden.
Tydlig utformning
med upphdjning
alternativt
busskuddar for sa
effektiv
hastighetsdampning
som majligt.

Korsningspunkter:
- Lingvagen/Farstavagen

- Avbrott i gang-
och cykelbanan

Genomgaende
gang- och
cykelpassage.
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3.3 KOLLEKTIVTRAFIK

Forslaget medfér ingen stérre paverkan pa befintlig kollektivtrafik. Kollektivtrafiken i
naromradet planeras fortsatt se ut som beskrivet i kapitel 2.3. Den nya gatan planeras inte
trafikeras av kollektivtrafik. Forslaget ska dock inte omdjliggéra framtida busstrafik pa
strackan. Nartrafiklinjen som idag vander pa Lingvagens vandplan kan med forslaget
anvanda forlangningen av gatan om behov finns. Alternativet ar att nartrafiken vander pa
befintliga ytor kring Lingvagen. Eventuell busstrafik pa strackan innebar krav pa gatan och
framst pa den upphdjda gang- och cykelpassagen. Passagen ska utformas sa att det ar
mojligt for bussar att korsa utan svarigheter.

Riktlinjer och krav kring busshallplatser finns beskrivna i RiBuss. Enligt RiBuss ska en
busshallplats ska placeras optimalt i férhallande till sitt upptagningsomrade. Generellt
galler att busshallplatser ska placeras minst 5 meter efter en gatukorsning eller ett
overgangsstalle (matt fran bussens bakre del), varfoér placering innan den upphéjda gang-
och cykelpassagen pa strackan inte ar att rekommendera. Anledningen ar att en buss som
angor skymmer sikten for dvriga trafikanter. Om en hallplats placeras framfér en korsning
eller ett 6vergangsstalle ska avstandet mellan bussens front och korsningen vara minst 10
meter. Vidare bor gatulutningen vid en busshallplats maximalt vara 3,5 %.

Utifran dessa utformningskrav bor en eventuell framtida busshallplats i norrgaende riktning
placeras efter gang- och cykelpassagen i kurvan och innan in- och utfarten till lastplatsen,
pa rakstrackan mellan den befintliga och den nya skolbyggnaden. Aven i sédergaende
riktning bor busshallplatsen placeras pa motsvarande rakstracka. Exakt placering,
utformning och hallplatstyp bér dock utredas vidare om en busshallplats blir aktuell.
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3.4 KVICKENSTORPSSKOLAN

Kvickenstorpsskolan planerar ny entré till skolomradet i anslutning till den nya
gatustrackans kurva och det upphdjda 6vergangsstallet med cykelpassagen. En ny lastplats
for varumottagning och sophantering planeras i skolomradets nordvastra hérn, med in- och
utfart fran den nya gatan. Vid lastplatsen kommer dven tva parkeringar fér rérelsehindrade
(RHP) anlaggas for att mojliggéra angoring till bade skolan och férskolan. Ytterligare en
RHP kommer att anlaggas vid idrottshallens 6stra kortsida. Parkeringen kommer att
placeras 10 m fran idrottshallens entré, detta for att uppna Stockholm stads riktlinjer for
tillganglighet. Parkeringen antas framst anvandas under kvallstid da idrottshallen hyrs ut
och nyttjas efter skoltid.

Leveranser till férskolan planeras att ske fran samma lastplats som grundskolan.
Forskolans entréer ar huvudsakligen placerade pa byggandes motsatta sida, mot
Kvickensvagen.

3.4.1 KONSEKVENSER OCH PAVERKAN

Den nya gatustriackan ligger inom det avstand fran skolan som omfattas av det kommunala
arbetet for sakra och trygga skolvagar. Gatan innebar mer biltrafik i narheten av
Kvickenstropsskolan och forskolans omrade. Trafiksidkerheten férsamras och risken fér
konflikter och olyckor mellan elever och motortrafiken okar. Framst barn vars skolvagar
kommer fran sydvast och sydost paverkas, eftersom de behéver korsa den nya gatan for att
na skolomradet. Aven barn med skolviagar fran nordvist via Lingvagen paverkas negativt da
strackan narmast skolan ar mer trafikerad, om an separerad mellan biltrafik och oskyddade
trafikanter. En specifik konfliktpunkt pa denna striacka ar dar gang- och cykelbanan korsar
in- och utfarten till skolans lastplats. En liknande konfiltpunkt uppstar vid
parkeringsplatsen for rorelsehindrade, oster om idrottshallen. Fér att angéra parkeringen
maste fordonet korsa gang- och cykelbanan. Parkeringens placering medfér
vandningsmajlighet inne pa skolgarden. Det finns dock risk att vissa fordonsférare viljer
att backa ut 6ver gang- och cykelbana. Skolvagar fran nordost paverkas endast positivt
eftersom nuvarande parkeringen och lastplatsen utgar samt att flodet av tunga fordon
forvantas minska pa Kvickensvagen.

Atgardsforslag for att gora skolvagarna sakrare inkluderar hastighetspaverkande atgarder
for biltrafiken. Hela gatustrackningen ska vara hastighetsreglerad till 30 km/h. Pa vardera
sida om skolomradet rekommenderas vagmarkering och viagmalning for att upplysa om
hastigheten och informera om att det ar en skola i narheten. Vagmarkeringarna
rekommenderas strax norr om in- och utfarten till lastplatsen, samt i borjan av den nya
gatan intill Farstavagen. Parallellt med vagmarkeringarna bor varningsmarke som varnar fér
barn sattas upp. Aven varningsmarken fér gaende och cyklister kan vara nédvandiga att
satta upp vid anslutande friliggande gang- och cykelbanor som méter bilvagen i plan.

En positiv effekt av gatudragningen ar att skolans lastplats och huvudentré blir atskilda. Vid
huvudentrén kommer storre floden av elever befinna sig och av trafiksakerhetsskal ar det
bra att skilja elevers vistelseytor fran varumottagning och sophantering.

En konsekvens av lastplatsens lage intill skolan ar att den riskeras att anvandas for
hamtning och lamning av skolbarn. Detta skapar fler konflikter mellan motorfordon och
korsande cyklister i hog fart pa férlangningen av Lingvagen, vilket paverkar
trafiksakerheten negativt. For att undvika att lastplatsen anvands for angoéring av foraldrar
foreslas forbud mot fordon utan tillstand pa lastplatsomradet. Eventuell hamtning och
lamning héanvisas till andra platser. Detta minskar aven trafiken som korsar gang- och
cykelbanan och darmed minskar risken for olyckor for cyklister pa strackan.

Pa gatan planeras inte for sarskilda parkerings- eller angéringsmajlighet till skolan.
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Den friliggande gang- och cykelbanan , strax norr om skolan, ska koppla samman
Lingvagens forlangning med skolan och med det befintliga gang- och cykelstraket norrut.
Det ar av stor vikt att straket mojliggér gena gang- och cykelkopplingar mellan Lingvagens
forlangning och skolomradet. Ett gang- och cykelstrak som innebar omvagar kan medféra
att elever viljer den rakare vagen via lastplatsen. For att minimera den risken foreslas att

lastplatsen omges av staket dar det ar majligt. Vinkeln dar den friliggande gang- och
cykelbanan ansluter mot gatan bor vara sa rat som majligt for att méjliggéra enkla
svangrorelser fran bada riktningar.

In- och utfarten till lastplatsen i skolomradets nordvastra horn féreslas korsas
genomgaende av gang- och cykelbanan pa nya gatans 6stra sida. Varningsskyltar for
fotgangare och cyklister bor placeras innan den genomgaende gang- och cykelpassagen.

De ovan diskuterade utmaningar, konsekvenser och atgardsforslagen sammanfattas i Tabell

3 nedan.

Tabell 3. Sammanfattning av konsekvenser och atgérdsférslag fér Kvickenstorpsskolan.

Utmaning

Konsekvens

Atgardsférslag

Biltrafik i direkt anslutning
till skolomradet

Trafiksakerhetsrisk med
olyckor mellan elever och
fordon.

Varningsmarken och
vagmarken som
uppmarksammar
skolomradet och barn samt
gallande
hastighetsbegransning.

Plankorsningar mellan
bilvag och friliggande
gang- och cykelbana

Trafiksakerhetsrisk med
olyckor mellan oskyddade
trafikanter och
motorfordon.

- Varningsmarken som
uppmarksammar
gaende och cyklister.

- Korsningsutformning
som prioriterar
oskyddade trafikanter
och sanker
hastigheten.

Lastplatsens placering

- Trafiksakerhetsrisk
och trangsel om
denna anvands av
angoérande
personbilar for
hamtning och
lamning.

- Konfliktpunkt
mellan oskyddade
trafikanter (cyklister
i hog fart) och
leveransfordon

- Forbud mot
personbilar pa
lastplats

- Begransat tidsspann
da leveranser ar
tillatet sa att det inte
sammanfaller med
skolans morgon- och
eftermiddagsrusning.

- Varningsskyltar for
fotgangare och
cyklister
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