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Sammanfattning

Det planeras for en helt ny stadsdel pd Arstaféltet
som ska knyta ihop omkringliggande stadsdelar
sdsom Soderstaden, Enskedefdltet, Arstq,
Ostberga och Liljieholmen till ett sammanhadllet
stadsndt. Framfor allt har den nya stadsdelen
Arstaféltet en viktig funktion i att koppla ihop

de idag separerade stadsdelarna Arsta och
Ostberga. Stadsdelen ska framija héllbart resande
genom att prioritera gang, cykel och kollek-
tivtrafik. Utformningsforslaget rymmer cirka

7 OO0 bostdder inom Arstaféltet och Ostberga
samt forskolor, skolor, verksamheter och en stor
stadspark. Stadsdelen kommer att f& cirka

15 OO0 nya invanare som genererar cirka 37 500
resor per dygn med cykel, bil, kollektivtrafik eller
till fots.

Syftet med denna trafikutredning dr att beskriva
dagens trafiksituation, analysera utformnings-
forslagets potential och risker for de olika trafik-
slagen samt ge foérslag pd atgdrder.

En av de storsta utmaningarna i projektet dr att
hantera biltrafiken fran de stora trafikleder som
angrdnsar till Arstafdltet och Ostberga. Under
rusningstimmarna dr Sédra ldnken hart belastad
av biltrafik frdn Séderort, Nacka och Varmdo.

Det gor att pafartstunnlar till Sédra lanken ofta
stdngs av pd grund av stillastdende bilkoer.
Biltrafiken vdljer da andra vdagar genom Arsta och
Ostberga. Trafikanalyserna visar att Arstafdltets
nya gatustruktur riskerar att bli en attraktiv forbin-
delse for stora mangder genomfartstrafik. Aven
Ostbergavdgen vantas f& hoga biltrafikfloden.
Det skulle innebdra forsdmrad framkomlighet for
kollektivtrafik, gdng och cykel. Dessutom kan en
okad kobildning paverka framkomligheten for den
regionala trafiken i Abymotet och Sédra lénken.

4 Trafikutredning Arstaféltet

Trafikforvaltningens prognoser visar att dven
efter tunnelbanans tillkomst, kommer antalet
pdstigande pda Tvdrbanan och busstrafiken

vara dubbelt sd stort ar 2030 jamfort med

idag. Hog framkomlighet for busstrafiken sdkrar
pdlitligheten och sdnker restiden vilket gor
resande med buss mer attraktivt. For att sdkra

en hog framkomlighet ar ett forslag ddarfor att
forbjuda genomfartstrafik pd Vdstra huvudgatan
vid stadsdelstorget. Trafiksimuleringar visar

att atgdrden dr ett effektivt satt att minska
genomfartstrafiken och ge busstrafiken mot
Gullmarsplan och Liljeholmen hég framkomlighet.
Atgdrden minskar dven risken for 6kad kdbildning
i Abymotet.

Planeringen for cykeltrafik har dgnats stor omsorg
i utformningen av det nya Arstafdltet. Arstafdltet
ska bli en cykelstadsdel med bra cykelférbindelser
bdde inom stadsdelen och mot andra malpunkter
i staden. Utformningsforslaget omfattar planering
for cykeltrafik bade pd allman platsmark och
kvartersmark med gott om plats for sdkra och
smidiga cykelparkeringar i gaturummet och vid
bytespunkter till kollektivtrafiken.

Det 6vergripande mdlet, att vdva samman
stadsdelarna Arsta och Ostberga, gor att tillgang-
ligheten for gdende behover prioriteras. Det gors
bland annat genom att viktiga strék utformas
som gdngfartsgator ddr viktiga passager éver
huvudgatorna hastighetssdkras. | sydostra delen
av omrdadet foreslds en planskild passage over
Huddingevdgen. Aven den planerade gé&ng- och
cykelbron i forlangningen av parkbryggan dar av
stor vikt for att dverbrygga den stora barridr som
Huddingevdgen utgor.

Arstafdltets Idge ndra innerstaden, utformnings-
forslaget samt utbyggnaden av tunnelbanan
med hdllplatser i Arstafdltet och Ostberga gér att
stadsdelen har stor potential att uppnd projektets
overgripande mal om att frdmja hallbart resande
och sdrskilt vara en stadsdel dar cykling framjas.
Darfér har trafikutredningen ocksd tagit fram

en malbild for den framtida fardmedelsfordel-
ningen mellan trafikslagen dar kollektivtrafiken
stdr for den storsta andelen och biltrafiken for
den minsta. ,&tgijrdsfb'rslcgen syftar till att nd
malbilden genom att forstdrka bdde lokala

och regionala kopplingar fér de héllbara och
kapacitetsstarka trafikslagen.
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Mer formella namn kan finns for de detaljplaner som vunnit laga kraft. Norra huvudgatan har till exempel fatt namnet Valla Allé.
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1. Inledning

Arstafdltet &r beldget strax séder om innerstaden
och dr sdéderorts storsta obebyggda falt. Tack
vare nya samband mellan stadens sédra halvcen-
trala delar som skapats genom Tvdrbanan (invigd
2000), Sodra ldnken (2004) och pendeltdgssta-
tionen vid Arstaberg (2006) har omradet fatt
betydligt battre forutsattningar for bostadsbebyg-
gelse.

Utbyggnaden av en ny stadsdel p& Arstaféltet
ingdr i ett storre utvecklingsarbete dar Stockholms
stad i gdllande oversiktsplan har pekat ut Arsta
och Arstafdltet som viktiga utvecklingsom-

rdden. De ingdr i en vision om att binda ihop det
sodra halvcentrala bandet med en samman-
hallen stadsbebyggelse. | denna vision ingdr

dven projekt som Soderstaden, utvecklingen av
Lilieholmen/Arstadal och Hammarby Sjdstad.

Planeringen av den nya stadsdelen pabdrjades
for drygt 10 ar sedan. Varen 2008 bjod
Stockholms stad in arkitekter till en internatio-
nell tavling om Arstafdltets framtid. Vinnande
forslag blev “Arkipelag” med det franska
arkitektkontoret Archi5 i spetsen. Forslaget har
sedan tdvlingsskedet utvecklats och bearbetats
infor detaljplaneskedet. Ddrefter har fortsatta
utredningsarbeten genomforts och systemhan-
dling tagits fram (2010-2013). En systemhandling
ar en oversiktlig planering av omrddet, ddr viktiga
forutsattningar klargors och ett gatundt ritas
upp som till stor del anger forutsdttningarna for
framtida planering.

6 Trafikutredning Arstaféltet

Totalt planeras for cirka 7 OO0 bostdder samt
forskolor, skolor, verksamheter och en stor anlagd
stadspark. | direkt anslutning till Arstafdltet
pdagdr uppférandet av ny bebyggelse inom
“Arstastréket”, dar bland annat Johanneshovs-
vdgen omdanas till en stadsgata dé tvd av
dagens fyra kérfdlt tas bort. Séder om Arstafdltet
pdgadr planering for utveckling av Ostberga.
Ostbergas och Arstafdltets sammankoppling och
integration dr en central malsdttning for stadsut-
vecklingen i detta omrdade.

Arstafdltets strategiska Idge mellan flera
regionala trafikleder tillsammans med det helt
Ooppna gatundtet medfor risk for genomfartstrafik
pd de lokala huvudgatorna. Sarskild risk blir det
vid kobildning i S6dra Idnken. Mest strategisk dr
korsningen vid Abyvdgen/Ersto gdrdsvdg. Den dar
inte bara den mest intressanta bilkopplingen for
boende i omradet utan dven lockande fér extern
trafik vid koer och storningar i Sédra Idnken. En
stor men svar utmaning for projektet ar att klara
kapaciteten och samtidigt motverka genomfart-
strafik. | takt med tillkommande bostdder och
utékning av projektet med Ostberga blir denna
fraga allt viktigare och ges darfor sarskild
uppmdrksamhet.

1.1 Syfte och avgrdnsning

Syftet med denna trafikutredning dr att beskriva
trafikfunktionerna och trafikkonsekvenserna av
den planerade bebyggelsen pa Arstaféltet och
pd& en évergripande niva dven for Ostberga, vars
fortsatta planering numera dr en del av projekt
Arstafdltet.

Syftet dr dven att sdkerstdlla att ett helhetspers-
pektiv nds gdllande trafikfragor 6ver tid och i alla
etapper.

Vidare ska de nya forutsdttningar som tillkommit
sedan tidigare trafikutredning 2013 beskrivas och
trafikutredningen ska uppdateras utifrdn dem.

Kartbilden till héger visar exploateringsomrdadets
geografiska utbredning. Genomfoérda trafikanal-
yser dr avgrdnsade till Arstafdltet och Ostberga
och de korsningar med direkt anslutning till
Arstafdltet.

Utredningen ger forslag pa dtgdrder och
rekommendationer for fortsatt arbete dar brister
eller mojligheter till utveckling i transportsys-
temet identifieras. D& transportsystemet och dess
effekter inte foljer enskilda projektgrdnser, ar
det ofta onskvdrt att innefatta ett storre och mer
samlat analysomrdde dn vad som alltid medges.
| vissa fall visar gjorda analyser for Arstafdltet
att atgdrder skulle behéva vidtas utanfor projek-
tets grdnser. Detta redogors endast kortfattat i
denna rapport. Behov av vidare analyser eller
utredningar utanfor Arstafdltets avgrdnsning
belyses sist i denna rapport under avsnittet om
vidare arbete.
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2. Process for framtagande av
trafikutredningar

Planering av Arstafdltet till en ny stadsdel med
bostdder och en stor stadspark har pdgdtt i olika
skeden sedan 2007 dé Start-PM godkdndes for
att planldgga omrédet. Fran 2007 fram till nu
har projektet utvecklats och nya férutsattningar
tillkommit. Stadsdelen planeras vara fullt utbyggd
2035, inklusive ny tunnelbana.

De omrddesovergripande trafikutredningar som
gjorts har tagits fram pd en strategisk nivéd med
fokus pd att Idgga fast ett antal principer for hur
trafikfrdgor ska hanteras. Parallellt med detta
har det sedan programskedet avslutades pagatt
olika utredningar kopplade till de system- och
bygghandlingar som tagits fram for det framtida
gatundtet.

Denna utredning tar sitt avstamp i en workshop
som holls tillsammans med externa aktorer sé
som Trafikverket, Trafikforvaltningen och stadens
forvaltningar ddr ett antal kndckfrdgor och
forutsattningar diskuterades. Utifran detta har
sedan arbetet bedrivits tillsammans med staden.
Under varen 2019 holls ett 6ppet hus for att samla
in kvarstdende fragor fran externa aktorer.

Plan Design Enable 2009-12-02

8 Trafikutredning Arstaféltet

2.1 Planeringsforutsdttningar

Fran senaste trafikutredningen, fradn 2013, har
foljande viktiga forutsdttningar tillkkommit eller
forandrats:

e Tidigare planerades Vdstra huvudgatan att
trafikeras med spdrvagn. De planerna dr nu
avfdrdade.

*  Genom Sverigeférhandlingen finns sedan
2017 en planerad strdckning av tunnelbanan
mellan Alvsjo och Fridhemsplan. Stationer
planeras pd Arstafdltet och i Ostberga.

« Ny planerad bebyggelse i Ostberga ingar.
Program for Ostberga finns framtaget.

. Fastigheter i vastra delen av Arstafdltet
har kopts in av staden vilket gor att ny
bebyggelse kan planeras ut till Abyvégen.

. En 6kning av antalet bostdder planeras fran
tidigare cirka 4 OOO till cirka 7 OOO.

. For att stdrka kopplingen mellan
Arstafdltet och Ostberga, som &r utpekad
i oversiktsplanen, foreslds ett nytt Idge for
Ersta gardsvdgs anslutning till Abyvdgen.

. Uppdaterade prognoser for den regionala
trafiken.

e Tvd nya skolor i vdstra och sédra delarna.

. Nya riktlinjer for parkering.

R— e g
[ . S
e

’—&\g Arstafiiltet

Figur 3. Tre generationer trafikutredningar for Arstafiltet. Fran 2009, 2013 och 2020.

Projektspecifika planeringsdokument

Staden har utarbetat ett antal planeringsdokument
specifikt for projektet Arstaféltet. Dessa dokument tar
stdd i varandra och utgor alla underlag till trafikutred-
ningen.

«  Arstafdltet program fér detaljplan 2010

. Mobility management atgdrder for Arstafdltet 2011

. Cykelplanering for Arstafdltet 2012

. Cykelplanering for Arstafdltet Gversyn och
fordjupning 2016

. Kvalitetsprogram for Arstafdltets stadsliv 2016-2017

. Gestaltningsprogram for allmdn platsmark 2019

ARSTAFALTET

Trafikutredning Ve

Februari
2020
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Oversiktsplan fér Stockholms stad

Vid sidan av dessa mer projektspecifika planer-
ingsforutsdttningar har staden ett antal strate-
giska dokument som denna typ av projekt ska
forhdlla sig till.

Oversiktsplanen
Foljande punkter av vikt for Arstafdltet tas upp i
oversiktsplanen:

e Urbana strdk som strdcker sig frén
Arstafdltet via Johanneshovsvdgen till
Gullmarsplan samt léings Ostbergavégen.

e Strategiskt samband f6r att koppla ihop
Arsta och Ostberga.

. Lokalt strategiskt samband for att koppla
ihop Arstafdltet med Enskede.

. Kopplingen mellan Arstafdltet och Arstaberg
behover stdrkas for fotgdngare och cyklister.

Framkomlighetsstrategin

Idag bor 2 milioner personer i Stockholms Ian. Ar
2030 uppskattas det att vara 2,5 miljoner. Med
fordndrade forutsattningar krdvs ett férandrat
sdtt att se pd resande och trafik. Kommun-
fullmdktige i Stockholm stad har antagit en

framkomlighetsstrategi for Stockholm 2030. Den
anger styrande principer for hur stadens gator ska
anvdndas. Strategins fyra huvudinriktningar:

. Prioritera kapacitetsstarka fardmedel genom
mer reserverad plats i gatundtet.

*  Trafiken ska bli mer palitlig genom
forutsdgbar restid.

. Bdttre forutsdttningar for gdende genom
till exempel bdttre belysning, bdttre stddning
och bdttre snordjning pd trottoarerna.

. Minska de negativa effekterna som trafiken
kan ha pé storstadslivet genom att prioritera
miljovdnliga fardsatt.

Ett av mdlen i strategin dr:

Genomfartstrafiken ska vara hogst 5 procent
av all trafik pd innerstadens gatundt ar
2030.

Gangplan

Gdangplanen dr en fordjupning av Framkom-
lighetsstrategin och beskriver hur Stockholms
stad ska arbeta och planera for en mer
gdngvdanlig stad. Gangplanens overgripande

mdal dr att stadens offentliga rum ska ge bdttre
forutsattningar for invénarna att kunna, vilja, veta
och vdga ga.

Plan for sdkra och trygga skolvdgar

Planen har fokus pd att skapa trygga och sdkra
trafikmiljoer i skolors ndrhet. Ett annat tydligt syfte
dr att minska antalet bilresor till och frén skolor.
Bilen dr en stor orsak till att trafiksdkerheten och
tryggheten for barnen blir sdmre. Flera forslag pd
dtgdrder tas upp kring hur fler resor kan ske med
framfor allt gdng och cykel.

Stockholms cykelplan

Det 6vergripande mdlet for stadens arbete

med cykel dr att 6ka savdl antalet som andelen
cyklister genom att gora det enklare och sdkrare
att cykla, for saval befintliga som tillkommande

cyklister. Dessutom ska stadens miljomdal uppnds
samt staden som cykelvarumadrke stdrkas. Tvé
huvudprinciper finns for strategin for 6kad cykling.

Bygg ut och utveckla kvaliteten i infrastruk-
turen i allt frdn 6vergripande strak till
utformning av detaljer.

Arbeta med en 6vergripande sammanhdadllen
kommunikation ddr den utbyggda infrastruk-
turen dr fundamentet.

Miljoprogram 2016-2019
Ett av delmdlen i miljoprogrammet dar att biltrafiken
ska minska. Detta kan uppnds genom:

Atgdrder som framjar gang, cykel och kollek-
tivtrafik.

Forandrade trdngselskatter.

Fordndrade parkeringsavgifter och parkering-
stal.

Stads- och trafikplanering med malet
transportsndlt samhdlle.

Atgdrder baserade pd informations- och
kommunikationsteknologi (ICT).

Atgdrder for att effektivisera godstrafiken.

Uppdatering av miljdprogrammet pagar.

4
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2.2 Pagdende stadsutvecklingsprojekt
i ndromradet

Det pdgdr planering av flera stadsutvecklingsom-
rdden i ndromradet som alla paverkar planer-
ingen av Arstafdltet.

Ostberga

Ett programarbete har pagatt mellan 2017-2019.
Programmet, som har godkdnts i stadsbyg-
gnadsndmnden, foreslar nya bostdder, forskolor,
parker och strak. Staden har som mal att
Ostberga ska bli en del av en sammanhdallen
stad och kopplingen mellan Ostberga och Arsta
pekas ut i 6versiktsplanen som ett strategiskt
samband. Programmet innehdller darfor férslag
for att koppla ihop Ostberga med intilliggande
stadsdelar. Den trafikutredning som togs fram

i programarbetet konstaterar att den tidstyp-
iska trafiksepareringen ar bade bra och ddlig
beroende pd vem som dr trafikant. Vidare
konstateras ocksd att omrdadet dr isolerat och
daligt integrerat med omvdarlden.

Arstastrdket

| stadsutvecklingsprojektet nordost om Arstaféltet
pdgdr planering och utbyggnad av cirka 3 OO0
bostdder, service och arbetsplatser. Arstastréket
knyter ihop Arstaféltet med Gullmarsplan

genom att Johanneshovsvdgen omvandlas till en
stadsgata. Nagra kvarter ar redan inflyttade och
klara medan detaljplanearbete pdagdr i andra
delar av omradet. Hela Arstastréket beréknas
vara fardigbyggt cirka 2025.

Bdgersta Byvdg

Projektet omfattar cirka 600 ldgenheter i
flerbostadshus och cirka 35 stadsradhus mellan
Sockenvdgen och Bdgersta Byvdg.

10 Trafikutredning Arstafdltet

;Arstaberg

Arstoberg dr idag en strategiskt viktig bytespunkt
med byte mellan buss, pendeltdg och tvdrbana.
Inom projektet Packrummet i ,&rstoberg byggs
cirka 1000 ldgenheter, en skola, forskolor och
verksamhetslokaler. Inflyttning har bérjat och
omrdadet vdntas std klart 2027. Planer finns

for bebyggelse utmed Svdardldngsvdgen och
forutsattningar for bebyggelse utmed Arstobergs-
vdgen studeras som en foljd av att ,&rstoberg som
bytespunkt forbdattras och utvecklas.

Soderstaden
Soderstaden dr ett av stadens storre stadsutveck-
lingsomrdden och bestdr av Globenomrddet,

Slakthusomrddet, Gullmarsplan-Nyndsvdgen
och Sodra Skanstull. Ambitionen dr att skapa

i

Figur 4. Ortofoto hur Arstafiltet med ndérliggande omrdden ser ut idag (fran 2018 koloniomrddet dr nu

en tdtare, mer funktionell stadsmiljo som ldnkar
samman Hammarby Sjostad, Arsta, Enskede,
Bldasut, Dalen och S6dermalm. Slakthusomrddet
planeras for cirka 4 OOO nya bostdder, 9 OO0
arbetsplatser, verksamheter, handel och ny
tunnelbanestation. Forsta inflytt planeras till 2024
och hela omrdadet planeras std klart efter 2030.

Gullmarsplan utvecklas genom utbyggnaden av
tunnelbanan som kollektivtrafiknod med dnnu
enklare och snabbare resor till dvriga delar

av staden. Med sitt centrala Idge har omrédet
potential att bli ett nav i ett urbant strdk fran
Henriksdal och Hammarby Sjostad till Arstaféltet
och Liljeholmen. Utvecklingen av Gullmarsplan
planeras pagd ungefdr 2020-2030.

flyttat viister om Huddingeviigen). Storre pdgdaende exploateringsprojekt dr utskrivna i blatt.
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3 Resande och trafiksituation
nuldge

| foljande avsnitt beskrivs nuldget med brister och
potential for respektive trafikslag. Nuldget dr en
viktig del for att forstd konsekvenserna av den
nya struktur som planeras.

3.1 Gaende

Som fotgdngare i omrdadet dr det tydligt hur de
olika omradena har olika karaktdr. Arstafdltet

dr idag ett stort fdlt ddr man som fotgdngare

ror sig i en rekreativ naturmiljo fritt fran biltrafik.
Avsaknaden av bebyggelse och folkliv gor att
omrddet upplevs otryggt kvdlls- och nattetid. |
Ostberga finns en blandning av trafikseparering
och gatumiljoer ddr bebyggelse och gata ar
ddligt integrerade. Detta bidrar till en otrygg men
trafiksdker gatumiljd for fotgdngare. Arstafdltet
med omgivningar prdglas ocksé av att det dr

ett omrdde med fa arbetsplatser vilket innebdr
att det &r relativt folktomt dagtid. | Arsta &r
bebyggelsen mer smdskalig och gaturummen mer
integrerade ddr bebyggelse och gatumiljon ar
mer sammankopplad.

Arstaféltet och nivéskillnaderna upp mot
Ostberga utgor en barridar for fotgdngare

mellan Arsta och Ostberga. De hart trafikerade
trafikleder som omger Arstafdltet skapar dven de
stora barridrer for oskyddade trafikanter. Bade
Huddingevégen och Abyvédgen &r stora barridrer
som vid passagepunkter antingen har planskild-
heter eller i plan med Idnga omloppstider i
trafiksignaler. Bullernivéer och den allmdnna
luftkvalitén i utkanterna av Arstafdltet ar heller
inga miljder som uppmuntrar till promenad eller
vistelse.

<=2 2-5 5-10 10-15 15-20  »>20

Kilometer
Figur 5. Gangandel for olika langa resor. Diagram
hamtat fran Stockholms Stads gangplan som visar
statistik for fotgdngares resor i Stockholm.

| norr utgor ocksd Tvdrbanan i vissa snitt en
barridr mellan sédra delen av Arsta och centrala
Arsta. Denna barridreffekt kan antas 6ka med
fler avgdngar pda Tvdrbanan. Inom projektet
Arstastraket har en ny planskild passage
tillkommit genom utbyggnad av Arlaparken.

| Valla utgor befintlig bebyggelse soder om
Tvdrbanan i sig en barridr med f& allmdnna
kopplingar till Arstafdltet.

Ostbergavdgen dr en stor barridr som tydligt
avskiljer Ostberga mot fdltet. Overgdngsstdllen
over Ostbergavdgen dr endast delvis
hastighetssdkrade. Aven Arsta golf och handels-
och logistiklokalerna gor att gdende behover leta
vdgar runt.

Figur 6 visar en malpunktskarta éver de storsta
malpunkterna vid Arstaféltet och i ndrliggande
omrdéden samt visar var barridrer och planskild-
heter dr placerade.

Potentialen for gdngresor for den nya stadsdelen
pa Arstafdltet &r stor och ménga malpunkter nds
inom 2 km. 23% av alla vardagsresor i Stockholm
sker idag till fots och gdngandelen for resor i
innerstaden upp till 2 km dr 75%, se Figur 5.

Vid intervjuer av cirka 300 personer boendes i
ndromrddet, genomfort av Novus pd uppdrag av
Stockholms stad i februari 2019, framkom foljande
resultat som kan vara av intresse for planeringen
av gangtrafiken pa Arstafdltet:

e Pda fragan hur fdardas du till och fran ditt
ndromréde svarade 30% i Arsta att de valde
att gd.

*  38% svarar att de skulle resa mer héllbart om
det var enklare att passera starkt trafikerade
gator.

e 49% anser att forbdttrad skotsel/
vintervdghdllning skulle f&@ dem att resa mer
hallbart.

6 av1O besoker parker minst en géng i
veckan och Arstafdltet ar den park som
oftast dr mdlet.

Sammanfattning

U Stora biltrafikleder, nivéskillnader samt
Tvdrbanan utgor stora barridrer for gdende.

. | Ostberga dr karaktdren tydlig med trafikse-
parering och gatumiljoer ddr bebyggelse och
gata dr daligt integrerade.

. Stor potential for framtida gangresor om
barridrer kan éverbryggas och omrdaden och
strék knytas samman.

Trafikutredning Arstaféltet 1
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3.2 Cykel

Cyklingen blir ett allt mer attraktivt trafikslag i takt
med att cykelinfrastrukturen byggs ut, vinterun-
derhdllet forbdttras och fordonsutvecklingen med
fler elcyklar far genomslag. Den genomsnittliga
cykelresan vid arbetspendling i Stockholm @r cirka
9 kilometer. Med denna resldngd kan cykling fran
Arstafdltet n& hela Stockholms innerstad, storre
delen av Soderort och delar av Norrort, vilket
visas i Figur 7.

Arstafdltet har ett Idge i staden med goda
forutsattningar for cykling; det dr cirka 6 kilometer
fran Arstafdltet till Stockholms city och inom 5
kilometers avstand pd cykelvdgar finns 300 OOO
boende och stora arbetsplatsomrdden sGsom
Lilieholmen, Sédermalm, Gullmarsplan och Sickla.

For cyklister i Soderort ar Arstaféltet en central
punkt i infrastruktursystemet. Har mots viktiga
strak for cykling i nord-sydlig riktning och for
strak i st-vdstlig riktning. Vardagens arbetspend-
ling med cykel i Stockholm &r radiell mot City

dar innerstadssnittet med sina bropassager
bestdmmer forutsdttningarna for strakens Idgen.
Arstaféltets betydelse i cykelvagndtet understryks
av att flera pendlingscykelstrdk och huvudstrak
passerar genom omrddet. Strdken sammanstralar
i omradets nordostra del ddr pendlingscykel-
stradken utmed Huddingevdgen och Sockenvdgen
och Alvkdllevagen méts. | nordvéstra delen moter
pendlingscykelstraket utmed Abyvdgen pendling-
scykelstrdken frdn Soéderorts dstra delar vid
Arstafdltets Tvdrbanestation, se Figur 6.

Potentialen att 6ka resandet med cykel i omrddet
i framtiden ar darfoér stor. Cykelmdatningar fran
2017 pd Skanstullsbron ligger p& 8 500 cyklister
per dygn. Det dr den bropassage tillsammans
med Liljeholmsbron som har flest cyklister dver
innerstadssnittet. Ytterligare en cykelmdtning fran

9017 péd strdckan fran Arstaféltet till Sédermalm,
vid Bolidenplani Arsta, visar pd 1740 cyklister per
dygn. En stor del av dessa kopplas till cykelstraken
vid Arstafdltet.

Precis som for gangtrafiken ar cykeltrafiken
instdngd mellan en rad av barridrer vilket tydligt
styr hur cykeltrafiken behoéver réra sig. Huddin-
gevdgen och Abyvdgen dr barridrer for resor i
ost-vastlig riktning. | korsningen Huddingevdgen/
Ostbergavdgen dr véantetiden i trafiksignalen l&dng
for cyklister och gdende. Tvdrbanan och Sédra
Idnken utgor barridrer i nord-sydlig riktning. Detta
skapar onddigt ldnga resor trots att avstdnden ar
sma vilket paverkar bade pendlingsresor och de
lokala cykelresorna.

Att skapa goda forutsattningar for cykelresor

till och fran kollektivtrafiknoder dr viktigt for att
gynna hdllbart resande. Viktiga malpunkter ar
Arstaberg, Arstafdltets och Valla torgs Tvdrbanes-
tationer och Gullmarsplans tunnelbana. Restiden
med cykel fran Ostberga till Arstoberg ar cirka 6
minuter och har en relativt hog genhetskvot pd
1,6. Genhetskvot pd 1 dr fadgelvdgen. Bytespunkten
i Gullmarsplan ar i dagsldget undermalig ddr det
saknas bra cykelvdgar och cykelparkeringar. For
fortsatt cykling fran Arstaberg in mot Sédermalm
finns ett nytt strdk utpekat i Sverigeférhandlingen
med ny cykelbana mellan Arstobergsvdgen och
Arstabron.

Figur 7. Oversiktskarta éver hur ldngt en cyklist kommer pa 5
kilometers respektive 9 kilometers cykling. Innersta "cirkeln” dr
5 kilometer. Den genomsnittliga cykelresan vid arbetspendling
dr ca 9 km. Med denna resldngd kan cykling fran Arstafdltet na
hela Stockholms innerstad, storre delen av Soderort och delar av
norrort.

Sammanfattning

Arstafdltet @r en central punkt for cykelinfra-
struktur dar flera pendlingscykelstrak mots.
Cyklist fran Ostberga nar Sédermalm pd 18
minuters och Kungsholmen pd 25 minuters
restid.

Biltrafikleder utgor stora barridrer for
cykeltrafiken som har ogena cykelvdgar runt.
Kombinerade resor till kollektivtrafik har

stor potential om byten gors smidiga och
cykelparkeringar sdkra.

Trafikutredning Arstafdltet 13
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3.3 Kollektivtrafik

Norra delen av Arstafdltet har idag bra tillgang-
lighet till stomtrafik i och med Tvdrbanans trafik-
ering. Kvalitéten pa kollektivtrafiken dr sdmre i
sédra delarna av Arstafdltet samt | Ostberga som
trafikeras med buss. Figur 11 visar linjestrdckningen
for kollektivtrafiken, hallplatsidgen samt kollek-
tivtrafikens upptagningsomrdéde.

Tvdrbana

Tvarbanan dr viktig for utvecklingen av ett
vdxande Storstockholm och for exploatering av
Arstafdltet. Tva stationer, Arstafdltet och Valla
Torg, dr lokaliserade med ett upptagningsom-
rade som innefattar en stor del av Arstafdltet.
Tvarbanan binder ihop stora bytespunkter

som Gullmarsplan, Arstaberg och Lilieholmen i
Soderort. Vid Gullmarsplan kan byten goras till
tunnelbanans groéna linje och i Liljeholmen till
tunnelbanans réda linje. | Arstaberg stannar alla
pendeltdg for resor mot Stockholm city samt

Pastigande Tvdrbanan
Som andel av dygnet (%)

® Arstafdltet M VallaTorg  BGullmarsplan Arstaberg Liljeholmen
4000 32%
3500
3000 26%
29%
2500 24%
2000
25%

1500

1000
38% 38%
500 . . 9% 19%
5 .
07:30-08:30 16:30 -17:30

Figur 8. Statistik 6ver nuldget fran "Fakta om SL och ldnet

2016” ddr staplarna visar antalet pastigande for Tvarbanans
stationer pa Arstafiltet jamfort med nérliggande bytespunk-
ter. Procentuella talen visar hur stor andel av dygnets pasti-

gande som sker under tidsperioden.
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till sédra och norra delarna av Stockholms Idn.
Idag trafikeras Tvdrbanan med 7,5 minuters trafik
under rusningstrafik i bada riktningarna. Figur 8
visar mdngden pdstigande vid tvdrbanestationer
kring Arstafdltet under for- och eftermiddagens
rusningstimme.

Den stora skillnaden i antalet p&- och avstigande
vid tvdrbanestationerna under for- och eftermid-
dagens rusning visar pd att stationerna ndstan
bara anvdnds av boende i omrédet idag. |
framtiden uppskattas denna andel vara mer
jamnt fordelad i och med att fler arbetsplatser,
skolor och idrottsaktiviteter tillkommer.

Busstrafik )
Sodra delen av Arstafdltet samt Ostberga trafik-
eras idag av tvd busslinjer, linje 134 och linje 168.

Linje 134 mot Liljieholmen avgdr med en tdtare
trafik under hogtrafik, cirka 8 minuters-trafik.
Restiden i hogtrafik mellan Ostberga och
Arstaberg &r cirka 11 minuter och mellan Ostberga
och Lilieholmen cirka 22 minuter. Kvaliteten pa
linjen bedoms som bristfdllig. Jamforelse kan
goras med en bilresa utanfor rusningstid som
tar cirka 5 minuter till Arstaberg och 8 minuter
till Lilieholmen. Dagens resande med linjen

har kartlagts under f6r- och eftermiddagens
rusningstimme. Redovisas i Figur 9 och Figur

10. Diagrammen visar hur resandet ser ut idag
ddr linjen mot Liljeholmen dr viktig for boende

i Ostberga i sin resvdg mot arbetsplatser. Det
storsta resandet mellan de stora knutpunkterna
Arstaberg och Liljeholmen sker med Tvdrbanan
som dr klart snabbare och mer robust mot
trdngsel i biltrafiken.

41 min

dar medelrestiden dorr till dorr med
kollektivtrafik inom regioncentrum
(Fakta om SL och Ianet 2016).

Pa- och avstigande ldngs linje 134 , kl 07-O8
Riktning Ostberga - Lilieholmen
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Figur 9. Resande i nuldget pa linje 134 under formidda-
gens rusningstimme. Pastigande i Ostberga (gront) for-
flyttar sig frimst mot Arstaberg och Liljeholmen (orange).
Statistik 6ver hosten 2018 fran RUST (Trafikforvaltningen).

Pa- och avstigande ldngs linje 134 , kil 16:30-
17:30
Riktning Liljeholmen - Ostberga
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Figur 10. Resande i nuldget pa linje 134 under eftermidda-
gens rusningstimme. Pdastigande i Liljeholmen och Arsta-
berg (gront) forflyttar sig framst mot Ostberga (orange).
Statistik 6ver hosten 2018 fran RUST (Trafikfoérvaltningen).
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Kollektivtrafik

BUSSLINJER
Linje 134 Liljeholmen - Ostbergahdjden
Linje 145 Alvsjs - Arstaberg - Lilieholmen
Linje 144 Frudngen - Gullmarsplan
Linje 160 Gullmarsplan - Arstaberg - (Lilieholmen)
Linje 164 Ringlinje Sédersjukhuset - Valla Torg
Linje 168 Gullmarsplan - Ostbergahsjden

H Hallplatslage

SPARTRAFIK
Spdrvdg for Tvdrbanan
Spdrvdgshdllplats for Tvdrbanan
Tunnelbanestation

Pendeltagsstation

Flgur 1. Overstktskarta over det nuvarande kollektivtrafikndtet kring Arstafaltet Grona cirklar redowsar 500 meters gangavstand till ko/lekt/vtraflken (400 meter fage/vagen) enligt RiPlan.
Linjernas dragning samt hadllplatser dr utmdrkta i kartan. Stomtrafiken i omrddet bestdr av tvirbanan, gréna tunnelbanegrenen till Hagsdtra och pendeltdget vid Arstaberg.
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Restiden for Tvdrbanan pd strdckan dr 4 minuter
att jdmfora mot busstrafikens 11 minuter. |
framtiden finns ett stdrre resbehov i riktning mot
Lilieholmen vilket gor att kvalitéten behover
forbdttras.

Linje 168 utgdr ocksd fran Ostberga men gér i
riktning mot Gullmarsplan. Linjen har en turtdthet
pd cirka 20 minuter under formiddagens rusning-
stimme samt har en linjestrdckning som gdr via
Arsta torg. Linjen angér dessutom Gullmarsplan
sodra i hdllplatsldge ldngst bort frén tunnelba-
neentrén. Restiden landar pd cirka 23 minuter
vilket kan jamforas med restiden att cykla till
Gullmarsplan pa cirka 15 minuter. Det gor att linjen
dr oattraktiv och resandet blir darfor lagt. Det
visar statistik fran Trafikforvaltningen i Figur 12
och Figur 13.

Diagrammen visar att linjen anvdnds frdmst av
boende i Ostberga samt delvis av boende kring
Arstavdgen da framst vid Arsta torg. Det till trots
att linje 160 med hogre turtdthet ocksa trafikerar
Arstavdgen. Det &r stor skillnad pa det utbud som
Ostberga har tillgang till och det som Arstavégen
har. Potential finns for linjen mot Gullmarsplan
att bli genare och snabbare om strdckningen ses
over.

En jamforelse mellan restider pd olika delar av
Arstafdltet och Ostberga forstarker bilden av

den stora skillnad i kvalitéten som finns p& kollek-
tivtrafiken i omradet. Norra delarna av Arstafdltet
med sin ndrhet till Tvdrbanan har cirka 7 minuter
att ta sig till tunnelbana. For Ostberga dr den
tiden cirka 22,5 minuter.

Pa- och avstigande ldngs linje 168,
kl O7-O8
Riktning Ostberga - Gullmarsplan
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Figur 12.Resande i nuldget pa linje 168 under formidda-
gens rusningstimme. Pdstigande i Ostberga (gront) forflyt-
tar sig framst mot Gullmarsplan (orange). Statistik éver
hosten 2018 fran RUST (Trafikforvaltningen).
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Figur 13. Resande i nuldget pa linje 168 under eftermidda-
gens rusningstimme. Pastigande vid Gullmarsplan (gront)
forflyttar sig framst mot Ostberga (orange). Statistik éver
hésten 2018 fran RUST (Trafikforvaltningen).

Kopplingar frdn omradet &t sydost, mot Stureby
och Svedmyra, saknas. | framtiden kommer
nuvarande gron tunnelbanelinje till Hagsdtra bli
bld och majliggora resor till Nacka med ett byte i
station Sofia. Bytespunkterna Svedmyraplan eller
Sockenplan kan vara attraktiva for resendrer om
restiderna dr kortare dn restider mot Gullmars-
plan. Vid byte till gron tunnelbanelinje kommer
fortfarande Gullmarsplan vara aktuell.

/ min
ar medelrestiden for en resendr fran

Tvdarbanans stationer vid Arstafdltet att
na tunnelbana under morgonens rusning.

22.5 min

ar medelrestiden for en resendr fran
Ostberga att nd tunnelbana under
morgonens rusning. Avstandet dr ca 2,6 km
fagelvdgen och tar ca 15 minuter att cykla.
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Medelhastighet ldngs linje 134, kl O7-O8
Riktning Ostberga - Liljeholmen
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Medelhastighet ldngs linje 134, kil 16:30-17:30
Riktning Liljeholmen - Ostberga
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Figur 14.Framkomlighet for busstrafiken, mdtt fran medelhastighet mot Liljeholmen for nuld-
get under formiddagens rusningstimme. Grafen visar hur medelhastigheten (km/h) skiljer
sig mellan delstrdackor inkl. hallplatstid. Statistik 6ver hosten 2018 fran RUST (Trafikforvalt-

Figur 15.Framkomlighet for busstrafiken, mdtt fran medelhastighet mot Ostberga for nuld-
get under eftermiddagens rusningstimme. Grafen visar hur medelhastigheten (km/h) skiljer
sig mellan delstrackor inkl. hallplatstid. Statistik 6ver hosten 2018 fran RUST (Trafikfor-

ningen).

Framkomlighet och pdlitlighet for busslinjer dr
viktiga aspekter for att hoja en resas attraktivitet.
Framfor allt dr det bilkder som paverkar bada
dessa aspekter negativt. Linje 134 fran Ostberga
tar sig idag ut pa Abyvégen, genom Abymotet
och sen vidare pda Arstabergsvc'jgen. Framkom-
ligheten for linjen mot Liljeholmen, som idag dr
den viktigaste linjen for Ostberga, presenteras

i Figur 14 och Figur 15. Figurerna visar framkom-
lighet matt i medelhastighet inklusive hallplat-
stid som busstrafiken har pd delstrdckor mellan
hallplatser under rusningstimmarna.

valtningen).

Graferna visar vilka delstrdckor som sdnker
attraktiviteten pd linjen. Utifrdn graferna kan
det konstateras att busstrafiken mellan Ostberga
och Liljeholmen har begrdnsad framkomlighet
framst pd /S\byvc'jgen och Arstobergsvdgen.
Medelhastigheten dr ibland nere under 15km/h.
Kan medelhastigheterna 6ka pd linjen sa att
restiderna mot Arstaberg och Lilieholmen blir
kortare finns utrymme for ett potentiellt stort
resande. Fér omréadet Arstafdltet/Ostberga
behover dagens tdta hdllplatser ses over eftersom
de sdnker busstrafikens hastighet i omradet.

Sammanfattning

e Tvdrbanan dr betydelsefull f6r de norra
delarna av Arstafdltet och bidrar med hdg
standard. Resendrer ndar tunnelbanan snabbt.

J Busstrafiken fran Ostberga har begrdnsad
framkomlighet med Idnga restider och léag
palitlighet som foljd.

«  Lagt resande pa linjen mellan Ostberga och
Gullmarsplan idag vilket beror pd lang restid,
ogen linjestrdackning samt ddlig hallplatsplac-
ering i Gullmarsplan.

e Idag finns inga busskopplingar at sydost fran
Arstafdltet och Ostberga.

Trafikutredning Arstaféltet 17
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3.4 Biltrafik

Flera storre bilvdgar av bade nationell och
regional betydelse omger utredningsomrdadet.
Huddingevdgen i 6st och /&byvdgen i vast ar
viktiga anslutningsvdgar till Sédra Idnken. | norr
angrdnsas Arstafdltet av bebyggelsen kring
Sandfjardsgatan och i séder av Ostbergavagen.
Tillgangligheten med bil till/frdn omradet till
centrala malpunkter dr darfér goda utanfor
rusningstimmarna.

Huddingevdgen och Soédra Idnken utgor riksin-
tresse for kommunikationer vilket gor att
framkomligheten for den regionala trafiken ska
prioriteras.

Sodra ldnkens 6ppnande 2004 gjorde att trafik-
flodena minskade kraftigt pa Johanneshovs-
vdgen. Ndr sedan trdngselskatten inférdes 2007
for Stockholms innerstad okade biltrafikflodena
genom Arsta eftersom trdngselproblem uppstod
i Sodra ldnken, som ansluter till Essingeleden.
Smittrafik uppstdr pd bland annat Sandfjards-
gatan och andra lokalgator. Smittrafiken med

bil gor att den lokala gatumiljon férsdmras for
boende och andra trafikslag.

| Sodra ldnken finns idag ingen kapacitet for

att kunna ta emot fler fordon under rusningstid.
Under vissa trafiktoppar, oftast under morgon-
rusningen, uppstdr det stillastGende bilkder vilket
inte dr tillatet och darfor stdngs vissa pafarts-
tunnlar av. Under 2018 var det pafartstunneln
fradn Gullmarsplan ner i Sédra lanken vdsterut mot
Essingeleden under morgonrusningen som var
vanligast med i snitt ndstan en stdngning i veckan.
Kobildning under rusningstid i S6dra Idnken med
ibland avstdngda pafartstunnlar gor att biltrafik
hittar andra vdgar genom Arsta for att nd Essinge-
leden eller Johanneshovsbron.
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Idag uppstar kobildning pd pafartsrampen vid
Abymotet med késvansar ut pd Sédra ldnken. Det
ger negativa konsekvenser for bade framkom-
ligheten och trafiksdkerheten for genomgdende
biltrafik.

| det anslutande vagndatet till Abymotet, pa
Abyv'dgen och Huddingevdgen kan det under
rusningstid uppstd ldnga koer. Detta eftersom

tre stora biltrafikleder mots. Ndr ledig kapacitet
inte finns blir konsekvensen att viss smittrafik
forekommer genom Arsta dven i de fall tunnlarna
inte stdngs av. Den begrdnsade framkomligheten
gor att restiderna okar pdtagligt runt Arstafdltet
vilket medfér att Ostbergavdgen blir en alternativ
fardvdg for resendrer. Ostbergavdgen blir ocksa
den sjdlvklara vagen att ta vid stédngning av
pdafartstunneln frdn Huddingevdgen till S6dra
Idnken vdsterut. Den stora genomfartstrafiken
och vdgens bredd skapar en barridr for gdende
mellan Ostberga och Arstafdltet.

Trafikverket studerar olika mojligheter for att
minska problematiken vid Abymotet. Oversiktliga
studier av alternativa losningar pagar. Det ar
fortfarande oklart vilken inverkan detta kan f& pé&
trafik till och fran Arstafdltet.

En hel del tung trafik genereras fran Partihallsom-
rddet och ndrbeldgna Slakthusomradet som har sin
fardvdg genom Arsta och kringliggande vdgar. Vid
storre evenemang i Globenomradet kan tillfalliga
trafiktoppar uppstd med begrdnsad framkomlighet
som foljd i ndromrdadet.

Hur héga dygnstrafikflodena ar pd omkringliggande
biltrafiknat visar illustrationen i Figur 16. Sodra
Idnken, Huddinge- och ,&byvdgen dr de mest trafik-
erade. Aven Arstabergs-, Ostberga- och Socken-
vdgen visar upp hoga trafikfloden.

Enligt Oversiktsplanen &r Partihallsomradet

en vdrdefull miljo och kommer att finnas kvar.
Nyttotrafiken behdver ha god framkomlighet till och
frdn omrdadet.

Sammanfattning

«  Arstafdltets placering mellan trafikleder, som
Abyvdgen, Huddingevdgen och Sédra Idnken
medfor bade en hdg tillgdnglighet utanfor
rusning och kébildning och genomfartstrafik
inne i omrédet under rusning.

e Det finns idag ingen kapacitet kvar i S6dra
Idnken under rusningstimmarna. P&fartstunnlar
till S6dra lanken behdver darfor ibland stdngas
av pd grund av stillastdende koer.

«  Abymotet dr hart belastad med kdbildning pé
avfarts- och pafartsramper till Sodra lanken.
Kosvansar ner pd Sodra Idnken ger negativa
konsekvenser for regional framkomlighet och
trafiksdkerhet.
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4. Pdgdende och planerad ut-
veckling av Arstafdltet

Utvecklingen och planeringen av Arstafdltet har
pdgatt i olika skeden sedan 2007. | juni 2010
godkdndes programmet for Arstafdltet. Med

ett godkdnt program har sedan ett antal detalj-
planer kunnat startats och senare dven antagits.
Illustrationen i Figur 18 visar hur Arstafdltet &r
etappindelat samt vilket skede etappen befinner
sig i. Ett av malen for Arstafdltet &r att det ska

bli en levande stadsdel med attraktiva offent-
liga miljoer. Det planeras for cirka 7 OOO nya
bostdder med verksamheter i bottenvdningarna
och for att utveckla sjdlva faltet till en storre
park. Dock innehdller de olika etapperna vid
sidan av bostdder en hel del annat. Nedan foljer
en oversiktlig beskrivning om vad som ingdr i
respektive etapp (prelimindra siffror som Iopande
uppdateras):

. Etapp 1, 1 O15 bostdder (Laga kraftvunnen
Detaljplan)

. Etapp 2 Norra, 500 bostdder + kontor samt
parkeringsgarage och sopsugsterminal
(Detaljplanearbete pagar)

. Etapp 2 S6dra, 640 bostdder + dagligvaru-
handel (Detaljplanearbete pagar)

o Etapp 3, 400 bostdder + F-9 skola + idrott-
shall (Detaljplanearbete pagar)

o Etapp 4a, 480 bostdder (Detaljplanearbete
pagdar)

o Etapp 4b, 410 bostdder + F-9 skola (Detaljpla-
nearbete pdagar)

o Etapp 5, 1015 bostdder

. Etapp 6, 650 bostdder + F-9 skola och simhall

. Etapp 7, 750 bostdder + 40 OOO kvm kontor

. Etapp 8, 380 bostdder

+  Ostberga cirka 1 000 bostdder Programar-
bete klart under 2018, detaljplanearbeten
pagar i Ostberga C.
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Utover tillkommande bostdder och verksam-
heter planeras dven for ett flertal forskolor inom
Arstafdltet. Uppskattningen och prognosen
uppdateras kontinuerligt och utvecklas i takt med
att etapperna ndrmar sig genomforande.
Siffrorna i foregdende stycke dr frdn uppskattning
som gjordes av staden i slutet av 2017 och dessa
har legat till grund fér genomforda trafikanalyser.

Stadsdelen planeras std fardigt ca ar 2030-2035.
De delar som dr fardigprojekterade eller dar
anldggningsarbeten pdborjats dr etapp 1. | denna
del d@r gatundtet projekterat och I&st dar senare
etapp 2n och 2s samt 3 ska projekteras for att
ansluta till etapp 1. Ovriga delar dr i olika skeden
ddr utredningsarbete pagar.

Figur 17.Visionsbild éver ny bebyggelse pa Arstafiiltet.
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5. Framtida resande och trafik-
situation

Resor till och fran stadsdelen fordelar sig pd de
fyra trafikslagen kollektivtrafik, bil, gdng och
cykel. Gatumiljon ska utformas pd ett satt som
mojliggor effektiva, hdllbara transporter men
ocksd miljoer for vistelse och moten. De hdllbara
transportslagen ska prioriteras. Projektets mal for
det framtida resandet tillsammans med regionala
mal och scenario for biltrafiken har resulterat

i en malbild for den dnskade férdelningen av
resor mellan de olika trafikslagen i omrddet.
Detta kapitel analyserar hur den nya stadsdelen
fungerar for de olika trafikantgrupperna samt
beskriver forslag pd atgdrder f6r att uppnd

madlen. 37 500

resor uppskattas dagligen genereras
frén Arstafdltets och Ostbergas nya
inv@nare. Resor till verksamheter ej me-
draknade.

5.1 Madlbild

Alstring och fardmedelsfordelning

En ny stadsdel med cirka 7 OOO nya bostdder
och verksamheter innebdr méanga nya resor.

Att satta en siffra pd det framtida resandet ar
viktigt for att kunna planera och utforma en
andamadalsenlig infrastruktur. Som grund for att
gora en bedomning om det framtida resandet
har statistik frdn genomford nationell resvaneun-
dersokning 2015 anvdnts. Denna statistik finns
mer detaljerad for Stockholm ddr fokus for denna
utredning varit p& hur man som invanare reser

i Soderort och innerstaden idag. Vid sidan av
den fardmedelsfordelning som finns i statistiken,
och som redovisas i Figur 19, finns statistik p& att
invanare i Stockholms I&n gor i snitt 2,5 resor per
dygn. Utifrdn denna statistik kan dé den framtida
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FARDMEDELSFORDELNING 2015

Soderort

12%

M Kollektivtrafik
M Biltrafik
M Gangtrafik

Cykeltrafik

Innerstad

13%

Figur 19. Cirkeldiagrammen visar hur fdardmedelsférdelning sdag ut for invanarna i Soderort jamfort med innerstaden under

hésten ar 2015. Kdlla: Resvanor i Stockholms Idn 2015.

bostadsbebyggelsen med sina cirka 15 OO0

nya invanare antas gora cirka 37 500 resor per
dygn. Hur dessa resor fordelar sig pd respektive
fdardmedel styrs av flera faktorer som redogors for
i kommande avsnitt. Utdver dessa resor tillkommer
resor till och fran planerade verksamheter, se sid
32-33 for mer information. Malbilden for fardme-
delférdelningen for Arstaféltet och Ostberga
baseras pd en jamforelse mellan hur invadnarna
reser i SOderort respektive i Stockholms innerstad,
se Figur 19.

| statistiken syns att biltrafikresor 2015, stod for
en betydligt hogre andel i Séderort dn i innerst-
aden och att boende i innerstaden valde i hogre
utstrdckning att resa med kollektivtrafiken. Till
stor del beror det pd att utbudet av kollektivtrafik
generellt dr battre i innerstaden dn i Séderort.
Invanarna i innerstaden vdljer dessutom i hogre
utstrdckning att gora resor till fots, dar avstédnden
till arbetsplatser och mdlpunkter dr mindre dn

i Soderort. Vidare finns ett mindre utbud av
parkering i innerstaden dn i Séderort.

Ldget ndra den vdxande innerstaden, trdngsel
i det omgivande biltrafikndtet, bebyggelse-
forslaget som ldankar ihop Arsta och Ostberga
samt utbyggnaden av tunnelbanan med
hdllplatser i bdda omrddena, gor att malet for
Arstafdltets fardmedelsférdelning bdr vara att
efterstrdva samma niva som for innerstaden.

Mal

For att formulera ett mal for Arstafdltets framtida
resande har kommunala styrdokument, som
exempelvis Framkomlighetsstrategin, och
regionala madl, formulerade i den regionala
utvecklingsplanen RUFS 2050 beaktats. |

denna process med att formulera mdalsattningar
har dven de mal som finns i programmet for
Arstafdltet arbetats in, se bla ruta till héger.
Dessa mal kan foljas upp utifrén antaganden om
fardmedelsfordelningen for Arstafdltet.
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| Stockholms stads gdllande trafikstrategi,
Framkomlighetsstrategin, har ett antal mdl satts
for fardmedelsférdelning till &r 2030. Ett av mdlen
dr att kollektivtrafikens andel av de motoriserade
resorna ska vara minst 80 procent i rusningstrafik.
For Arstaféltet och Ostberga motsvarar det
innerstadens forhdllande mellan bil- och kollek-
tivtrafikresor.

Tva ytterligare mal i framkomlighetsstrategin ar:

* Andelen av alla resor i hogtrafik som sker med
cykel ska vara minst 15 procent.

e Andelen lokala resor (dvs. resor med bdde
start och mal inom innerstaden, séderort,
respektive vdsterort) 6ver dygnet som sker
med gdng ska vara minst 60 procent i innerst-
aden och 50 procent i ytterstaden.

Eftersom gdngavstdanden till mélpunkter blir
langre i Arstafdltet och Ostberga d@n i innerst-
aden och att ett antal barridrer kvarstar, antas
andelen gdende bli mindre dn i innerstaden. Cykel
blir darfor ett dnnu viktigare transportmedel
och bor kunna sté for en hégre andel dn den
gor i innerstaden. Ett genomsnitt pd 15 % for hela
staden innebdr dven att vissa delar av staden
behdver uppnd hégre andel. Arstafdltet med sitt
strategiska och centrala Idge bedoms ha goda
forutsattningar for en hogre andel. Dessutom

ar mdlsdttningen i enlighet med den regionala
cykelplanen att cykelandelen for Stockholms Idn
ska std for 20 procent av alla resor ar 2030.

Enligt RUFS 2050 (Regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen) ska minst 70 procent av alla
resor inom Stockholms 1dn ske med hallbara och
resurseffektiva transportmedel som kollektivtrafik,
gdng eller cykel. For kollektivtrafik innebdr det att
andelen behdver komma upp pd liknande nivaer
som for innerstaden.

For att nd de 6vergripande malen samt projek-
tets egna mal fér den nya befolkningens resande
har en fardmedelsfordelning antagits som liknar
den for innerstaden men med stérre andel
cykelresor. Denna redovisas i Figur 20. Detta
kraver dock mdlmedveten planering och insatser
i infrastruktur som bygger bort de brister och
barridrer som finns idag, vilket redovisas under
respektive trafikslag senare i detta kapitel. Det
krdvs dven att planering och beslut utanfor
projektets ramar infrias.

Sdsongsvariation

Fardmedelsfordelningen mellan trafikslag varierar
naturligt fran vardag till helg samt mellan arstider.
Prognosen och malbilden ar formulerad efter

en genomsnittlig vardag under hosten. Under
exempelvis vintern tenderar cykelresandet ga ner
och kollektivtrafik- samt bilresandet att 6ka.

Kollektivtrafik

.Z\rstaféiltet

Biltrafik
Géngtrafik
Cykeltrafik
7500
20%
6 O00 e
16% p
- 4500

12%

Figur 20.Malbild for framtidens fdrdmedelsférdelning for
resor till/fran Arstafdltet och Ostberga per vardagsdygn.

MAL FOR ARSTAFALTET

Mdlet for projektet dr att bygga en stadsdel som vaver
samman Ostberga och Arsta. Projektet ska bidra till en
sammanhdngande stad med en god boendemiljo, ett rikt
stadsliv och attraktiva allmdnna platser.

For att pa ett bra sdtt ta hand om det framtida resande som
genereras av Arstafdltets nya befolkning har ett antal mal
satts upp. Mdlen dterspeglas i den malbild for fardmedels-
férdelningen som tagits fram i denna trafikutredning, se Figur
20. Mdlen for Arstafdltet listas nedan:

Mal fréin programmet for Arstaféltet taget i Komunfullméktige
2010:
1. Det ska vara ldtt och tryggt att vdlja gdng, cykel och
kollektivtrafik framfor bilakande.

2. Det ska vara enkelt att rora sig till och inom den nya
stadsdelen. Kopplingar ska, regionalt och lokalt, frdmja
ett hallbart resande.

Mal fradn programmet som detaljerats i cykelplaneringen for
Arstafdltet 2012 och av projektet 2018:
3. Arstafiltet ska bli en stadsdel med cykelfokus, med
bra cykelférbindelser bade inom stadsdelen och till
andra malpunkter i staden och gott om plats for
cykelparkering bade inom kvarteren och i gaturummet.

Mal taget av projektet efter Sverigeforhandlingens beslut om
Tunnelbana:
4. Samarbeta med trafikforvaltningen for att planera for
tunnelbana till Arstaféltet och Ostberga.

Mal som dr en fordjupning av ovanstdende mal satta i
denna trafikutredning och som foreslas implementeras for
Arstafdltet:

5. Bytespunkter mellan cykel och kollektivtrafik ska vara
sdkra och smidiga.

6. Kollektivtrafiken ska prioriteras bade innan och efter
tunnelbanans inférande for att skapa ett hallbart
resbeteende.

7. Kollektivtrafiken ska vara attraktiv att vdlja med hog
palitlighet och kort restid till ndrliggande bytespunkter.
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5.2 Gangtrafik

Som for alla trafikslag styrs gangtrafikanter av
vilka start- och malpunkter som finns inom och

i ndrheten av ett omréde. For Arstafdltet blir
viktiga mdlpunkter stadsparken, arbetsplatser,
skolorna, idrottsanldggningarna, stadsdelstorget
och kollektivtrafiken. Straken till dessa mdlpunkter
kommer att trafikeras av mdnga gdende. Framst
forvantas hoga gdngfloden till tvdrbanans
stationer samt framtida tunnelbanestationer.

Ett attraktivt gdngstrak behover uppfylla
grundldggande krav pé& framkomlighet med
tillrackligt breda gdngbanor utan allt for manga
fasta hinder och utan allt for kraftiga lutningar.
Vidare ska sikten vara god for att man ska kunna
orientera sig och planera sin resa. Gangtrafi-
kanter gar oftast genaste vdgen till sin malpunkt.
Det gdller att planera for detta och gora dessa
gdngstrdk trygga att vistas pd och enkla att
orientera sig ldngs.

&tgc’irdsf&irslag

For att forbdttra tillgdngligheten och trafiksdker-
heten &ver de stérre gatorna som Ostbergavédgen,
Vdastra huvudgatan och Norra huvudgatan
utformas 6vergdngsstdllen med hastighetsddm-
pande atgdrder vid huvud- och entréstraken samt
vid skolor.

For passage 6ver Huddingevdgen planeras en
bro, i hdjd med etapp 4B, som knyter an mot
straket som fortsatter mot Varflodsparken pd
Sstra sidan samt kopplar ihop Arstafdltet med
omrdden Oster om Huddingevdgen. Detta strak
har stor potential till att utvecklas till en viktig axel
som knyter samman Enskede och Arsta. Overbyg-
gande av barridrer dr en nédvdndig framgdngs-
faktor for projektet och de trafikmal som finns.
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Figur 21.Utifran malbilden uppskattas cirka 6 000 gdngre-

sor goras per dygn motsvarande 16% av det totala resan-
det till/fran omrddet. Utdver dessa tillkommer gdangresor
som alstras av verksamheterna i omradet.

Korsningen Huddingevdgen/Ostbergavdgen
behover ses dver eftersom den idag har ett tydligt
bilfokus och gdende och cyklister far vdnta ldnge
for att passera. En passage som dr planskild mot
biltrafiken skulle minska barridrerna och 6ka
tillgdngligheten. P& andra sidan Huddingevdgen
ligger dven viktiga mdlpunkter sG som hdllplat-
sldgen for framtida stombusslinje samt att planer
finns pd stadsutveckling dven pd Ostra sidan.

Det planeras for tre grundskolor i omradet. Exakt
placering dr inte beslutad men planeras till de
Idgen som anges i mdlpunktskarta pd ndsta sida.
Sdkra och trygga skolvdgar okar forutsattnin-
garna for att fler barn gar och cyklar till skolan
istdllet for att aka bil. Foljande &r av stor vikt vid
fortsatta planering kring skolor och knyter an till
de mdl som finns uppsatta i Stockholms plan for
sdkra och trygga skolvdgar.

¢ Begrdnsa biltrafik i skolornas ndrhet.

e |dentifiera de viktigaste gdng- och
cykelstrdken och se till att dessa dr tillgdn-
gliga, trafiksdkra, orienterbara och trevliga
samt leder hela vdgen fram till skolan.

¢ Huvudentré ska ej placeras mot huvudgata.

¢ En kollektivtrafikhdllplats bor placeras i
ndrheten av skolan.

e Skolgdrden bor vara placerad sd att barn inte
behover korsa gator for lek utomhus.

o o
GANGSTRAKENS HIERARKISKA INNDEL-
NING
Gdangvdgar ska gestaltas for att underldtta orienterbar-
heten och s& att det gar att utldsa en hierarki mellan olika
typer av gangstrak. For mer information gdllande gestalt-
ning se kapitel 6 Gaturum samt Gestaltningsprogram for
allmdn platsmark 2019.

HUVUDSTRAK

Huvudstraken ska ha en tydlig riktning och strdcka sig
mellan olika malpunkter. Straken ska vara tydligt belysta
och vara belagda med asfalt eller betongplattor. Delar
av dessa strdk kommer dven att anvdndas som cykelstrak.
Viktigt ar da en tillrdcklig bredd och att gang och cykel
om mojligt separeras. Delar av huvudstraken utgors av
entréstrak som kopplar samman Arstaféltets parkytor
med omkringliggande stadsdelar och kollektivtrafik.
Entréstraken utformas med extra omsorg och kan ha
avvikande markmaterial.

LOKALSTRAK

Alla lokalgator samt gangfartsgator utgor lokala strak
inom stadsdelen. | parken utgors de lokala straken av
promenadstrdk och upplevelsestrak. Promenadstraken far
en mer slingrande strackning utan tydliga mal. Markma-
terial varierar men ska vara tillgdnglighetsanpassat.
Upplevelsestraken ger maojlighet till den som ror sig Idngs
straken att uppleva varierande och spdnnande miljcer.
Markmaterial exempelvis trdflis och traspdnger.

Sammanfattning

e For att nd malen om en gdngandel pa 16%
krdvs sammanhdngande, orienterbara
och trygga strdk som dr vdl integrerade i
omgivningen.

*  En planskildhet Gr onskvard éver Hudding-
evdgen i sydost som idag dr en stor barridr.

¢ Tydligt utformade hastighetssdkrade
overgdngstdllen Idngs huvud- och entréstrak.

e Sdkra skolvagar dar en viktig del i att fa fler
barn att gd och cykla till skolan.
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stadsdelar. Ndir framtida T-banestationer dvr fastslagna behéver gang- och cykelstrdk till dessa studeras ndrmare.
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5.3 Cykeltrafik

Mdlet &r att Arstaféltet ska bli en cykelstadsdel.
Hdar ska cykeln vara ett naturligt och sjdlvklart
fardmedel, inte bara for pendlingscyklister, utan
dven for skolbarn, dldre och vid resor till och frdn
fritidsaktiviteter. Arstaféltet ska ocksd kunna
anvdndas for rekreationscykling. Enligt malbilden
ska 20% av alla resor till och fran Arstafdltet
goras med cykel. Till dessa kommer alla som
passerar pd sin vdg till andra malpunkter.

For att nd detta mal behéver omfattande
datgdrder utféras bade pa allmdn platsmark och
pd kvartersmark. En medveten planering krdvs i
allt fran 6vergripande strukturfragor till projek-
teringsdetaljer och slutligen drift- och underhaill
for en framkomlig och funktionell infrastruktur i
de strak dar cyklisterna vill resa. Alla cykelresor
startar och slutar med en parkerad cykel. Tillrdck-
ligt antal och sdkra cykelparkeringar i ratt Idge ar
darfor viktigt.

| Arstaféltets Cykelplanering fran 2012 och
Fordjupning fran 2016 listas ett antal cykelfrdm-
jande dtgdrder. Alla dessa dr i hogsta grad
aktuella. Nedan listas ndgra av de viktigaste
dtgdrderna. Fér mer ingdende Idsning hdnvisas
till ovan ndmnda planeringsdokument, se Figur 25
och Figur 26.

Atgérder pd allmén plats

Cykelvdgndtet inom omrddet dr finmaskigt,
sammanhdngande och kopplar till mélpunkter i
ndromrdadet och till befintliga cykelstrak. Av stor
vikt dr att det i varje punkt dr enkelt att forstd hur
cykelvdgndtet dr uppbyggt och att det inte krdvs
omvdgar for att nd malpunkter eller strak.

Atgadrder pa befintligt cykelvagnat dar
Arstafdltets cykelstrdk kopplar mot strategiska
mdlpunkter dr av storsta vikt for att fa till ett

26 Trafikutredning Arstaféltet

Utpekade strdk i Stockholms cykelplan

och cykelplaner for Arstafdltet
utgor grundldggande planerings-
forutsdttningar

7500
207%

Figur 23.Utifran malbilden uppskattas cirka 7 500 cykelre-
sor géras per dygn motsvarande 20% av det totala resan-
det till/fran omradet. Utéver dessa tillkommer cykelresor
som alstras av verksamheterna i omradet samt alla som
passerar omrdadet.

il : » R

|
\

samanhdngande cykelvdgndat. | planeringsdoku-
mentet frdn 2016 finns en lista med atgdrdsfor-
slag, ndr i tiden de boér utféras och vem som d&r
ansvarig. Samverkan mellan stadens olika férvalt-
ningar dr en viktig faktor for att dessa dtgdrder
ska forverkligas.

Cykelservicestation pd stadsdelstorget och vid
Arstaféltets tvdrbanestation samt framtida
T-banestationer pa Arstafdltet och i Ostberga.
Cykelparkering for bdde boende, bestkare och
kollektivtrafikresendrer. Se vidare i avsnitt 5.8
Parkering.

Cykelvdagvisning sé@vdl inom Arstafdltet som till
omkringliggande mdlpunkter.

Gestaltning av cykelstrdk dr en viktig del for att
visa boende och besokare att Stockholms stad
satsar pd cykel som fardmedel. Med bland annat
belysning eller markbeldggning kan viktiga strdk
lyftas fram och tydliggoras. Har foreslds dven
konstinslag lyftas in som en del. | Figur 24 visas

ett exempel frdn Képenhamn ddr en cykelbro,
bendmnd Cykelslangen, lyfts fram med medveten

Figur 24.Exempel fran Képenhamn pa hur cykelstrak kan lyftas fram genom medveten gestaltning. Foto: Jennie Fasth
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gestaltning, belysning och beldggning.

Inom projekt Arstafdltet finns planer paé flera
gdng- och cykelbroar. Cykelbron i Kobpenhamn
visar hur ett cykelstrak prioriteras och ges god
framkomlighet genom en tat stadsbebyggelse
ndgot som dven gdller for Arstafdltet. Broarna
ar en viktig del for att knyta samman stadsdelen
med angrdnsande omraden. Exempelvis kommer
nya grundskolor inom Arstafdltet att nyttjas av
elever som bor i angrdnsande omrdden ddr nya
kopplingar &r en viktig del i att skapa sdkra och
trygga vdgar over hart trafikerade trafikleder.

Cykelvagar till skolor ska vara sammanhdngande,
gena, orienterbara och leda hela vagen fram till
skolan/cykelparkeringen.

Cykel under byggtiden

Arstafdltet &r ett stort exploateringsomrdde som
kommer att byggas ut i olika etapper under en
I&dng tid. Resvanor etableras vid inflyttning. Det
blir darfor viktigt att bra cykelinfrastruktur finns
pa plats fran start. Samtidigt utgor Arstafdltet
redan idag en viktig passage for tre pendlings-
strak. Det krdver omsorgsfull planering gdllande
hur cykelstrdken skall hanteras under byggtiden.
Tidiga skedesplaner for hur cykeltrafiken skall
hanteras dr av stort vdrde.

Checklista vid detaljprojektering

Denna checklista aterfinns i sin helhet i

planeringen fran 2016 och skall delges alla projek-

torer vid start av utredning och detaljprojektering

for varje etapp. Utdrag ur innehdll:

+  Arcykelbanorna dragna pd ett s& gent sditt
som mojligt i korsningar?

«  Arcyklister separerade frén gdende med
malad linje, smdgatstensfris eller kantsten?

. Kontrollera att radier i cykelvagndtet ar
minst 8 meter. (Undantaget gatukorsningar)

+  Armarkmaterialet p& cykelbanorna sldtt, dvs
asfalt eller liknande?

. Finns plats for lastcyklar?

P ko
i 0 , EXPLOATERINGSKONTORET
: % & TRAFIKKONTORET

g STAY

Figur 25.Cykelplanen fér Arstafiltet fran 2012.

Figur 26.Uppdaterad cykelplan fér Arstafiltet fran 2016.

Atgérder pd kvartersmark

Byggaktorer och verksamhetsutdvare har en viktig
roll i att géra Arstafdltet till en cykelstadsdel.
Framfor allt handlar det om cykelparkering,
serviceanordningar samt omklddning och
duschmojligheter pd arbetsplatser. Ytterligare
beskrivning kring cykelparkering pd kvartersmark
finns i kapitel 7, Parkering och mobilitet. For att
uppnd detta krdvs ett ndra samarbete mellan
staden, byggaktorer och deras arkitekter.

CYKELSTRAKENS HIERARKISKA INDELNING
PENDLINGSSTRAK

Pendlingsstrdken anvdnds av cyklister som har mdlpunkter
i olika kommuner eller genom flera stadsdelar (>5km
resldngd). Pendlingsstraken dr anpassade for hoga
cykelfléden. For att uppnda hog kapacitet och trafiksdkerhet
ska omcykling och cykling i bredd medges. Dubbelriktad
cykelbana dr minst 3,25 meter och enkelriktad minst 2,25
meter bred. GC-bana dr minst 5 meter bred. Gdende och
cyklister skall separeras.

HUVUDSTRAK

Huvudstraken dr anpassade till cykeltrafik som har
madlpunkter i olika stadsdelar (2-5 km resldngd). Straken ar
daven ldnkar till pendlingsstradken. Gaende och cyklister skall
separeras. Undantag till detta finns pa delar av parkbryggan
ddr cykelstrak gar langs gangfartsgator. P& dessa strdackor
finns parallella huvudstrak Idngs huvudgatan.

LOKALSTRAK

Lokalstraken ar anpassade till cyklister som har malpunkter
inom den egna stadsdelen/omradet (<2 km resldngd).
Straken leder dven till huvudstrak och férfinar cykelvdgndtet
ytterligare.

For Arstafdltet ar stora strak genom parken klassade som
lokalstrék. Dock d@r dessa strdk gena och kan bli attraktiva
for manga cyklister. D& de dven dr huvudstrak for gdende
dr det av storsta vikt att de utformas pd ett satt som gor att
konflikter minimeras och att de ges tillrdcklig bredd.

Sammanfattning

. Det krdvs stort fokus pd planeringen av
cykeltrafik bade pa allman platsmark och
kvartersmark for att Arstaféltet ska bli
en cykelstadsdel och nd malet om 20%
cykelandel fér omrdadet.

e Samverkan mellan staden och byggaktorer
samt mellan stadens forvaltningar dr en
nyckelfaktor for att forverkliga malen.

Trafikutredning Arstafdltet 27
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Huvudstrék
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Alternativt strdk - =
Onskvarda planskilda passager O
Cykelservicestation ()

lokalt strak planeras liings Ostbergsbackarna som kopplar ihop med huvudstraket éver Arstafiiltet i ést-véistlig riktning.
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5.4 Kollektivtrafik

Resandet med kollektivtrafiken forvdntas 6ka
kraftigt ndr stadsdelen byggs ut. Utifran malbilden
uppskattas att cirka 1950 resor till/fran Ostberga
och Arstaféltet tillkommer under rusningstimmen
(10% av dygnets resande). Fran redovisade

data over nuldget, sker cirka 2 200 resor till/

fran stadsdelen idag varav 1700 av dessa dar
pdstigande. Det stora antalet tillkommande
kollektivtrafikresor behover tas om hand om pa
ett bra sdtt.

Tvdrbanan

Den nya Kistagrenen till Helenelund som star infor
byggstart innebdr att Tvarbanan kan trafikeras
med tvd 10 minuters-linjer samt en extra kortare
linje som insatstrafik under rusningstrafik. For
Arstafdltet betyder det en trafikering av statio-
nerna Arstafdltet och Valla torg med minst 5
minuters-trafik och under rusning sa hog turtdthet
som 3 minuters-trafik. De badda stationerna
forvantas bli viktiga malpunkter for boende,
kontor och handel och ta hand om en stor del av
kollektivtrafikresandet.

Tunnelbana

Varen 2017 skrevs avtal i Sverigeférhandlingen
om en framtida tunnelbanelinje mellan Alvsjé och
Fridhemsplan med stationer pa bade Arstaféltet
och i Ostberga. Ar f6r planerad trafikstart &r i
skrivande stund oklar men férvdntas ske efter

att Arstaféltet ar fullt utbyggt. Projektstart ar
planerat till 2020. Tunnelbanans utbyggnad

blir ett rejdlt lyft for kollektivtrafikstandarden i
omrddet som da far direkt tillgdng till bade Tvar-
och tunnelbana. Inga detaljerade utredningar
har dnnu gjorts men mest sannolikt dr att tunnel-
banestation forldggs till Arstafdltets vdstra eller
nordvdstra delar samt vid Ostberga torg.

Figur 28.Utifran malbilden uppskattas 52% av alla resor
till/fran omradet ske med kollektivtrafik vilket motsvarar
cirka 19 500 resor per dygn. Trafikforvaltningens progno-
ser visar pa 3 800 padstigande pa férmiddagens maxtimme,
vilket da dr cirka 20% av dygnsresorna. Utéver dessa
tillkommer kollektivtrafikresor som alstras av verksamhe-
terna i omrddet.

Busstrafik

For det kollektiva resandet till och frdn omrddet
kommer busstrafiken vara viktig dé@ den skapar
samband mellan viktiga mdlpunkter utgor
komplement till Tvdrbanan och en framtida
tunnelbana. Eftersom Arstafdltet till stor del
kommer vara fardigbyggt vid den framtida
tunnelbanans trafikstart kommer busstrafiken p&
kort sikt att vara stommen for kollektivtrafikforsor-
jningen i omradet.

En fordandring sedan trafikutredningarna 2013
ar att Ersta gdrdsvdgs anslutning mot Abyvégen
planeras flyttas norrut och méjliggér dd en

rak koppling av Ostbergabackarna ner mot
Arstafdltet. Detta gynnar busstrafiken som far
en genare linjestrdckning. Busskorfdlt dr ett

bra satt att prioritera busstrafiken. Bade Trafik-
forvaltningen och Trafikverket har i processen
med framtagande av denna trafikutredning
pdpekat vikten av att sdkerstdlla kollektivtrafikens
framkomlighet genom busskorfdlt. Busskorfalt
foreslas darfor dar framkomligheten i framtiden
kan komma att vara lag, till exempel pd Vastra
huvudgatan, Abyvdgen och Arstabergsvégen se

Figur 30. De tva sistndmnda ligger dock utanfor
projektets dtaganden. Busskorfalt kan dock
innebdra en risk gdllande mindre yta for exploat-
ering till forman for bredare gaturum. Ett sdtt att
minska gaturummet vid busskorfdlt dr att ldgga
all angéring och parkering pd lokalgatorna.

Ett annat satt att sdkra bussarnas framkom-
lighet dr att stdnga av Vdstra huvudgatan vid
stadsdelstorget for genomfartstrafik men gj

for busstrafiken. Lds mer om detta pd sidan 37.
Ytterligare ett satt att fradmja framkomligheten ar
att signalprioritera busstrafik. Det kan bli aktuellt
i korsningen Ersta gérdsvdg/,&byvdgen samt
Ostbergabackarna/Vastra huvudgatan.

Framtida linjestrdckningar for busstrafik
Foreslagen framtida linjestrdckning visas i Figur
30. Busshdllplatsldgen har placerats vid viktiga
malpunkter och avstdnd mellan hdallplatser kan
darfor bli kortare dn de riktlinjer som RiPlan
(Riktlinjer for planering av kollektivtrafiken i
Stockholms Ian) foresprdkar. For att prioritera
busstrafiken och minska genomfartstrafikens
konsekvenser for bussarnas framkomlighet,
planeras stopphdllplatser. Fickhdllplatser planeras
dock ddr det finns risk for kdbildning i bakomlig-
gande korsningar. For att minska restiderna och
oka attraktiviteten kommer en 6versyn att goéras
for befintliga hallplatsidgen i Ostberga.

Befintlig linje 168 till Gullmarsplan frén Ostberga
foreslds trafikera Norra huvudgatan med hégre
turtdthet. Det mojliggdr en snabbare, genare
och mer attraktiv resa dn idag och skapar en
forstarkt koppling till gron och framtida bla
tunnelbanelinje. Befintlig linje 134 fran Ostberga
till Liljeholmen via Arstcberg blir viktig fram till
det att tunnelbanan 6ppnar och uppskattas fa
ett hogt resande. Det stdller krav pd turtdthet
och bra framkomlighet Idngs hela strdackan.

Trafikutredning Arstafdltet
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Trafikforvaltningen tillsammans med trafikkon-
toret utreder mojligheten att géra om linje 134
till en stombusslinje som knyter ihop Karolinska
institutet, Liljeholmen, Arstaberg och Ostberga.
Om linje 134 i framtiden blir en stombusslinje
kvarstar behovet av extra god framkomlighet for
busstrafik i gatundtet dven efter tunnelbanans
tillkomst.

Trafikférvaltningen utreder en stomlinje som pd
sikt ersdtter dagens linje 144. Stomlinjen pekas
ut i Stomndtsplanen med syftet att binda ihop
Alvsjé-Gullmarsplan-Nacka med buss eller spdr.
For att nd de viktiga framtida héllplatsldgena vid
Sockengrdnd behdover tillgdngligheten forbat-
tras over Huddingevdgen. En eventuell framtida
busskoppling foreslds utredas mot Svedmyra-
plan eller Sockenplan om de erhdller en kortare
restid till byte mot tunnelbana dn vad linjen mot
Gullmarsplan far.

Prognoser over framtida resandet
Trafikforvaltningen inom Region Stockholm har
tagit fram resandemodeller som anvdnds for att
uppskatta hur ett framtida resande kan se ut.
Modellerna baseras p& antaganden gjorda inom
den “Regionala utvecklingsplanen foér Stockhol-
msregionen 2050 (RUFS 2050) och utgoérs av
tva analysar, ar 2030 och ar 2050. Bade RUFS
2050 och resandemodellerna dr malstyrda.
Malstyrningen pdaverkar exempelvis lokaliser-
ingen av nytillkomna bostdder och arbetsplatser,
antaganden om styrmedel och kollektivtrafik-
satsningar. Forutsattningarna som ligger till grund
for det prognostiserade resandet beskrivs i den
bl& rutan och Figur 29 visar hur pdstigande under
formiddagens rusningstimme dr fordelat mellan
kollektivtrafikslag maléar 2030 och 2050 jamfért
med idag.

30 Trafikutredning Arstaféltet

Idag: 1700 pastigande

Prognos 2030: 3 OO0 pastigande

Prognos 2050: 3 800 pastigande

i stadsdelen éstberga/&rstafaltet under formid-
dagens rusningstimme (Siffror fran Trafikforvalt-
ningens resandemodeller).

Ett viktigt pdpekande dr att om inte framkom-
ligheten for kollektivtrafiken kan sdkerstdllas
kommer inte heller prognoser for det framtida
resandet gdlla. Risken ar dd att fler vdljer andra
mindre hdllbara fardmedel.

Busstrafikens resande dr ndgot Idga i prognosen
for 2030 och 2050 om framkomligheten blir god
och fler avgdangar blir verklighet. Blir dessutom
stombuss en verklighet erhdller busstrafiken ett
hogre resande.

Stationeri Arstaf&ltet/@stberga: Antal pastigande

Prognos for formiddagens rusningstimme

B Nuldge Prognos 2030 B Prognos 2050
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Arstaféltet T-bana  OstbergaT-bana  Arstaféltet Tvarbana  Valla torg Tvérbana Busstrafik
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Figur 29.Prognostiserade resandesiffror fran Trafikfér-
valtningens resandemodeller som bygger pa RUFS 2050.
Figuren visar antalet padstigande under férmiddagens rus-
ningstimme for framtida och befintliga stationer i Arsta-
faltet/Ostberga. Statistik fran nuliget kommer fran "Fakta
om SL och lédnet 2016” och RUST (2018). Arstafiltets T-bana
forvintas fa lika mdanga pdstigande i rusningstimmen som
2017 klev pa i rusningstimmen i Gamla Stan. "Fakta om SL
och ldnet 2017”7

Foérutsdttningar i resandemodellen avseende ar 2030

Tvdrbanan trafikerar med en turtdthet pa 3
minuters-trafik i varje riktning.

Turtdtheten dr samma som idag fér bada
busslinjerna frén Ostberga (linje 134 och 168) men
bdda linjerna gdr snabbare. Linje 134, 17 min mot
dagens 22 min till Liljeholmen. Linje 168, 15 min
mot dagens 23 min.

Dagens linje mellan Gullmarsplan och Frudngen
(linje 144) har gjorts om till stombuss och dragits
vidare till bytespunkt Nacka.

Markanvdndningen avser dr 2030 och dar
malstyrd enligt RUFS 2050.

Forutsdttningar i resandemodellen avseende ar 2050

Rod tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjé
med stationer i Arstafdltet och Ostberga.
Busslinjen mellan Ostberga och Liljeholmen &r
borttagen (linje 134).

Busslinjen till Gullmarsplan har samma turtdthet
som idag, avgdngar varje 20e minut (linje 168).
Stombusslinjen mellan Nacka bytespunkt och
Frudngen har gjorts om till sparvdag och kopplats
ihop med Spdrvag syd.

Markanvdndningen avser ar 2030 och dr
malstyrd enligt RUFS 2050.

Sammanfattning

Ett stort kollektivtrafikresande forvantas i
framtiden om framkomligheten kan sdkerstdllas.
Atgdrder som frdmjar busstrafikens framkom-
lighet dr avgdrande for att uppnd onskat kollek-
tivtrafikresande.

Antalet pdastigande med buss och Tvdrbana
vdntas nastan fordubblas till ar 2030 jamfort
med idag.

Malet om 52% kollektivtrafikandel rimmar val
med trafikforvaltningens prognoser.
Tunnelbanans utbyggnad ar viktigt for att
avlasta hogt anstrdngda bussar och Tvdarbanan
inom utredningsomradet.



[e2]
N
Yo
[e)]
N
N~
—
o
N

—

c
a
o
OI
(o]
OI
o
N
o
N

o

[]
L

t dokument - Renoir Danyar, Stockholms stadsbyggnad

Kollektivtrafik

BUSSLINJER
Linje 134 Lilieholmen - Ostbergahsjden
(Stombusslinje 5 Ostbergahdjden - Karolinska Inst
Linje 160 Gullmarsplan - Arstaberg
Linje 162 Gullmarsplan - Liljeholmen

Linje 144 Frudngen - Gullmarsplan
(Stombusslinje M Frudngen - Nacka bytespunkt
Linje 164 Sodersjukhuset - Valla Torg

Linje 168 Gulimarsplan - Ostbergahsjden
Alternativa linjestrdckningar

Hallplatsldge

SPARTRAFIK

mmmm  Sparvdg for Tvdrbanan
Pendeltdgshallplats

@ Spdrvdgshdllplats fér Tvdrbanan

@ Framtida méjliga tunnelbanestationer

: \ Strak med begrdnsad framkomlighet

Om

Figur 30. arta over kollektivtrafikndtet med tunnelbana. Tunnelbanestationernas uppgangar dr inte faststc’ilda dnnu. Tva'irbanan trafikerar med hog tur-

tdthet i norra delarna. Busslinjen mot Gullmarsplan, linje 168, fdar en genare och snabbare linjestrickning. Gréna cirklar 6ver upptagningsomrade pa 500 meter till

kollektivtrafiken (400 meter fdagelvigen) enligt RiPlan. Gulmarkerade strdk visar var det dr begrinsad framkomlighet fér kollektivtrafiken. .
Trafikutredning Arstafdltet
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5.5 Biltrafik

En trafikanalys har genomforts for att studera
effekterna av framtidens prognostiserade
biltrafik. Ett viktigt syfte med framtagen biltrafik-
prognos dr att kunna dimensionera gator och
korsningar samt for att f& planeringsunderlag
gdllande bullerberdkningar.

| utformningsforslaget studeras framfor allt:

* Stdngning av Grosshandlarvdgen.

«  Flytt av Ersta gardsvdg ndrmare Abymotet.

* Ny bilkoppling 6ppnas upp mellan /&byvdgen
via nya huvudgator och Johanneshovsvdgen.

o Cirkulationsplatsen pa Vastra huvudgatan.

* Kobildning dar Tvdrbanan passerar
Sandfjdrdsgatan.

Utover huvudanalysen har dven olika &tgdrds-

forslag analyserats. D& framst:

» Forbjuda genomfartstrafik pda Vdstra
huvudgatan

«  Forbjuden vanstersvdng fran Abyvdgen

« Dubbla vanstersvangskorfalt fran Abyvdgen

Studerat scenario och arbetsgang

Biltrafiken studeras efter tunnelbanans trafik-
start. Prognosen som ligger till grund for trafik-
analyserna dr det sa kallade “Stockholm-stads-
scenariot”. Scenariot, med prognosar 2040, ar
ett gemensamt arbete mellan Stockholm stad
och Trafikverket ddr bada parter har kunskap och
forstdelse for vad som ingdr i prognosen och vad
som pdverkar modellresultaten. Scenarioanalysen
utgadr fran Trafikverkets nationella basprognos
fran 2016 men ddr anpassning bland annat gjorts
av specifika férutsattningar enligt Stockholms
stads planeringsinriktning. “Stockholm-stads-
scenariot” utgdr fran befolkning och arbets-
marknad enligt RUFS 2050, Regional utveckling-
splan for Stockholmsregionen.
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Figur 31.Uppskattning om totalt 37 500 resor och 12%
bilandel ger 4 500 bilresor /dygn till och frdn omradet.

Andra paverkansfaktorer pd biltrafikalstringen

dr att scenariot innehdller en 6kad parker-
ingskostnad for Stockholms innerstad och de
halvcentrala omraden samt restidsforbattringar
for gdng- och cykeltrafiken. Forbifart Stockholm
och Tvarforbindelse Sodertdrn ligger med.
Dessutom finns det Gtgdrder som ingdr i Sverige-
forhandlingen, vilket bland annat inkluderar hojd
trdngselskatt samt ny tunnelbana mellan Fridhem-
splan och Alvsjé. Den nya tunnelbanegrenen dr en
viktig férutsdttning for stadsdelarna Arstaféltet
och Ostberga eftersom de far varsin tunnelbanes-
tation.

Biltrafikalstring

Oavsett metod for att géra en prognos Gver
framtida trafik, s& anvands biltrafikalstringstal.
Alltsd hur mdnga nya biltrafikresor genererar
den nya bebyggelsen. | arbetet med att faststdlla
biltrafikalstringstal dr det viktigt att skilja pd
biltrafikresor som alstras frdn boende eller
verksamheter i ett omrdade. Biltrafikalstring-
stal for boende dr generellt enklare att ta fram
eftersom det finns resvaneundersékningar som
statistiskt kan beldgga en nivd av biltrafikal-
string i ett omrade. Dock dr det mycket svarare

att kvantifiera hur olika typer av verksamheter
alstrar resande. Ansatsen i denna utredning

dr att redovisa dessa tva typer av biltrafikal-
string separat for att skapa tydlighet om hur det
framtida resandet dr prognosticerat och vilka
eventuella brister och utmaningar som finns.

| tidigare versioner av trafikutredningar frdn
2009 och 2013 anvdndes olika biltrafikal-
stringstal for boende. | forsta versionen 2009

Arbetsprocessen vid framtagning av trafikanalyser

Makroniva - Beskriver floden dvergripande
Underlag hdmtas fran “Stockholm-stads-scenar-
iot” pa oversiktlig niva i Trafikverkets prognos-
modell Sampers/Emme. Utfort av Sweco.

\ 4

Mesoniva - Beskriver floden mer detaljerat
Modelleras i Contram av Movea. | Séderort
beskrivs ruttval och omférdelningar av trafik
pd ett mer noggrant sdtt. Exploatering som
sker valideras for ndromradet och finkodas for
Arstafdltet och Ostberga.

\ 4

Mikroniva- Mindre stadsdelar, korsningar

Resmatriser anvdnds fran Contram. Trafikrérelser
studeras i Vissim av Tyréns ddr vdgndtet testas
tillsammans med trafikfloden fran samtliga
trafikslag. Aven uppbyggnad och avveckling av
bilkder samt framkomlighet analyseras.
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anvdndes ett scenario hég och ett scenario 1ag.

| scenario hog anvdndes ett biltrafikalstringstal
pd 1,28 biltrafikresor per invanare och dygn. |
scenario ldg anvdndes O,64 som skulle efterlikna
innerstadens niva av biltrafikalstring. 1 2013

dars version av trafikutredningen anvdndes ett
biltrafikalstringstal pd O,56. Infér uppdateringen
och 2020 ars version av trafikutredningen har
dessa biltrafikalstringstal provats. Som ndmnts i
avsnitt 5.1 har resvaneundersoékningen fran 2015
studerats och anvdnts som kdlla for att skapa

en tydlig utgdngspunkt som ocksd kan féljas
upp genom framtida resvaneundersdkningar.
Denna resvaneundersdkning finns ocksd med i
"Stockholms-stads-scenariot”. De alstringstal som
anges i resvaneundersdkningen dr att boende i
Soderort alstrar i snitt O,7 biltrafikresor per dygn.
Motsvarande siffra for Stockholms innerstad

ar O,4 resor per boende och dygn. Alltsa kan
siffrorna frdn tidigare ar sdgas ligga i nivd med de
biltrafikalstringstal som finns statistiskt belagda i
resvaneundersokningen.

Vidare dr det ocksd en rimlig ansats att for
Arstaféltet och Ostberga, sdtta ett mdl om att
strdva mot en biltrafikalstring i nivé med innerst-
aden. Denna malsattning stdrks ocksd av det
resonemang som finns att Idsa i utvdrderingen
och kdnslighetsanalysen av "Stockholms-stads-
scenariot”, se faktaruta intill. Utifrdn dessa
biltrafikalstringstal kan det konstateras att den
nya bebyggelsen och dess invdnare pd& Arstafdltet
och Ostberga kommer skapa en biltrafikalstring
pd mellan 6 OO0 och 10 500 biltrafikresor per
dygn ddr den Idgre siffran motsvarar innerstadens
niva av biltrafikalstring. Notera att skillnaden
mellan de 4 500 biltrafikresor som anges i figur
31 och de 6 OOO biltrafikresor som anges ovan,
rdknas fram genom fardmedelsandel respektive
genom biltrafikalstringstal.

| foregdende stycke redogors for biltrafikal-
stringen f6r resor man gér som boende i omrddet.
Dock dr och har alltid det svara varit att beskriva
biltrafikalstringen for Arstafdltet och Ostberga
for de verksamheter som planeras. Detta dr en
utmaning generellt och inte bara for Arstaféltet
och Ostberga eftersom resandet till och fran
verksamheter styrs av fler faktorer och utgors
ofta som en del av en annan resa. Tidigare
bedoémningar frdn trafikutredningarna gdllande
trafik fran verksamheter 2009 och 2013 visar

pd ett spann mellan 1600 - 9 400 fordon per
dygn. De stora skillnaderna kan forklaras med att
planeringen for vilken typ av verksamheter som
tillkommer har blivit mer konkret och forfinad. De
verksamheter som kan anses vara betydande for
omrddets biltrafikalstring ar en planerad storre
matvarubutik, en mindre mdngd kontor, idrott-
shall och stadsparken med tillhérande ytor for
idrott och rekreation. Fér omrdadets skolor och
forskolor uppstar en del biltrafik med hdmtning
och Idmning men ocksd varuleveranser.

For att kvantifiera biltrafikresandet till och fran
verksamheterna har olika biltrafikalstringstal
studerats. Den bedémning som gjorts visar pd en
biltrafikalstring, frdn samtliga verksamheter p&
Arstaféltet och Ostberga, pa cirka 4 650 biltrafi-
kresor per dygn. Denna mdngd bilar alstras till
mer dn hdlften av den storre matbutik, cirka 11
500 kvm, och de cirka 45 OOO kvm kontor som
planeras. Den andra hdlften av den alstrade
biltrafiken utgors av leveranser till skolor, forskolor,
idrotts- och fritidsaktiviteter samt varuleveranser
till mindre verksamheter. Den totala mdngden
resor alstrade av verksamheterna ingdr i de
prognoser och simuleringsmodeller som tagits
fram. Det som dr viktigt att pdpeka dr att

denna trafik nédvdndigtvis inte uppstdr under
maxtimmen for trafiken i omrdadet. Vidare kan
trafik till och fran verksamheter f& mer lokala
effekter kring respektive verksamhet och detta
beskrivs senare i detta avsnitt pa sid 41.

Resonemang fran kdnslighetsanalys av “Stockholms-
stads-scenariot” med fokus pa biltrafikalstring

"Enligt Stockholms Idns landstings RVU 2015, gor
inv@narna i Stockholms innerstad i snitt cirka O,4
bilresor per dygn. Motsvarande for Séderort dr O,7
bilresor per invénare och dygn. Fram till ar 2040
okar befolkningen i Soderort enligt Trafikverkets
basprognos med 44% (fran 340 OOO till 480 OO0
invanare). Om biltrafikalstringen i Soderort kvarstar
pd samma niva som idag (O,7 bilresor per invanare
och dygn) skulle detta innebdra att bilresandet okar
med motsvarande niva som befolkningsokningen. |
Trafikverkets basprognos for ar 2040 sjunker biltrafi-
kalstringen dock nagot for Soderort och bilresandet
okar ddrmed ndgot mindre (37%).

Vad hdnder om den tillkommande befolkningen fram
till &r 2040 (150 OO0 invanare enligt Trafikverkets
basprognos) far samma bilalstring som Stockholms
innerstad (0,4 bilresor/invanare)? D& 6kar bilresandet
i Soderort istdllet med 24%. For att bilresandet
(genererat av de boende) i Soderort skall ligga kvar
pd dagens niva krdvs dock att bilalstring per invanare
sjunker fran O,7 ned till O,48. Det vill sdga i ndrheten
av innerstadens niva fér samtliga boende (befintliga
och tillkommande) i Séderort ar 2040. Om hdnsyn
dessutom tas till den hogre befolkningsprognosen
enligt RUFS skulle bilalstringen per invadnare behova
ligga pa cirka O,4.

Att bibehdlla dagens bilresande i ett framtida
Soderort skulle ddrmed, utifrdn ovanstédende grova
rdkneexempel, kunna innebdra att den genomsnit-
tliga bilalstringen per invénare behover minska
ned till dagens niva for boende i Stockholms
innerstad.”

Citat fran sid 4-5 i PM Stockholms-stads-scenariot -

- en kdnslighetsanalys baserad pa Trafikverkets
Basprognos.
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Fordelning av biltrafikalstring

Utifrdn den biltrafikalstring som ligger i prognosen

visar trafikanalysen att fordelningen till/fran
omrddet under rusningstimmarna férdelas enligt
Figur 33.

Biltrafikfloden ar 2040
“Stockholms-stads-scenariot” for &r 2040 visar
upp hégre biltrafikmdngder p& dygnsniva for
omrddet dn nuvarande trafikmdatningar. Under
rusningstimmarna innebdr detta omfattande
bilkder pd de storre trafiklederna runt Arstaféltet
sdsom Sodra ldnken, Abyvdgen och Huddin-
gevdgen. Aven inne pd omradets huvudgator
kommer det att uppstd ldnga kder. Prognostise-
rade trafikfloden under formiddagens rusning-
stimme visas i Figur 34.

Biltrafiken letar sig vid kder in pa vdagar dar

det finns ledig kapacitet. Mot den bakgrunden
blir gatundtet genom Arstafdltet intressant att
vdlja i synnerhet ndr det uppstar kéer pd det
omkringliggande vdgndtet. Den prognostiserade
genomfartstrafiken som inte har ndgon start-
eller mdlpunkt i omrddet ar omfattande och

stdr for ndrmare 60% av all biltrafik i omrddet
under formiddagens rusningstimme under en
normal trafiksituation. Det mojliggors bland

annat genom att en ny koepling Oppnats upp mot
Johanneshquvdgen frdn Abyvdgen via huvudga-
tundtet pd Arstafdltet. Eftersom Sodra Idnken och

Huddingevdgen under formiddagens maxtimme
redan idag ndr sitt kapacitetstak med kobildning
som f6ljd blir denna rutt mot Gullmarsplan ett
alternativ. Figur 32 visar varfér denna rutt blir
attraktiv att vdlja for genomfart.
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Trafiksystemet dr ett sammanldnkat system dar
forandringar i en punkt paverkar de dvriga.

Den viktigaste punkten i omrdadet dar korsningen
Ersta gc"lrdsvdg/,&byvdgen. Korsningen sdtter
forutsdttningarna och styr hur vdl resterande
korsningspunkter kommer fungera i omrdadet.
Enligt trafikkontoret ska Abyvdgen vara overor-
dnad Ersta gdrdsvdg, det vill sdga att det
nord-sydliga trafikflédet pd Abyvdgen ska
prioriteras. Korsningen dikterar hur mycket
biltrafik som sldpps in till och ut fran Arstaféltet.
Samtidigt ar ,&byvdgen soder om korsning-
spunkten en bra plats att stdlla kder pd, den stor
inte busstrafiken eller nGgon annan korsning-
spunkt.

Figur 32.lllustration over den prognostiserade trafikens fordel-
ning dr 2040 under férmiddagens rusningstimme med startpunkt
pa Huddingevigen och malpunkt Gullmarsplan. Ruttval i tunnel

o visas i rott. Kobildning i Sodra ldnken och Huddingevigen medfor
6 o /° ruttval genom Arstafiltet.

av den prognostiserade biltrafiken
i maxtimmen pd Arstafdltet 2040
ar genomfartstrafik och har inte sin
start- eller mdlpunkt i omrddet.

,, 1 \ b d s E

Figur 33.lllustration oéver hur den uppskattade bilalstringen till/
fran omradet fordelas pa de olika in-/utgangarna under rus-
ningstimmarna ar 2040. Tringseleffekter som genomfartstrafik
dgr inkluderad.
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Det finns fler konsekvenser av den nya strukturen
for Arstafdltet med bilkopplingen pa Vdstra
huvudgatan, de visas i Figur 35. Genomfart-
strafiken pd& Vdstra huvudgatan soéderifrdn
stannas upp vid cirkulationsplatsen. Det beror p&
att fordonsstrommen i resrelationen ,&byvdgen-
Johanneshovsvdgen tar over i cirkulationsplatsen
(nummer 1) och sldpper inte in trafik soderifran.
Koer bildas som i ett andra skede pdaverkar
Ostbergabackarna (nummer 3) och framst
busstrafiken som har svart att ta sig ut pd Vastra
huvudgatan. Dessa kder strdcker sig i trafiksimul-
eringarna tidvis hela vdgen till Huddingevdgen.

Cirkulationsplatsen pd Vdstra huvudgatan
(nummer 1) dr den punkt som bestdmmer vilken
kapacitet for biltrafik som &r moéjlig genom
Arstafdltet. Om cirkulationsplatsen ldses, medfor
det kdbildning i samtliga tillfarter och bilkéer
riskerar att blockera andra korsningar. Cirkulation-
splatsen kan I&sas genom de héga gangtrafik-
flodena som vdntas korsa Vdstra huvudgatan,
framst till och fran Tvdrbanan. Bromsas biltrafiken
ner, paverkar det i sin tur busstrafiken. Det kan
dtgdrdas med signalreglerade 6vergdngstdllen
vid dessa platser med konsekvens av att det
pdverkar gangtrafiken negativt. En hdgre troghet
for biltrafiken dr annars bra ur aspekten att det
gor genomfartstrafiken mindre attraktiv.

&byvc':igen och &bymotet

Enligt Trafikverket far inte nytillkommen bilalstring
fran Arstafdltet och Ostberga péverka Abymotet
och Sédra Idnken mer dn idag.

Det sédergdende flddet pd Abyvigen som
kommer fran Abymotet och ska rakt fram har
mycket groéntid i trafiksignalen vid Ersta gardsvdg/
Abyvdgen. Det sodergdende vdnstersvdngande
bilflodet fran Abyvdgen in mot Arstafdltet kan
utgodra en risk. Risken bestdar av att genomfart-
strafiken séderifran pa Abyvdgen in genom
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storst pdverkan NN
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Figur 35.1llustration over tringselproblematiken som uppstar av fordonsstrémmen som letar sig genom omradet
under formiddagens rusningstimme ar 2040. Réda linjer visar var det finns risk fér kébildning och dess ldngd.
Frimst dr det Ildngs Abyvigen, vid tvirbanans korsning med Sandfjirdsgatan och Idngs Ostbergaviigen. Kberna pa
Ostbergavigen strécker sig hela vigen till Huddingevigen.
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omrddet gdr ldngsamt och stannar upp ndgot
vid cirkulationsplatsen pd Vdstra huvudgatan, se
nummer 1i Figur 35. Det paverkar vdnstersvdn-
gande pd Abyvdgen, se nummer 2, ddr inte lika
madnga kan sldppas igenom i trafiksignalen. | och
med flytten av Ersta gdrdsvdg norrut innebdr det
ocksd att kdmagasinet till Abymotet blir kortare.
For att studera hur Arstafdltet paverkar den
regionala trafiken har kéldngders uppbyggnad
och avveckling fran korsningen p& Abyvdgen i
sodergdende korriktning studerats i simuleringsmo-
dellen. Resultat i grafer visas p& ndsta sida for
formiddagens rusningstimme i Figur 36 och
eftermiddagens rusningstimme i Figur 37.

Under formiddagens rusningstimme tenderar
koldngderna att inte hinna avvecklas i den takt
som behdvs. Det gor att kéldngderna i slutet

av intervallet strdcker sigin i Abymotet. Under
eftermiddagens rusningstimme dr det fler vansters-
vaéngande fordon fran Abyvdgen in pa Arstafdltet.
Konsekvensen blir att kdldngderna blir Idngre
under tidsperioden. Den maximala kon strédcker sig
ini Abymotet under hela det studerade intervallet.
Det finns alltsé en stor risk for att Abymotet
paverkas av de ldnga kéldngderna. Det dr dock
svdrt att sdga exakt hur stor del av detta som
orsakas av den nya stadsdelen. For att kunna géra
det kravs att ett nuldge/nollalternativ studeras som
jamforelse.

Trafikverket har for avsikt att utreda maojligheten
att helt stdnga avfartsrampen till ,&bymotet fran
Essingeleden och reglera pafartstrafiken fran
Abymotet mot Essingeleden. Detta med hdnsyn
till den kdbildning och de kdsvansar som strdcker
sig ut pa Sédra ldnken idag. Det gors f6r att sdkra
framkomligheten och trafiksdkerheten for den
genomgdende regionala biltrafiken. Hur detta
skulle paverka trafik till och fran Arstafdltet ar ej
studerat.

Ovriga infartsvdgar till Arstafiltet

Huddingevdgen

| trafikanalyserna har inte korsningen Hudding-
eviagen/Ostbergavdgen studerats ndrmare. En
forutsdttning frdan trafikkontoret for analyserna
har varit att inte p&verka dagens signalstyrning.
Huddingevdgen har som viktigaste funktion
den nord-sydliga kopplingen mot Sédra Idnken.
Biltrafik som ska till Arstafdltet via Ostberga-
vdgen dr begrdnsad och styrs helt av den grontid
som ges for vanstersvdngskorfdltet séderifran
och raktgdende biltrafik fran Sockenvdgen i
korsningen. Den begrdnsade framkomligheten
for att ta sig till Arstafdltet stdlls mot begrdnsad
framkomlighet for att nd Sédra Idnken fran
Huddingevdgen.

Johanneshovsvdgen

Cirkulationsplatsen vid Johanneshovsvdgen/
Norra huvudgatan har studerats Sversiktligt
och inga kébildningar uppstar. Trafikanalyser
har dock inte tagit hdnsyn till eventuell kdbild-
ning p& Johanneshovsvdgen fran korsningen
med Arstovdgen och soderut vilket kommer att
pdverka cirkulationsplatsen. Det dr ndgot som
behover utredas vidare.

Sandfjdrdsgatan

Sandfjdrdsgatan dr en av fyra tillfartsgator till
Arstaféltet. Vid Tvérbanan uppstdr stundtals
kobildning. Tidigare utredningar har visat att
korsningen behdver byggas om vid 6kad biltrafik,
tdtare avgdngar pd Tvdrbanan och med ndrheten
till korsningen med Tvdarbanan. Korsningen
behover dven byggas om for att f& sammhan-
hdngade cykelstrdk som kopplar ihop de nya
planerade cykelbanorna ldngs Sandfjdrdsgatan
med befintlig cykelbana ldngs Amc’jnningevdgen.
Utformningen av korsningen behdver utredas
vidare tillsammans med trafiksimulering.

ltg&rdsanulys

For att forsoka lI6sa problematiken med risk for
stor mdngd genomfartstrafik inne pd Arstafdltet
samt risken fér pdverkan pd den regionala
trafiken pd grund av den biltrafik som alstras

av den nya stadsdelen, har flera dtgdrder
analyserats. Atgdrderna har studerats Gversiktligt
i ett forsta skede.

Forbjuden védnstersvidng fran Abyv&gen

En atgdrd som har analyserats dar att forbjuda
den trafik som kommer vdsterifrdn pd Sodra
Idnken och svdnger vanster in fran Abyvdgen pé
Arstafdltet. Detta skulle géras med ett vdnsters-
vdngsférbud pad Abyvdgen. Ndrmare analys av
en sadan konsekvens har inte gjorts. Troligtvis
vdljer de med mdlpunkt i omrddet istdllet att ta
rutten via Amdnningevdgen och dver Tvdarbanan.
Enligt prognos dr dessa, som vdljer den rutten,

fa till antalet och simuleringar visar att de inte
stor Tvdrbanan. Ddremot finns stor risk att detta
paverkar Abymotet negativt d& denna trafik

ska igenom Abymotet istdllet for att svanga av
direkt p& ,&byvdgen. Resultat av simuleringar
visar att dtgdrden far effekt pd kébildningen pé
Abyvagen men inte dnskad effekt pa den kobild-
ning som sker p& Ostbergavédgen, se nummer

1i Figur 35. Fordonsstrommen i resrelationen
Abyvdgen-Johonneshovsvdgen tar fortfarande
over i cirkulationsplatsen. P& grund av risken for
paverkan pa Abymotet och fortsatt kobildning pa
Ostbergavdgen anses detta inte vara ett dnskvart
alternatiwv.

Forbjuda genomfartstrafik pa Vdstra huvudgatan
En mer omfattande dtgdrd som studerats dr att
stdnga den planerade kopplingen pd Vastra
huvudgatan for biltrafiken vid stadsdelstorget.
Situationen som uppstdr liknar hur dagens
trafikndt ser ut ddr inte Johanneshovsvdgen

kan nds fran Abyvdgen med bil. Férdelar med
dtgdrden dr att fordonsstrommen som har storst

Trafikutredning Arstafdltet
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Figur 36.Graferna visar hur bilkéer varierar under formiddagens maxtimme i Abyviigens norra tillfart i korsning med Ersta gardsvig. Det dr cirka 250 meter till Abymotet fran
trafiksignalen (rod streckad linje). Orange linje visar hur medelkén utvecklar sig inom tidsperioden och bla linje visar den maximala koldngd som uppnas under tidsperioden. Hogra
grafen, som visar stangning av Vastra huvudgatan for genomfartstrafik, visar pa en stor effekt och koerna hinner avvecklas.
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Figur 37.Graferna visar hur bilkéer varierar under eftermiddagens maxtimme i Abyvigens norra tillfart i korsningen med Ersta gardsvig. Det dr cirka 250 meter till Abymotet fran
trafiksignalen (rod streckad linje). Orange linje visar hur medelkén utvecklar sig inom tidsperioden och bla linje visar den maximala koldngd som uppnds under tidsperioden. Hogra
grafen, som visar stdngning av Véstra huvudgatan for genomfartstrafik, visar pa stor effekt men kéer stricker sig dnda stundtals in i Abymotet.
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paverkan bryts, se bld streckad linje i Figur 35.
Konsekvenser blir att trafikflodet antingen
behover fdardas pd Abyvdgen eller Huddin-
gevdgen. Dessa kopplingar blir ndgot mer
belastade och totala bilresandet i S6derort
minskar nagot. Trafiksimuleringar visar att
korsningen Ersta gc":rdsvdg/Abyvdgen fungerar
kapacitetsmdssigt. Atgdrden kan ocksa ge
upphov till ett négot storre trafikflode pa Ostber-
gavdgen eftersom vissa resrelationer, framst
de med start-/mdlpunkt i omradet Arstaféltet/
Ostberga, behéver ta annan vdg. Resultat
fran trafiksimuleringar visar att dtgdrden ar
ett effektivt satt att f& bort genomfartstrafik i
omrddet, se Figur 36. Bildas koer stdlls de p&
Abyvdgen soder om korsningen (nummer 2)
vilket @r bdttre dn inne i ett bostadsomrdde i

Arstafdltet och de stér inte heller kollektivtrafiken.

Genomfartstrafik i resrelation Huddingevdgen-
Abyvdgen finns kvar men kan prioriteras ned med
trafiksignal vid Ostbergaviagen/Ostbergaback-
arna (nummer 3). | norra delarna av Arstaféltet
uppstar ingen kobildning. P& det sdttet erhdller
busstrafiken mot Gullmarsplan och Liljeholmen
hog framkomlighet inne i hela omrddet. Inga
busskorfdlt skulle vara nédvdndiga inne pd
Arstafdltet.

P& Abyvdgen har stdngningen av Vdstra
huvudgatan stor effekt. Kderna hinner avvecklas
under formiddagens maxtimme och strdcker
sig aldrig in i Abymotet. Under eftermiddagens
maxtimme dr det s mdnga vdnstersvingande
fordon att klippningen inte verkar vara en
tillracklig atgdrd for att inte paverka Abymotet.
Det tar Idngre tid for kder att byggas upp med
klippningen men kder tenderar fortfarande

att inte hinna avvecklas och strdcker sig in i
Abymotet. Se Figur 36 och 37,

En konsekvens av en stdngning blir att ostra och
vastra delen av Arstaféltet inte kopplas ihop
for biltrafik utan det blir omvdgar for att ta sig
mellan de tvd omrddena. Fér gdende, cyklister
och for kollektivtrafik ar ddremot omrdadet val
sammankopplat. Sjdlva stdngningen kan I6sas

genom en bussgata men med majlighet att
angora fastigheter. Denna atgdrd dr dven ett satt
att na de mal som &r uppsatta fér Arstafdltet och
att tydligt visa att Arstafdltet dr en stadsdel som
prioriterar de hdllbara transportslagen framfor
biltrafiken.

lPrognos 2040, Formiddag maxtimme

T @==Kobildning
|| wssgp Fordonsstrém med ,
storst paverkan N

7T

Figur 38. lllustration 6ver vilken effekt som en stingning av Vistra huvudgatan ger upphov till under
férmiddagens rusningstimme ar 2040. Rdda linjer visar risk fér kébildning ddir cirkeln visar "nosen” pa
kén. Fordonsstrémmen pa Ostbergaviigen fastnade tidigare i kéer (nummer 1) men kan nu réra sig ut
pa Abyviigen. Det dr fortfarande genomfartstrafik men den blir inte Idingre stillastdende.
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Dubbla vénstersvédngskorfdlt fran &byv&gen

For att minska risken att bilar, som ska svdnga
vdnster in pa Arstafdltet fran Abyvdgen, kéar
uppini Abymotet och paverkar den regionala
framkomligheten dr ett alternativ att lagga till

ett vanstersvdngskorfdlt. Detta ar mojligt men
ryms inte inom befintlig utbredning av Abyvc'jgen.
| detta fall behover dven Ersta gardsvdg ha

tva korfalt in pa Arstafdltet med en ldngd som
ungefdr motsvarar ldngden pd vdnstersvdngskor-
fdltet. Forslaget har inte simulerats utan detta ar
nagot som dterstdr. | det fall Abyvéigen byggs om
borde dven mojligheten att skapa ett busskorfalt
fran Ersta gdrdsvdg till Abymotet studeras d&
detta dr en av de strdckor dar busstrafiken har
lagst framkomlighet. Se skiss i Figur 39. Atgdrder
pa Abyvagen ligger dock utanfor Arstafdltspro-
jektets grdns och en samverkan med trafikkon-
toret, Trafikforvaltningen och Trafikverket krdvs.

Ovriga atgdrder

Grosshandlarvégen in mot Arstafdltet stdngs ndr
Ersta gardsvdg flyttas norrut. | tidigare trafikutred-
ning fran 2013 var Grosshandlarvdgen Sppen for
allmdn trafik, men med korsnings- och korfdlt-
sutformning som inte uppmuntrar till genomfart-
strafik. Stdngningen dr positiv bade for framkom-
ligheten p& Abyvdgen och for Partihallsomradet.

Ersta gardsvdgs utformning blir av stor vikt for
att sdkerstdlla trafiksdkerheten for gdngtrafiken
och forbdattra busstrafikens framkomlighet. Inga
vdnstersvdangar tilldts till och fran lokalgatorna.
For att sakerstdlla trafiksdkerheten vid évergdng-
stdllen som ej dr signalreglerade behover

dessa antingen gd over ett korfdlt alternativt
hastighetssdkras. Utredning pagdr om gdende
och cyklister ska korsa Ersta gérdsvdg ndrmast
,&byvéjgen planskilt som idag eller i plan. Om
oskyddade trafikanter ska korsa i plan, kan det bli
aktuellt med ett separat hogersvdangskorfalt fran
Abyvdgen. For att sdkerstdlla bussens framkom-
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lighet kan det behdvas busskorfalt pd Ersta
gdrdsvdg eller dtminstone ytterligare ett hogers-
vangskorfalt in pa Abyvagen. | dessa fall behéver
dven signalen ses over. | de analysmodellerna som
ar utforda ligger passagen planskilt och signalen
ar orord.

Underlag till bullerberdkningar

| Figur 40 pd ndsta sida redovisas prognos over
framtida biltrafikmdngder per dygn pd de stérre
vdgarna ar 2040. Lokalgator i omrddet antas

ha ett schablonvdrde pd mindre éan 400 fordon
per dygn. Tankta hastighetsgrdnser och skattning
av andelen tung trafik redovisas. Forslagna
hastighetsgrdnser foljer intentionerna i de évergri-
pande hastighetsplaner som tas fram for stadens
olika stadsdelar. Andel tung trafik kommer att
fordandras men osdkert hur mycket och ndr. Det ar
framst mdngden busstrafik och tung trafik till och
fradn partihallsomrddet som genererar tung trafik
i ndromrdadet. Dar det planeras for storre butiker
och verksamheter eller andra malpunkter sGsom
idrotts- eller parkeringsanldggning med mera
behover trafikalstringen pa lokalgatorna ses dver
for varje specifikt fall.

Sammanfattning

J Den nya bilkopplingen som 6ppnas pa Vdstra
huvudgatan skapar en attraktiv forbindelse for
genomfartstrafik.

. Den stora utmaningen ligger i att hantera den
stora mdngd genomfartstrafik som prognoser
visar. Biltrafikresor till/fran omrédet stdar for en
mindre andel.

. Atgdrdscmolysen visar att en klippning av
Vastra huvudgatan for biltrafiken ar ett
effektivt satt att oka framkomligheten for
kollektivtrafik, cykel och gdng samt minska
genomfartstrafik och stillastGende kéer inne i
Arstafdltet. Det minskar ocksd risken for kobild-
ningini Abymotet.

* Vid en klippning av Vdstra huvudgatan behovs
inga framkomlighetshojande datgdrder for
busstrafiken inne pa Arstaféltet.

Figur 39. Skiss pa dubbla viinstersvingskorfilt fran Abyvigen samt
busskérfilt pa Abyviigen mot Abymotet.
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\ Ddar det planeras for storre butiker eller andra
mdlpunkter s@ som fotbollsplan, parkeringshus,
sopsug mm behdéver trafikalstringen pa
lokalgatorna ses 6ver for varje specifikt fall.
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Figur 40.Prognos éver framtida biltrafikmédngder per dygn pa de storre vigarna ar 2040. Smdgator i omradet antas ha ett schablonvirde pa mindre dn 400 fordon per dygn. Vigmdirkena
visar ténkta hastigheter enligt stadens hastighetsplan (dock ej dnnu antagen vilket gor att vissa dndringar kan komma att géras). Ljusbla rutor visar andel tung trafik som erhalls fran
trafikmdtningar idag. Andelen tung trafik i framtiden uppskattas till 10% och visas i de gréna rutorna. Denna bild dr téinkt att anvindas som underlag till bullerberdkningar.
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5.6 ;&tgéirdspclket

For att nd de uppsatta malen gdllande fardme-

delsfordelning och hdllbara transporter som 1.

finns for Arstafdltet och halla nere biltrafikal-
stringen har ett antal atgdrder studerats. Eftersom
Arstafdltet &r omgdrdat av trafikleder finns risker
for omfattande genomfartstrafik samt risker

att Arstafdltets exploatering paverkar trafiken

pd det regionala vagndatet. For att minimera

dessa risker har ett atgdrdspaket tagits fram. 2.

Atgdrderna syftar till att férséka minska biltrafiken
bdde genom att hdlla nere biltrafikalstringen fran
exploatering samt minska mdngden genomfart-
strafik. Dessa atgdrder ar atgdrder i den fysiska
gatumiljon. | kapitlet parkering och mobilitet
beskrivs dven dtgdrder som pdverkar mdnniskors
beteende mot ett mer hdllbart resande.

Merparten av dessa atgdrder beskrivs mer
ingdende i foregdende kapitel men sammanstalls
hdr for att tydliggora pa vilka atgdarder som finns
att ta till.

,&tgdrderno ar uppdelade i planerade atgdarder

och foéreslagna atgdrder/atgdrder att ta till

vid behov. De planerade datgdrderna planeras

av projektet och kommer att implementeras

direkt fran start. Det andra paketet “Féreslagna 4
dtgdrder/atgdrder att ta till vid behov” listar upp

datgdrder som foreslds men dnnu ej dr beslutade

av projektet. Dessa dtgdrder kan bli aktuella fran

start, ldngre fram under projektets gang eller

efter fardigstdllande.

| sammanstdliningen till hdger listas dtgdrder 5
dess konsekvenser, ndr i tiden atgdrden bor

genomfdras, vem som dr ansvarig samt en sidhdn-

visning om det finns mer detaljerad information.
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Planerade atgdrder

Stdngning av Grosshandlarvdgen
Konsekvens: Forbdttrad framkomlighet p&
Abyv'dgen. Minskad genomfartstrafik.
Aktuellt: Ndr etapp 7 byggs

Ansvar: Projektet

Sidhdnvisning: 40

Stopphallplatser

Konsekvens: Prioritet kollektivtrafik samt
skapa ladga hastigheter lokalt. Begrdnsa
genomfartstrafik.

Aktuellt: | varje etapp

Ansvar: Projektet

Sidhdnvisning: 29

Endast medlopande utfarter pa Ersta
gdrdsvdg fran lokalgator

Konsekvens: Biltrafik korsar inte fler korfdlt
vilket bidrar till hégre trafiksdkerhet samt
minskning av risk for kobildning pd Ersta
gdrdsvag.

Aktuellt: Ndr etapp 7 byggs

Ansvar: Projektet

Sidhdnvisning: 40

. Upphdjda korsningar dar entréstrak korsar

huvudgatorna

Konsekvens: Minskar hastigheterna och
okar trafiksdkerheten.

Aktuellt: | varje etapp

Ansvar: Projektet

. Genomgdende gdng- och cykelbanor ldngs

huvudgatorna

Konsekvens: Prioritera gdende och
cyklister.

Aktuellt: | varje etapp

Ansvar: Projektet

. Inga refuger pa huvudgatorna

Konsekvens: Kortare avstand for gaende
att korsa kérbanan, minskade hastigheter
for biltrafiken.

Aktuellt: | varje etapp

Ansvar: Projektet

Sidhdnvisning: 44

. 3 korfdlt pa Ersta gardsvdg

ndrmast korsningen med A?\byvéigen
Konsekvens: Prioritering for busstrafiken
Aktuellt: Ndr Ersta gdrdsvdg flyttas
Ansvar: Projektet

. Allgron cykelfas samt upphdjda

korsningar i cirkulationen Norra
huvudgatan/Johanneshovsvdgen
Konsekvens: Prioritering for cykeltrafiken
Aktuellt: Ndr etapp 4 byggs

Ansvar: Projektet

Sidhdnvisning: Trafikutredningen 2013 s.18

. Atgérder pé cykelstrdk utanfor Arstaféltet

enligt Stockholms cykelplan samt
cykelplaneringen for Arstafiltet
Konsekvens: Bdttre sammankopplat
cykelvagnat

Aktuellt: Tidplan enligt Cykelplanering for
Arstafdltet dversyn och fordjupning s.10
Ansvar: Trafikkontoret alternativt
ndrliggande exploateringsprojekt.
Sidhdnvisning: Cykelplanering for
Arstaféltet oversyn och fordjupning s.10



Foreslagna atgdrder/atgdrder
att ta till vid behov

1. Stdnga av Vdstra huvudgatan for biltrafik b kel e e @ ls e LS

3. Busskorfilt pé Abyvégen
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men tillata buss-, cykel- och gangtrafik
Konsekvens: Sdkerstdller kollektivtrafikens
framkomlighet i vdstra och norra delarna
eftersom genomfartstrafik genom
Arstafdltet inte ar tillatet. Minskar risken
for kobildning ner i Sédra ldnken. Biltrafik
mellan 6stra och vdstra delen far [dnga
omvdgar.

Aktuellt: Foreslds implementeras direkt

da det sdkrar framkomligheten for
busstrafiken, tydligt visar pd Arstafdltets
mdl med prioritering av hallbara resor. Om
inte direkt s genomfors det vid problem
med kobildning till f6ljd av stor mdngd
genomfartstrafik pa Vdstra huvudgatan.
Ansvar: Projektet eller trafikkontoret om de
har dvertagit gatan.

Sidhdnvisning: 37-39

. Dubbla vdnstersvédngskorfdlt fran

Abyvégen till Ersta gardsviig
Konsekvens: Risken for kobildning ner

i S6dra ldnken undviks. Kollektivtrafik
prioriteras genom korsningspunkten. Fler
korfalt att passera fér gdende och cyklister
om korsningen Abyvdgen/Ersta gardsvdg
utformas som en plankorsning.

Aktuellt: Vid problem med kobildning i
Sodra Idnken.

Ansvar: Trafikkontoret och Trafikverket.
Sidhdnvisning: 40

Konsekvens: Forbadttrad framkomlighet for
kollektivtrafik vilket forbdttrar restid och
attraherar fler resendrer.

Aktuellt: Utanfor projektet men kan
utredas ndrmare i etapp 7

Ansvar: Trafikkontoret (projektet i etapp 7) i
samverkan med Trafikforvaltningen.
Sidhdnvisning: 29, 40

. Busskorfdlt pa Vdstra huvudgatan och

Ersta gardsvdg

Konsekvens: Sdkrar framkomligheten
for kollektivtrafik genom Arstafdltets
vdstra delar. Minskar exploateringsbara
ytan samt okar bredden pd gaturummet.
Aktuellt: Ndr Vastra huvudgatans
sektioner planeras. Busskorfdlt behovs
ej om vdstra huvudgatan stdngs av for
genomfartstrafik.

Ansvar: Projektet

Sidhdnvisning: 29, 39, 40

. Signalreglering i korsningen

Ostbergabackarna/Vdstra huvudgatan
Konsekvens: Prioriterar kollektivtrafiken

om det uppstdr kobildning pa Vdastra
huvudgatan.

Aktuellt: Vid behov. (Forberedelser i etapp
3)

Ansvar: Trafikkontoret (Projektet mdste
forbereda for méjligheten att signalreglera)
Sidhdnvisning: 29

Konsekvens: Underlattar for
kollektivtrafiken eftersom den kan
prioriteras.

Aktuellt: Vid behov

Ansvar: Trafikkontoret
Sidhdnvisning: 29

. Planskild korsning for gang och cykel

Huddingevédgen/Ostbergavidgen
Konsekvens: Sdkerstdller trafiksdkerhet
for oskyddade trafikanter samt dkar
kapaciteten for biltrafiken.

Aktuellt: Vid behov

Ansvar: Projektet alternativ trafikkontoret
efter att Arstafdltet ar fardigbyggt i
samverkan med Trafikverket.
Sidhdnvisning: 24,928

. Planskildhet for pendlingscykelstraket over

Ostbergavdgen vid Huddingevdgen
Konsekvens: Prioriterar cykeltrafikens
framkomlighet och sdkerhet.

Aktuellt: Vid behov

Ansvar: Projektet alternativ trafikkontoret
efter att Arstaféltet ar fardigbyggt.
Sidhdnvisning: 28
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6. Gaturum

For gatorna pd Arstafdltet gdller att det ska finnas
en tydlig lIasbar hierarki mellan olika gatutyper.
Generellt anvdnds tre olika gatutyper i projektet —
huvudgator, lokalgator och gangfartsgator.
Gatorna pa Arstafdltet haller samman stadsdelen
och en grundldggande princip har varit att
gatorna ska vara enhetliga i sin utformning.
Sektioner och planutsnitt visas pd denna och
ndsta sida.

Gatundtet pd Arstafdltet omfattar drygt 35

gator och cirka 60 korsningar. Alla gator dr nya
forutom Ostbergabackarna, Ostbergavdgen och
Sandfjdrdsgatan. Gatundtet har utarbetats efter
omfattande trafikanalyser i programskedet ddr
trafikfloden, kapacitetsfragor, gatusektioner med
mera har behandlats. Alla gator har planerats for
att goras dubbelriktade och mojliggor trafikering
med 12-metersbil.

Huvudgator

Huvudgator ges ett sammanhdllet uttryck,
striktare dn ovriga gator. De karaktdriseras

av gatustrukturens oregelbundna vinklar som
bidrar till att bryta ned skalan och skapa en
spdnnande och varierande gatumiljo. Principen

GESTALTNINGSPRINCIPER
Utforma gatorna med tydlig hierarki
mellan olika gatutyper

e Skapa 6verblickbarhet och orienter-
barhet

e Ge plats for vistelse i gaturummen

e Utforma gatorna med generella
sektioner.

e Anvdnda traditionella material

e Skapa grona gaturum

44 Trafikutredning Arstaféltet

dr att gaturummet dr symmetriskt i sektion med
trddrad, enkelriktad cykelbana och gédngbana
utanfor korbanan. Sektionen medger att buss

ska kunna trafikera huvudgatorna. Generellt

dr det totala bredmdttet pd huvudgatorna 26
meter men lokalt finns avvikelser. Huvudgatorna
utformas utan refuger vid overgdngstdllen. Istdllet
breddas gdngbanorna sd att passagerna over
kdrbanan blir s korta som mojligt. Utformningen
forbdttrar sikt mellan bil och korsande fotgdngare
samtidigt som utsvdngande trafik frdn de mindre
lokalgatorna kan klaras utan 6kning av kérbanan
och avkortning av angoringsutrymmena.

Ett antal entréstrak kopplar samman Arstafdltets
park med omkringliggande stadsdelar och
kollektivtrafik, se Figur 22. Ddr dessa strak korsar
huvudgator gors hastighetssdkrade upphojda
passager.

Gdng- och cykelbanorna Idngs huvudgatorna
utfors upphojda mot lokalgatorna.

huvudgata
?— lokalgata
/ gdngfartsgata

Figur 41.lllustration over planerad gatuhierarki. lllustration: White

m_[16m] 19m | 20m 7m m | 19m [16m,
Trad Tad

I 20m l

GATUSEKTION

Figur 42.Sektion for huvudgata. Illustration: White
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Lokalgator

De mindre bostadsgatorna och lokalgatorna ges
en utformning som tonar ned trafikfunktionen och
medverkar till ldga hastigheter. Lokalgatorna d@r
generellt 15 meter breda med angoéring pd en sida
och enkelsidig trddrad i undervegetation. Cykling
sker i blandtrafik forutom i undantagsfall dé det
dr huvud- eller pendlingsstrak. Alla nedfarter till
garage gar fran lokalgator och ej frdn huvudgator
eller gdngfartsgator.

P& lokalgator och dven pd huvudgator ar
angoringen en flexibel zon. Den flexibla zonen
kan anvdndas for olika dndamal i olika delar
och anvdndningen kan dven dndras over tid

for att mota framtida skiftande behov. Har
inryms exempelvis gronska, dagvattenhantering
cykelparkering, angoring eller parkering. For

att begrdnsa och behdlla det genomgdende
breddmdttet pd den asfalterade kérytan i det
fall det ar angoring eller parkering beldggs den
flexibla zonen med betongmarksten eller annat
avikande material som ej dr asfalt.

Vid skolor och storre forskolor kan lokalgatorna
ha avvikande gestaltning dar mdlet dr att trafik-
sdkerheten for gdende och cyklister ska framjas
och biltrafiken minimeras.

Vissa lokalgator utgdrs av entréstrdk som
utformas med extra omsorg vilket betyder att de
kan ha en avvikande gestaltning med avvikande
markmaterial.

Gangfartsgator

Gdangfartsgator planeras ddr stadsdelsparken
moter bebyggelse samt upp mot tvdrbanesta-
tionen i Valla Torg. Det kan dven bli aktuellt dar
bebyggelse moter mindre parker.
Gdangfartsgatorna ska utformas med ett samman-
hdngande golv i en nivd med moblering och trdd.
Fordonstrafik framférs pd gdende villkor och ska

vara mojlig for att nd entréer och verksamheter
men genom en medveten gestaltning begrdnsas
hastigheten till gdngfart. For att minska trafiken
pd gdngfartsgatorna ldngs parken avslutas de
korta tvdrgatorna med en vdndplats dimension-
erad for vdndning utan backning med personbil.
Trdd och moblering dr placerade sé att fordon ej
kan métas pd alla stdllen.

TT1

28m |2(]m| 55m

Gang  Trad Rorbana

2,0m| 28m
Pl Gang
-

| 150 m |

GATUSEKTION

=

Figur 43.Sektion for lokalgata. Iustration: White

ISISIZIISIZIZ]

10m
GATUSEKTION

R 5!

Figur 44.Sektion for gangfartsgata. lllustration: White
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7. Parkering och mobilitet

Varje resa med cykel eller bil startar och slutar
med en parkering. Hur parkeringen planeras och
utformas har stor pdaverkan pd hur attraktivt det
ar att resa med cykel eller bil; ju hégre tillgang
och tillgdnglighet parkeringen har och ju billigare
den dr desto mer attraktiv blir den. Parkering dr
ocksd det enskilt effektivaste verktyget for att
pdverka ett omrdades biltrafikalstring. Med detta

i Gtanke kan en genomtdnkt parkeringsstrategi
skapa forutsattningar for ett mer hallbart resande.

Mobilitet dr ett omrdde under snabb utveckling.
Det handlar om att pd olika satt paverka resan
innan den har borjat. Syftet dr att effektivisera
anvdndandet av transporter och infrastruktur.
Stockholmsregionen star infér en kraftig
befolkningstillvéxt som kommer innebdra 6kade
resendrsmdngder i trafiksystemen. Om nuvarande
konkurrenssituation mellan fardmedel bibehdalls
kommer denna tillvdxt ocksd innebdra ett 6kat
bilresande. Inom Stockholm och Arstafdltet finns
mal om att dadmpa biltrafiktillvéxten och att, trots
okad befolkning, minska dagens trafiknivaer.
Studier har visat att bostadsomrdden som har
Idgre andel parkeringsplatser for bil, marknadsan-
passade parkeringsavgifter och bilpool har hogre
andel resande med kollektivtrafik, cykel och géng
ja@mfort med andra omrdaden.
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Cykelparkering

For att uppnd madlet om ett okat cyklande ar
det viktigt med attraktiva, sdkra och trygga
cykelparkeringar pd ratt platser. Detta kapitel
dr en sammanfattning av tidigare rapporter. For
ytterligare fordjupning se cykelplaneringsdoku-
ment frdn 2012 och 2016.

Huvudprincipen for Arstafdltet ar att
cykelparkering ska anordnas pd kvartersmark.
Vid anslutning till offentliga inrdttningar och
funktioner finns dock behov av stérre allmdnna
cykelparkeringar se Figur 49. Vidare behover det
planeras for cykelparkering intill nya skolor, idrott-
splatser, ldngs parkbryggan och intill Tvdrbanes-
tation Arstafdltet, se exempel i Figur 45. Parken ar
i sig en viktig mdalpunkt som krdver cykelparker-
ingsmojligheter.

Besoksparkering for évriga verksamheter
anordnas i angodringsfickorna utmed gatornai
omrddet. P& gdngfartsomrdden ska cykelparkerin-
garna inordnas i mébleringen och ldget anpassas
efter behov. Hur mdanga parkeringsplatser som
beh&vs mdste vara flexibelt och kunna dndras
over tid. Cykelparkeringens design kan goras
,&rstcfdltsspecifik, for att profilera omrddet som
en stadsdel ddr cykeln prioriteras i gaturummet.

| Stockholm finns sedan cirka 10 ar cyklar att
Idna vid ldnestationer som dr placerade for

att bast tdcka det behov som finns. Samma
I6sning foreslds for Arstafdltet. Exakt placering
utreds vidare i detaljplaneprocessen. Trafikkon-
toret kommer ansvara for att teckna avtal med
operator.

Figur 45.Férslag pa allmdn cykelparkering vid Arstafiltets tvirbanes-

tation. Illlustration: Dinell Johansson
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Cykelparkeringstal

Gdllande riktlinjer for cykelparkeringstal redovisas
i tabellen till héger. Dessa tal dr framtagna utifran
gdllande riktlinjer for staden som helhet. | de

fall spann férekommer for dimensionering av
cykelparkeringar gdller den hogre ambitionsnivan
eftersom Arstafdltet har goda forutsdttningar for
att realisera en hog andel av cykling pd grund av
korta avstdand till viktiga malpunkter.

Vid Arstafdltets skolor féreslds ett flexibelt parker-
ingstal med majlighet till gradvis utbyggnad.
Delar kan dven vara portabla och placeras ut
under var, sommar och host och plockas in under
vintern. Det dr viktigt att tidigt i planeringen
skapa utrymme for att mojliggodra cykelparkering
pd upp till 70 platser per 100 elever. Fullt utbyggd
cykelparkering ska redovisas vid bygglovsan-
sokan.

Baseras pa en normal fordelning mellan

Bostdder 2,5-4 pl/TOOmM2 BTA . ..
sma och stora Idgenheter.
1,5 platser/ldgenhet for Idgen-
heter mindre dn 35 m2 BTA 18 al-
Studentbostéder Beroende pd ldgenhetsstorlek och mal

2,5 platser/Idgenhet for Idgen-
heter storre dn 35 m2 BTA

grupp.

Arbetsplatser

Minst O,2 platser per anstalld.

Alternativt
Kontor: 10-20 platser per 1000 m2? BTA
Industri: 5-10 platser per 1000 m2? BTA

Handel

20-30 pl/T0OO0 m2

Gallerior, kdpcentra mm.
Tank pd att anpassa ett antal platser
dven for lastcyklar.

Kollektivtrafikknutpunkter

5-15 pl/100 resendrer

Pastigande under morgonrusningen.

Grundskolor/Gymnasium/
Hogskolor

30-70 pl/100 elever

Bor alltid utgd fran hogre siffran, men
dven analysera nuldget och dnskat fram-
tida lage.

Idrott, njes och rekreati-
onsanldggning

20-40 pl/100 besdkare under
maxt. alt per 100 askédarpl

Projektspecifikt for Arstafd

Itet, ej antaget av stadens ndmnder

Arstafdltets park

1-4 platser/10 besokare

Vid malpunkter i parken.

Forskola

For forskolor behover bedomning goéras i varje enskilt fall d& antalet elever
som cyklar till forskolan varierar utifrdn alder och upptagningsomrdde.
Behovet utgdr framst fran anstdlldas och fordldrars behov vid Idmning
och hdmtning. For personal gdller antal motsvarande arbetsplatser. For
elever och besokare bor minst ett antal platser per avidening annordnas.
Parkeringsplatser dimensioneras for att kunna inrymma cykelkdrror och

lastcyklar.

Figur 46.Gdllande cykelparkeringstal for Arstafiiltet fran utredning 2016. BTA = Bruttoarea.

Trafikutredning Arstafdltet
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Cykelparkering kvartersmark

| den &versyn och fordjupning av cykelplaner-
ingen som gjordes 2016 finns ett antal goda
exempel och olika madjliga I6sningar for byggak-
torer presenterade. Dessa ska gora cyklingen dn
mer attraktiv och konkurrenskraftig mot andra
trafikslag. Ndgra av dtgdrderna i korthet:

. Cykelparkeringen ska placeras ndra
mdlpunkten.

. Cykelparkering i markplan med direktaccess
till gatan sd att transport av cyklar i ramper
och tradnga trappor kan undvikas. Automatisk
dorroppning dr onskvdrt for att underldtta
ytterligare.

e Moajlighet till laddning av elcykel.

e Vdderskyddad och sdker cykelparkering med
foretradesvis ramldsning.

. Lastcykelpool.

e Cykelverkstad i form av luftpump, spolplatta,
mekstdll och enklare verktyg ska finnas i
anslutning till cykelparkering i fastigheten.

| kvalitetssprogram for detaljplanerna ddr varje
kvarter beskrivs finns cykelparkering med som en
egen del, se exempel i Figur 47.

Cykelparkering arbetsplatser

For att mojliggora och uppmuntra arbetspend-
ling med cykel bor arbetsplatserna i omrddet ha
ordnad cykelparkering. Utover det som gdller for
parkeringar pd kvartersmark gdller sdrskilt for
storre arbetsplatser att mojlighet till ombyte och
dusch ska finnas. | parkeringstalet O,2 parker-
ingar/anstdlld ingdr ej parkering for besokare
vilket ocks& behover beaktas vid dimensionering
av antalet parkeringsplatser.
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T oA

vintertridgard

aSaravs

vintertridgérd

Cykelparkeringen sker i halvklimatiserade entréhallar i direkt anslutning
till bostadstrapphusen och nas fran huvudgatan. Utrynumena dr generdst
uppglasade och en tydlig del av gatubilden.

Figur 47.Exempel fran kvalitetsprogrammet i etapp 2 kv B. Cykelparkering i entréplan i direkt anslutning
till trapphus och som en tydlig del av gatubilden.
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Strategier for bilparkering

Parkeringsstrategin for Arstafdltet utgdr fran
stadens dvergripande planeringsinriktningar. Den
har som syfte att forbattra konkurrenssituationen
for hdllbara fardmedel och ddrigenom bidra till
minskat resande med bil. Féljande strategier for
bilparkering gdller som utgdngspunkt:

. Projektspecifika och grona parkeringstal
tilldmpas fradn och med etapp 4 och efterfol-
jande etapper.

. Mgjlighet kan ges till Iagre parkeringstal
genom inforande av grona parkeringstal i de
fall detaljplaner ej antagits.

. Krav pd att byggaktorer ska arbeta med
grona parkeringstal bor inforas vid markan-
visning for kommande etapper.

. Parkeringsplatser for arbetsplatser
begrdnsas. Resplaner bor tas fram i detalj-
planeskedet for kommande etapper.

. Markparkering bor regleras under byggtiden
s@ att den motsvarar det fardigbyggda
omrddet.

. Parkering i garage under respektive kvarter
alternativt parkering i gemensamma parker-
ings- och mobilitetshus i strategiska ldgen
genom parkeringskop.

Parkeringstal for bil

Stockholms stad har sedan 2015 ett faststdllt
arbetssatt och riktlinjer for hur parkeringstal for bil
ska tas fram. Dessa riktlinjer, Projektspecifika och
gréna parkeringstal i Stockholm, fanns inte vid
starten av Arstafdltets planering.

Med anledning av detta ska det tidigare parker-
ingstalet med O,5 parkeringsplatser per Idgenhet
uppdateras for kommande etapper i enlighet
med gdllande riktlinjer.

Det tidigare parkeringstalet p& O,5 togs fram av
projektet efter arbete med olika mobilitetsat-

gdrder. Att sdnka parkeringstalet var en atgdrd
som passade vdl med projektets mal att minska
biltrafikalstringen samt omrddets Idge ndra
innerstaden. Rddande parkeringstal inom ytterst-
aden var da& 1 parkeringsplats per Idgenhet.

Enligt de nya riktlinjerna utgor Idgesspecifika
parkeringstal utgdngspunkt for vidare bearbet-
ning av parkeringstalet. For Arstafdltet ar detta
cirka O,4-O,45. Det ldgre i de centrala delarna
ndra stomtrafik. Parkeringstalet rdknas sedan upp
for besdksparkering i de fall garage byggs inom
den egna fastigheten. Mgjlighet till justering efter
Idgenhetsstorlek finns. Med mobilitetsdtgdrder
kan sedan parkeringstalet minskas med som

mest 25 procent. Utifrdn Idge inom Arstafdltet
och ambitionsnivd pd grona parkeringstal
bedoéms parkeringstalet inom Arstafdltet generellt
kunna bli cirka O,3-0,5. Den exakta tolkningen

av intervall, Idgesegenskaper, rabatter och det
slutgiltiga parkeringstalet for varje etapp foreslds
av projektgruppen i samarbete med stadens
handldggare och byggaktdrerna. Stadsbyg-
gnadsndmnden faststdller parkeringstal vid
antagandet av detaljplan.

Parkering och angéring pd gatumark

Som utformningsprincip for huvudgator och
lokalgator inom omrédet gdller att de forses
med angoringsfickor pd minst en sida av gatan.
Lokalgatorna kommer frdmst att vara tillgdng-
liga for korttidsangdring samt besdksparkering.
Mojlighet finns att framst pd lokalgator nyttja
fickor for till exempel dagvattenhantering,
gronska eller moblering och cykelparkering.

| dessa fall sker angoring i korbanan. Ldngs
Norra huvudgatan finns fickor i anslutning till
varje enskilt kvarter. Frdmst dr denna yta tdnkt
for leveranser samt cykelparkering. For Vastra
huvudgatan finns planer pa eventuella busskor-
falt och for att i detta fall minska sektionen kan
dd angoring flyttas till lokalgator. Parkering for

O,3-0,5

parkeringsplatser per Idgenhet.

rorelsehindrade planeras i forsta hand i garage
under den egna fastigheten. Om det inte dar
mojligt ska det finnas yta pd allman gatumark
som kan goras om till parkeringsplats for rorelse-
hindrade vid behov och efter prévning av
trafikkontoret. Liknande I6sningar finns i andra
nyplanerade omrdaden i Stockholm, till exempel
Kolkajen i Norra Djurgd@rdsstaden och Alviks
Strand.

For gatumark gdller att boendeparkering ej
tilldmpas inom Arstafdltet.

Parkering for arbetsplatser

Stockholms stad har ingen utarbetad aktuell
parkeringsnorm for bil vid nybyggnation av
arbetsplatser. Praxis har sedan Idnge istdllet varit
att varje exploateringsprojekt utreder och tar
fram ett bilparkeringsbehov som sedan godkdnns
i samband med detaljplan och bygglov. Parker-
ingstal i intervallet O-4 platser/1000 m2 BTA

ar forekommande for ndgra av stadens stora
stadsutvecklingsprojekt. For Arstaféltet kan
samma intervall anvdndas som utgdngspunkt.

Vid storre arbetsplatser ska parkeringsbehovet
for arbetsplatser utredas, med utgdngspunkt i
att s@ manga som mojligt ska resa till arbetet

pd ett hdllbart satt. En resplan ska tas fram,

ddr de atgdrder byggaktoren kommer att vidta
for att gynna ett hdllbart resmonster presen-
teras. Resplanen bor innehdlla atgdrder for
cykelparkering, omklddningsmdéjligheter, tillgdng
till SL-kort, bilpool, I&necyklar, distansmoten och
samdadkning.

Trafikutredning Arstafdltet
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Parkering under byggtiden

Arstafdltets utbyggnad sker etappvis. Det &r
viktigt att parkering pd overblivna ytor, eller
oreglerade gator, undviks under utbyggnadstiden.
Annars finns det risk att ett tillfdlligt dverutbud av
parkeringsplatser skapas, vilket kan medféra att
andra mobilitetstjdnster inte utvecklas som det dr
tdnkt. Den fria yta som finns ska under byggtiden
hanteras sd att tillgdng till bilparkering ar
motsvarande under byggtiden som den kommer
att bli i det fardigbyggda omrdadet.

Mobilitetsatgdrder

Nedan presenteras exempel pd olika mobilitetsdt-
gdrder som dr mdjliga att genomfora pd
Arstafdltet. Syftet med atgdrderna &r att
underldtta for de boende, besdkare samt de som
arbetar i omrddet att transportera sig utan bil
eller utan egen bil. Ansvaret for de flesta dtgdrder
ligger hos byggaktdrerna. God kollektivtrafik-
forsorjning och sammanhdngande cykelinfra-
struktur med hog standard dr grunden for ett
hdllbart resande och en férutsattning for att
mobilitetsdtgdrderna ska fungera. Ansvaret for
kollektivtrafik och cykeltrafik ligger hos trafikfor-
valtningen och Stockholms stad.

¢ Parkerings- och mobilitetshus

Som en del i planeringen av Arstafdltet har
inférande av parkering i gemensamma parker-
ingsanldggningar utarbetats. Inom etapp tva
planeras for ett parkeringshus i direkt anslutning
till Sodra ldnken. Parkeringsanldggningen dgs
av Stockholm Parkering. Vissa byggaktorer i
framst etapp ett och tvd planerar sin parkering
genom parkeringskop. Motsvarande mojlighet till
gemensamma parkeringsldsningar bor fortsatt
finnas som planeringsprincip och forutsdttningar
utredas i kommande utbyggnadsetapper.

For Arstafdltet ddr forsvarande geotekniska
forutsattningar finns kan friliggande parker-
ingshus vara ett alternativ.
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| dessa parkeringshus kan med fordel dven andra
typer av mobilitetslosningar finnas. Ett sddant,
mobilitetshus kan till exempel inrymma bilpool,
lastcykelpool, I&necyklar och leveransskdp. Kan
mobilitetshusen f& en publik entré i markplan
som kombineras med till exempel cykelbutik,
-verkstad eller kafé ger det badde marknadsféring
av verksamheten, 6kad service och forbattrad
trygghet.

Placeringen av parkeringsanldggningar ska

bidra till minskad biltrafik i det lokala gatundtet.
Anldggningarna bor darfor ligga lattillgdngligt
frédn huvudgator och i ndrheten av pd- och
avfarter, gdrna i utkanten av stadsdelen och mot
bullerstérande trafikleder sdsom Sodra ldnken,
Abyvdgen och Huddingevdgen se Figur 49. Inga
garageutfarter tilldts mot gdngfartsgator. Konkur-
rens om byggbar mark och effektivt markutnyt-
tjande gor att Idgen i forsta hand bor studeras
ddr det finns utmaningar att nyttja marken for
bostdder eller andra storre verksamheter. Som
riktvdrde foreslds att det inte dr Idngre att ga till
kollektivtrafiken dn till parkeringsanldggningen.

e Bilpool

En bilpool kan beskrivas som en biluthyrning med
sjdlvbetjdning. Det som lockar med att vara med

i en bilpool dr i dagsldget framst kostnadsbespar-
ingarna, men ocksd att man slipper bekymra sig
om parkering, reparationer och service, samt att
det dr bekvadmt och praktiskt. Med en fungerande
bilpool, ddr bilar samnyttjas, skapas ett mindre
behov av parkeringsplatser. Vidare finns studier
pd att bilpoolsanvdndare kér mer sdllan. For att
en bilpool ska fungera pd ett bra sdtt behéver det
vara |att att boka och parkera samt att det finns
en rimlig tillgdng pd lediga bilar.

TIDIGARE BESLUTADE )
MM-ATGARDER FOR ARSTAFALTET

«  Arstafdltet som cykelstadsdel se
kapitel 5.3

*  Bilpool

e Skolreseplaner

o Information, samarbete mellan
staden, byggaktorer och mdklare.

e Prova-pd atgdrder och
resecoaching.

U Mogjlighet till P-kop i p-hus.

. ,&terbruk/miljarum

For att underldtta en vardag utan bil dr det viktigt
att kunna hantera sina grovsopor i ndromrdadet.

| Gterbruksrum kan boende dels Idmna sina
grovsopor, men ocksd skdnka saker som de inte
langre behover. P4 en gemensam informations-
plattform kan bild och information ldggas pd& det
man Idmnat. P& sa satt kan médnga enkelt se vad
som finns till skanks.

e Ga och cykla till skolan

Stockholms stad arbetar kontinuerligt med skolor
i kommunen for att 6ka kunskapen om alterna-
tiva resesdatt. Syftet dr att inspirera fler barn och
ungdomar att gd eller cykla till skolan av hdlso-,
miljo- och upplevelseskdl. Vid flytt till en ny skola
finns stora mojligheter att pdverka resvanorna.
De skolor som planeras pa Arstaféltet bor darfor
vid skolstart informera om trafiksdkerhet och
hdallbara resealternativ, introducera “vandrande
skolbuss”, ordna aktiviteter sdsom bilfria veckor
och cykeldagar samt ta fram skolresplaner.



e Information, Prova-pa atgdrder och
resecoaching
Det dr vid inflytt i ett nytt omrdde som bendgen-
heten att fordndra tidigare vanor dr som storst.
Det gdller dven resvanor. Vid kop av Idgenhet
eller kontraktsskrivande bor ddrfér de boende fé
information kring mobilitet i omrddet och vilka
tjanster som erbjuds. Till exempel kan "prova-pd
kort” erbjudas. Ett sddant erbjudande kan se ut
pa foljande satt: Samtliga nyinflyttade erbjuds
att prova pé kollektivtrafiken, samt 10 mil med
bilpool kostnadsfritt under 3 manader. Det ar
viktigt att det finns tillrackligt med kapacitet
i bilpoolen vid inflyttning s& att potentiella
anvdndare inte blir besvikna pd systemet.
Resecoaching utgdr fran individens
forutsattningar och behov for att dndra vanor
och minska bilberoendet. Deltagarna far
dd en resecoach som hjdlper dem att sdtta
mdlsdttningar, motiverar dem att byta fardmedel
samt informerar om alternativa fdrdmedel.
Prova-pd atgdrder ska gdrna erbjudas i kombina-
tion med resecoaching dda de kraftigt forstdrker
varandras effekt.

¢ Information, samarbete mellan staden,
byggaktorer och mdklare

Det dr viktigt att inte enbart arbeta gentemot

hushdll, utan dven i ett tidigt skede arbeta

gentemot byggaktdrer och mdklare. Genom

att Stockholms stad bjuder in byggaktorer och

mdklare till en process om hur de kan skapa bra

forutsdttningar for resor med kollektivtrafik, cykel

och bilpool p& Arstafdltet s& 6kar majligheterna

for att ett hdllbart resande etableras i ett tidigt

e Samordnade leveranser och leveransskap

For att minska antalet bilar och lastbilar som
distribuerar leveranser kan samordnade
leveranser anvdndas. Det innebdr att den som
bestdller en vara i butik pd ndtet, eller pd annat
sdtt, anger en leveransadress som dr omrddets
omlastningscentral. Leveranserna sker pd traditio-
nellt sdtt fram till omlastningscentralen. Fran
omlastningscentralen distribueras sedan leveran-
serna via cykelbud till leveransskap i omrddet.
Denna metod har Stockholmshem initierat vid
Valla Torg i Arsta se Figur 48.

* Handlingsplaner for parkering och mobilitet
Arstafdltet kommer att byggas och utvecklas
under mdanga ar. Samtidigt utvecklas mobilitet-
stjdnster- och tekniker i snabb takt. For att

hélla uppe byggaktérernas nyfikenhet och
flexibilitet kring detta foreslas att de tar fram

en handlingsplan for parkering och mobilitet
infor varje genomforandeetapp. Byggaktor-
erna madste dd kontinuerligt undersoka vilka
mojligheter som finns for att underlatta hallbart
resande och minimera transporter i omrdadet.

| planen presenteras obligatoriska och valfria
dtgdrder som byggaktérerna ska genomfora.
Aven genomforandefragor sa som en plan for
finansiering och organisation av foreslagna
dtgdrder bor ingd. Det ska framgd tydligt vem
som ansvarar for genomforandet, hur driften ska
gd till samt om och hur atgdrden ska féljas upp.

Hamta dina paket i
Valla Torgs leveransrum

| Vsl TOrgS Ieveransnu kan du Som Dor Nos Stocknolmsie sms och
refurmen olla paket du kiper pl nitet - smidil, silert och nlie det pessar dig.
WRRDITINEN cgstrera dkg), ooh ez smartare,

Dt & gratis till och med december 2002

S hir gar dot til

2

BESTALL TILL DN CLOCX-ADRESS
Iar dhu regutreret dey Hr &
&0 ek Clocs-sdress. Mg den
it For thrs P nar By
bestaler saker oS

pu |

RETULRMNERA VAROR

Aemvind] sedan Ciocs-sppen for off lisa upp.
e o harnta 81 gkt

Figur 48.Stockholmshem har infért samordnade
leveranser med cykelbud i Valla Torg.

Sammanfattning

Hogkvalitativ cykelparkering.
Parkeringsstrategi for bilparkering for att

forbdttra konkurrenssituationen for hallbara

fardmedel.
0,3-O,5 parkeringar per Idgenhet.
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J Projektspecifika och grona parkeringstal.

skede. . Mobilitetsatgdrder for att minska biltrafikal-
stringen.
J Mojlighet till p-kop i parkerings och mobilitet-
shus.

. Resplaner for skolor och verksamheter.
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Figur 49.1llustration éver mdjliga placeringar av gemensamma parkeringslosningar samt allmdnna cykelparkeringar. Uppe till héger visas cykelparkering i Erik Wallins kvarter i etapp 1

bade pa kvartersmark och i angéringsfickor pa gatorna.
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8. Samlad bedomning och dis-
kussion

| takt med att Stockholm vadxer utvidgas dven
innerstaden genom fortdtning och sammankop-
pling med innerstadsndra omréden. Arstafdltet
dr ett stadsutvecklingsprojekt som knyter ihop
stadsdelarna Arsta och Ostberga med varandra
och i forldngningen med innerstaden. Den nya
stadsdelen uppskattas & cirka 15 OOO invdnare
som kommer att generera cirka 37 500 resor
per dygn forutom resor som alstras av verksam-
heter. Ett mdl i projektet dr att ta hand om dessa
resor pd ett hdllbart satt med kapacitetsstarka
fardmedel. Arstaféltet ska bli en cykelstadsdel,
en stadsdel ddr majoriteten reser kollektivt och
till fots samt en stadsdel ddr den egna bilen ar
overflodig.

For cykelstadsdelen Arstaféltet finns en malbild
att 20 procent av resorna ska géras med cykel.
Darfor har det satsats mycket pd cykel tidigt

i projektet. Utformningsforslaget innehdller
upphodjda cykeléverfarter, genomgdende gang-
och cykelbanor samt att knyta samman det lokala
cykelvdgndtet med malpunkter och de regionala
cykelstraken. Det ska finnas sdkra och vdderskyd-
dade cykelparkeringar vid bytespunkter till kollek-
tivtrafiken och vid lokala malpunkter i stadsdelen.
Forslaget underlattar cykeltrafikens framkom-
lighet och skapar en attraktiv gatumiljo samtidigt
som det begrdnsar biltrafikens hastighet genom
Arstafdltet. Av stérsta vikt dr att detta arbete
fortsdtter att implementeras i detaljprojekteringen
av den allmdnna platsmarken och att byggaktor-
erna i alla etapper arbetar aktivt med kvalitativa
cykellésningar.

Resendrer som dker med kollektivtrafiken
uppskattas std for den storsta andelen av

alla resor till och fran Arstafdltet i framtiden.
Prognoser fran Trafikférvaltningen visar att
antalet pdstigande dr ndra det dubbla ar

2030 jamfort med idag. En stor forbattring ar
utbyggnaden av tunnelbanans réda linje som
kommer att g& mellan Alvsjo och Fridhems-

plan och ha stationer bade i Ostberga och
Arstafdltet. Det dr dnnu inte klart ndr trafiker-
ingsstart blir men troligen efter att Arstafdltet ar
fardigutbyggt. Innan dess ska busstrafiken och
Tvdrbanan ta hand om kollektivtrafikresorna.
Bussforbindelserna blir darfér viktiga, framst for
sédra delarna av Arstafdltet och Ostberga som
inte har den ndra tillgang till Tvdarbanan som de
norra delarna har. For att frdmja busstrafiken
planeras utékad turtdthet, genare dragningar
och stopphallplatser pa Arstafdltet. Trafikanalyser
visar dock att framkomligheten riskerar att bli
begrdnsad, bade inne i Arstafdltet samt pa trafik-
erade vdgar mot Gullmarsplan och Liljeholmen.
Eftersom ett stort resande med busstrafiken bara
uppnds om framkomligheten dr god foreslar
trafikutredningen antingen busskorfdlt pd Vdstra
Huvudgatan, Ersta gardsvdg och Abyvégen
alternativt att Vdstra huvudgatan stdngs av

for genomfartstrafik. Atgdrder som skulle 6ka
framkomligheten for busstrafiken vdsentligt.

Det ska sdgas att bdde mdlen om antalet resor for
de olika transportslagen och biltrafikprognoser
med “Stockholms-stads-scenariot” som utgdng-
spunkt dr just prognoser. Det som kan konstateras
ar att det kommer krdvas krafttag bade gdllande
att halla nere biltrafikalstringen frén Arstafdltet
for att inte pdverka framkomligheten for den
regionala trafiken och for att forhindra stor
mdngd genomfartstrafik.

Trafikutredningens analyser har mynnat ut i ett antal
strategier for att uppnd en 1&g bilalstring och for att
hindra genomfartstrafik. Dessa kan sammanfattas
enligt foljande:

e Ldaga p-tal for bil.

. Prioriterade I6sningar for kollektivtrafik och
cykel for att skapa konkurrensfordelar gentemot
biltrafik.

. Forbjuda genomfartstrafik i de centrala delarna
av Arstafdltet.

. MobilitetsGtgdrder som gor det enklare att leva
utan bil.

Trafikutredningens samlade beddmning dr att det
kravs atgdrder for att gora verklighet av mdlen som
finns for Arstafdltet. D&rfér har ett dtgdrdspaket
tagits fram med forslag pd sddana dtgdrder. Nagra
som planeras in frdn start och andra att ta till vid
behov. Den dtgdrd som beddms ge storst nytta dr att
stdnga av Vdstra huvudgatan for genomfartstrafik vid
stadsdelstorget. Busstrafik, gdng och cykel skulle d&
tydligt frémjas. Atgdrden medfér dessuto mdjligheten
att gestalta de centrala delarna av Arstafdltet till
ndgot annat dn en huvudgata for genomfartstrafik.
Denna I6sning skulle tydligt visa pd ambitionerna med
Arstafdltet som en stadsdel ddr bilen inte @r i fokus
och de hdllbara transportslagen rader.
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9. Fortsatt arbete

Trafikutredningen ska anvdndas som planer-
ingsunderlag i detaljplaneprocessen och som
underlag till fortsatt utredning och projektering.

For trafikanalyserna har ett eget PM tagits fram
som beskriver arbetsprocessen for att underldtta
framtida utredningar.

For den fortsatta planeringen av Arstafdltet
och arbetet med att detaljprojektera de
olika etapperna finns det delar som behover
uppmdrksammas och utredas vidare:

*  Trafikprognosmodellen som ligger till grund
for trafikflodessimuleringarna kan behdva
uppdateras med nya ingdngsvdrden for
alstring, prognoser for framtida fardme-
delsval samt ndrliggande och pdaverkande
stadsutvecklingsprojekt, i takt med att dessa
tas fram.

. Trafikprognosmodellen kan behdva uppdat-
eras med verksamheter.

. Fortsatt samarbete med Trafikférvaltningen
ar viktigt med fokus pa fragor om framtida
tunnelbana, bussarnas framkomlighet samt
om en ny stombusslinje till Ostberga blir
verklighet.

. Beslut om hur projektet ska g& vidare med
busskorfalt eller pd andra sdtt sdkerstalla
framkomligheten for busstrafiken.

. Utredning kring skyfall vid 100-arsregn
pdgar. Detta kan komma att paverka gatuut-
formningen.

*  Arbete med att f& ner biltrafikalstringen fran
omrdadet med till exempel mobilitetsplaner
for framtida etapper.

. Parkeringstal for kommande etapper.

*  Samordning med Trafikverket kring deras
arbete med framkomligheten pa Sédra
Ianken.

54 Trafikutredning Arstaféltet

Samordning med ndrliggande exploatering-
sprojekt.

Samordning med Arsta partihallar.

Arbete med att lyfta Arstaféltet till en
cykelstadsdel med information till byggak-
torer och konsulter som jobbar i projektet
kring de utredningar som finns framtagna.
Utformning av korsningen Sandfjdrdsgatan/
Tvdrbanan/Amdnningevdgen.

Analyser kring hur korsningarna
Johanneshovsvdgen/Norra huvudgatan och
Johonneshovsv'dgen/,&rstcvdgen paverkar
varandra.

Trafiksdkerhet och utformning kring skolor
och skolvagar.

Cykel under byggtiden.

Parkering under byggtiden.

Utredning kring planskildheter over
/&byvdgen och Huddingenvdgen.

Utrdning och analyser kring eventuell
plankorsning for GC Ersta gardsvag/
,&byvdgen.

Utredning kring gang-cykelstrdk och
cykelparkering ndr framtida T-banestationers
Idgen dr bestadmda.

Utredning kring Abyv'dgen och Abymotet
gdllande tex dubbla vdnstersvdngskorfalt
och busskorfdlt. | samarbete med trafikkon-
toret, Trafikforvaltningen och Trafikverket.
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