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Nybyggnad i kv. Van der Huff 8, Stockholm
Parkeringsutredning for nybyggnad av bostdder

1. Sammanfattning
Ett nytt bostadshus ldangs Helgagatan, en forskola samt ett garage under skolgarden till
Internationella Engelska Gymnasiet foreslas byggas i anslutning till skolan och Tjurberget.
Bostadshuset &r placerat pa en del av Helgagatan som utgor en enkelriktad lokal slinga med
mycket begrénsad trafik. Aven den norra delen av Helgagatan ar enkelriktad mot infarten till
det blivande garaget, varfér huvuddelen av trafik till garaget kommer att komma den vagen.
All utfart sker via Allhelgonagatan. Exploateringsomradet ligger hogt inom stadsdelen och
goda gangforbindelser finns langs Tjurberget mot Ringvagen via Havregatan och
Alvsborgsgatan. Flera av dessa sker via trappor. Cykeltrafik dr hinvisad till gatunitet dd en
cykelforbindelse via Tjurberget inte &r tillatet och skulle bli for brant.
Biltrafiken i omradet ar begransad och bestar i huvudsak av boende och arbetande.
Den tillkommande bebyggelsen kommer endast marginellt att 6ka trafikbelastningen.
I och med att ett garage byggs under skolgarden kommer parkeringssituationen i omradet
endast fordndras genom att antalet allménna bilplatser minskar till férman for
exploateringsomradets behov av parkering.

2. Bakgrund
Olov Lindgren Byggnads AB avser att bygga ett nytt bostadshus inom kvarteret Van der Huff
med 65 ldgenheter samt en lokal i bottenvaningen. Lokalen &r tankt kunna anvandas som
restaurang, café eller annan liknande verksamhet. Inom kvarteret finns Internationella
Engelska Gymnasiet vars skolgard delvis anvands som parkering. Parkeringen bestar av ca 49
bilplatser och administreras av Qpark. I projektet ingar att frigora skolgarden fran parkering
genom att underbygga delar av den med ett garage for ca 80 bilplatser samt lokaler som kan
anvandas for en forskola, alternativt som kontorslokaler. Lokalerna far en ljus sida med utsikt
over Tjurberget.

3. Syfte
Parkeringsutredningen skall beskriva dagens situation vad géller trafik och behovet av
parkering samt den férdndring som den tillkommande bebyggelsen innebér vad géller
trafikbelastning, parkering for bilar och cyklar, samt foérslag hur det kan ordnas.

4. Trafik och parkering

4.1 Dagens trafiksituation
Kvarteret Van der Huff ligger vid Helgagatan som éar en del i det lokala gatunatet. Omradet
har ingen egentlig genomfartstrafik och gatorna ar hastighetsbegransade till 30 km/tim.
Gatorna ar smala och till stor del enkelriktade. Helgagatan har pa det aktuella gatuavsnittet
ca 100 fordon/VMD (vardagsmedeldygn). Trafikbelastning for omradets dvriga gator framgar
av Bilaga 1.
Kantstensparkering dr normalt tillaten pa gatornas ena sida.
Pa det aktuella gatuavsnittet ldngs Helgagatan, dar bostadshuset skall byggas, finns det en
gangbana och en gronremsa med trad pa gatans vastra sida mot kvarteret Metern.
Gronremsan ar 4,50 m bred, gangbanan ca 1,65 m och kérbanebredden ca 5,35 m.
(se sektion Bilaga 2).
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Pa den sida av Helgagatan déar bostadshuset skall byggas ar det parkmark utan gangbana.

Pa skolgarden till Internationella Engelska Gymnasiet finns idag en allmén parkering med ca
49 bilplatser. In- och utfart till parkeringen sker via en ramp som mynnar pa Allhelgonagatan
i ndra anslutning till korsningen med Helgagatan.

4.2 Trafik och parkering efter utbyggnad av bostéader, lokaler och garage
I samband med att det nya bostadshuset byggs planeras en 2,5 m bred gangbana att anldaggas
mot Helgagatan. Bostadshuset &r planerat att placeras 15 m fran kvarteret Metern, vilket
innebér att en ca 1,0 m bred gronremsa kan placeras mellan gangbana och byggnad.
I dagslédget ar kantstensparkering placerad pa gatans véstra sida mot kvarteret Metern.
For sophantering, varuleveranser och angoring foreslds en lastzon framfor den nya
byggnaden. For att gora detta mojligt foreslas att kantstensparkeringen flyttas 6ver till denna
sida av gatan pa det aktuella gatuavsnittet.
Ett garage planeras under skolgarden med 80 bilplatser. Infart till garaget ar planerad till
ungefdr samma ldge som den nuvarande rampen mot Allhelgonagatan. Infarten planeras
dubbelriktad sa att mote mellan bilar kan ske pa tomtmark mellan gata och garageport.
En ramp upp till skolgarden planeras i samma ldge. Rampens bredd ar beroende av vilken typ
av fordon som maste kunna betrdda skolgarden.

5. Parkeringstal for bilar

5.1 Stockholm Stads Parkeringsnorm
Stockholm Stad tillampar en parkeringsnorm dér ett P-tal sétts, grundat pa lage och nérhet till
kollektivtrafik, parkeringsstandard, niva pa atagande av mobilitetsatgdrder samt
lagenhetsfordelning.
Mobilitetsataganden ar nagot som respektive byggherre kan paverka genom att t.ex ordna
tillgang till dedikerade parkeringsplatser for bilpool i omradet samt cykelparkeringar,
utformade enligt stadens handbocker. Ytterligare cykelfaciliteter som ladduttag for elcyklar,
bestksplatser ndra entrén och reparationsrum tillsammans med cykelpool, som kan
tillhandahalla lastcykel, elcyklar och lastkérra kan ocksa paverka det framtagna
parkeringstalet.
Mobilitetsatgarder som kan leda till att parkeringstalet sanks skall vara inriktade pa att minska
bildgandet men inte nddvandigsvis att minska bilanvdndandet.
Atgirderna ska dven leda till att anvinda kollektivtrafik, gng och cykel i stérre utstrackning
och att bildgande kan erséttas av att deltaga i en bilpool dir de gemensamma bilarna kan
nyttjas vid behov.
Vilka atgéarder som fastighetsdgaren kan och vill inféra klassas i tre nivaer-
Grundlaggande niva, Medelniva och Ambitios niva som kan ge olika reducering av

parkeringstalet.

Grundlaggande niva -10%
Medelniva - 15%
Ambitios niva - 25%

For den grundldggande nivan krévs;
e Information om nya reseméjligheter med fokus pa gdng-, cykel- och kollektivtrafik
e Cykelparkeringar enligt stadens handbécker for cykelparkering
e Ldtt ndbara cykelrum med faciliteter som t.ex cykelpump, automatisk dérréppnare
mm
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For att uppna medelnivan kréavs forutom dtgérder i den grundldggande nivan;

e Tillgang till dedikerade parkeringsplatser for bilpool i omradet

e Provapdkort for kollektivtrafik under viss tid

e Ytterligare cykelfaciliteter som reparationsrum, ladduttag for elcyklar,

besdksplatser ndra entrén

e Cykelpool med bl.a lastcykel, elcyklar och cykelkdrra
Foljande atgarder foreslas for att sdkerstélla att medelnivan uppnas:
Bilpooler
2 bilpoolsplatser kan anordnas per 100 ldgenheter
Cykelparkering
Cykelparkering anordnas inomhus samt dven mer tillgdngligt utomhus.
Parkeringarna ska vara upplysta och med mojlighet att lasa fast ramen.
Cykelrummen foérses med cykelpump, ladduttag for elcyklar samt dorroppnare.
Cykelpool
Har bor undersékas om det finns etablerade cykelpoolsféretag som driver verksamhet.
Prova pa kort i kollektivtrafik
Korttidserbjudande for nyinflyttade

For att uppna ambitios niva kréavs forutom de ldgre nivaerna;

e Bilpool ddir byggherren ordnar attraktiva parkeringsplatser till bilpoolen och
tdcker den fasta manadskostnaden for Idgenhetsinnehavaren i minst 5 dr
Subventioner av manadskort fér kollektivtrafik
Erbjudande om personlig resecoach vid inflyttning
Leveransskdp med kyla for mottagande av varor med hemkérning
Attraktiva, tryggt och Idtt nabara cykelrum i markplan

5.2 Forslag till parkeringsnorm for bilar
For att komma fram till ett gédllande parkeringstal kommer eventuella nya justeringar av
uppgifter om lagenhetsstorlekar och lokaler tillsammans med 6verenskomna atgarder for
grona parkeringstal att ligga till grund for ett slutgiltigt faststallande.

5.21 Bostadshuset
Léagesfaktorer
Kvarteret Van der Huff ligger pa Sodermalm och har bra kollektivtrafikldge med néarhet till
tunnelbanan samt tillgang till lokal service.
Antag ett ldgesbaserat p-tal 0,35.
Justering m.h.t ldgenhetsstorlek
Bostadshuset bestar huvudsakligen av sma lagenheter mellan 29-38 kvm. Tva lagenheter &r
stérre med 57 respektive 70 kvm. Overvigande sm4 ligenheter kan ge en reducering med
30%. Antag en reducering med 30% vilket ger ett p-tal 0,245.
De framtagna parkeringstalen for det nya bostadshuset grundar sig pa lagenhetsfordelning
enligt arkitektens redovisning.
Justering m.h.t beséksparkering
Parkeringstalet raknas upp med 10% om parkeringen inryms pa tomtmark men om den ordnas
i ett storre oppet garage med flytande platser behover ingen upprakning ske.
Antag att besoksparkeringen kan ordnas i det planerade garaget under skolgarden.
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Grona parkeringstal
Antag att byggherren viljer ett mobilitetspaket enligt den grundldggande nivan som kan ge
10% reducering. Det slutgiltiga p-talet for bostadshuset antages da bli 0,22.

5.22 Lokal/handel
For restaurangen har antagits ett p-tal for bil till 10 bilplatser/1000 kvm BTA sammantaget for
anstdllda och bestkare. Har antas att besdkare kan utnyttja det planerade garaget.

5.23 Forskola
For forskolan har antagits ett p-tal for bil till 8/1000 kvin BTA for personal och besokare.
Har antas att fordldrar som lamnar och hdmtar barn med bil ocksa kan utnyttja garaget.

5.24 Besoksparkering
Utover det framtagna parkeringstalet utgoérs 10% av besoksparkering.
Att ha besoksparkering i bostadsgarage innebér vissa risker for sdkerheten i fastigheten.
I detta fall kan det vara mojligt att hyra plats i ett allméant garage dar besoksparkeringen far
ordnas varvid det 10 procentiga tilldgget inte behdver belasta det egna bilplatsbehovet.

5.26 Antal planerade bilplatser och behov
80 bilplatser planeras i garage enligt arkitektens forslagsritningar.
Parkeringstalen har efter justeringar och med ovan antagna forutsittningar framréaknats till
foljande behov:

65 lagenheter 3880 kvm BTA 65x 0,22 = 14,3 bilplatser
Restaurang 248 kvm BTA 10x 0,248 =025 ”
Forskola 750 kvim BTA 0,75x 8 =06 ”
Totalt = 23 bilplatser

5.27 Sammanfattning av bilparkering
Det planerade garaget kommer att rymma det egna parkeringsbehovet. Resterande 57
bilplatser (80-23) kan utnyttjas som allmén parkering. Stockholm Parkering, Qpark eller annat
parkeringsbolag kan anlitas for att administrera garaget och hyra ut bilplatser dér ocksa
besoksplatser och eventuell bilpool kan placeras.

6. Bilpool
Bilpooler kan vara ett satt att inte ha egen bil och darmed inte heller behéva hyra och uppta en
bilplats i bostadsgaraget. En bilpoolsplats/50 ldgenheter berdknas det kunna finnas intresse
for. En bilpoolsplats berdknas kunna ersétta 6 bilplatser i garaget som annars skulle ha
adderats till det framtagna parkeringstalet.
Har finns 6nskemal om att bilpoolen kan drivas och administreras av ett etablerat
bilpoolsforetag.
Bilpoolen kan etableras i samma allmédnna garage som besdksparkeringen foreslas placerad.
Med de schablonsiffror som géller for bilpool skulle med totalt 65 ldgenheter 1-2
bilpoolsplatser behéva ordnas. Om det &r flera aktérer som samverkar finnas det
samverkansvinster som kan reducera behovet av antalet poolbilar.

7. Trafik och parkering under byggnadstiden
Det nya bostadshuset kommer att placeras ca 3,5 m fran Helgagatan. Langs det aktuella
gatuavsnittet finns kantstensparkering pa motsatt sida med ca 11-12 bilplatser.
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For att kunna ha ett fungerande byggomrade kommer troligen delar av kérbanebredden att
behova tas i ansprak, varfor den aktuella parkeringen troligen maste utga under byggtiden.
Bilplatserna ersatts ej.

Den okade trafikbelastningen pa Helgagatan kommer i huvudsak att besta av leveransfordon
till byggomradet. Byggomradets utbredning skall sdkra att 12 m-fordon kan klara 90-graders
svangen pa Helgagatan soder om byggplatsen. Byggomradet bor ha en infart fran Helgagatan
soder eller norr om byggplatsen pa sadant sétt att leveranser till bygget kan ske inom
byggomradet.

8. Sophantering
Ansvaret for insamling av avfall dr uppdelat mellan staden och producenterna for tidningar,
forpackningar samt el- och elektronikprodukter. Staden samlar in hushallsavfall, matavfall,
batterier samt grovt och farligt avfall. Hushéllsavfall och matavfall samlas in vid respektive
fastighet. Fastighetsdgaren har ansvar for att utrymme finns for avfall fran saval hushall som
verksambheter och skall informera om hur avfallet hanteras samt skapa méjlighet for sortering
av hushallsavfallet.
Hamtning av hushallsavfall i naromradet sker idag genom manuell hamtning av sopkérl som
maskinellt lyfts upp i hamtbilens behallare. Det ar dock Trafik- och Renhallningsnamnden
som ger rad om systemval, utrymmesbehov och hamtvagar och skall uppritta forslag till
Renhallningsordning.
Sophdmtning &r planerad ske genom den portik som placeras i gatuplanet mitt i det nya
bostadshuset. Till detta foreslas att en lastzon anldggs pa Helgagatan i anslutning till portiken
samt att kantstensparkeringen pa det aktuella gatuavsnittet flyttas over till gatusidan mot kv.
Van der Huff. Utrymmen f6r sopkarl ar planerat ordnas i bostadshusets bottenplan i nédra
anslutning till portiken. Soprum fér férskolan och for en eventuell restaurang kan ordnas i del
av garaget med utgang mot portiken. For en restaurang kan det ocksa bli aktuellt med ett kylt
soprum.
Gangavstandet mellan hamtbilen och soputrymmena skall vara jamnt och helst inte luta mer
an 1:20, i gynsamma fall 1:12. Avstandet skall vara sa kort som mojligt, hogst 10 m
rekommenderas.

9. Parkeringstal for cyklar

9.1 Stockholm Stads parkeringsnorm
Cykelparkering skall anordnas inom projektet for bostdder och arbetsplatser.
Ett angivet snittvarde foreslas enligt normen vara 1 cykel per person.
For bostdder anges en norm 2,5-4,0 cykelplatser per 100 kvm BTA.
For Arbetsplatser skall minst 0,2 cyklar per anstalld finnas.
Cykelplatser skall placeras sa att sa manga som mojligt ar lattillgangliga. Besoksplatser skall
om mojligt anordnas i anslutning till fastighetens entréer samt inne pa garden.
Intresse for cykelpool skall uppmuntras och har bor undersokas om det finns nagot externt
etablerat cykelpoolsforetag som kan administrera denna. I en cykelpool skall finnas tillgang
till elcyklar samt dven ladcykel och cykelkérra. Alternativt kan projektets operatérer kopa in
egna el- och ladcyklar samt cykelkarra till fastigheten.
Cykelgaragen skall forses med automatiska dorroppnare samt skall det finnas tillgang till
cykelpump och laddméjlighet for elcyklar samt i forekommande fall dven reparationsrum.
For kontor har antagits att lika stor del av de anstdllda kommer per cykel som forare med bil.
For forskola behovs cykelplatser for anstdllda och besokande foraldrar.
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9.2 Forslag till parkeringsnorm
De nya bostdderna har bra och néra kollektivtrafikférbindelser. Detta utesluter dock inte att de
boende kommer att utnyttja cykel for arbetsresor och fritid. Med tanke pa att bostdderna
ligger inom centrumndra tattbebyggt omrade antas cykeltatheten inte vara stor men samtidigt
anger riktlinjerna for grona cykelparkeringstal att det vid laga parkeringstal for bilar stalls
hoga krav for cykelparkeringarna. Lagenheternas storlek talar for att det kommer att bo 1-2
personer/ldgenhet. Antag 1,75 person/ldgenhet med egen cykel. Detta motsvarar 2,93
platser/100 kvm BTA.
For restaurangen har antagits 10 anstdllda.
For forskolan har antagits 4 avdelningar med 5 pedagoger per avdelning.

Fordelning av cykelplatser

Antal cykelplatser
65 lagenheter 3880 kvm BTA/65 Igh 1,75x 65 =114 cykelplatser
Restaurang 248 kvm BTA/ 10 pers 0,2 x 10 = 2 7
Forskola 750 kvin BTA/4 avd. 0,2 x 20 = 4
Totalt = 120 cykelplatser

Sammanfattning av cykelparkering

For bostadshuset skall sa manga platser som mojligt placeras i markplanet, i cykelrum och pa
tomtmark. Resterande platser kan l6sas i ett separat utrymme i garageplanet. Det &r viktigt att
cykelplatserna upplevs sdkra men anda lattillgangliga. Service som cykelpump och laddning
for elcyklar skall ocksa vara lattillgangligt men d@ndd inom lasbara utrymmen sd att de inte
missbrukas eller drabbas av skadegorelse.

For kontor eller férskola kommer cykelplatserna att foérdelas mellan utrymmen i markplanet
och i garaget. Da flertalet av dessa cykelplatser inte kommer att nyttjas under vinterhalvaret
stalls inte samma krav att cyklarna kan garageras pa samma satt som for bostadshuset.
Cykelplatserna kommer dnda att behva vara lattillgangliga da i princip samtliga kommer att
nyttjas dagligen mandag-fredag under sommarhalvaret.

For att faststédlla det grona parkeringstalet for cyklar kommer detta att justeras pa samma sétt
som for bilar efter 6verenskomna atgarder och ligga till grund for ett slutgiltigt faststallande.

Per Lofvendahl

Bilagor
Bilaga 1 Karta med trafikbelastning/bilar per VMD (vardagsmedeldygn)

Bilaga 2 Sektion for Helgagatan vid kv.Van der Huff 8
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Karta med trafikfldden kring Kv. Van der Huff
Fordonspassager/vardagsmedeldygn /VMD

Bilagal

) i ‘f i J .
fﬂrf!fﬂffﬂ.ﬂmgﬁ —
=1 =
= Wi \T‘
?/ ' e

il
T ———
el i

~

B
-~
: Tonsae
-

i

e

Sdn ey

A
B




TRAFKPLANIERING

Per Lofvendahl

Stockholm 2019-08-26
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