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SAMMANFATTNING

Trafikanalysen visar pa en anstrangd trafiksituation i omradet 2040,
oavsett scenario. Under féormiddagens maxtimme ar trafikflodet
hogre an kapaciteten for Akallalanken med 1 korféalt. Kobildning
uppstar, framforallt under eftermiddagens maxtimme. Kobildningen
uppstar langs Hanstavagen och spiller 6ver in pa Finlandsgatan och
Norgegatan. Alstrad trafik fran nybyggnationen i Akalla &r narmast
forsumbar i sammanhanget. De stora trafikflodena sker forbi
omradet, genom Husbykorset och langs Hanstavagen. Modellens
resultat visar inte pa kder som spiller éver in i Forbifarten, utom vid
formiddagen i det scenario da Norgegatan gavs foretrade i
korsningen Finlandsgatan/Norgegatan och Husbykorset bibehaller
dagens utformning.

Under bade for- och eftermiddagens maxtimmar visade
simuleringarna att det ar fordelaktigt att ge Finlandsgatan foretrade i
korsningen Finlandsgatan/Norgegatan. Detta da ko kan stéllas pa
Norgegatan utan att effekterna pa det dvergripande natet blir stora.
Nar ko bildas pa Finlandsgatan och spiller éver i Husbykorset
skapas stora problem for framkomligheten genom Husbykorset.

Analyserna visar att trevagskorsningarna i Norgegatans
forlangning fungerar pa eftermiddagen. Pa morgonen uppstar langa
koer langs Hanstavagen orsakade av kapacitetsbrist i Husbykorsets
vastra tillfart. Det ar darfor svart att avgéra hur korsningen skulle
fungera om en mer kapacitetsstark I6sning skulle inforas i
Husbykorset. Det ar star dock klart att trevagskorsningarna har mer
kapacitet an vad Husbykorset kan omhanderta.
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1 INLEDNING

Denna trafikanalys ar en del av underlaget i ett detaljplanearbete
langs med Finlandsgatan och Norgegatan i Akalla och Husby.

1.1 BAKGRUND
Akalla och Husby ligger i stadsdelsomradet Rinkeby-Kista. | Stockholms stads 6versiktsplan pekas
stadsdelsomradet ut som ett omrade med stor potential. Omradet star infor en stor utvecklingsfas.

I slutet pa 2018 fick Stadsbyggnadskontoret i uppdrag att pabdrja planarbete for kvarteren Saima
1 m.fl. i Akalla och Husby. Syftet med detaljplanen &r att gora ett tillagg till stadsdelarna Akalla och
Husby med nya bostader, skola, forskolor som ska skapa en langsiktigt hallbar, attraktiv och
levande stadsmiljo. Projektet bedoms kunna skapa cirka 1400 nya bostader. Malet ar att
Finlandsgatan ska utvecklas till en grénskande stadsgata dar méanniskor vill bo, vistas och motas.
Detaljplaneomradet stracker sig ldngs med Finlandsgatan frAn Vandagatan i vast till Finlandsgatans
korsning mot Hanstavagen i dst (Husbykorset). Omradet inringas av befintlig gardsstruktur i soder
och av Hanstavagen i norr. Detaljplaneomradet féljer ocksa Norgegatan soderut fran
Finlandsgatan.

Som en del av den trafikutredning som gors av omradet som ett led i detaljplanearbetet
genomfors &ven en trafikanalys. Det &r denna trafikanalys denna rapport utgdr dokumentation av.
DA trafikanalysen, for att kunna ge en rattvisande bild av en potentiell framtida trafiksituation i
omradet, med nodvandighet behdver ta ett ndgot storre grepp an sjalva planomradet, har analysen
en geografisk avgransning som skiljer sig fran planens, se Figur 1.

4,
@&@/f%

Figur 1 Ungefarlig geografisk avgransning av analysomradet (rod markering). Gatornas dragningar &r férenklade, figuren ar endast
tiankt att markera utbredningsomradets geografiska avgransningar.

En tidigare trafikanalys pa4 makro- och mesoniva genomfordes 2018. Den analysen visar pd att det,
aven utan nagra férandringar av nuvarande broar 6ver Hanstavagen, troligen kommer uppsta vissa
kapacitetsproblem genom Akalla i framtiden. Till stor del beror detta pa kraftiga utbyggnadsplaner i
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saval Kista som Barkarbystaden vilket skapar hdga trafikfldden genom Akalla. Fortsatt befolknings-
och trafikdkning i regionen skapar dock begransningar pa flera andra hall i trafiksystemet.

1.2 SYFTE
Fragestallningarna rapporten syftar till att besvara ar

e  Hur ser trafiksituationen ut 2040?
o Var byggs det upp koer?
o Hur stora ér trafikfldidena?
e Fungerar utformningen att Norgegatans férlangning bllir en trevagskorsning?
Vilken gata bor fa prioritet i korsningen Finlandsgatan/Norgegatan?
e Vilka blir effekterna av olika utformningar av Husbykorset?

1.3 METOD

Med begreppet trafiksimulering menas aterskapande av ett trafiksystem i en datoriserad miljo.
Metoden anvands for att till exempel berakna kapacitet, restider och jamfora effekterna av olika
atgardsforslag.

| detta uppdrag att studera trafiksituationen 2040, efter en utveckling av Akalla anvands en
mikrosimuleringsmodell skapad i PTV VISSIM. VISSIM ar ett av de vanligaste
mikrosimuleringsverktygen pa savéal den svenska som internationella marknaden och bedéms ha
den detaljnivd som kravs for att uppna syftet. Ordet "mikro” syftar till "mikroskopisk” vilket innebar
en mycket hég grad av detal]. | en mikrosimulering av trafik skapas en modell av verkligheten,
innefattande bl.a. vagar, trafiksignaler och fordon.

Varje fordon har en férare med ett visst beteende. Detta beteende bestdmmer samspelet med
andra trafikanter och interaktionen med trafikmiljén. Den hdga detaljeringsgraden innebéar att
anvandaren pa ett battre satt kan anpassa modellen efter verkligheten.

Enklare verktyg, sdsom Capcal och Vistro, har avfardats da de inte kan hantera natverk av den
komplexitet som féreligger.
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2 MODELL

| detta uppdrag att studera trafiksituationen 2040, efter en utveckling
av Akalla anvands en mikrosimuleringsmodell skapad i PTV VISSIM.

2.1 NULAGE
Nulaget for omradet beskrivs héar for att ge en bakgrund till simuleringarna och for att majliggora en
beskrivning av de planerade forandringarna i omradets utformning.

2.1.1 Utformning
Akalla ar en stadsdel i Vasterort, Stockholms stad. Stadsdelen utvecklades som ett stort
bostadsomrade under 1970-talet. Ett centrum i mitten av stadsdelen erbjuder kommersiell service
samt en kollektivtrafikknutpunkt med station Akalla langs tunnelbanans blaa linje samt en
intilliggande busstation. Omradet karaktariseras av flerbostadshus. Verksamhetsomradet norr om
Finlandsgatan uppférdes under 1980-talet och rymmer bland annat kontor och hotell.

Gatu- och trafikstrukturen i omrédet karakteriseras som trafikseparerad. Planeringsprinciper for
strikt trafikseparering hade utgangspunkt i att 6ka trafiksakerheten genom att undvika
korsningspunkter mellan gaende och cyklister och motorfordonstrafik. De kringliggande gatorna ar
utformade med separata banor for motorfordonstrafik och gdende och cyklister. Gang- och
cykelbanor vaver omradet inop genom ett néatverk av huvudstrak, parkgangar, broar och tunnlar. En
gangtrafikstruktur dar gangbanorna ar separerade fran kérbanorna innebar framst att
gangbanor har funktion som transport fér gdende. En konsekvens av denna typ av planering &r att
flera strak enbart trafikeras av ett trafikslag. Gangtrafikstrukturen innebar manga omvagar med
tunnlar och broar. Det innebar ofta att det blir upptrampade stigar l&angs med kérbanor och éver
impedimentytor och att omradet blir svarare att orientera sig i for alla trafikslag.

Akalla med dagens tformning:isgs i Figur 2.

Figur 2 Dagens Akalla. | Nordvist kan Férbifartens byggnation ses. Genom omradet gar Finlandsgatan, som ligger parallellt med den
bredare Hanstavigen, vilken leder frin Forbifarten ner till Husbykorset, sydést i bild.
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Hanstavagen ar den storre trafikleden i Akalla och kopplar samman Akallalanken med Kista och
E4:an. Framdver kommer &ven Forbifarten att ansluta till Hanstavagen. Hanstavagen har idag
ingen narbelagen bebyggelse med entréer mot gatan och gang- och cykelforbindelser éver vagen
ar planskilda. Vagens funktion &r transportled fér motorfordon. Aven Vandagatan, som kopplar
samman Hanstavagen och Esbovéagen har en liknande funktion. Finlandsgatan ar en smalare gata
med lagre kapacitet, dar plankorsningar fér gaende forekommer.

Hanstavagen har mellan Vandagatan och Turebergsleden idag en hastighetsgrans p& 70 km/h.
P& Vandagatan, Finlandsgatan och Norgegatan ar hastighetsgransen 50 km/h Sveaborgsgatan,
Nystadsgatan och Borgagatan har en hastighetsgrans pa 30 km/h. Figur 3 visar
hastigbg‘}%ranserrla i omradet.

A

Figur 3 Hastighetsgrianser i omradet, km/h.

2.1.2 Trafikmatningar
Trafikméngder under 2019 for formiddagens respektive eftermiddagens maxtimme kan
ses i Figur 4 respektive Figur 5.
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Trafikmatning 2019,
formiddagens maxtimme

Akaﬂalanke“

ég Trafikmatning 2019,
N s eftermiddagens maxtimme
O
L

Figur 5 Resultat av trafikméatning utférd under eftermiddagens maxtimme, 2019.

Utover dessa trafikmatningar har aven en specifik trafikmétning av flédena till och fran Cirkle K vid
Husbykorset genomforts i uppdraget, se Figur 6—7 for resultat gallande for- respektive
eftermiddagens fléden.
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Figur 7 Resultat av trafikmatning utférd vid Cirkel K under eftermiddagens maxtimme, 2019.

2.1.3 Kollektivtrafik
Akalla station ar en tunnelbanestation med tva uppgangar i Akalla. Den vastra &r lokaliserad vid
Sveaborgsgatan som ocksa fungerar som bytespunkt med busstrafik. Den dstra uppgangen ligger i
slutet av Nystadsgatan. Tunnelbanelinjen som trafikerar Akalla och Husby stationer
ar bla linje 11.

Busstrafiken i omradet gar langs med Norgegatan och Finlandsgatan. Bland annat trafikeras
omradet av stombusslinje 178 som gar mellan Mo6rby station och Jakobsberg station via Husby och
Akalla.

2.2 UTFORMNING 2040

Den tankta dvergripande gatustrukturen 2040 (vid 2020-03-18) visas i Figur 8. Noteras kan att
Norgegatan férlangs forbi Finlandsgatan, for att ansluta till Hanstavdgen med en signalreglerad
trevagskorsning. Tammerforsgatan ligger kvar med dagens utformning, s aven cirkulationsplatsen
Husbykorset.
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Figur 8 Gatustruktur, 6vergripande 2040 (2020-03-18).
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Korsningen Finlandsgatan/Norgegatan ar tankt att utformas som en fyrvagskorsning utan
signalreglering, se Figur 9. Korsningen utformas som upphojd frén alla tillfarter. Vid varje ben finns
Overgangsstallen. Vid sodra benet passerar pendlingsstrak for cyklister och vid véstra

benet huvudstrék for cyklister. Dagens busstrafik svanger ocksé i denna korsning via véstra och
sOdra benet. Fragan om huruvida foretrade i korsningen bor ges till flddena pa Finlandsgatan eller
Norgegatan aterkommer i nastkommande kapitel.
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Figur 9 Korsningen Finlandsgatan/Norgegatan (2020-03-18).

Norgegatan planeras att forlangas fram till Hanstavagen. Korsningen Hanstavagen/Norgegatan
planeras utformas som en signalreglerad trevagskorsning, se Figur 10. Det kommer innebéra att
Hanstavagens korsning med Tammerforsgatan och Norgegatan hamnar relativt néra varandra,
vilket innebar att signalerna i de tva korsningarna maste samordnas véal. Dagens CG-bro, vars
dragning syns i gratt till hoger i bild, planeras lyftas ner i plan. Darefter ansluter gdende och
cyKklister till befintligt gdng- och cykelvag langs med Tammerforsgatan norr om Hanstavagen.

Hanstavagen mellan Norgegatan och Husbykorset kan komma att fa busskorfalt pa delar av
strackan. Detta for att forbereda infor framtida stombusslinje J, se Figur 11. Busskorfélt har inte
inkluderats i modellen, da den huvudsakliga utvarderingen gors pa kobildning och genomsnittliga
hastigheter, vilka inte paverkas i storre utstrackning av busskorfalt i modellen.
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Figur 11 Méjlig utformning av Hanstaviagen mellan Norgegatans férlangning och Husbykorset (2020-03-18).

Trafikverket anlagger av en ny strackning av E4, Forbifart Stockholm, som syftar att avlasta
Essingeleden och innerstaden samt minska sarbarheten i Stockholms trafiksystem. En stracka av
Forbifart Stockholm kommer att ligga direkt vaster om Akalla och en ny trafikplats planeras med
anslutning mot Hanstavagen, se Figur 2. Hanstavagen kommer att bli den nya huvudférbindelsen
mellan Forbifart Stockholm och Kista. Forbifart Stockholm paverkar gatustrukturer i
utredningsomradet samt trafikmangden pa bade Hanstavagen och Finlandsgatan.

2.3 TRAFIKFLODEN 2040
Underlag till trafikflddena som anvéants i modellarbetet ar
+  Trafikmatningar utférda formiddag och eftermiddag 2019-04-02
»  Trafikmétningar utférda vid Circle K férmiddag och eftermiddag 2019-10-24
«  Alstring av trafik fran tilkommande bostader (uppskattad BTA) och tillkommande skola
(uppskattat antalet elever)
- Trafikverkets upprakningstal for bilar och tung trafik 2040 (for att fa framtida floden)
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«  Gang- och cykelfldden har det inte funnits underlag for att estimera. GC-fléden har darfor
antagits, framst i syfte att fanga effekterna av de icke-signalreglerade korsningarna langs
Finlandsgatan.

For alstringen fran de tillkommande bostaderna och skolan har Trafikverkets Trafikalstringsverktyg®
anvéants. Utover trafikupprakningstalen har resultat fran mesosimuleringsmodellen Contram anvéants
fér skattningen av de framtida flédena.

For att kunna mata mikrosimuleringsmodellen med trafikfldden har ett antal zoner, varifran trafik
alstras, skapats, se Figur 12. Zon 1 till 10 samt zon 19 &r trafik som raknats upp fran dagens
trafikméatningar. Zon 11 till 18 matas med trafik som alstras i omradet.

Figur 12 Zonindelning for trafikmatning av modellen.

Trafiken mellan vardera zon under férmiddagen respektive eftermiddagens maxtimmar ges av
Tabell 1 och 2.

* https://applikation. trafikverket.se/trafikalstring/?page=main_page
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Tabell 2 Trafikfloden under formiddagens maxtimme, 2040.

M 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19
1 0 160 0 79 540 55 10 10 10 0 4 0 1 1 0 0 0 1 0 872
2 230 0 0 39 6 21 5 2 1 83 1 0 0 0 0 0 0 0 10 398
3 10 0 0 94 12 9 0 3 1 10 1 0 0 0 0 0 0 0 4 146
4 0 0 249 0 919 40 268 17 0 309 30 0 5 6 2 1 2 9 90 1947
5 47 162 78 268 0 56 2 1 0 0 7 0 1 1 0 0 0 2 11 638
6 90 108 2 215 0 0 0 12 8 39 1 0 0 0 0 0 0 0 8 484
7 10 5 9 75 8 0 0 0 0 10 0 0 0 0 0 0 0 0 3 121
8 10 27 0 10 74 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 124
9 10 0 1 13 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 26
10 560 378 193 489 80 249 14 6 10 0 24 0 4 5 1 1 1 8 41 2063
11 10 11 1 33 8 1 0 il 1 5 70
12 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
13 4 4 0 11 3 0 0 0 0 2 24
14 5 5 0 15 4 0 0 1 0 2 33
15 1 1 0 4 1 0 0 0 0 1 9
16 1 1 0 3 1 0 0 0 0 0 7
17 1 1 0 4 1 0 0 0 0 1 9
18 8 8 1 24 6 1 0 1 1 4 52
19 0 8 21 59 46 15 10 2 0 28 190
997 880 556 1434 1706 448 309 57 33 496 69 0 11 14 4 3 4 22 170 7215
Tabell 1 Trafikfloden under eftermiddagens maxtimme, 2040.
EM 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19
1 0 153 10 238 107 42 10 10 10 30 4 0 2 3 1 1 1 4 0 626
2 100 0 0 81 41 42 13 3 1 491 3 0 1 2 1 0 1 3 8 792
3 0 0 0 306 89 17 37 3 1 77 3 0 1 2 1 0 1 3 0 541
4 0 7 118 0 255 170 68 46 11 699 22 0 10 14 4 3 4 22 44 1497
5 492 49 25 345 0 5 19 5 0 204 3 0 1 2 0 0 0 3 24 1178
6 60 34 4 104 117 0 15 21 7 256 3 0 1 2 0 0 0 2 39 666
7 0 11 0 233 0 11 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 6 263
8 0 0 0 75 0 16 0 0 3 0 1 0 0 1 0 0 0 1 0 98
9 0 7 1 0 1 8 2 4 0 3 1 0 0 1 0 0 0 1 1 29
10 400 73 33 440 0 99 54 6 0 0 10 0 5 7 2 1 2 10 8 1149
11 2 2 0 25 7 2 2 1 0 12 52
12 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
13 0 0 0 5 1 0 0 0 0 2 11
14 1 0 0 7 2 0 1 0 0 3 15
15 0 0 0 2 1 0 0 0 0 1 4
16 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 3
17 0 0 0 2 1 0 0 0 0 1 4
18 1 1 0 11 3 1 1 0 0 5 22
19 0 23 T 71 16 16 17 4 1 29 184
1056 360 200 1944 641 429 238 104 34 1812 52 0 24 32 9 7 9 51 132 7134
Under fdrmiddagens maxtimme kan vi konstatera stora fléden i relationerna Turebergsleden (Z4) —
Hanstavégen sydoést (Z5), Akallalénken (Z10) — Férbifarten (Z1) samt Forbifarten (Z1) —
Hanstavégen sydést (Z5).
Under eftermiddagens maxtimme kan vi konstatera stora fléden i relationerna Turebergsleden
2 (Z4) — Akallalanken (Z10), Hanstavégen sydést (Z5) — Forbifarten (Z1) samt Vandagatan (Z2) —
3 Akallalanken (Z10).
> Kort sammanfattat kan vi se ett antal stérre fléden, varav vissa star i konflikt. VI kan ocksa notera
é att den alstrade trafiken fran den tillkommande bebyggelsen &r marginell i férhallande till de
= trafikfldden som passerar utredningsomradet via framférallt Hanstavagen.
a
< 2.4 SCENARION
g Ett antal olika scenarier har stéllts upp i syfte att kunna jamféras fér att kunna besvara
8‘ fragestallningarna i kapitel 1. Scenarierna anvands for att kunna ta fram resultat fér formiddags-
IS4 respektive eftermiddagstrafiken fér olika utformningar av Husbykorset (som cirkulationsplats eller
o fyrvagskorsning), se Figur 13, och olika féretradesregleringar i korsningen
b= Finlandsgatan/Norgegatan. Notera att alternativet med signalreglerad fyrvagskorsning fér
Z Husbykorset &r en stérre korsning an cirkulationsplatsen, da ett antal korfalt lagts till i tillfarterna.
] Scenarierna aterkommer i kapitel 3, Resultat.
2 Natverket i sin helhet ses i Figur 14. Ett antal volymer har placerats ut fér att symbolisera
2 tillkommande bebyggelse. Dessa &r endast dar for orienterbarhet och ar placerade enligt skisser
5
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producerade tidigare i planeringsprocessen, utformningen sammanfaller inte helt med de senaste
férslagen.

Nulaget har inte modellerats, da saval flodena som utformningen kommer att forandras fram till
2040, inte minst pa grund av Forbifart Stockholm.
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Figur 13 Husbykorset som cirkulation respektive signalreglerad fyrvagskorsning.

Figur 14 Hela Vissimmodellen (for ett scenario dar Husbykorset &r en cirkulationsplats och Norgegatans férlangning ar en
trevagskorsning.
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3 RESULTAT

Alla resultat som presenteras nedan baseras pa genomsnitt av tio
simuleringskérningar for varje scenario, i syfte att ge en rattvisande
bild dar den slumpmassighet som ar inbyggd i modellen jamnas ut.
De resultat som presenteras, da de pa ett 6verskadligt satt
representerar trafiksituationen i natverket, ar framforallt
genomsnittliga hastigheter och kdélangder.

3.1 PRIORITET FOR FINLANDSGATAN ELLER NORGEGATAN?

For att besvara fragan huruvida prioritet i korningen Finlandsgatan/Norgegatan bor ges till flodena
pa Finlandsgatan eller Norgegatan har scenarion satts upp och testats dar Husbykorset ar utformat
som en cirkulationsplats och Norgegatans forlangning slutar i en trevagskorsning. Detta da den
utformningen ligger narmast dagens, och inneb&r minst investeringskostnad. Simuleringar ar
genomférda med s&val morgon- som eftermiddagsfléden.

Figur 15 — 16 visar genomsnittliga hastigheter under férmiddagen i natverket, Figur 15 da
Norgegatan har foretrade, Figur 16 da Finlandsgatan har foéretrade. Vi kan se att hastigheterna pa
Finlandsgatan ar hogre da det flodet har foretrade, vilket ar vantat. Vi ser pd samma sétt att
hastigheterna ar nagot lagre pa Norgegatan nar Finlandsgatan har foretrade. Snitthastigheterna p&
Hanstavagen i 6stlig riktning &r l1aga i bada fallen, men nagot hogre nér Finlandsgatan har
foretrade.
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Figur 15 Hastigheter, km/h, i genomsnitt. Formiddag, Norgegatan har foretrade.
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Figur 16 Hastigheter, km/h, i genomsnitt. Formiddag, Finlandsgatan har foretrade.

Som komplement till de genomsnittliga hastigheterna studerar vi dven kélangderna i de olika
scenarierna. Kélangderna under formiddagen visualiseras i Figur 17 — 18. Vi ser att kdn, precis som
snitthastigheten, forsamras p& Norgegatan nar Finlandsgatan far foretrade. Dock forbéattras
situationen avsevart for trafiken pa Tammerforsgatan, Turebergsleden, Hanstavagen syddst och
Finlandsgatan. Anledningen &r att kderna pa Finlandsgatan ibland byggs upp sa langt att de spiller
over in i Husbykorset d& Norgegatan har foretrade. Da forvarras trafiksituationen for alla fldden
genom Husbykorset.

Det &r viktigt att i sammanhanget papeka att definitionen av en ko ar hdgst personlig. VISSIM a
andra sidan definierar ett kbande fordon med féljande kriterier:

o Det anses ha borjat kda om hastigheten ar mindre &n 5 km/h
o Det anses inte ha kommit ur kén om inte hasigheten ar hogre an 10 km/h eller,

o Att avstandet &r langre an 20 meter till framférvarande fordon.
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Figur 17 Kélangder (genomsnitt), i meter. Formiddag, Norgegatan har foretriade. Observera att kon inte striacker sig in pa lokalgatorna som
angransar till Finlandsgatan och Norgegatan, det ar endast en effekt av hur programvaran visualiserar koer.

Figur 18 Kélangder (genomsnitt), i meter. Formiddag, Finlandsgatan har féretrade. Observera att kon inte stracker sig in pa lokalgatorna

dq

som angransar till Finl, och Nor 1, det &r endast en effekt av hur programvaran visualiserar koer.

Figur 19 — 22 visar samma information som figurerna 15 — 19, men for eftermiddagsflodena. | Figur
19 och 21 har Norgegatan féretrade, i Figur 20 och 22 har Finlandsgatan foretrade. Vi kan notera
att trafiksituationen &r battre da Finlandsgatan har foretrade, i princip i alla delar av natverket under
eftermiddagen. De potentiella kderna blir avsevart kortare, speciellt 1angs Turebergsleden och
Hanstavagen sydost.
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Figur 20 Hastigheter, km/h, i genomsnitt. Eftermiddag, Finlandsgatan har foretrade.
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Figur 21 Kéldngder (genomsnitt), i meter. Eftermiddag, Norgegatan har féretriade. Observera att kon inte stricker sig in pa lokalgatorna
som angransar till Finlandsgatan och Norgegatan, det &r endast en effekt av hur programvaran visualiserar kder. Har kravs en storre vy for
att fanga in kéernas langder.

Figur 22 Kélangder (genomsnitt), i meter. Eftermiddag, Finlandsgatan har foretriade. Observera att kon inte stricker sig in pa lokalgatorna
som angréansar till Finlandsgatan och Norgegatan, det ar endast en effekt av hur programvaran visualiserar kéer.

3.2 HUSBYKORSETS UTFORMNING
Att utforma Husbykorset som en signalreglerad fyrvagskorsning har lyfts i tidigare utredningar och
ar ett satt att potentiellt oka kapaciteten i korsningen. For att besvara frdgan hur Husbykorsets
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utformning paverkar trafiken i utredningsomradet har scenarion satts upp och testats dar
Husbykorset ar utformat som antingen en cirkulationsplats eller en signalreglerad fyrvégskorsning,
Finlandsgatan har foretrade i korsningen Norgegatan/Finlandsgatan och Norgegatans forlangning
slutar i en fyrvagskorsning. Detta da simuleringarna utfordes i ett tidigare skede i studien, da
Norgegatans forlangning var tankt att sluta i en fyrvagskorsning. Paverkan pa resultaten anses
liten, da trevagskorsningarna har mer kapacitet &n vad Husbykorset kan omhanderta med dagens
utformning.

DA det ar en stor atgard att bygga om dagen cirkulationsplats till en signalreglerad korsning har
det antagits att korsningen samtidigt utbkas med korfalt i anslutning till korsningen i syfte att 6ka
korsets kapacitet.

Figur 23 visar genomsnittlig hastighet i omradet kring Husbykorset under formiddagens
maxtimme. Vi kan notera att hastigheterna generellt sétt ar hdgre &n med Husbykorsets nuvarande
utformning. Detta &ar naturligt, d& kapaciteten ar hogre, trafiken kan magasineras pa en breddad
Turebergsled. Signalregleringen mojliggér aven att kon omdisponeras mellan korsningens ben, for
att avhjalpa trafiksituationen pa Hanstavagen. Figur 24 visar kélangder.

Figur 23 Hastigheter, km/h, i genomsnitt. Formiddag, Finlandsgatan har foretrade.
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Figur 24 Kéldngder (genomsnitt), i meter. Eftermiddag, Finlandsgatan har foretride. Observera att kén inte stricker sig in pa lokalgatorna
som angransar till Finlandsgatan och Norgegatan, det &r endast en effekt av hur programvaran visualiserar koer.

3.3 TRAFIKFLODEN

Har presenteras trafikfloden under férmiddagens och eftermiddagens maxtimmar samt ADT. ADT
ar beraknat som (férmiddagens fléde + eftermiddagens fléde)*5. Observera att det ar flddena som
tar sig genom natverket som presenteras, alltsd inte efterfrdgan. Vardena ar tagna fran simuleringar
dar Husbykorset &r utformat som en cirkulationsplats, Finlandsgatan har féretrade i korsningen
Finlandsgatan/Norgegatan och Norgegatans forlangning slutar i en trevagskorsning. Detta da den
utformningen ligger narmast dagens, och inneb&r minst investeringskostnad.

Trafikprognos 2040,
formiddagens maxtimme

Figur 25 Trafikfloden uppmatta i modellen under formiddagens maxtimme. Genomsnitt av tio simuleringar.
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Trafikprognos 2040,
eftermiddagens maxtimme

Figur 27 ADT enligt for- r

pektive eftermidd

gens max i

floden. Genomsnitt av tio simuleringar.
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4 SLUTSATSER

Trafikanalysen visar pa en anstrangd trafiksituation i omradet 2040, oavsett scenario. Under formiddagens
maxtimme ar trafikflodet hogre an kapaciteten for Akallalanken med 1 korfalt. Kobildning uppstar, framforallt
under eftermiddagens maxtimme. K&bildningen uppstar langs Hanstavagen och spiller 6ver in p& Finlandsgatan
och Norgegatan. Alstrad trafik fran nybyggnationen i Akalla &r narmast forsumbar i sammanhanget. De stora
trafikflodena sker forbi omradet, genom Husbykorset och langs Hanstavagen. Modellens resultat visar inte pa
koer som spiller dver in i Forbifarten, utom vid formiddagen i det scenario da Norgegatan gavs foretrade i
korsningen Finlandsgatan/Norgegatan och Husbykorset bibehaller dagens utformning.

Under bade for- och eftermiddagens maxtimmar visade simuleringarna att det ar fordelaktigt att ge
Finlandsgatan foretrade i korsningen Finlandsgatan/Norgegatan. Detta da ko kan stéllas pa Norgegatan utan att
effekterna pa det 6vergripande natet blir stora. Nar ko bildas pa Finlandsgatan och spiller dver i Husbykorset
skapas stora problem for framkomligheten genom Husbykorset.

Analyserna visar att trevagskorsningarna i Norgegatans férlangning fungerar pa eftermiddagen. P& morgonen
uppstar langa koer langs Hanstavagen orsakade av kapacitetsbrist i Husbykorsets vastra tillfart. Det ar darfor
svart att avgora hur korsningen skulle fungera om en mer kapacitetsstark I6sning skulle inforas i Husbykorset. Det
ar star dock klart att trevagskorsningarna har mer kapacitet an vad Husbykorset kan omhéanderta.

Att utforma Husbykorset som en signalreglerad fyrvagskorsning har lyfts i tidigare utredningar och ar ett satt att
potentiellt 6ka kapaciteten i korsningen. For att besvara fragan hur Husbykorsets utformning paverkar trafiken i
utredningsomradet har scenarion satts upp och testats dar Husbykorset ar utformat som antingen en
cirkulationsplats eller en signalreglerad fyrvagskorsning.

Vi kan notera att hastigheterna generellt satt &r hdgre och kderna generellt sett kortare &n med Husbykorsets
nuvarande utformning. Detta ar naturligt, d& kapaciteten ar hogre och trafiken kan magasineras pa en breddad
Turebergsled. Signalregleringen mdjliggér aven att kdn omdisponeras mellan korsningens ben, for att avhjalpa
trafiksituationen pa Hanstavagen.

Jamforelsen mellan signalkorsningen och cirkulationen &r nagot "orattvis”, da kapacitet (i form av extra korfalt)
har adderats till fyrvagskorsningen. Néar korset utformas som en signalkorsning kan trafiken styras genom
grontiderna. Detta jamnar ut kderna (och tillater bussprioritering).

Situationen ser avsevart battre ut under eftermiddagen nar Husbykorset &r en cirkulation. Detta ar dock inte
hela sanningen, da det beror pa den langa kon sdderifrdn p& Hanstavagen fran Kista. Kébildningen stoppar upp
trafiken sa att det blir farre fordon i Akalla.

For att minimera de kapacitetsproblem som kan ses i analyserna ar det av stor vikt att staden genomfér
atgarder som har en begransande effekt pa biltrafiken, sdsom farre parkeringsplatser men ocksa satsar pa god
tillganglighet och framkomlighet for kollektivtrafiken. Forbattrade gang- och cykelbanor ar ocksa en viktig del.
Utan atgarder bedoms kapacitetsproblemen kunna bli stérre &n vad som redovisas i analyserna.

For att sakerstélla god framkomlighet fér busstrafiken ar det centralt att sakerstélla att denna trafik prioriteras i
signaler och eventuellt med egna korfalt. Beroende pa vilken utformning som véljs behover dessa korfalt
anpassas i langd for att bussarna inte ska fastna i kder innan de nar busskorfalten. Tas yta i form av busskorfalt
fran ovriga trafikslag, forsamras framkomligheten ytterligare for biltrafiken.

En jamforelse mellan dagens uppméatta maxtimmesfloden och trafikprognosens fléden for 2040 gor gallande att
dagens trafikfléden generellt sett &r hogre. Trafiksituationen 2040 bor darfor ej forsamras i jamforelse med
dagens situation. Ingen simulering av dagens trafik har genomforts i detta uppdrag.

Da Hanstavagen ar foremal for omfattande kobildning ar det naturligt att resenarer séker sig till Finlandsgatan.
Denna stracka ar mindre lampad for stora trafikfloden da den erbjuder korsande gang- och cykeltrafik i plan och
fler angransande anslutningsvagar. Det vore fordelaktigt att i mojligaste man premiera trafik att valja Esbotunneln.
Detta kan delvis géras genom att erbjuda béttre kapacitet i vanstersvangande rérelse fran Hanstavagen till
Vandagatan.
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