Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2020-09-30, Dnr 2018-06778

September
2020

Trafik-PM
Vastra Hagsatra

=4 Stockholms



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2020-09-30, Dnr 2018-06778

Uppdrag

Titel pa rapport:
Datum:

Bestdllare:
Kontaktperson:
Konsult:

Uppdragsansvarig:
Kvalitetsgranskare:

Trafik-PM Vdstra Hagsdtra, 295287

Trafik-PM Vdastra Hagsdtra
2020-09-30

Stockholms stad, exploateringskontoret
Peter Tryzno, exploateringskontoret
Amanda Fjellstrom, exploateringskontoret

Tyréns AB

Ali Esmaili
Johanna Roos



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2020-09-30, Dnr 2018-06778

INNEHALLSFORTECKNING

INLEDNING ..ottt s e s sse s s s sn e s n e s 4
STYRDOKUMENT ...ttt sseesesssesssessee s s sssessss s e s ssesssesesssessssssssssssssssssssnssnssans 5
Framkomlighetsstrategin ... s e ae e s 5
(G T [ Y| o1 o 1 o 100 5
LN S 0] [ [ o T 5
(CTa1 o 1] o Tl {1 [ o SRS 5
(Clojde] gl fo]glele[=aTe [SRENe 1dhY/o | To Ko Lo | LU 1Y o I 5
Plan for sdkra- och trygga SKOIVAGAr ... 5
Stockholm - En stad FOr QllQ .t 5
BEFINTLIG TRAFIKSITUATION w.coooreereeerreneeseneessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssesee 6
(CTo [ aTe Bl ool W ead (S 14 o |1 S 6
(1] 11 S V26 e 1 SRS 7
(oY g [ T3 i fo | 11 SRS 7
I N33 X1 = [ 8
GANGFartsomMradets FUNKLION ...t a s a e nn e 8
UTFORMNING AV GANGFARTSOMRADET ....oeeeeereeeeeseeseeeseesessseesessssesenens 9
FRAMTIDA TRAFIKSITUATION w.covrrrennnenssnsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssseees 10
(€T aTe Bl e Yo T eV XY £ e | P 10
1G0T 1LY V24 e 1 | SRS 1
o) o [@] 0 153 o o 11 PSSR 1
(o158 gl aTe WoTel ale] aTe o1 oV PSR ORRTS 12
SAMLAD BEDOMNING OCH

VIDARE ARBETE ...ttt sne s s s s s n e s s 13



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2020-09-30, Dnr 2018-06778

Inledning

Omrddesplanering av Hagsdtra och Ragssved
syftar p& en 6vergripande niva att stdrka och
utveckla stadsdelarna med cirka 3000 nya
bostdder och tillhdrande service.

Planen for Vdstra Hagsdtra ligger inom etappom-
rdde Hagsdatra-Ormkdrr och dr en direkt f6ljd

av omrdadesplaneringen. Planen omfattar cirka
570 bostdder, en ny forskola, samt en kyrka

for Etiopiska kyrkan. En del av planen ligger i
anslutning till Hagsadtra tunnelbanestation dar
det planeras for cirka 200 bostdder och tillkom-
mande service. Delen intill tunnelbanan ar ocksa
avgrdnsningsomrddet for denna utredning.

Trafikutredningen syftar till att beskriva
situationen idag samt redogéra den framtida
trafiksituationen.
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Styrdokument

Nedan ndmns ett urval av de styrande dokument
och planeringsunderlag utgor underlag vid
planering av stadens gaturum.

Framkomlighetsstrategin

Befolkningen i Stockholmsregionen dkar vilket
ocksd innebdr ett okat resande. Med 6kat resande
krdvs ett fordndrat sdtt att se pa trafiken.
Kommunfullmdktige i Stockholm stad har antagit
en framkomlighetsstrategi for Stockholm 2030.
Den anger styrande principer for hur stadens
gator ska anvdndas. Strategins fyra huvudinrikt-
ningar dr:

* Prioritera kapacitetsstarka fardmedel genom
mer reserverad plats i gatundtet

* Trafiken ska bli mer palitlig genom
forutsagbar restid

* Bdttre forutsdttningar for gdende

* Minska de negativa effekter som trafiken
kan ha pd storstadslivet genom att prioritera
miljovdnliga fardmedel

Gdngplan

Gdangplanen grundar sig i framkolighetsstrategin
och beskriver hur staden ska arbete och planera
for en mer gdngvdnlig stad. Gdngplanens overgri-
pande mal dr att stadens offentliga rum ger
forutsattningar for att kunna, vilja, veta och vaga
gd. Planen innehdller sévdl fysiska som strategiska

dtgdrder.

Cykelplan

Med utgdngspunkt i framkomlighetsstrategin

har Stockholm stad tagit fram en cykelplan.
Planen omfattar en rad dtgdrder som att anldgga
fler cykelbanor och cykelfdlt, anldggning av
pendlingsstrdak, forbdttrad service m.m.

Gata Stockholm

Gata Stockholm dr ett steg pd vdgen mellan
Framkomlighetsstrategins overgripande mal och
det praktiska genomforandet. Syftet med Gata
Stockholm dr att skapa en s& enhetlig standard
och kvalitet for stadens gator som mdgjligt. Gata
Stockholm ska fungera som planeringsstod frdmst
vid utformning av nya gator. Den ska tydliggoéra
vilka funktionskrav och forutsdttningar som ligger
till grund for val av en sektion och dr dven tdnkt
att underldtta dialogen kring valet.

Gator for gdende - att vdlja gatutyp

2014 tog trafikkontoret tillsammans med exploat-
eringskontoret fram rapporten "Kunskaps- och
diskussionsunderlag for gégata, gangfartsomrade
och shared space, version 1.0". Kunskapsunder-
laget beskrev de tre olika gatutyperna, gdgata,
gdngfartsomrdde och shared space, och skulle
vara ett stoéd for att vdlja gatutyp. “Gator

for gdende - att vdlja gatutyp” dr en
vidareutveckling av kunskapsunderlaget fran
2014 och har bland annat kompletterats med
lagfartsgator.

Plan for sdkra- och trygga skolvdgar

Likt cykel- och gadngplanen har Plan for sdkra-
och trygga skolvdgar tagits fram inom ramen
for Framkomlighetsstrategin. Planen syftar till
att skapa trygga och sdkra trafikmiljoer i skolors
ndrhet.

Stockholm - En stad for alla

En tillgdnglig och anvdandbar miljo skapar
forutsattningar for full delaktighet i samhdillslivet
och jamlikhet i levnadsvillkoren. Det dr ocksd

en forutsdttning for okad sjdlvstdndighet och
sjdlvbestdmmande for personer med sdrskilda
behov. Handboken dr till for att utforma en tillgdn-
glig och anvdndbar miljo for alla.

Trafikutredning - Magelungsvdgen 5
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Befintlig trafiksituation

Utredningsomrdadet praglas idag av nivaskillnader
vilka skapar otillgdngliga lutningar. | foljande
kapitel redovisas trafiksituationen for respektive
trafikslag.

Gdng- och cykeltrafik

Inom omrddet finns idag flera viktiga gangstrak
som kopplar samman olika stadsdelar. Frdn
Hagsdtra centrum, forbi planomradet, vidare

mot Ormkadrr finns ett viktigt strdk som dr en av
entréerna till Hagsdtra Centrum. Entrén upplevs
idag som otydlig och ndgot anonym. Ldngs med
fasaden pa fastigheten “Hostsddden 1” strdacker
sig idag en tre meter bred gdngbana som ansluter
till tunnelbanan och vidare Hagsdtra centrum.

Inom utredningsomrddet sker cykling i blandtrafik
for att sedan ansluta till den kombinerade gang-
och cykelbanan som kopplar samman med
Ormkarr.

| rapporten "Hagsdtra Ragsved - Bdsta platsen”
framkommer att Hagsatra centrum upplevs
som otrygg ddr mdanga platser dr skymda och
underhdllet eftersatt.

) Trafikutredning - Vdstra Hagsdtra
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Kollektivtrafik

Planomrddet dr beldget i direkt anslutning till
Hagsdtra tunnelbanestation som dr slutstation for
tunnelbanans groéna linje 19. Tunnelbanan avgdar i
10-minutersintervaller i hogtrafik.

Vidare forsorjer busslinje 143 omrddet och trafik-
erar strackan Alvsjé-Hogdalen. Bussen kor i
15-minuters trafik i hogtrafik. Busshdallplatserna
finns Idngs huvudvdgndatet (Olshammargatan och
Vintrosgatan).

Intill tunnelbanan, vid vandplatsen, finns idag
cykelparkeringar som har hog beldggning.

Fordonstrafik

Utredningsomrdadet nds via Kvarntorpsgrdnd som
ansluter till Olshammarsgatan. Via Olshammars-
gatan kan det dvergripande vdagndtet i form av
Huddingevdgen nds for vidare resa mot Huddinge
i séder eller Arsta och Sédra lénken i norr. Vidare
kopplar Olshammargatan till Hagsdtravdgen

och Magelungsvdgen i dster for vidare resa mot
Farsta.

Olshammarsgatan trafikeras av cirka 3 OO0
fordon per dygn och hogsta tilldtna hastighet ar
50 kilometer i timmen.

| anslutning till utredningsomrdadet finns
verksamheter med angoringsbehov. Forskolan
inom Snesen 1 angdrs idag med backvdndning,
frukthandeln inom Hostsddden 1 angors via
forldngningen av Kvarntorpsgrdnd for att sedan
vdnda i befintlig vandplats invid tunnelbanan.
Vidare mojliggor vandplatsen for tillgdnglig
angoring till tunnelbanan. Det forekommer att
fordon, via vdndplanen, olovligen passerar under
tunneln in till Hagsdtra centrum.

 Teckenforklaring

Koérbana
(blandtrafik)

Koérbana

Utrednings-
omrdde

Hagsdtra tunnelbanestation
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Planforslaget

Hela planférslaget innefattar cirka 570 bostdder,
centrumverksamheter, en forskola och en kyrka.
Inom trafikutredningens utredningsomrdade
planeras for cirka 200 bostdder med service i
bottenvaningar.

De nya bostdderna inom utredningsomradet
(vid vandplanen) angérs via forladngningen av
Kvarntorpsgrdnd som planeras regleras som
gdangfartsomrdade. Vidare planeras parkering att
|6sas i ett garage med utfart mot gadngfartsom-
rddet. Parkering for fastigheten “Hostsaddden”
ordnas i ett parkeringshus som ingdr i detalj-
planen for Hastsaddden 1 m.fl.

Gdngfartsomrddets funktion

Gangfartsomradet vantas ge en torgliknande
upplevelse och blir en ny métesplats i Hagsdtra.
Liv och vistelse vdntas ocksd ge en trygghetsho-
jande effekt.

Fradn vdandplatsen pd Kvarntorpsgrdand skapas
en tydlig entré in till gadngfartsomradet. Via den
kérbara delen av gaturummet nds tunnelbanan,
befintliga och tillkommande verksamheter samt
tillkommande bostdder, for tillgdnglig angoring.
Vidare skapas en “skyddad” gdngbana runt den
korbara delen.

Da platsen framst anvdnds av angoringstrafik
och boende i tillkommande bostdder vantas
trafikflodet vara farre dn 300 fordon per dygn.
Andelen gdende som passerar och vistas pa
platsen beddéms vara storre vilket skapar goda
forutsdattningar for ett gaturum som anvdnds av
fradmst gdende.

8 Trafikutredning - Vdstra Hagsdtra

| den tillkommande bebyggelsen planeras for
kommersiella verksamheter vilka tillsammans
med befintliga mdlpunkter (Hagsatra centrum,
tunnelbana, frukthandel m.m.) inbjuder till liv och
vistelse.

Vidare skapas en ny trappa mellan tillkommande
beyggelse och befintlig forskola inom fastigheten
Snesen 1. Trappan leder upp till naturomradet
som i ordningstdlls och utvecklas med stigar och
samlingsplats. Trappan férldngs ut i gaturummet
och kan anvdndas som sitttrappa.

De kommersiella verksamheterna i den tillkom-
mande bebyggelsen och trappan har ett utmdrkt
solldge och platsens vistelsevdrden starks.
Genom att ta vara pd platsens vdrden och
tillskapa nya forstdrks och tydliggdrs entrén till
Hagsdtra centrum.

Utformning av gangfartsomradet

Utformningen av gangfartsomrdadet ar begrdnsad
av flera olika faktorer:

. Hojder och fastighetsgrdns mot forskolan
inom fastigheten Snesen 1

. Ho6jder och fastighetsgrdns Hostsadden 1

. Hojder och Iage for tunnelmynning mot
Hagsdtra torg och tunnelbanan

e Ingen pdaverkan pd sparomrddet

Med de f6érutsdttningar som radder har kompro-
misser krdvts gdllande gdngfartsomrddets
hojdsattning.

Ldngs med fastigheten Hostséddden 1 breddas
gdngbanan till 4,5 meter. Gdngbanan avgrdnsas
mot den korbara delen av gdngfartsomradet
genom en tvd meter bred planteringsyta. Planter-
ingsytan anvdnds for att ta upp den hojdskillnad
som krdvs mellan den kdrbara delen och den
skyddade gdngbanan som ansluter mot entréer
i fastigheten Hosts&ddden 1. Den kérbara delen
kan nds av gdende genom trappsteg som korsar
trddplanteringen. Trappstegen placeras i hojd
med den storre trappan.

Den kdrbara delen av gangfartsomradet har en
bredd om sju meter och vdandplatsens vdndradie
dr nio meter. Vdandplatsen ska maojliggora for
tillgdnglig angoéring fér den tillkommande
bebyggelse och till tunnelbanan, detta stdller krav
pd lutningar vid angéringsplatsen.

Den tillgdngliga angdringen tillsammans med

de fasta punkterna (Snesen 1, tunnelmynning,
Hostsddden 1 och Kvarntorpsgrdnd) innebdr storre
lutning mellan Kvarntorpsgrdnd och vdandplatsen.
Lutningen dr som mest cirka tio procent pd en

15 meters strdcka. Vidare lutar den skyddade
gdngbanan cirka dtta procent som mest.

| vidare arbete bor hojdsdttningen detaljstuderas
i syfte att forbdattra tillgdngligheten och for att
minska lutningarna.
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lllustrationsplan &ver utredningsomradet kdlla: Nyréns Arkitektkontor
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Framtida trafiksituation

Den framtida trafiksituationen prdglas av de
utmaningar som finns gdllande hojdsdttning.

| foljande kapitel redovisas den framtida trafik-
situationen for respektive trafikslag.

Gdng- och cykelstrak

P& den sddra sidan av gadngfartsomrdadet breddas
gdangbanan fran cirka tre meter till 4,5 meter.
Gdangbanan skiljs frdn den kérbara delen av
gaturummet med en tvd meter bred tradplant-
ering. D& den koérbara delen ligger pd en hogre
nivd tas hojdskillnaden upp i tradplanteringen.

Platsen planeras regleras som gangfartsom-

radde (planldggs som gata). Fér att mojliggora
korsande fotgdngarrorelser skapas trappor
mellan gdngbana och den kdrbara delen.
Gdangbanan har pd grund av hojdskillnaderna och
de forutsdttningar som galler for hojdsattningen
en lutning pa cirka atta procent. Frdn tunnelmyn-
ning ldngs med brokonstruktionen finns en tre
meter bred gdngbana som dr skyddad frdn den
korbara delen och dr tillgdnglig. Den tillgdng-

liga gdngvdgen hamnar dock i konflikt med den
cykelparkering som planeras lIdngs med brokon-
struktionen. Gadngvdgen och cykelparkeringen
behdver studeras mer i detalj i kommande skeden.

De mdlpunkter som finns och som tillskapas
bedoms vara goda forutsattningar for ett
vdlfungerande gdngfartsomrdde med korsande
savdl som ldngsgdende rorelse.

10 Trafikutredning - Vdstra Hagsdtra

Framfor den tillkommande byggnaden (norr om
gdangfartsomrddet) skapas en 4,5 meter bred yta
som mojliggor for t.ex. uteservering. Mellan den
tillkommande bebyggelsen och befintlig férskola
inom Snesen 1 skapas en allmdn trappa som
strdcker sig vidare upp i skogspartiet.

Cykeltrafiken paverkas i mindre omfattning av
planforslaget dé cykling fortsatt sker i blandtrafik.
Dock foreslds pollare mot parken for att hindra
biltrafik att kéra pd gdng- och cykelbanor. | vidare
arbete bor cykelvanlig utformning och utseende
sdkerstdllas.

\ ~ Hagsdt
\ NN
"_Entré . centr

‘\tunnelbgi,r\:\a\

|

Teckenforklaring

Skyddad
gdngbana

GC-bana

Cykel
(blandtrafik)

Gdng- och cykelstrdk vid den framtida trafiksituationen
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Kollektivtrafik

Den tillkommande bebyggelsen far mycket

god tillgang till kollektivtrafik d& bostadsen-
tréerna placeras cirka 30 meter frdn tunnel-
banan. | skrivande stund pagdr en utbyggnad

av Stockholms tunnelbanesystem. | samband
med utbyggnaden 6vergdar Hagsdtragrenen

fran grona till blda linjen som frdn Gullmarsplan
avgrenas till Sofia vidare mot T-centralen. Genom
forandringen skapas utrymme for évriga linjer
som trafikerar strdckan Gullmarsplan-Slussen.

Vidare forsorjer busslinjg 143 utredningsomrdadet
och trafikerar strdckan Alvsjo-Hogdalen. Bussen
kor i 15-minuters trafik i hogtrafik.

Fordonstrafik

Fran vdndplatsen pd Kvarntorpsgrdand skapas
ett gangfartsomrade som majliggér for fordon-
strafiken att angoéra befintlig och tillkommande
bebyggelse.

Vdndplatsen utformas med en radie pd nio meter
vilket mojliggor for ett renhdllningsfordon att
vdnda. Intill tunnelmynningen har héjdsdttning
och lutning anpassats for tillgdnglig angoring

till tunnelbanan. Vidare har hojdsadttningen
anpassats Idngs med den tillkommande
bebyggelsen for fungerande avfallshantering.

D& gangfartsomrdadet utgors av en vandplats
vdntas trafikflodet vara lagt. Beroende pa slutligt
projektspecifikt och gront parkeringstal kan
antalet parkeringsplatser variera. | detta skede
planeras for drygt 50 parkeringsplatser for bil.
Dessa 50 platser tillsammans med angoringstrafik
till bostdder och verksamheter bedoms tillsam-
mans understiga ett trafikflode pa 300 fordon

per dygn.

Snesen 1
Forskola

Trafikféring for fordonstrafik vid den framtida trafiksituationen
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Trafikutredning - Magelungsvdgen
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Parkering och angoring

Infarten till garaget placeras pa det tillkommande
husets ostra sida mot spdromrdadet. Utformningen
av in- och utfart samt skyddad gdngbana ska
tydligt markera att gdende har foretrade.

Parkering for fastigheten Hostsddden ordnas i ett
parkeringshus som ingdr i planen.

Det ladgesspecifika parkeringstalet for de tillkom-
mande bostdderna ar O,5 bilplatser per bostad
(inklusive. besoksparkering). | vidare arbete
faststalls de projektspecifika och eventuellt grona
parkeringstalet.

Cykelparkeringstalet ar satt till 3,5 cykelplatser per
100 kvadratmeter ljus BTA. Cykelparkeringen ska
vara lattillgdnglig med automatik pd eventuella
dorrar, vidare bor minst tio procent av cykelplat-
serna utformas for mer utrymmeskrdvande cyklar.
Intill tunnelbanan planeras ocksd for allmdn
cykelparkering.

Via gangfartsomrddet skapas mojligheten till
angoring for befintliga verksamheter samt
tillkommande verksamheter och bostdder. Vidare
mojliggdr gangfartsomradet for tillganglig
angoring till tunnelbanan. For att avfallshanter-
ingen for tillkommande bostdder ska fungera

har lutningen pd vandplatsen satts till cirka tva
procent.

P-TAL, CYKEL
3,5 CYKELPLATSER /100 kvm
ljus BTA

LAGESSPECIFIKT P-TAL, BIL
O,5 BILPLATSER /BOSTAD

12 Trafikutredning - Vdstra Hagsdtra
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tnnelbanan och tillkommande bebyggelse
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Samlad bedomning och
vidare arbete

Den tillkommande exploateringen tillsammans
med den utvecklade entrén till Hagsdtra centrum
och tunnelbanestation beddéms innebdra ett stort
lyft for platsen. Forutom den forstarkta entrén
vdntas gangfartsomrdadet inbjuda till vistelse och
ha en trygghetshojande effekt.

Trafikforingsmdssigt sker inga storre férandringar
pd platsen. De stora utmaningar som finns

i hojdsdttningsarbetet bor studeras vidare i
kommande skeden. Arbetet bor efterstrava att
skapa sa sma lutningar som dr majligt. Vidare bor
utformningen och moblering av gadngfartsom-
raddet studeras mer i detal.

Den tillgdngliga gdngvdgen som hamnar i konfilkt
med planerad cykelparkering utmed tunnelbanans
brokonstruktion behdver detaljstuderas i vidare
arbete.

| forslaget foreslds pollare for att hindra biltrafik att
kora pd gang- och cykelbanor. | vidare arbete bor
utformningen av pollarna sdkerstdlla god framkom-
lighet for cyklister samt belysas sa att de dr synliga
dven ndr det dr morkt ute.

Forldngningen av Kvarntorpsgrdnd foreslds regleras
som gdangfartsomrdde och planldggas som gata.

Trafikutredning - Magelungsvdgen
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