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1. INLEDNING

Intill Bergslagsvigen, vid Akeshovs T-banestation i viistra Stockholm finns skolan Nya
Elementar. Utbildningsforvaltningen har gett SISAB 1 uppdrag att utreda mojligheten
till att utoka skolans kapacitet fran dagens ca 1000 elever till ca 1200 elever och en
gymnastiksal.

SSINGEN

,_":',- .

Figur 1: Oversikt

Structor Mark Stockholm AB har anlitats av SISAB for att genomfora en trafikutredning for
skolan. Trafikutredningen ska klarldgga de trafikala forutsédttningarna for omfattningen
av den tdnkta utbyggnaden. Samtliga trafikantgrupper ska beaktas. Utredningen kommer
vara del av underlag for Utbildningsforvaltningens inriktningsbeslut samt for detaljplan
Futharken.

1.1. FOrutsattningar
Foljande rad, riktlinjer, regler, handbocker, checklistor med mera har varit vigledande i
projektet:

e  Goda Exempel, Skolgardar — trafiksdkerhet, Skolfastigheter i Stockholm AB
(SISAB), 2017-08-11

e Plan for sikra och trygga skolvigar i Stockholms stad, Stockholms stad, 2016
o Cykelparkeringstal vid Nyproduktion, Stockholms stad
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e  Teknisk handbok, Stockholms stad
e Vigars och gators utformning (VGU), Trafikverket

e For handikapparkering har Stockholm stads riktlinjer om 10 meter fran entré
efterstrivats och Boverkets Byggregler (BBR) om 25 meter till entré foljts.

o  Checklista infor samrdd, Stadsbyggnadskontoret Stockholms stad, 2018-04-17

Trafikutredningen avgrinsas geografiskt till fastigheten Futharken 2 inom vilken skolan
idag finns och en ca 300 meters radie dérifran fortsattningsvis kallat,
utredningsomrddet.

Beskrivningen av nuldget baseras i huvudsak pa platsbesok den 4 juni 2019 kl. 7:30 —
9:00 och information fran skolan.
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2. NULAGE

Nya Elementar har idag arskurs F-9 med ca 1000 elever och 150 anstéllda. Verksamheten
bedrivs i de olika byggnaderna inom fastigheten Futharken 2 och en del idrottsundervisning
sker i Akeshovshallen strax ster om skolan. Séder om skolan finns Akeshovs
Tunnelbanestation och vig 275/Bergslagsviagen med parallell lokalgata. Skolan ligger i
anslutning till Kyrksjolotens naturreservat.

B'ergslagsvagan

e

Figur 2: Nuldge med en ca 300 meters radie runt skolan markerad

2.1. Gang- och cykel

Manga gér och cyklar till skolan, vid platsbesdket anldnde eleverna i huvudsak fran
véster samt fran sdder och dé framst via tunnelbanebyggnaden som dr en tunnel under
Bergslagsvigen och potentiell skolvig for boende soder om Bergslagsvigen. Enligt
barnkonsekvensanalysen (Sweco) kommer dven elever frén nordost genom skogen, da
framst hogstadieelever som generellt har 1dngre resvig till skolan. Tunneln under
Bergslagsvigen dr mork och lang men trafiksdker och den anvénds av sévil barn som
vuxna.
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Figur 3 Gc-vdg langs Méjbrovéagen

Forbi skolan, langs med Mojbrovégen, finns en gang- och cykelbana som ar utpekad
som huvudstrak i cykelplanen. Langs Bergslagsvigens sodra sida dr det pendelstrak.

SODRA ANGBY §
/Nya

~ _Elementar

Figur 4 utdrag ur cykelplanen (2012) rott pendlingsstrak, blatt huvudstrak.

Totalt finns idag ca 260 ordnade cykelparkeringsplatser kring skolan dir ca 180 cyklar
stod parkerade vid platsbesoket. Vid skolans entré mot Bergslagsvigen var ménga
cyklar spontant parkerade vid ricken och pa grénytor. Aven norr om skolan fanns ca 20
spontant parkerade cyklar ldngs ett ricke. Totalt fanns ca 65 cyklar spontant parkerade
kring skolan.

Sammanfattningsvis finns fler cykelparkeringsplatser vid skolan &n vad som vid
inventeringstillfallet nyttjades. Det kan dock bero pi att de inte 4r optimalt placerade
och att de har brister i sin utformning. Nagra saknar mojlighet att lasa fast ramen och
samtliga saknar viderskydd.
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Figur 5: nyttjande av cykelparkering, réda siffror visar spontanparkerade cyklar

2.2. Kollektivtrafik

Skolan ligger i ett kollektivtrafiknira lage med ca 250 meters avstand till tunnelbanan,
station Akeshov. En uppgéng som forbinder norra sidan om Bergslagsvigen med
tunnelbanan har sin uppgang precis intill skolan.

Nérmsta busshallplats 4r Sedumbackens héllplats pa Spangavigen, den trafikeras av
linje 117.

Figur 6 Anslutning till tunnelbanan vid skolan
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2.3. Motorfordonstrafik
Bergslagsvigen har ca 25 000 f/d VaDT' (vardagsdygnstrafik). Det finns ingen métning

gjord precis intill skolan men Bergslagsviagens lokalgata véster om Mojbrovégen har ca
449 VaDT (2017 maj/juni).

Mojbroviagen och Bergslagsvigens lokalgata ér reglerade till 30 km/tim vid skolan.
Mojbrovégen har genomfartsforbud till Béllstavigen for tung lastbil samt
stannandeforbud. Bergslagsvégens lokalgata forbi skolan &r en atervdndsgata med
infartsparkering ldngs gatans sddra sida.

Bergslagsvégen ar reglerad till 70 km/tim och 50 km/tim vid korsningen med
Mojbrovigen.

2.4. Angoring

Leveranser och sopbil angor skolan fran Mojbrovégen pa skolans véstra sida.
Matleveranser sker till skolans nordvistra del dér koket ligger via den norra infarten till
skolan. Ovriga leveranser och sophéimtning sker via den sddra infarten fran
Maojbrovagen. Det dr olika fordon som kommer med leveranser och de storre, tex 12
meters lastbilar (Lbn) backar in pa ytan dé det dr for trdngt for att vénda.

Figur 7 Yta for sophamtning och leveranser

Pé skolans vistra sida finns en lokal slinga/gata som delvis anvinds av forédldrar som
skjutsar sina barn. Dir finns dven tva parkeringsplatser samt en plats for rorelsehindrad
(RH). Vid platsbesoken sags manga stanna eller parkera pa grasytan och behovde backa
for att kunna kora ut. Situationen upplevdes stundtals som stokig och viss
trafiksdkerhetsrisk finns nér barn ror sig oskyddat bland bilar som backar.

! Bergslagsvigen dstgéende riktning = 12 921 VaDT (Trafikia 2018 nov)
Bergslagsvigen vistgaende riktning = 12 276 VaDT (Trafikia 2018 nov)
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Figur 8 Skjutsande fordldrar som lamnar pa skolans vistra sida

Liangs skolans sddra sida, pa Bergslagsviagens lokalgata, i nira anslutning till
huvudentrén finns korttidsparkering (15 min) som anvinds for himtning och 1dmning.
Aven ytan vid tunnelbanenedgéngen nyttjas av sivil skjutsande forildrar som dvrigt
skjutsande till tunnelbanan. Trafiksituationen blir, framforallt vid [dmning ndr manga
elever kommer samtidigt, osdker da det ar parkerande och backande fordon pd samma
yta dir barn som kommer frén tunneln/tunnelbanan som ror sig. Det finns &dven en
parkeringsyta norr om tunnelbanebyggnaden pa skolgirdens dstra sida som dven den
sags anvindas av fordldrar (vid platsbesok).

Figur 9 Korttidsparkering pa Bergslagsvagens lokalgata néra skolans huvudentré.

Skolan har dven sirskola med 46 elever varav 37 idag fér skolskjuts till och frén skolan
fordelat pa ca 10 fordon. De flesta dker i mindre personbilar och ndgra kommer med
samtrans minibussar. Eleverna slépps antingen av vid skolans vistra entré eller vid
korttidsparkeringen langs Bergslagsvigens lokalgata da de trianar pa att ga sista biten
sjélv till skolan. Idag har skolan ingen elev som &r helt rullstolsburen, men det har de
haft tidigare.
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2.5. Olycksstatistik

Genom Transportstyrelsens databas for trafikolyckor, STRADA, kan statistik for polis-
och sjukvardsrapporterade olyckor tas fram. De senaste fem &ren, 2014 - 2018 har 25
olyckor intrdffat inom en 300 m radie fran skolan, se Figur 10. Av dessa ledde 13 till
lindriga skador, nio till méttliga skador och 3 till allvarliga skador. De flesta av
olyckorna har intréffat lings Bergslagsvdgen. Vid skolan har nigra singelolyckor skett
som tex halkning.

Inrapporteradav  Svarhetsgrad b

B roiis @ Cadsolyckor |
3 @ Dadsolyckor [g] officiell statistik)
@ ~livarligs olyckor
PDIiS?ch .Mé'ttliga olyckor b
sjkvard Lindriga olyckor
@ & personskadeclyckor

)
| B Siukvard

= ! /‘ 4 A%%
ssAkEShOV_
0 50 100m ' v

Y / Koloniompe:
Figur 10. Trafikolyckor (Killa: STRADA)

Tabell 1: Olyckstyper (Killa: STRADA)

Ao Mitlga  Undiga o
S (singel-motorfordon) 0 0 1 1

U (upphinnande-motorfordon) | 0 1 4 5

K (korsande-motorfordon) 0 0 1 1

C (cykel/moped-motorfordon) 0 0 3 3

F (fotgdngare-motorfordon) 0 0 3 3

GO (fotgangare singel) 1 4 0 5

G1 (cykel singel) 2 4 1 7
Totalt 3 9 13 25
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3. FORSLAGET

Forslaget innebir en tillbyggnad pa skolan, en utokad matsal och en ny byggnad pa
skolgarden som inrymmer bade mellanstadiets lokaler samt en ny idrottshall. Skolan ska
rymma ca 1200 elever med 170 personal. Utdver detta rustas skolgérden upp och nya
gingkopplingar tillskapas.

Figur 11 Forslaget med tillbyggnad, ny skolbyggnad och idrottshall

3.1. Fardmedel

For att kunna berdkna hur ménga resor/rorelser som tillkommer for respektive trafikslag
har f6ljande antaganden gjorts, se tabell nedan. Antaganden baseras pa samtal med
personal pé skolan samt iakttagelser pa plats. Aven siffror frin barnkonsekvensanalysen
har studerats, dessa visar pa att det dr skillnad mellan olika &ldrar, att yngre elever i
storre utstrackning far skjuts jamfort med éldre elever dar fler aker kollektivt. Alla
siffror har avrundats uppat till ndrmsta heltal. De som aker kollektivt gar sista biten till
skolan varfor de samredovisas med gaende elever.
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Tabell 2: Fardmedelsférdelning

Skjuts
Antal | Gar/kollektivt Cyklar/moped bil

EFTER UTBYGGNAD

Tot elever 1170 40% 468 50% 585 10% 117
Sarskoleelever 50 5 5 40
personal 170 85% 145 20% 34 5% 9
SKILLNAD

Elever 135 158 68 -90
Personal 16 21 19 -7

Utdver ovan antas dven resande till/fran idrottssalen under kvillar och helger tillkomma
beroende pé hur den &r tdnkt att anvéindas utanfor skoltid.
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3.2. Gang- och cykel
Skolvédgarna som finns idag behalls men en ny mer anordnad gangkoppling mellan
naturreservatet och skolgardens Gstra del tillkommer liksom nya cykelparkeringar.

For att forbattra trafiksakerheten vid skolan foreslas nagra atgarder, bl.a. att utfarten
fran vandslingan vid skolans véstra entré stangs och att bommar sitts upp vid de tva
kvarvarande korsningspunkterna med gang- och cykelbanan. Detta for att minimera
antalet korsande rorelser med gang- och cykelbanan. En bom sitts dven upp vid
tunnelbaneentrén for att skapa en sékrare entré for gaende- och cyklande till
idrottshallen och den nya skolbyggnaden.

Bom
Cykelparkering = t—

RHP

.........

A ring.till
& J)=

%
e

Figur 12 Norra delen av skolfastigheten med atgirder markerade
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Figur 13 Sidra delen av skolfastigheten med atgérder markerade

For att berdkna antal cykelparkeringar for skolan har f6ljande antaganden gjorts enligt
fardmedelsfordelningen. Antaganden baseras pa information fran personal pa skolan
samt iakttagelser pa plats. Med ett cykelparkeringstal om 0,5/elev och 0,2/personal bor
ca 600 cykelparkeringsplatser anordnas vid skolan. For att uppfylla stadens och SISABs
mal om 6kad andel resande med kapacitetsstarka fairdmedel sasom cykel krévs att
cykelparkering &r rétt placerad och av god standard. Det innebér en placering vid
entréer, dit de flesta har malpunkt och utformning som mgjliggor ramlasning och
vaderskydd.

Forslaget har totalt 587 cykelparkeringsplatser.

3.3. Angdring

Skolans leveranser och sophdmtning kommer att fungera som den gor idag med
matleveranser vid matsalen i skolans nordvéstra horn och 6vriga leveranser och
sophamtning vid den véstra in- och utfarten. Tider, intensitet och storlek pa leveranserna
kan forandras 6ver tid men 12 meters fordon kan liksom idag angora skolans nordvéstra
yta for matleveranser.

Ytan vid den vistra entrén kommer dven vara ingang till Mira och har ar det ténkt att de
elever som far skolskjuts och inte lamnas/hamtas vid huvudentrén sékert ska kunna ha
sin skolskjuts. Ytan rymmer att en sopbil vander runt men storre fordon maste liksom
idag backa in dver gang- och cykelbanan for att na ytan. Detta ar inte optimalt
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trafiksdkerhetsmissigt da det alltid 4r en risk med backande fordon dver ytor dér
oskyddade trafikanter ror sig. Forbéttringen ar att sopbilen i forslaget inte ldngre
behover backa in utan kan vinda pa ytan. Om mojlighet finns att styra val av fordon
som levererar vid upphandling kan detta vara ett bra alternativ for att fa bort eller
minska antalet backande fordon.

", i \_.ﬂ"
“eoo. [NYBOM

SOPHAMINING, INLAST &
| OCHENTRE TILLMIRA ¢
to o HADHE 8 M {LOS)

Figur 14 Leveranser och angéring pa skolans véastra sida

I och med att véndslingan tas bort for att minska antalet konfliktpunkter mellan gang-
och cykelvigen med motorfordonstrafiken, forsvinner dven fordldrars mojlighet att
lamna/hdmta vid skolans vistra entré. Aven parkeringen som finns pa fastighetens dstra
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del tas bort, dir var det fa bilar vid observationstillfdllet samt dven vid senare
platsbesok. Detta ar positivt for skolvdgarna och trafiksdkerheten dé bilar kor ver ytan
vid tunnelbanenedgangen for att nd parkeringen idag.

Ingen ny lamplig avlamningsplats har lokaliserats inom en 300 meters radie till skolans

huvudentré. Den korttidsparkering som finns pd Bergslagsvégens lokalgata fungerar,
enligt uppgift fran skolan, bra idag.
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4. SAMLAD BEDOMNING

Dagens problem med bilar som kor in langs den lokala slingan for att hdmta/lamna
beddms forsvinna pé platsen om foreslagna dtgérder vidtas. Stdngningen av utfarten
medfor farre korsningskonflikter mellan oskyddade trafikanter och motorfordon. Detta
ar en viktig del for att skapa sékra skolvégar. Det dr dven viktigt att detta formedlas till
fordldrar i samband med 6ppnande, efter genomforande, sa inte problematiken flyttas
till Mojbrovégen.

Aven den befintliga parkeringen pa skolans dstra del forsvinner vilket ér positivt. En
mojlig risk &r att korttidsparkeringen upplevs som for kort (med for fa platser) men med
information och uppmuntran om att ga och cykla till skolan bor platserna récka.
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