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Sammanfattning

Inom Kv. Roslagsbanan 18 planerar Stockholms studentbostader (SSSB) en pabyggnad av tre vaningar
pa ett befintligt bostadshus som vetter mot sparomrade. Pabyggnaden kommer att mojliggéra
flertalet studentbostader.

Den aktuella byggnaden ligger i ndra angransning till Roslagsbanan, varfor risker fran denna ska
utredas i planprocessen.

Syftet med riskanalysen ar att undersoka lampligheten med aktuellt planforslag genom att utvardera
vilka risker som manniskor inom det aktuella omradet kan komma att utsattas for samt i
forekommande fall féresla hur risker ska hanteras sa att en acceptabel sdkerhet uppnas.

Aktuell fastighet ar beldgen i Stockholms kommun i ndra anslutning till Stockholms Ostra station.
Stationen utgor en dndpunkt fér Roslagsbanan. Sparomradet bestar av fler &n tio spar dar de tva
sparen narmst aktuell byggnad utgors av servicespar for tag pa vag in till servicehall. Dessa bedéms
darmed inte utgora spar for linjetrafik. Roslagsbanan trafikeras enbart av persontag.

| analysen har en riskinventering for omradet utforts dar eventuella riskkallor inom 150 meter har
undersokts. Utifran denna har tagbrand och ursparning pa Roslagsbanan identifierats som mojliga
olycksrisker. Utover detta utgor aven Roslagsbanan ett riksintresse och darmed ska bebyggelse i
narheten av denna utredas ur riskperspektiv. Eventuell brand i tillbyggnaden har darmed identifierats
som en eventuell olycksrisk for Roslagsbanan.

Utifran en kvalitativ bedomning av sannolikheter och konsekvenser har en sammanvagd bedomning
gjorts av huruvida identifierade olycksrisker kan paverka risknivan inom aktuell fastighet.

Utifran den inledande analysen bedoms det ej n6dvandigt att genomféra en mer detaljerad analys av
identifierade risker. Av de identifierade riskerna i anslutning till omradet bedéms ingen medféra en
oacceptabel risk for planerad tillbyggnad. Detta eftersom avstandet till fastigheten ar tillrackligt stort
for att konsekvenser av en eventuell olycka ej ska bli omfattande, samt att tagen kan férvéntas fardas
med en |ag hastighet till féljd av servicedepan samt narliggande station.

Utifran analysen har dven bedémning gjorts att planerad tillbyggnad ej medfér nagra 6kade risker for
Roslagsbanan. Detta eftersom avstandet till spar och kontaktledningar utgor ett tillrackligt skydd.

Darfor anses risknivan for tillbyggnaden och Roslagsbanan som acceptabel.
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1. Inledning
11 Bakgrund

Inom Kv. Roslagsbanan 18 planerar Stockholms studentbostader (SSSB) en pabyggnad av tre vaningar
pa en befintlig bostadsbyggnad som vetter mot Roslagsbanans sparomrade. Pabyggnaden kommer
att mojliggora flertalet studentbostader.

Det planerade bostadsomradet ligger i nara angransning till Roslagsbanan, varfor risker fran denna
ska utredas i planprocessen.

1.2 Syfte

Syftet med riskanalysen ar att undersoka lampligheten med aktuellt planforslag genom att utvardera
vilka risker som manniskor inom det aktuella omradet kan komma att utsattas fér samt i
forekommande fall féresla hur risker ska hanteras sa att en acceptabel sdkerhet uppnas.

1.3 Omfattning

Analysen omfattar endast plotsliga och ovantade hiandelser med akuta konsekvenser for liv och halsa
for manniskor som vistas inom det aktuella omradet. | analysen har hansyn inte tagits till langsiktiga
effekter av halsofarliga amnen, buller eller miljofarliga utslapp.

1.4 Underlag

Foljande dokument har anvants som underlag till analysen:

e Situationsplan av planerad byggnation framtagen av Lindberg Stenberg Arkitekter, daterade
2019-12-19.

Ovriga killor som anviands redovisas |dpande samt i avsnitt 6 Referenser.

1.5 Internkontroll

Riskanalysen omfattas av Brandskyddslagets kvalitetsledningssystem som innebér att en annan
konsult i foretaget har genomfort en évergripande granskning av rimligheten i de bedémningar som
gjorts och de slutsatser som dragits (internkontroll). Initialer pa interkontrollanten redovisas i
kolumnen for internkontroll pa sidan 2.

1.6 Forutsattningar

1.6.1  Riskhansyn vid ny bebyggelse

Ett flertal olika lagar reglerar nar riskanalyser skall utforas. Enligt Plan- och bygglagen (2010:900) skall
bebyggelse lokaliseras till mark som &r lampad for andamalet med hansyn till boendes och 6vrigas
hélsa. Sammanhallen bebyggelse skall utformas med hansyn till behovet av skydd mot uppkomst av
olika olyckor. Oversiktsplaner skall redovisa riskfaktorer och till detaljplaner ska vid behov en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram som redovisar paverkan pa bland annat hélsa. Utférande av
miljokonsekvensbeskrivning regleras i Miljobalken (1998:808).

Lansstyrelsen i Stockholms Lan har tagit fram riktlinjer fér hur risker fran transporter med farligt gods
pa vag och jarnvag ska hanteras vid exploatering av ny bebyggelse /1/. Syftet med riktlinjerna ar att
ge vagledning och underlatta hanteringen av riskfragor. Lansstyrelsen anser att maijliga risker ska
studeras vid exploatering narmare dn 150 meter fran en riskkalla. | vilken utstrackning och pa vilket
satt riskerna ska beaktas beror pa hur riskbilden ser ut for det aktuella planférslaget.

| riktlinjerna presenterar Lansstyrelsen rekommenderade skyddsavstand till olika verksamheter.
Dessa redovisas i figur 1.1.
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Figur 1.1. Rekommenderade skyddsavstdnd till olika typer av markanvéndning /1/.
Avstanden i figuren mats fran nidrmaste vagkant respektive ndrmaste sparmitt.

| Trafikverkets publikation avseende precisering av riksintresse for Roslagsbanan redovisas att
generellt skyddsavstand pa 25 meter boér hallas till jarnvagen om inga sikerhetshéjande atgarder
vidtas med hansyn till risk for ursparning. Markanvanding som innebér att manniskor inte vistas
stadigvarande kan i vissa fall accepteras pa ett avstand mellan 10-25 meter. Vidare anges att
brandspridning till byggnader eller allvarlig skada pa person vid brand i persontag normalt sett inte
uppstar pa avstand éver 10 meter fran spar /2/.

For ny bebyggelse inom redovisade skyddsavstand behover en riskutredning géras som undersoker
om planforslaget ar lampligt och vilka eventuella skyddsatgarder som behdvs.

1.6.2  Hantering av osédkerheter
Riskanalyser utgar generellt fran underlag och metoder som innefattar osakerhet. Dessa kan bland
annat innefatta bedémning av skadeavstand, konsekvensuppskattning samt frekvenser av olyckor.

For att hantera osdkerheter i underlag och metoder gors konservativa bedémningar i resonemangen.
Genom att gora detta anses osdkerheterna vara hanterade och riskanalysen verifierad.
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2. Oversiktlig beskrivning av omradet
2.1 Omradesbeskrivning

Aktuell fastighet ar beldgen i Stockholms kommun i ndra anslutning till Stockholms Ostra station.
Stationen utgor en andpunkt for Roslagsbanan. Sparomradet bestar av fler an tio spar dér de tva
sparen narmst aktuell byggnad utgoérs av servicespar for tag pa vag in till servicehall. Dessa bedéms
darmed inte utgora spér for Iinjetrafik.

Aktuella byggnader som
planeras byggas pa

4

Figur 2.1. Aktuell fastighet. (Kélla: Google Earth, redigerad av Brandskyddslaget. )
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2.2 Planerad exploatering
Inom aktuell fastighet planeras tillbyggnad av tre vaningar pa befintlig fastighet. Se figur 2.2.

Figur 2.2. Visionsbild 6ver planerad bebyggelse tagen frén andra sidan spGgromradet. (Kélla: SSSB)

Kv. Roslagsbanan 18 ligger i nara anslutning till Roslagsbanan vilken trafikeras av persontag.
Narmaste avstand fran planerad bebyggelse till ndrmsta sparmitt uppgar enligt aktuellt forslag till ca.
15 meter. Detta innebdr att tillbyggnaden kommer att ligga ungefar 1 meter narmre sparomradet an
i dagslaget. Se figur 2.3 och 2.4.

s \

> NNA

Figur 2.3. Situationsplan for aktuell byggnad (Kdélla: SSSB)
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Figur 2.4. Aktuell férdndring i och med ombyggnaden.(Kdlla: SSSB)

2.3 Omgivande plan- och byggprojekt
| ndromradet har inga omgivande planer identifierats som paverkar bedémningen av risknivaer for
Kv. Roslagsbanan 18.

3: Riskinventering

3.1 Allméant

Inledningsvis gors en inventering av riskkallor i anslutning till det studerade omradet.
Riskinventeringen omfattar de riskkallor (transportleder for farligt gods, jarnvagar, verksamheter som
hanterar farligt gods m m) som kan innebara plotsliga och oviantade olyckshdandelser med konsekvens
for det aktuella omradet. Utifran géllande riktlinjer (se avsnitt 1.6.1) avgransas inventeringen till
riskkallor inom 150 meter fran planomradet.

For de aktuella riskkallorna gors en beskrivning av verksamheten samt en inventering av eventuella
risker med verksamheten. Inventeringen utgor grunden for den fortsatta analysen.

3.2 Inventering av riskkallor

Ungefar 350 meter nordvast fran aktuell fastighet ligger en bensinstation, Circle K. Bensinstationen
hanterar dels bensin, dels diesel. Myndigheten fér samhallsskydd och beredskap (MSB) har upprattat
en Handbok fér hantering av brandfarliga gaser och vitskor pd bensinstationer /3/ som mer tydligt
redovisar hur bl.a. riskkdllor m.m. ska beaktas vid tankanlaggningar. Aktuellt avstand till fastighet
medfdr att rekommenderade skyddsavstand till bensinstationen uppnas /3/, varfér denna ej bedéms
utgora en riskkalla for fastigheten.

Ytterligare en bit nordvast fran aktuell fastighet ligger Roslagsrondellen som utgor en priméar
rekommenderad transportled for farligt gods /4/. Avstandet till denna rondell uppgar till ca 550
meter. Detta avstand 6verstiger ett eventuellt skadeomrade till féljd av en olycka med farligt gods i
Roslagsrondellen, varfor transportled ej bedoms utgora en riskkalla for fastigheten.

For aktuellt planomrade har darmed enbart Roslagsbanan identifierats som eventuell riskkilla. Detta
eftersom Roslagsbanan ligger i nara anslutning till fastigheten.
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3.2.1  Roslagsbanan

Allmant

Roslagsbanan, som passerar aktuell fastighet, striacker sig fran Stockholm Ostra station vidare till
Nasbypark (Taby kommun), Osteraker (Osterdker kommun) och Karsta (Vallentuna kommun).
Roslagsbanan &r klassad som ett riksintresse och dgs av AB Storstockholms Lokaltrafik (SL) samt
forvaltas av Trafikforvaltningen. Roslagsbanan trafikeras endast av persontag. Att jarnvéagen ar
klassad som ett riksintresse innebar att den enligt 3 kap 8 § andra stycket i Miljébalken ska skyddas
mot dtgarder som patagligt kan férsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anlaggningen /2/.

Vid Stockholm Ostra station ligger en av tva tagdepaer fér Roslagsbanan. Depéan ligger ca 15 meter
ifran aktuell fastighet. Depan avser uppstallning av persontag som ej anvands utanfér rusningstrafik.
Av vagnarna som ej anvands under rusningstopparna inom depan genomférs tvattning, enklare
reparationer och éversyner /2/. Tyngre servicearbeten utférs i den andra depan som ligger i Mérby.

Den hogsta tillatna hastigheten langs Roslagsbanan uppgar till 80 km/h. Enligt Region Stockholm sker
ca 383 avgéngar per dag pa Roslagsbanan /5/. Eftersom Stockholm Ostra station utgér andhallplats
for samtliga linjestrackor sa kommer samtliga avgangar att passera aktuell fastighet /2/.

Roslagsbanan ligger nagot hogre dn marken inom planomradet. Skillnaden i héjdled gentemot
marken ligger uppskattningsvis pa +1 meter. Mellan planomrade och sparet finns ett mindre dike.

Framtida férandringar

Roslagsbanan har under de senast aren genomgatt och genomgar omfattande modernisering och
upprustning for att kunna utoka banans kapacitet. Detta gors bland annat genom att forse flera delar
av banan med dubbelspar.

Det planeras dven for att géra omfattande ombyggnader dar Roslagsbanan ska forlangas till
T-centralen via Odenplan. Detta kommer att innebaira att stationen Stockholm Ostra, ej lingre
kommer att vara i bruk for linjetrafik/6/. Denna ombyggnad férvdntas paboérjas inom narmsta aren
men det ar ej fastslaget nar omlaggningen ar klar. Darmed utgar analysen fran aktuella férhallanden
pa spartrafik utmed aktuellt planomrade.

Transporter av farligt gods
Pa Roslagsbanan féorekommer endast persontrafik.

4, Inledande riskanalys

4.1 Metodik
Utifran riskinventeringen goérs en uppstallning av mojliga olycksrisker som kan paverka manniskor
inom det studerade omradet.

For identifierade olycksrisker gérs en kvalitativ bedémning (inledande analys) av mojlig konsekvens
av respektive handelse. En grov bedomning gors aven av sannolikheten for att en olycka ska intraffa.
Denna beddmning syftar i huvudsak till att avgora om handelsen kan intraffa 6ver huvud taget, d.v.s.
om riskkallan omfattar just de forutsattningar som kravs for att den identifierade olycksrisken ska
finnas.

Utifran de kvalitativa bedémningarna av sannolikhet och konsekvenser gérs sedan en sammanvéagd
bedémning av huruvida identifierade olycksrisker kan paverka risknivan inom aktuell fastighet. For
olycksrisker som anses kunna paverka risknivan inom fastigheten genomférs en férdjupad
(kvantitativ) riskanalys. Olycksrisker som med hansyn till sma konsekvenser och/eller 1ag sannolikhet
ej anses paverka risknivan inom aktuell fastighet bedéms vara acceptabla och bedéms darfor ej
nodvandiga att studera vidare i en fordjupad analys.
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4.2 Identifiering av olycksrisker
Utifran riskinventeringen ar bedémningen att det ar féljande riskkallor som kan medféra
olyckshiandelser med majlig konsekvens for det aktuella omradet.

1. Tagbrand
2. Ursparning

Da Roslagsbanan ar klassad som riksintresse ska dven eventuella risker som planerad bebyggelse kan
medfdra mot jarnvagen beaktas /2/. En eventuell brand inom tillbyggnaden ar den enda risk som
identifierats for Roslagsbanan. Detta till foljd av eventuellt hdga stralningsnivaer samt nedfallande
byggnadsdelar

4.3 Kvalitativ uppskattning av risk
431  Tagbrand

| underredet till en tagvagn sitter ett flertal olika komponenter och system som kan orsaka
rokutveckling eller brand. Orsakerna till brander ar bland annat tekniska fel som t.ex. el-, motor- eller
bromsfel. Brander kan ocksa starta inne i vagnen, till foljd av t.ex. elfel eller anlagd brand /7/.

Konsekvens

En eventuellt fullt utvecklad brand i ett persontag invid planomradet skulle kunna ge upphov till en
hog infallande stralning mot Kv. Roslagsbanan 18. Avstandet fran sparmitt till narmsta fasad inom
Kv. Roslagsbanan 18 uppgar till knappt 15 meter. Detta avstand avser till befintlig fasad.

Avstandet till tillbyggnaden i vertikalled uppgar till ca 16 meter medan det i horisontled férvantas
uppga som narmst till 14 meter, se figur 2.4. Trots att byggnaden sticker ut en meter langre an
befintlig byggnad bedoms avstandet i vertikalled tillfora ett fullgott skydd mot stralning.

Storleken pa avstandet gar att jamféra med de 10 meter som rekommenderas fran Trafikverket /2/.
Avstandet som Trafikverket presenterat ar en bedémning av skadeomradet som kan vantas av en
eventuell tagbrand.

Inom dessa 10 meter fran sparmitt finns idag en befintlig vag. Tillbyggnaden pa befintlig fastighet
forvantas inte paverka denna utformning varfor en 6kad risk ej forvantas.

Konsekvenser vid en eventuell tagbrand bedéms darmed som mycket sma fér planerad bebyggelse.

Sannolikhet

Med hénsyn till resenérernas sdkerhet sa foljer utformningen av spar- och tagvagnar strikta regler for
att reducera risken for omfattande brander. Reglerna omfattar brandskyddskrav som syftar till att
forhindra bade antandning och brandspridning i vagnen. Detta innebar att sannolikheten for en fullt
utvecklad brand bedéms som mycket lag.

Beddmning
Med avseende pa att sannolikheten fér att en omfattande tagbrand dr Iag samt att avstandet till
planerad tillbyggnad dr stort, bedéms risken som acceptabel fér planerad tillbyggnad.

432  Urspaming

Det ar relativt vanligt att tag sparar ur. | de allra flesta fall hoppar dock bara ett hjulpar av rdlen och
taget stannar kvar inom sparomradet. Beroende pa tagets hastighet och langd, ralsens kvalitet,
forekomst av fraimmande féremal pa sparet, omgivningens topografi etc. kan taget dock spara ur och
hamna langre fran sparet.
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Konsekvens

Skadeavstandet vid en ursparning understiger i princip alltid 25 meter (om jarnvagen ligger mycket
hogre dn omgivningen kan skadeomradet bli storre). Detta skadescenario motsvarar en i stort sett
helt snedstalld tagvagn. Utmed aktuell jarnvag finns dven ett mindre stalracke som kan medféra
delvis minskade konsekvenser.

Genom att utga fran metodik redovisad i Structures built over railway lines — Construction
requirements in the track zone /8/, kan skadeomradet fran en ursparning 6verslagsridknas med
ekvation V°°, dar V star for hastigheten. Denna berikning ar forenklad men ger en dversiktlig bild av
den férvantade ursparningen. Med en maximal hastighet om 80 km/h ger det en ursparning pa
ungefar 11 meter fran sparmitt. Det forvantade skadeomradet blir saledes mindre an det avstand
som finns till befintlig byggnad.

Invid planomradet ligger stationen Stockholm Ostra vilket gor att tdgen som passerar omradet
dessutom férvantas ha en betydligt lagre hastighet 4n de maximalt tilldtna 80 km/h pa strackan forbi
aktuellt planomrade. Dessutom &r sparen som ligger narmst fastigheten enbart fér avstallning av tag
samt infart till depan, detta medfér annu lagre hastigheter.

Den laga hastigheten i kombination med det stora skyddsavstandet till narmsta byggnad gor att
konsekvenserna bedéms som minimala.

Sannolikhet

Ursparning utgor en av de mest sannolika olyckshandelserna med tagtrafik /9/. Trots att det &r en av
de vanligaste orsakerna, ar det dock lag sannolikhet for att ursparning sker utmed aktuellt
planomrade. Detta med avseende pa den forvantat laga hastigheten.

Sannolikheten for att skadeomradet skulle uppga till 15 meter kan anses som extremt lagt, detta med
avseende pa beradkningen i férgaende avsnitt.

Beddmning
Med avseende pa det begrinsade skadeomrddet och den extremt Iaga sannolikheten fér att en
urspdrning sker, bedéms risken som acceptabel fér planerad tillbyggnad.

4.4 Riksintresse for Roslagsbanan
Da Roslagsbanan ar klassad som ett riksintresse innebér detta, att denna ska skyddas mot
konsekvenser som patagligt kan forsvara tillkkomsten eller utnyttjandet av anlaggningen.

| aktuellt fall utgors sannolika riskkallor mot Roslagsbanan av en potentiell brand i tillbyggnaden som
orsakar hog stralning, nedfallande byggnadsdelar samt eventuell skada pa kontaktledningar 6ver
sparomradet.

441  Brandexponering mot Roslagsioanan

Konsekvens

En eventuell brand i planerad tilloyggnad skulle kunna ge upphov till hég stralning mot Roslagsbanan.
Byggnaderna kommer dock att delas upp i mindre brandceller och darmed kommer risken fér en
omfattande brand minimeras. Dessutom finns ett avstand pa knappt 15 meter fran tillbyggnad
Roslagsbanan, vilket darmed kommer ge lagre stralningsnivaer.

Utover detta finns det redan befintlig bebyggelse pa samma avstand, vilket innebar att den nya
detaljplanen inte medfér nagra betydligt forsamrade forhallanden.
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| Elsdkerhetsverkets foreskrift ELSAK 2008:1 kravs ett betryggande avstdnd p& minst 15 m mellan
brannbart material och en spanningsférande ledare for jarnvag. Eftersom den nya bebyggelsen
forutsatts ha en brandbelastning pd under 800 MJ/m? och icke brannbar fasad anses byggnaden att
ha lag mangd brannbart material. Att brannbarheten ar Iag och avstanden Gverstiger 15 m bedéms
en brand i den nya bebyggelsen ha mycket lag inverkan pa kontaktledningarna. Detta géller dven
eventuella nedfallande byggnadsdelar fran tillbyggnaden.

Sannolikhet

Sannolikheten for en brand i planerad tilloyggnad ar relativt Iag. Sannolikheten for att branden
dessutom ska spridas sa omfattande att storre delen av byggnaden star i lagor anses som extremt
lag. Detta da byggnaden ar indelad i brandceller samt att raddningstjansten forvantas gora en insats
och begréansa/slacka branden. Insatstiden férvantas understiga tiden det tar innan hela byggnaden
starilagor.

Beddmning
Utifran ovanstdende bedéms tillbyggnad inom befintlig fastighet ej medféra en férhéjd risk mot
Roslagsbanan.

4.5 Slutsats inledande riskanalys

Utifran den inledande analysen bedoms det ej nodvandigt att genomféra en mer detaljerad analys av
identifierade risker. Av de identifierade riskerna i anslutning till omradet bedéms ingen medféra en
oacceptabel risk for planerad tillbyggnad. Detta eftersom avstandet till fastigheten ar tillrackligt stort
for att konsekvenser av en eventuell olycka ej ska bli omfattande, samt att tagen kan férvantas fardas
med en |ag hastighet pa grund av depan samt narliggande station.

Utifran analysen har dven bedémningen gjorts att planerad tillbyggnad ej medfér nagon risk for
paverkan pa Roslagsbanan. Detta eftersom avstandet till spar och kontaktledningar utgor ett
tillrackligt skydd.

5. Slutsatser

Med avseende pa det avstand som tillbyggnaden férvantas att ha till narmsta sparmitt av
Roslagsbanan, anses risken for omfattande konsekvenser vid olycka som mycket liten. Detsamma
galler for tillbyggnadens paverkan mot Roslagsbanan som dven den kan anses som mycket liten.

Darfor anses risknivan for tillbyggnaden och Roslagsbanan som acceptabel.
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