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1 INLEDNING

1.1  BAKGRUND

En ny detaljplan ska tas fram for Hasselbacken 1, Konsthallen 2 och Konsthallen 15.
Planen omfattar forslag pa ny bebyggelse inom Hasselbacken 1 och bekraftar befintlig
bebyggelse inom Konsthallen 2 och 15. Fastighetsagaren for Hasselbacken 1 ar
Pophouse AB. Parallella uppdrag har genomfoérts av olika aktorer for att ta fram ett
planforslag.

1.2 SYFTE OCH AVGRANSNING

Detta PM syftar till att utreda trafiksituationen kring Hasselbacken. Utredningen ska
utifran inventering och underlagsmaterial redovisa en nulagesbeskrivning av
trafikforhallandena i omradet. Utredningen ska aven behandla
planeringsforutsattningar och beskriva lokala framtida behov av personresande,
transporter och logistik.

Hazeliusbacken

{aataden

Figur 1. Oversikt Hasselbacken 1, Konsthallen 2 och 15. Kélla kartunderlag: Lantméteriets webkarta.

Uppdrag: 301275, Hasselbacken-1-samt-Konsthallen-2-och-15-utredningar 2020-11-20
Bestallare: Pophouse

O:\STH\301275\T\=Arbetsarea=\VB\201120 Hasselbacken PM Trafik_ver 1-1.docx
4(28)



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2020-11-20, Dnr 2018-00710

TYRENS

2 PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

Storre delen av Djurgarden forvaltas av Kungliga Djurgardsforvaltningen, KDF.
Uppgiften innebar att varna det historiska kulturlandskapet, varda den befintliga
naturen samt anpassa omradet till manniskors 6nskan om en attraktiv fritids- och
rekreationsmiljo och framtida behov.

Delar av Djurgarden forvaltas direkt av Stockholms stad. Utover befintliga
trafikforutsattningar och lokala plandokument har staden ett antal krav och riktlinjer
som behover beaktas. Nedan presenteras ett urval av strategidokument staden tagit
fram:

Stockholms oversiktsplan

| Stockholms 6versiktsplan namns bade norra och sédra Djurgarden som en del av
Ostermalms stadsomrade och bada omradena ingar i Ostermalms stadsdelsfoérvaltning.
Planen lyfter att Djurgardens natur- och kulturvarden ar viktiga att varna och utveckla
vidare. Med ny bebyggelse kan aven Djurgardens attraktioner starkas. Planen namner
aven att det grona sambandet mellan Norra och Sédra Djurgarden kan starkas
samtidigt som offentliga strak utvecklas. Det ger 6kat utrymme for cyklister och
fotgdngare samt battre maojligheter for moéten och kulturupplevelser.

Nationalstadspark och 6vriga omradesbestammelser

Djurgarden tillsammans med Norra Djurgarden ingar i en nationalstadspark vilket
innebar starkare skydd for natur- och kulturlandskapet. Vidare ingar omradena i en
plan reviderad senast 1989. Omradet utgor en kulturhistoriskt sarskilt vardefull miljo
och byggnader som ar sarskilt vardefulla far inte vanstallas. Marken ska i forsta hand
avsattas for naturlig park och rekreationsomraden.

Framkomlighetsstrategin

Befolkningen och resandet i Stockholmsregionen 6kar. Med 6kat resande kravs ett
forandrat satt att se pa resande och trafik. Kommunfullmaktige i Stockholm stad har
antagit en framkomlighetsstrategi for Stockholm 2030. Strategin anger styrande
principer for hur stadens gator ska anvandas.

Framkomlighetsstrategins fyra huvudinriktningar ar:

e Prioritera kapacitetsstarka fardmedel genom mer reserverad plats i gatunatet.
e Trafiken ska bli mer palitlig genom forutsagbar restid.
e Battre forutsattningar for gaende.
¢ Minska de negativa effekter som trafiken kan ha pa storstadslivet genom att
prioritera miljovanliga fardmedel.
Cykelplan

Med utgangspunkt i framkomlighetsstrategin har Stockholm stad tagit fram en
cykelplan. Planen omfattar en rad atgarder som att anlagga fler cykelbanor och
cykelfalt, anlaggning av pendlingsstrak, forbattrad service m.m. Huvudfokus i planen
ar att underlatta for befintliga cyklister samt att fa fler att cykla i staden, med sarskilt
fokus pa arbetspendlare pa cykel.

Gangplan
Aven gangplanen grundar sig i framkomlighetsstrategin, och riktlinjerna beskriver hur
staden ska arbeta och planera for en mer gangvanlig stad. Gangplanens 6vergripande
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mal ar att stadens offentliga rum ger forutsattningar for att kunna, vilja, vaga ga samt
veta att mojligheten finns. Planen innehaller saval fysiska som strategiska atgarder.

2.1 NARLIGGANDE PROJEKT

| naromradet pa Djurgarden pagar flera byggprojekt och detaljplanearbeten. Nedan
presenteras ett urval av dessa oversiktligt.

Konsthallen 1 (Liljevalchs)

En ny konsthall byggs pa ytan 6ster om Falkenbergsgatan, intill Liljevalchs befintliga
konsthall. Detaljplanen vann laga kraft i december 2016 och inkluderar aven den
befintliga konsthallen samt restaurang Bla Porten. Logistiksituationen pa
Falkenbergsgatan och Djurgardsvagen kommer forandras vid fardigstalld konsthall.
Den tillfalliga lastplatsen for Pophouse mot Djurgardsvagen utgar.

Skeppsholmsviken 9 (Sparvagnsdepa)

Detaljplanen for Skeppsholmsviken 9 vann laga kraft i juni 2019. Planen inkluderar den
befintliga sparvagnshallen samt byggnaden for det tidigare museet Aquaria. Under en
begransad tid pa 20 ar menar planen att sparvagnsdepan kvarstar och att tidigare
museet nyttjas for konferens och restaurang. Nar planen loper ut foreslas hela omradet
anvandas for besoksandamal som museum eller konsthallar. Omradet narmast vattnet
ska bli allmant tillganglig och nas via en brygga. ldag pagar utbyggnad av
sparvagnshallen for att gora plats for nya sparvagnar.

Skeppsholmsviken 6 och 7 (Gréna Lund)

Ett annat narliggande och pagaende planarbete ar detaljplanen for Skeppsholmsviken
6, idag en markparkering, vaster om Falkenbergsgatan. Syftet med detaljplanen ar att
mojliggora utvidgning av Grona Lunds ndjesfalt och att bidra till att skapa attraktiva
publika platser kring nojesfaltet. Den nya delen av nojesfaltet foreslas ramas in av en
randbebyggelse i tva plan plus vindsvaning mot Falkenbergsgatan och Allmanna
Grand. Bebyggelsen ska maojliggora for restauranger, butiker och kaféer som ar dppna
aret runt. En gangbro 6ver Allmanna Grand foreslas koppla samman nya delen med
befintliga nojesfaltet. Under nojesfaltet foreslas ett garage med plats for
varumottagning och avfallshantering. Narmast vattnet planeras en allman brygga,
vilken loper fran Allmanna Grand, via intilliggande fastighet i norr och vidare pa andra
sidan sparvagnshallarna.
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3 NULAGE

3.1 OMRADESBESKRIVNING

Hasselbacken ar belagen pa Djurgarden, 6ster om Djurgardsvagen. Via Djurgardsvagen
nas 6évriga Djurgarden samt Ostermalm och City. Naromradet kring Hasselbacken
praglas av flertalet verksamheter. Verksamheterna lockar besokare aret om, men med
en tydlig hogsasong under sommarhalvaret.

Hasselbacken ligger pa en hojd i relation till Djurgardsvagen. Sikten ar delvis skymd
fran gatan. Orienterbarheten ar begransad pa grund av slanter, buskage, staket och
murar som fungerar som bade visuella och fysiska barriarer. Belysningen vid
Djurgardsvagen mot Hasselbacken ar ocksa bristfallig.
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Figur 2. Oversikt 6ver Hasselbackens omréade och kringliggande verksamheter. Kélla kartunderiag:
Stockholms stad DP Webmap.
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3.2  GANG- OCH CYKELTRAFIK

Djurgarden ar ett omrade som lockar stora floden gaende och cyklister aret runt. |

samband med konserter och andra storre event i omradet ar gang- och cykelflodet

sarskilt hogt. Utéver vanliga cyklar ar anvandandet av elsparkcyklar hogt i omradet,
sarskilt langs Djurgardsvagen. Enligt intervjuunderlag fran flertalet verksamheter i

omradet bidrar dessa till en problematisk trafiksituation.

Djurgardsvagen har gangbanor samt cykelbanor eller cykelfalt. Separeringen dar gang-
och cykelbanor finns varierar mellan kantsten och gronremsa. Pa ostra sidan av gatan

narmast Hasselbacken ar gangbanan delad i tva banor pa olika hojd, separerade av en
brant slant utan racke.

Pa ovriga gator i omradet sker cykling i blandtrafik. En gangbana separerad med
kantsten finns pa Hazeliusbacken. Pa Allmanna Grand och Falkenbergsgatan delas
vagbanan av alla trafikantslag. Onskemal och eventuella planer finns att stinga av
Allmanna Grand for motorfordonstrafik och géra gatan till en gagata.
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Figur 3. Gang-, cykelnéat och trappor i ndromradet. Kélla kartunderlag: Stockholms stad DP Webmap.
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Den genaste vagen mellan Allmanna Grand farjelage och Hasselbacken innebar att
Djurgardsvagen korsas utan markerad passage. Overgangsstillen éver gatan finns,
men innebar en mindre omvag med flera passager av korfalt och spar samt rundande
av racken och staket. Om Allmanna Grand regleras som gagata finns majlighet att
placera ett 6vergangstalle 6ver Djurgardsvagen direkt mellan gagatan och
Hasselbackens entré fran gatan. Ett gent och tydligt strak skulle da skapas.

Inom och i anslutning till Hasselbacken finns aven flera trappor. Trapporna ar inte
tillgangliga for alla och saknar ramper. Huvudentrén ar dock tillganglig utan trappor
eller kantsten via Hazeliusbacken.
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3.3 KOLLEKTIVTRAFIK

Majoriteten av verksamhetens besdkare reser kollektivt. Hasselbacken ar belaget intill
tva sparvagns- och busshallplatser pa Djurgardsvagen; Grona Lund/Liljevalchs och
Skansen. Stationerna trafikeras av sparvagnslinje 7 mellan T-centralen och
Waldemarsudde samt busslinje 67 mellan Odenplan och Blockhusudden.
Djurgardsvagens vastra/soédra korbana, vanster korfalt, ar reglerat for fordon i
linjetrafik. Turtatheten pa sparvagnslinjen ar som tatast under sommartid da den avgar
var 6:e minut. Linje 67:s turtathet ar som tatast var 10:e minut. Turistbussar eller
ovriga bussar angoér pa Djurgardsvagen, likt bussar i linjetrafik.

Ett vandningsspar for sparvagnen finns idag langs Falkenbergsgatan och Allmanna
Grand. Planer finns pa att ta bort dessa spar. Vandningsmojligheter finns aven vid
Skansen och Waldemarsudde.

| anden av Allmanna grand mot Saltsjon ligger farjelaget Allmanna Grand. Farjelaget
trafikeras av batlinje 80 och 82 mellan Nybroplan och Ropsten respektive Slussen-
Allmanna Grand.
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Figur 4. Kollektivtrafiknoder i ndrheten av Hasselbacken. Kélla kartunderlag: Stockholms stad DP
Webmap.
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3.4 BILTRAFIK

Bilvagnatet kring Hasselbacken ingar i det storre omradet pa Djurgarden som har en
hastighetsbegransning om 30 km/h.

Djurgardsvagen ar en storre lokalgata som kopplar Djurgarden med Ostermalm och
City, samt leder vidare ut pa Djurgarden. Falkenbergsgatan och Allmanna Grand ar
enkelriktade kvartersgator i sydlig respektive 6stlig riktning. Lilla Allmanna Grand
tillater trafik i bada riktningar da detta ar en atervandsgrand.

Hazeliusbacken ar enkelriktad fran vandplatsen i norr och séderut mot Hasselbacken
och Cirkus. Pa strackan ar motorfordonstrafik forbjuden, med undantag for trafik till
eller fran Hazeliusbacken. Sodra delen av gatan fran Djurgardsvagen fram till Cirkus’
byggnad ar dubbelriktad for att mojliggora in- och utfart till parkering.

Skansen
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Figur 5. Tillatna kérriktningar i nérliggande biltrafiknat. Kélla kartunderlag: Stockholms stad DP Webmap.

Biltrafikflodet ar enligt Stockholms stads data fran 2014 cirka 600 fordon/dygn (AMDT)
pa Hazeliusbacken. Av dessa ar cirka 8 % tunga fordon. Biltrafikflodet pa
Djurgardsvagen i omradet ar drygt 3000 fordon/dygn varav 15% tungtrafik. Flodet pa
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Falkenbergsgatan, Allmanna Grand och 6vriga mindre lokalgator i omradet ar cirka
300 fordon/dygn.

Djurgarden ar tidvis avstangd for allman biltrafik. Avstangningen galler under helger
samt tisdagar pa sommarhalvaret samt adventshelger innan jul. Avstangningen galler
fran och med Djurgardsbron och en kontrollstation med bom finns i hojd med
Hazeliusbacken norra anslutning till Djurgardsvagen. Avstangningen galler inte for
buss, taxi, fordon med tillstand for roérelsehindrade eller bilar med sarskilt
passertillstand. Att kéra ut fran Djurgarden ar alltid tillatet.

Djurgardsbron och Djurgardsvagen tillater ej fordon som ar langre an 12 meter, med
undantag for buss. Djurgardsbron har barighetsklassen 2 (BK 2).

Enligt intervjuer med Hasselbacken och 6vriga verksamheter i narheten ar den
allmanna trafiksituationen pa Djurgardsvagen problematisk. Vid event i narheten ar
bade privatbilar och taxibilarna manga pa Djurgardsvagen. Hasselbacken paverkas
aven sarskilt nar grannverksamheten Cirkus har konserter och taxibilar angor via
Hazeliusbacken. Taxibilar som ska till eller fran Hasselbacken kér upp till huvudentrén
via Hazeliusbacken.
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3.5 TRAFIKSAKERHET

Strada ar ett informationssystem med data om skador och olyckor inom
vagtransportsystemet. Informationen bygger pa uppgifter fran polis och sjukvarden.
Underlaget fran Strada har bortfall, dvs morkertal, hos bada kallor. Bortfall handlar om
trafikskadefall som inte kommer respektive kalla till kainnedom. Polisen far inte alltid
information om olyckor med oskyddade trafikanter och personer som varit med om en
skadehandelse aker inte alltid in till sjukhuset.

Den vanligast olyckstypen i naromradet kring Hasselbacken ar singelolyckor for
fotgangare, enligt data fran STRADA fran de senaste fem aren (juni 2014-juni 2019).
Under samma period har endast en olycka rapporterats dar ett motorfordon var
inblandat.

Den absolut vanligast olycksplatsen ar i korsningspunkten mellan Djurgardsvagen och
Allmanna Grand. Hazeliusbackens odvre del har under perioden inga inrapporterade
olyckor, dock har en handfull olyckor skett narmast Djurgardsvagen och in- och utfart
till parkeringsplatser.
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Figur 6. Overblick 6ver olycksdrabbade platser i ndromrédet kring Hasselbacken.
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3.6  ANGORING OCH PARKERING

Intill Hasselbacken finns olika parkeringsmajligheter. Ett garage finns under
Hasselbackens huvudbyggnad, med in- och utfart fran Hazeliusbacken cirka 50 meter
fran Djurgardsvagen. | garaget finns cirka 50 parkeringsplatser samt tva MC-platser.
Utover vanliga parkeringsplatser aven ett par laddningsplatser. En sarskild parkering
for rorelsehindrade finns. Fran garaget finns hiss upp till Hasselbackens reception.

En markparkering finns med in- och utfart intill garaget. Markparkeringen rymmer
knappt 30 personbilar. Parkeringsytan saknar sarskild plats for rorelsehindrade.

| naromradet finns ytterligare markparkeringar. Narmast finns parkeringsplatser
utanfor Cirkus mot Djurgardsvagen/Hazeliusbacken samt pa Djurgardsslatten.
Parkeringsytor finns daven vid Alkarret samt Skeppsholmsviken vid Falkenbergsgatan.
Samtliga parkeringsplatser vid Alkarret ar forhyrda. Vid Skeppsholmsviken finns drygt
200 platser varav ar en del parkeringar avsedda for boendeparkering vintertid. Flertalet
platser ar mot avgift 6ppen for allmanheten.
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Figur 7. Garage och markparkeringar i ndromradet. Kélla kartunderlag: Stockholms stad DP Webmap.

Uppdrag: 301275, Hasselbacken-1-samt-Konsthallen-2-och-15-utredningar 2020-11-20
Bestallare: Pophouse

O:\STH\301275\T\=Arbetsarea=\VB\201120 Hasselbacken PM Trafik_ver 1-1.docx
14(28)



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2020-11-20, Dnr 2018-00710

TYRENS

Enligt samtal med Hasselbackens fastighetschef under platsbesék i januari 2020
upplevs inget behov av markparkeringen. Denna anvands framst av besokare till
kringliggande verksamheter, exempelvis Grona Lund. Belaggningen i garaget ar hog
under sommartid, da den anvands framst av barnfamiljer, och lag under vinterhalvaret.

Bade garaget och markparkeringen hyrs och férvaltas av Aimo park (som tagit over
Qpark). Hotellgaster betalar privat for parkering.

Narmare Djurgardsbron finns Norra Varvsporten med drygt 100 parkeringsplatser mot
avgift. Nar Djurgardsbron under sommartid ar avstangd finns mojligheter att parkera i
garage pa Ostermalm och ta sparvagn eller promenera sita biten.

En storre parkeringsyta for bussar finns narmare Djurgardsbron, cirka 300 meter fran
Hasselbacken.

Ett mindre antal cykelparkeringar finns pa Hasselbacken. Ett cykelstall ar placeras
utanfor huvudentrén och ett ytterligare lite hégre upp pa Hazeliusbacken. Vid
Djurgardsvagen intill Cirkus och Skansen finns fler cykelstall.

Angoringsmojligheterna i naromradet ar begransade. Pa Djurgardsvagen finns en
skyltad pa- och avstigningszon i héjd med Cirkus och Skansen i riktning 6sterut.
Turistbussar angor Djurgardsvagen och kor inte upp till Hasselbackens entré.
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3.7 LOGISTIK OCH VARUTRANSPORTER

Hasselbacken har en lastkaj i huvudbyggnadens nordéstra del, med anslutning till
Hazeliusbacken. Samtlig logistikhantering sker fran denna och ingen lastning eller
lossning sker via frontfasaden mot Djurgardsvagen. Via luckor i vaggen vid lastkajen
tdms aven Hasselbackens fettavskiljare. Idag tar aven Pophouse/ABBA-museum pa
andra sidan Djurgardsvagen emot varor via Hasselbacken. Detta eftersom
verksamhetens ordinarie lastplats paverkas av intilliggande byggnation.

Hasselbacken samlar och sorterar flera olika fraktioner. Ingen kapacitetsbrist upplevs
vid lastplatsen. Antalet leveranser per dag ar mattligt och det finns utrymme for
utokad hantering och fler fordonsrorelser. Verksamheter pa andra sidan
Hazeliusbacken paverkar inte logistikhanteringen kring Hasselbacken.

Utformningen av lastplatsen gor att fordon som ska angora behéver backa over

befintlig gangbana. Utformningen uppfyller inte standard och innebar en
trafiksakerhetsrisk.
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Figur 8. Lastplatser kring Hasselbacken. Kélla kartunderlag: Stockholms stad DP Webmap.
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4 FRAMTIDA RESEBEHOV

Nedan ges en oversikt av det framtida resebehovet hos Hasselbacken med omnejd.

4.1 FORANDRAT RESANDEBEHOV HASSELBACKEN

Ett viktigt mal med utvecklingsplanerna for Hasselbacken ar att locka dit fler besokare
och gora platsen mer 6ppen och tillganglig. Foreslagna planer innebar bland annat att
befintlig markparkering ersatts av ny utbyggnad och hela framsidan vitaliseras med
uteservering och terrass. Verksamheterna hos Hasselbacken upplever i dagslaget inget
behov av markparkeringen da garage finns. Parkeringsbelaggningen pa
markparkeringen ar dessutom lag under vintertid. Sommartid anvands dock
parkeringen fullt ut, dock inte bara av besdkare till Hasselbacken utan till stor del av
besdkare till Grona Lund. Det ar darfor rimligt att tanka att borttagande av
markparkeringen ger farre bilrérelser pa den korta strackan mellan Djurgardsvagen
och Cirkus. Rimligtvis kommer trafiksituationen, som vissa tider idag ar bitvis
problematisk pa strackan, att forbattras nagot.

Nagra enkla berdakningar utifran antal parkeringsplatser, belaggning och omsattning
visar att mangden bilrérelser med borttagen markparkering kan minska med mellan
100-300 bilrérelser per dygn beroende pa sasong. Nar situationen ar som mest
trafikintensiv kan antal bilrorelser fran parkeringarna minska med upp till 25 %.

Ett steg i utvecklingen av Hasselbackens framsida ar att den ursprungliga entréaxeln
fran Allmanna grand forstarks sa att entrén till Hasselbacken framtrader pa ett
tydligare satt. | samband med en eventuell flytt av huvudbyggnadens entré till
byggnadens sodra sida kommer en tydligare vag till entrén ske genom tradgarden. Det
ar darfor troligt att de flesta gangrorelser kommer fokuseras har.

Forutom gangtrafikens 6kning visar den allmanna uppatgaende trenden av resor med
cykel och elsparkcykel att aven denna typ av resor troligen kommer oka till
Hasselbacken. Fler kommer lockas via dessa fardmedel om det finns god tillgang till
bra cykelparkeringsplatser.

Pophouse har i ett planforslag planer pa att utdka Pophouse verksamhetsyta. De
verksamheter Pophouse nu driver i byggnaden, ABBA The Museum, Pop House
restaurang och Pop House Hotel, vantas darfor kunna ta emot fler besdkare vilket
sannolikt kommer ge ett 6kat resande under framst helgdagar nar verksamheterna ar
som mest valbesokta. Det 6kade resebehovet vantas besta aret runt.
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4.2 FORANDRAT RESANDEBEHOV | OMRADET

| naromradet till Hasselbacken pagar som tidigare namnts ett flertal byggprojekt och
detaljplanearbeten som kan forvantas paverka det framtida resebehovet i omradet.

Liljevalchs utokar sin verksamhet vilket sannolikt kommer locka fler besokare till bade
konstmuseet och nyoppnade restaurang Bla Porten. Ger ett 6kat resebehov under hela
aret, kanske framst under fina dagar pa sommarhalvaret da Bla Portens innergard ar
6ppen. Oppningen av restaurangen medfér ett 6kat behov av leveranser, vilket
kommer ske via Falkenbergsgatan da lastplatsen mot Djurgardsvagen kommer utga.

Grona Lund driver ett pagaende planarbete med att utvidga sitt nojesfalt pa ytan
vaster om Falkenbergsgatan (idag en markparkering) och i samband med det bidra till
att skapa attraktiva publika platser kring néjesfaltet. Omradet ska aven innefatta
restauranger, butiker och kaféer som ar 6ppna aret runt. Utokningen av Gréna Lunds
verksamhet vantas ge ett 6kat resandebehov under sommaren da flest besoker
nojesfaltet. Resorna utgors i forsta hand av kollektivtrafikresor och ett minskat
resandebehov med personbil vantas eftersom viss parkering sannolikt utgar eller blir
dyrare.

Sparvagnsdepan vid Skeppsholmsviken utreds om att pa sikt avvecklas for att lamna
plats at museum eller konsthallar. En sadan verksamhetsutveckling skulle sannolikt
forstarka karaktaren av ett kulturomrade och ge ett 6kat resebehov till omradet aret
runt. Forsvinner sparvagnssparen pa Falkenbergsgatan och omradet utformas till en
vistelsevanlig yta mojliggors ett viktigt parallellt strak till Djurgardsvagen dar annu fler
besokare kan tanka sig komma vistas.

| linje med Stockholms stads framkomlighetsstrategi att framja yteffektiva fardmedel
och de olika verksamheternas utvecklingsplaner kommer vissa markparkeringar i
omradet att utga. Mojligheten att ta sin egen bil for att bes6ka verksamheterna i
omradet kommer alltsa bli mer begransad jamfort med dagens situation, atminstone
vad galler de vanligaste besokstiderna. Efterfragan pa alternativa fardsatt som
kollektivtrafik, gang och cykel eller taxi kommer darfor sannolikt 6ka i omradet.
Trangselpaverkan av personbilar kommer minska. En 6kad efterfraga pa taxibilar
kommer dock stalla hogre krav pa effektiva uppstallningsplatser.

Cykelresandet i Stockholm har en stark uppatgaende trend. Fortsatt utbyggnad av god
cykelinfrastruktur och cykelparkeringen ar tva viktiga faktorer. | anslutning till
Djurgardsvagen finns idag bade cykelfilt och cykelbana vilket gor cykel till ett smidigt
fardmedel att ta sig ut pa Djurgarden med. Eftersom trenden ser ut som den gor ar det
rimligt att tanka cyklandet ut pa Djurgarden ocksa kommer 6ka i framtiden.
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Figur 9 redovisar platser med férandrat/okat resebehov i anslutning till Hasselbacken.
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Figur 9. Platser med 6kat framtida resebehov under olika perioder.
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4.3

BESOKSKATEGORIER

Oversiktligt kan resandebehovet i omradet delas in i fyra nivaer eller kategorier:

Lag niva ar under vinterhalvaret da majoriteten av resor gors till omradets
muséer och restauranger (med tillfalliga pikar under helgen). Sannolikt ar
andelen som tar sin personbil till omradet nagot hogre an under andra
tidpunkter med tanke pa arstid och att det generellt ar farre som besoker
Djurgarden den tiden pa aret. Utifran de olika verksamheternas
utvecklingsplaner ar det rimligt att tanka sig att reseefterfragan kommer 6ka
jamfort mot idag.

Mellan-lag niva sker under vinterhalvaret och konsertkvallarna hos Cirkus som
lockar en hel del besdkare kvallstid. Har beddms resandebehovet vara i stort
satt likvardigt i framtiden som idag. De flesta vantas aka kollektivt via sparvagn
och buss till och fran Cirkus. En betydande andel valjer troligtvis ocksa taxin
hem for att undvika trangsel och vantetid pa sparvagnen. Fortsatt mycket
trafikrorelser kvallstid pa gatan mellan Cirkus och Hasselbacken med andra
ord.

Mellan-hog niva ar under Djurgardens "hégsasong” mellan maj och augusti.
Denna tid besoker manga Djurgardens for alla dess manga sevardheter,
museum, restauranger/kaféer, Skansen och Gréna Lund. Rimligtvis kommer de
flesta resor aven i framtiden ske via sparvagn, buss och bat samt via gang och
cykel. Utifran en vaxande cykeltrend och ett 6kat utnyttjande av elsparkcyklar
kommer denna typ av resande under framst denna tid pa aret vara
beaktningsvard. Forutom en uppatgaende trend av cykelresor kan ett okat
resande vantas utifran de olika verksamheternas utvecklingsplaner de
kommande aren.

Hog niva sker under Gréna Lunds konsertkvallar mellan april-september och
kommer aven i framtiden vara den tidpunkt som kommer locka flest besokare
till omradet. Under de storsta konsertkvallarna racker oftast kapaciteten pa
sparvagn och buss inte till och manga tar sig darfor ut till fots eller via
cykel/elsparkcykel. Med utbyggnad av Gréna Lunds nojesfalt mellan
Skeppsholmsviken och Falkenbergsgatan ar det troligt att detta kommer bli en
viktig vistelseyta for nojesfaltets besokare. Ombyggnationen skulle aven skapa
ett mer naturligt gangstrak langs stranden och Skeppsholmsviken mot hur det
ser ut idag vilket kan fa fler att valja bort Djurgardsvagen.
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44 FRAMTIDA RORELSER

Forutom for gangtrafiken vantas inga storre forandringar hos andra trafikslag vad
galler nya strak i omradet. Figur 10 illustrerar viktiga framtida gangstrak kopplat till
beskrivna utvecklingsplaner.
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Figur 10. Viktiga framtida gangstrak.

Ett viktigt strak att titta narmare pa ar passagen o6ver Djurgardsvagen dar det idag inte
finns nagon naturlig genomgaende passage mot Hasselbacken.
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5 PLANFORSLAG OCH KONSEKVENSBESKRIVNING

5.1 OVERSIKT
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Figur 11 : Oversikt/ig illustration éver planférslaget och planerade verksamheter.

Planomradet omfattar fastigheterna Hasselbacken 1, Konsthallen 15 och Konsthallen 2.
Aven delar av Cirkus, Hazeliusbacken och Djurgardsvagen omfattas.

Hasselbackens utbyggnad innebar att befintlig verksamhet byggs ut och fler nya
delverksamheter planeras inom fastigheten. Utover att bygga ut hotellverksamheten
planeras aven for en ny spaanlaggning, en utstallningslokal (eventuell klubb- och
konsertlokal), utokad café- och restaurangverksamhet samt en mindre scenanlaggning
pa terrassen. Totalt innebar exploateringen 6 460 kvm BTA.

Planforslaget innebar en tydligare koppling mellan Hasselbackens verksamheter och
intilliggande verksamheter. Nya och tydliga strak ska lanka samman fastigheterna i
omradet.
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52 GANG- OCH CYKELTRAFIK

Hasselbacken ar belagen i kuperad terrang vilket staller hoga krav pa tillganglighet for
personer med nedsatt rérelseférmaga. Samtliga trappor inom planomradet boér forses
med kontrastmarkering sa att synsvaga kan uppfatta nivaskillnaderna. Trappor boér
aven kompletteras med ramper for att underlatta for till exempel barnvagnar och
rullstolar. Detta galler aven de fa trappstegen som skiljer Bellmanplatsen fran
terrassen. Langre trappor bor dessutom ha max elva trappsteg i foljd och darefter ett
vilplan. Befintlig trappa mellan Djurgardsvagen och Hasselbackens terrass uppfyller
dessa riktlinjer, men boér kompletteras med ramper.
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HASSELBACKEN UNDERGROUND

L DJURGARDSVAGEN L HASSELBACKEN

Figur 12. Sektion som visar héjdférhallandet mellan Djurgardsvédgen och Hasselbacken.

Huvudentrén till utstallningslokalen ar i planforslaget placerad mitt i trappan fran
Djurgardsvagen, vilket gor entrén otillganglig fér personer med rorelsehinder. Samtliga
delanlaggningar inom Hasselbacken 1 gar dock att na utan att passera en trappa, detta
via anslutningar mellan garaget och respektive anlaggning. Fran garaget pa plan -1 nas
alla delar av anlaggningen via hiss eller gangar, inklusive huvudreceptionen.
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Figur 13. Koppling mellan garage och delanldggningar, inklusive hissar.
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Huvudreceptionen nas forutom fran garaget direkt fran Hazeliusbacken, utan att
trappor maste passeras. Lutningen pa Hazeliusbacken mellan Djurgardsvagen och
huvudentrén ar knappt 5 %.

For att starka kopplingen mellan Djurgardsvagen och Hasselbackens anlaggning
foreslas att kopplingen mellan Allmanna Grand och Hasselbackens entrétrappa
utvecklas. Djurgardsvagen utgor idag en storre barriar i omradet och situationen pa
ytan mellan Hasselbacken och Allmanna Grand ar komplex. Spartrafiken prioriteras pa
gatan, dar bilar och oskyddade trafikanter ska vaja for sparvagnar i linjetrafik.
Forslaget innebar en ny majlighet for passage 6ver Djurgardsvagen, som ar genare an
befintliga 6vergangsstallen via sparvagnsplattformarna. En ny passage pa
Djurgardsvagen behoéver ske i samverkan med vaghallaren Kungliga
Djurgardsfoérvaltningen.

For att mojliggora en genare koppling foreslas att Djurgardsvagen, ytan framfor
Allmanna Grand, utformas som torgbildning, se Figur 14. Torgbildningen bor ha
samma stenbelaggning som Allmanna grand for att markera straket och skilja det fran
resten av Djurgardsvagen. Torget och stenlaggningen kraver ett avbrott i mitten for
kollektivtrafikens tva kérbanor, vilka bor ha asfaltsbelaggning och skiljas av med
kantsten, for att fortsatt tydliggéra sparvagnens prioritet. Torgbildningen kan i sig
regleras sa att gaende prioriteras, men gaende ska alltsa vaja for sparvagnstrafiken. De
vandspar som idag svanger av mot Allmanna Grand anvands inte for linjetrafik och kan
darfor dras direkt i torgbildningen. Torgbildningen bor ha direkta kopplingar till
respektive plattform for sparvagnsstationen for att underlatta for gaende till och fran
stationen.

Figur 1 4 lllustrerad torgbildning mellan Allménna grénd och Hasselbacken.

En koppling via ett traditionellt dvergangsstalle ar inte lampligt pa platsen. Detta
eftersom sparvagnar i linjetrafik ska ha fortsatt prioritering och ett 6vergangstalle
innebar vajningsplikt mot gaende. Djurgardsvagens bredd skulle med ett
overgangsstalle dven krava en vantyta med refug i mitten, vilket inte ar mojligt med
tanke pa sparen. Vidare kan ett 6vergangsstalle inte dras till Allmanna Grands koérbana,
utan skulle i sa fall behovas dras till en gangbana.
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Vidare skulle planforslaget gynnas av att Hazeliusbackens sydvastra ande regleras som
shared space. Detta for att gaturummet ska fungera med intilliggande fastigheters
planerade verksamheter. Férandring av Hazeliusbackens reglering eller utformning
forutsatter samverkan med vaghallaren Kungliga Djurgardsforvaltningen.

Platsen lampar sig for en shared space-l6sning eftersom gangtrafik bedéms vara
dominerande trafikslag samt att ett korsande rorelsemonster 6ver Hazeliusbacken
forvantas. Detta inte minst tack vare ckad samverkan mellan verksamheterna
Hasselbacken och Cirkus. En l6sning med shared space innebar dock vissa utmaningar
for de gaende som anvander ytan. Pa en yta med shared space galler generella
trafikregler. Gaende har inte prioritet och fordon har inte vdjningsplikt, varfér samspel
kravs mellan fordon och oskyddade trafikanter. Den otydliga regleringen gor det
komplicerat att utforma ytan sa den upplevs trygg for gaende, da sarskilt for barn eller
personer med funktionsnedsattning. Detta gor att en shared space-l6sning inte
nodvandigtvis ar den optimala lI6sningen pa platsen intill Hasselbacken och Cirkus. En
ordentlig utredning som tar hansyn till de lokala forutsattningarna kravs for att
bedéma om en shared space-l6sning fungerar pa platsen. Aven andra gaturegleringar
sa som gagata, gangfartsomrade och lagfartsgata bor utredas som alternativa
regleringsformer.

Cykeltrafik vantas inte ske inom fastigheten Hasselbacken 1. Daremot planeras for
cykelparkering, se kapitel 5.5.

5.3 KOLLEKTIVTRAFIK

Hasselbackens utbyggnad paverkar inte kollektivtrafiken. Buss och sparvagn angor
fortsatt pa Djurgardsvagen.

54 BILTRAFIK

Biltrafiken till och fran Hasselbacken uppskattas inte 6ka i hagon storre utstrackning
trots utbyggnad, se kapitel 4. Den trafik som vantas ar framst distributionstrafik,
taxitrafik och viss trafik av hotellgaster och personal.

Planforslaget skulle, som tidigare beskrivet, gynnas av att intilliggande
Hazeliusbackens reglering och utformning forandras. Férandring av Hazeliusbacken
kan dock inte ske utan samverkan med vaghallaren Kungliga Djurgardsforvaltningen.

Forslaget skulle dock alltsa gynnas av en forlangning av Hazeliusbackens
enkelriktning, dar gatan enkelriktas hela vagen ner till Djurgardsvagen. Detta skulle
gora att biltrafiken minskar pa den idag dubbelriktade strackan mellan Djurgardsvagen
och Hasselbackens parkeringsgarage.

En forlangd enkelriktning skulle vidare innebara att bilar som ska parkera inom eller
angora Hasselbacken maste kéra in via Hazeliusporten och Hazeliusbacken norr om
Hasselbacken. Hazeliusporten bor darfor kompletteras med skyltning till
Hasselbackens anlaggning och parkering om regleringen férandras. Trafikmangden
kommer da 6ka nagot pa Hazeliusbackens nordvastra del.

Busstrafik bor fortsatt hanvisas till att vanda pa befintlig vandplats vid Hazeliusporten
alternativt anvanda sig av andra vandmojligheter langs Djurgardsvagen. Detta eftersom
det inte planeras for en vandplats intill Hasselbackens entré som tillater vandning av
langa fordon.
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Om enkelriktning av hela Hazeliusbacken inte ar mojligt och den 6stra anden av gatan
fortsatt blir dubbelriktad, kravs att yta finns for att fordon ska kunna vanda.
Vandplatsen bor vara dimensionerad for Lbm (7m liten lastbil och fardtjanstfordon)
och maojliggora vandning utan backrorelser for att inte paverka trafiksakerheten.
Vandande fordon ar inte lampligt om ytan delas med oskyddade trafikanter. Darmed ar
dubbelriktad trafik utan en sarskild vandplats inte lamplig om strackan regleras som
gagata, gangfartsgata eller shared space.

Enligt planforslaget regleras aven anden av Hazeliusbacken som shared space, se
kapitel 5.2. Vid shared space ar genomfartstrafik for bil och tung trafik godkant, enligt
riktlinjer i "Gator for gaende” (2020). Enligt samma riktlinjer ar genomfartstrafik av
tung trafik dock inte alls lampligt vid gagata eller gangfartsomrade. Genomfartstrafik
for bil ar inte lampligt vid reglering som gagata men vid gangfartsomraden ar ett
mindre flode (max 1000 fordon/dygn) godkant. Vid shared space ska gatan vara
utformad for att en hastighet om max 30 km/h ska hallas. Vid gagata eller
gangfartsomrade ska hastigheten vara gangfart, max cirka 7 km/h.

Ytterligare en aspekt av forslaget som paverkar biltrafiken ar en planerad 6verbyggnad
éver Hazeliusbacken. Overdackningen byggs fér att skapa en vaderskyddad koppling
mellan Hasselbacken och Cirkus for gaende, och stracker sig 6ver bilvagen. Den fria
hojden under 6vertackningen planeras till 4,1 meter och méjliggor darmed passage for
sopbil (typfordon Los), normalbuss (typfordon LBn) och utryckningsfordon (typfordon
Lu).

55 TRAFIKSAKERHET

Planforslaget och omradets utveckling uppmuntrar till ett 6kat gangflode mellan
Hasselbacken och Cirkus. Detta medfor att fler passager vantas over Hazeliusbacken,
en gata som idag saknar markerade overgangsstallen eller passager pa strackan.
Oavsett gatureglering kravs att utformningen anpassas for att mojliggora sakra
passager for gaende dver gatan.

Koérbanan mellan Hasselbackens hotellreception och entrén till Lilla Cirkus har i
planforslaget en begransad bredd. Gatubredden upplevs smalare eftersom den kantas
av en angoringsplats pa ena sidan och en 6ppen trappa pa andra. Da ett fordon star pa
angoringsplatsen vantas forbipasserande fordon kéra narmare trappan for att undvika
konflikt. For att undvika olyckor i samband med trappan bor en stédmur, pollare eller
andra fysiska skydd placeras mellan kérbana och trappa.

56 PARKERING OCH ANGORING

Planférslaget innebar att befintlig markparkering for bil utgar. Knappt 30
bilparkeringsplatser utgar, dar ingen var anpassad for rorelsehindrade.

Befintligt garage ar opaverkat av forslaget och 45 parkeringsplatser for bil planeras
fortsatt finnas tillgangliga for personal och besokare. Utifran forutsattningen att
personalstyrkan motsvarar 60 arbetande samtidigt kan ett bilparkeringstal for
personalen raknas fram. Med ett antagande att 20 av de 45 bilparkeringsplatserna ar
avsedda for personalen, hamnar parkeringstalet for bil pa 0,33 bilparkeringsplatser per
anstalld. Med tanke pa Hasselbackens citynara lage och framfor allt narheten till
sparvagnsstationen kan bilparkeringsplatserna reserverade for personalen dock sankas
till forslagsvis 15 platser, vilket ger ett parkeringstal for bil om 0,25.
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Totalt planeras for 110 nya cykelparkeringsplatser, varav 20 platser i garaget och
resterande 90 i terrangen. De 90 cykelparkeringsplatserna i terrang férdelas i sin tur
upp pa tre platser; intill trappan mellan Djurgardsvagen och Hasselbacken 1 samt
langs Hazeliusbacken pa vardera sida om in-och utfarten till garaget.
Cykelparkeringsplatserna i garaget planeras huvudsakligen for personalen (12 platser).
Raknat utifran att 60 personer arbetar pa plats samtidigt blir cykelparkeringstalet 0,2
platser per anstalld (1 plats/5 anstallda). Resterande 8 cykelplatser i garaget riktar sig
till verksamhetens besdkare. Ingen befintlig bilparkeringsplats planeras utgar vid
anlaggandet av cykelparkeringsplatserna.

Cykelparkeringen i terrang ar till for besokare dimensionerad efter 15 platser per 100
besokare, dar det dimensionerade gastantalet ar 600 personer. Cykelparkeringen faller
inom Stockholms stads riktlinjer for cykelparkering vid nybyggnation som anger 10-40
cykelparkeringsplatser per 100 besokare for idrotts-, rekreations- eller
nojesanlaggningar.

Tabell 1. Planerade parkeringsplatser fér bil och cykel inom Hasselbacken 1.

Bilparkering i garage 45

Cykelparkering i garage 20 12 personalplatser + 8 platser gasteyklar (60 samfidigt arbetande
anstallda, 1 plats/5 anst |

Cykelparkering pa terrang 90 15 platser/100 bestkare |dimensionerande gastantal rest /event 600
pers.)

En parkeringsplats for rorelsehindrade finns sedan tidigare i garaget och avses att
behallas. Ytterligare en plats for angoring for rorelsehindrade planeras pa mark inom
25 meter fran hotellets huvudentré.

Intill Hazeliusbacken och Hasselbackens huvudentré planeras en taxizon med plats for
tva fordon att anlaggas.

5.7 LOGISTIK OCH VARUTRANSPORTER

Befintlig lastkaj paverkas inte av planférslaget och maxhéjden in till lastkajen ar
fortsatt 3,4 meter. Samtliga verksamheter inom Hasselbacken 1 vantas anvanda sig
utan lastkajen for varuleverans och avfallshantering. Mellan lastkajen och fastighetens
olika byggnader planeras kopplingar via gangar, ramper och hissar for att mojliggora
logistikhantering till och fran samtliga delverksamheter.

5.8 DRIFT

Planforslagets utformning med ett flertal trappor staller krav pa fungerande drift, till
exempel snordjning. Inom fastigheten Hasselbacken 1 uppskattas att snérojning
huvudsakligen behover ske manuellt da terrangen och trapporna omojliggor for
driftfordon att na ytan. Utformningen av Hazeliusbacken behover vara tillganglig for
driftfordon. Detta innebar att en tillracklig bredd kravs, utan hinder av exempelvis
pelare eller pollare.

En vidare utredning gallande drift i omradet rekommenderas.
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5.9 TRAFIK UNDER BYGGTID

Ombyggnationen inom Hasselbacken 1 och intilliggande fastigheter samt gaturum kan
innebara en komplex trafiksituation under byggtiden. For att verksamheterna ska
kunna anvandas och fungera under byggtiden kravs att trafiksituationen loses.
Varuleveranser, avfallshantering och angoring for personer med rorelsehinder ar
funktioner som behéver fungera dven under byggtid. Aven fér oskyddade trafikanter
kravs tydliga, trygga och trafiksakra l6sningar for att undvika olyckor under byggtiden.

En vidare utredning for hur trafiksituationen ska lésas under byggtid rekommenderas.
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