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1. INLEDNING

Mellan Essingeleden och Sodertédljevagen, strax soder om sjon Trekanten i1 Liljeholmen
ligger bostadsomradet Nybohov uppe pa en héjd, ca 40 meter 6ver havsniva. [ Nybohov
finns Nybohovsskolan och forskolan Pytsen. SISAB har ans6kt om markanvisning och
ny detaljplan 1 syfte att utoka dagens skol- och idrottsverksamhet i Nybohovsskolan och
verksamheten i forskolan Pytsen. Planforslaget ar forenligt med oversiktsplanen och kan
bidra till de 6vergripande malen i SAMS, Samordnad grundskoleplanering i Stockholm,
att mota efterfragan pa skolor och effektivisera nyttjandet av befintliga byggnader.

1.1 Uppdraget

Structor Mark Stockholm AB har anlitats av SISAB for att genomféra en
trafikutredning for detaljplaneomradet med utbyggnaden av skolan och forskolan.
Trafikutredningen dr underlag f6r den nya detaljplanen och ska beskriva
trafikkonsekvenser 1 och med utbyggnaderna. Utredningen ska &dven kartldgga och
analysera nuvarande trafikforhallanden och forutsattningar i nairomradet. Olika forslag
till utformning for 6kad trafiksakerhet och sdkerstillande av en trafiksidker miljo runt
omradet ska utredas och redovisas. Samtliga trafikantgrupper ska beaktas.
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1.2 FOrutsattningar

Foljande rad, riktlinjer, regler, handbocker, checklistor med mera har varit viagledande i
projektet:

e Goda Exempel, Skolgdrdar — trafiksdkerhet, Skolfastigheter i Stockholm AB

(SISAB), 2017-08-11

Plan for sdkra och trygga skolvdgar i Stockholms stad, Stockholms stad, 2016

Cykelparkeringstal vid Nyproduktion, Stockholms stad

Teknisk handbok, Stockholms stad

Vigars och gators utformning (VGU), Trafikverket

For handikapparkering har Boverkets Byggregler (BBR) efterstravats. Det vill

sdga att tillganglig parkering skall kunna anordnas 25 meter fran tillgéanglig

entré.

e Checklista infor samrad, Stadsbyggnadskontoret Stockholms stad, 2018-04-17

e Vindplanen dimensioneras for Lbn (12 meter), inget behov av busstrafik finns
enligt Idrottsférvaltningen och Exploateringskontoret
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2 NULAGESBESKRIVNING

Nybohovsskolan har idag arskurs F-6 med ca 175 elever och 30 personal. Fran arskurs
3, finns en fotbollsprofil. Férskolan Pytsen har idag fem avdelningar med totalt ca 75
barn och 15 personal. Planomradet angréansar pa tva sidor till trafikleder, Essingeleden
(E4/E20) i vast samt Hagerstensvagen i soder. Omradet ligger med nérhet till 6vriga
Liljeholmen samt till Aspudden med bro6vergang 6ver Essingeleden.
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Figur 2: Karta nulége

Cykelparkering
Torgyta
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Eleverna som gdr i skolan antas i huvudsak bo i naromradet. De kan &ven bo langre bort
eftersom de kommunala grundskolorna i Stockholms stad inte har geografiska
upptagningsomraden utan antas enligt principen relativ narhet. Eleverna blir antagna till
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skolorna utifran hur langt det &r till skolan relativt avstandet till andra kringliggande
skolor och andra elevers avstand till dessa.

2.1 Gang- och cykeltrafik

Det finns flertalet gangvégar i och kring detaljplaneomradet. Pa grund av laget, uppe pa
en hojd ar gangvagarna delvis branta och pa flera stéllen finns trappor. Gangvégarna ar
belysta, men genom skogspartierna kring skolan kan det upplevas otryggt ndr det ar
morkt. Delvis pa grund av belysningens kvalitet och delvis pa grund av avsaknad av
andra trafikanter. Trafiksepareringen bidrar dock till god trafiksdkerhet. Gangvéagarna
ansluter till kringliggande bostadsomraden, bland annat via bro 6ver Essingeleden till
Aspudden och till torgbildnigen pa Nybohov. Dér finns entrén till hissbanan som gar
genom berget ner till Liljeholmens centrum.

W i

Figur 4: Gangvag nordvast om skolan

Figur 5: Hiigerstensvéigen Figur 6: Bro 6ver Esingeleden



Godkant dokument - Monika Stenberg, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2021-05-19, Dnr 2017-07068

Trafikutredning Nybohovsskolan
Stractor

2018-06-08 s 8 (24)

Figur 7: Hissbanans entré pa torget Figur 8: Hissbanan invandigt

Utifran platsbesok under host/vinter/var 2017 - 2018 har flest gdende observerats vid
torget, i relationen till/fran Hissbanan och bostdder. P4 morgonen och eftermiddagen ar
det d&ven manga gaende i relationen till/fran Hissbanan (eller ersattningstrafik) och
skola/forskola. Vid tidpunkter da hissbanan inte fungerar dkar gangtrafiken langs
alternativ gangvég och uppskattningsvis dven langs Nybohovsbacken. Langs
Nybohovsbacken har det dock vid inventeringstillfdllena pagatt byggnationer och darfor
ar denna uppskattning nagot osdker. Endast enstaka cyklister har observerats vid
platsbesoken.
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Figur 9: Rorelser for géendé baserat pa platsbesok
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2.1.1 Barnens skolvagar

Ett platsbesok har genomforts kl. 07:30 — 08:30 den 7 november 2017 for att observera
hur och var barnen ror sig nér de ska till skolan och férskolan. Under platsbesoket
observerades att barnens huvudsakliga skolvéagar dr mellan skolan och hissbanan samt
mellan skolan och bostadshus norr och éster om skolan. Detta gor att flertalet barns
skolvég dr via torget och vigen som gar langsmed torget via en vandplats och vidare
fram till skolan. Védgen langs torget dr utformad med gatsten vilket gor att den upplevs
som en del av torget och nagra barn och vuxna observerades ga pa vdgen. De flesta gick
dock pa torgytan langs med pollarna.

I
.

Figur 10: Vag langs torget (tv), vandplats och vag till skolan (th)

Vid véndplatsen har skolan satt upp en skylt som uppmanar till att himta/lamna ska ske
pa vandplatsen och att inte kora hela vagen fram till skolan. Trots skylten observerades
nio bilar aka till och fran skolan (totalt 18 fordonsrorelser) langs vdagen under
inventeringstillfallet. Aven pé denna vig gick ndgra barn i kérbanan.

Lamna dina barn €L
’ L 17
Har S

N

Figur 11: Uppmaning hamta/lamna-skylt



Godkant dokument - Monika Stenberg, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2021-05-19, Dnr 2017-07068

Trafikutredning Nybohovsskolan
Stractor

2018-06-08 s 10 (24)

Vigen ldngs torget via vandplanen och fram till skolan utgér dven angéringsvag for
leveranser till férskolan, skolan och for fordon som ska till personalparkeringen vid
skolan. Detta innebér bristande trafiksdkerhet fér skolbarnen som enligt observationer
ror sig pa dessa ytor. Upp till ca 10 — ars alder saknar barn de biologiska
forutsattningarna for att visa ett trafiksdkert beteende Deras syn och hérsel ar till
exempel inte fardigutvecklade. De har svart att bedoma risker, avstand och hastighet.
Dessutom &r barn sma till véaxten vilket gor att de inte kan se 6ver bilarna och att de inte
alltid syns s bra sjdlva.'

Barn som gar till/fran Liljeholmen kan antingen vilja att ga langs Nybohovsbacken eller
via gangvagar norr om Nybohovsbacken. Oavsett vilken vag de viljer behover de korsa
Nybohovsbacken for att komma till/fran skolan och forskolan. Denna vég nyttjas dven
vid tillfallen da hissbanan &r ur funktion. Korsningspunkten &r idag tillfalligt utformad
pa grund av pagaende exploateringsprojekt langs Nybohovsbacken. Vid platsbesok har
dock gédende setts ta den genaste vagen, tvars 6ver Nybohovsbacken

Figur 12: Tillfalligt 6vergangsstalle Figur 13: Genaste vagen

Skolgarden anvinds dven utanfor skoltid under kvéllar och helger. Aven vid dessa
tidpunkter skulle det kunna hénda att fordon nyttjar vigen ldangs torget. Dock inte lika
frekvent som vid hamtning/lamning. Under och utanfor skoltid antas &ven gangvédgarna
genom gronomraden och skogspartier vid skolan anvandas av bade barn och vuxna. Har
ar trafiksdkerheten mycket god. Den upplevda tryggheten kan dock variera, inga
intervjuer har genomfo6rts men baserat pa gangvagarnas ldge bedoms de kunna upplevas
otrygga under kvéllar och morka arstider. Barnen antas dven till viss del rora sig tvérs
Nybohovsbacken. Végen dr lagt trafikerad och trafiksakerhetsatgédrder i form av
avsmalningar har anlagts vilket bidrar till god trafiksédkerhet.

! Stockholms stad, 2016, Plan for sikra och trygga skolvéigar, s. 7
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Figur 14: Gangvag sydaést o skolan ) Figur 15: Nybohovsbacken trafiksikerhetsatgard

Soder om omradet, Langs Hagerstensvagen finns ett pendlingscykelstrak. Antal barn
som cyklar till/fran skolan &r mycket 1dgt och vid inventeringstillféllet noterades nagot
enstaka barn pa cykel.

2.2 Leveranser, parkering och hamta/lamna

Leveranser och sopbil angor skolan och forskolan fran Nybohovsbacken via vigen
langs torget. En bit in pa den vdgen, vid forskolan, finns en vdandplats som anvénds for
hidmta/limna. Aven de personbilar som parkerar pa skolans personalparkering angér via
denna vag. Pa parkeringen ryms ca tio bilar och en plats for rorelsehindrade. Se ovan
kapitel 2.1.1 om barnens skolvédgar angdaende barnens trafiksdkerhet i och med laget for
angoringsvédgen. Vid personalparkeringen finns fyra cykelparkeringsplatser.

.- = =

Figur 6: Aniiring vid skolan ) Fgur 17: Cykelparkering

Befintlig tvéarstélld parkering pa torgytan vid Nybohovsbacken innebér backrorelser
over gangbanan vilket paverkar trafiksdkerheten negativt.



Godkant dokument - Monika Stenberg, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2021-05-19, Dnr 2017-07068

Trafikutredning Nybohovsskolan
Stractor

2018-06-08 s 12 (24)

Figur 18: Tvarstalld pa ermg

2.3 Kollektivtrafik

Forskolan och skolan ligger i ett kollektivtrafiknédra 1dge med ca 80 respektive 150
meters avstand till hissbanan. Hissbanan gér genom berget och ansluter Nybohov till
Liljeholmens centrum med tunnelbanans roda linje, tvarbana och bussterminal med
bussar till Ekensberg, Farsta C, Gullmarsplan, Hégdalen, Hokmossen, Sodertélje C och
Ostbergahéjden. Avgangarna &r tita med samtliga trafikslag. Hissbanan tar ca 2 minuter
och kapaciteten &r 17 trafikanter. Vid tillfallen da hissbanan &r ur funktion sétts
ersittningsbussar in. Aven bussarna har 14g kapacitet med begrinsat utrymme.

Hégerstensvagen soder om skolan finns dven busshallplatser for linjerna 147, 153, 190,
191, 192. Inom ca 2 km gang- och cykelavstand finns dven pendeltagsstationen
Arstadal.

2.4 Motorfordonstrafik, nulage och prognos 2030

Detaljplaneomradets narhet till mycket hogtrafikerade végar ar tydligt i och med den
hoga ljudnivan fran vagbullret. Pa vdgarna i direkt anslutning till skolan och forskolan
ar dock flédena mycket 1aga. I Figur 19 redovisas ADT, &rsdygnstrafik, for befintliga
motorfordonsfloden. Floden for Essingeleden dr inhdmtade fran NVDB, Nationell
vagdatabas. Flodena pa Hagerstensvagen, Sodertédljevagen ar uppmatta av Stockholms
stad. Flodena pa Nybohovsbacken &r inhdmtade fran Stockholms stads trafikflodeskarta.
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Figur 19: Uppmitta floden, ADT, 2014, 2015 och 2016

I Figur 20, har uppmatta floden raknats upp fran dret de mattes till ar 2018 med 1,38%
per &r i enlighet med Trafikverkets Trafiktillvixttal fér Stockholm. Aven fér
prognosaret 2030 har upprédkning av fléden gjorts med 1,38% per ar, undantaget
Essingeleden dar floden for ar 2018 anvénds dven for prognosaret. Detta pa grund av att
forbifarten da antas vara klar och avlasta Essingeleden (inom projektet for forbifarten
har trafikprognoser tagits fram dér det redovisas att Essingeleden ar 2035 berdknas ha
134 000 fordon, ADT).



Godkant dokument - Monika Stenberg, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2021-05-19, Dnr 2017-07068

Trafikutredning Nybohovsskolan
Stractor

2018-06-08 s 14 (24)

Figur 20: ADT, nuliige och prognos 2030

Nulige PROGNOS
Lank  Riktning Skyltad | Fléde, ADT Andel tung Midtdr Fléde, ADT | Fléde, ADT
hastighet trafik (%) 2018 2030
la norr 70 62 990 8%  2016-01-01 64 750 64 750
1b soder 70 67 070 8%  2016-01-02 68 950 68 950
1c ramp norr 50/70 7 000 10% 2014-12-03 7 400 7 400
1d ramp soder 50/70 8 000 10%  2014-13-03 8 450 8450
2 bada riktn. 40 14 500 12% 2015 15 100 17 800
3 bada riktn. 70 29 600 11% 2016 30 400 35 850
4 bada riktn. 70 35 700 10% 2016 36 700 43 250
5 bada riktn. 30 2300 5% 2016 2400 2800
6 bada riktn. 30 350 5% 2016 400 450

2.5 Trafikolyckor

Genom Transportstyrelsens databas for trafikolyckor, STRADA, kan statistik for polis-
och sjukvardsrapporterade olyckor tas fram. De senaste fem aren, juni 2012 — juni 2017,
har 44 olyckor intraffat inom utredningsomradet, 300 m radie fran skolan. 39 av dessa
har haft personskador till féljd. Singelolyckor for fotgangare, cyklister och mopedister
har exkluderats.
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Majoriteten av olyckorna har intraffat pa Essingeleden. I tvd av de olyckorna &r barn
under 18 ar inblandade, bada var upphinnandeolyckor. Den ena med lindriga skador till
foljd och i den andra olyckan skadades inte barnet.

De tva olyckorna nordost om skolan &r personbilar dar den ena kort in i en parkerad bil
och den andra i ett provisoriskt betongblock. Bada olyckorna hade lindriga skador till
foljd.

Sydost om skolan har nio olyckor intrédffat i samband med ett 6vergangsstélle tvérs
Hagerstensvagen. I sju av dessa olyckor har cyklister blivit pdkorda pa 6vergangsstallet,
sex av olyckorna gav lindriga skador och en gav svara skador till f6ljd. Resterande tva
olyckor pa platsen ar upphinnandeolyckor pa grund av motorfordon som stannat fér
passerande gaende och cyklist. Bada olyckorna gav lindriga skador till f6ljd.

I 6vrigt har inga samband, olyckorna emellan, identifierats.

Figur 22: Olyckstyper

Olyckstyp Allvarliga Mattliga Lindriga Totalt
olyckor olyckor olyckor

S (singel-motorfordon) 0 0 2 2
O (omkdrning-motorfordon) 0 0 7 7
U (upphinnande-motorfordon) 0 1 16 17
A (avsvangande motorfordon) 0 0 1 1
C (cykel/moped-motorfordon) 1 3 7 11
VO (6vrigt) 0 1 0 1
Totalt 1 5 33 39

Olyckan som gav allvarliga skador till foljd intrdffade pa Hagerstensvagen under
Essingeleden dar en personbil kort pa en cyklist pa cykelbanan.
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3 FORSLAGET OCH DESS PAVERKAN

Forslaget innebér en utokning av skolan och férskolan. Skolan ska rymma 900 elever
med 150 personal och férskolan 140 barn med 25 personal. Utékningen innebér bland
annat ny skolbyggnad, utbyggnad av forskola, upprustning av skolgarden, anldggande
av angoringsvag och vandplan for leveranser, korttidsparkering pa Nybohovsbacken for
hdmta/ldmna samt en ny idrottssal. De delar som tillhér Stockholms stad har utretts
vidare med nya forutsdttning av Tyréns, se Infart Nybohovsskolan PM Trafik
Programhandling 2019-12-06.

Figur 23: Illustration Afry 2021

3.1 Resvagar

For att kunna berdkna hur manga resor/rorelser som tillkommer for respektive trafikslag
har féljande antaganden gjorts, se tabellerna nedan. Antaganden baseras pa samtal med
personal pa skolan och férskolan samt iakttagelser pa plats. Alla siffror har avrundats
uppat till ndrmsta heltal.
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Figur 24: Antal resor per trafikslag, Nybohovsskolan

IDAG 175 elever 140 (80%) 0 35 (20%)
30 personal 29 (95%) 0 2 (5%)
EFTER 90 elever (F) 72 (80%) 0 18 (20%)
UTBYGGNAD 270 elever (1-3) 216 (80%) 0 54 (20%)
270 elever (4-6) 216 (80%) 14 (5%) 41 (15%)
270 elever (7-9) 230 (85%) 27 (10%) 14 (5%)
150 personal 141 (94%) 8 (5%) 2 (1%)
SKILLNAD/ + 725 elever & + 706 +48 +91

TILLKOMMANDE + 120 personal gaende/koll. resendrer = cyklar/mopeder motorfordon

Figur 25: Antal resor per trafikslag, Forskolan Pytsen

IDAG 75 barn 68 (90%) 0 8 (10%)

15 personal 14 (95%) 0 1 (5%)
EFTER 140 barn 126 (90%) 0 14 (10%)
UTBYGGNAD 25 personal 24 (95%) 0 1 (5%)
SKILLNAD/ + 65 barn & +68 0 +7
TILLKOMMANDE  + 10 personal gaende/koll. resenarer  cyklar/mopeder motorfordon

Utover ovan antas dven resande till/fran idrottssalen under kvéllar och helger tillkomma.

3.2 Gang- och cykelstrak

En gang- och cykelbana anldggs langs angoringsvagen for att sdkra att barnen kan ga
och cykla sékert vid skolan. Tva nya passager langs angoringsvagen anlaggs for att
sakerstélla god trafiksdkerhet for eleverna. Befintlig gangbana séder om den nya
vandytan justeras nagot i plan och profil for att sdkerstalla tillganglig gangvag mellan
skolan och idrottssalen.

I och med den nya byggnadens placering utgar den befintliga gang- och cykelvagen i
ost-vastlig riktning soder om befintlig skolgard. Skolans personal och elever kommer
fortsatt att kunna rora sig 6ver skolgarden i dessa riktningar medans allménheten istéllet
héanvisas till befintliga gdngvégar norr om skolan. Att placera den nya skolbyggnaden
langre norr ut for att kunna bevara den befintliga gang- och cykelvéagen i ost-vastlig
riktning bedoms inte 1ampligt, bland annat pa grund av léget av befintlig branddamm
och maximerande av yta for skolgard. Befintlig gangbana séder om den nya
skolbyggnaden finns kvar.
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BEFINTLIG
BRANDDAMM

| —— Befintlig gangvag
" R N e —— . Gangvag som utgar
Figur 26: Gangstrak o : - o » i

For att forbattra forutsattningarna for cykling till/fran skolan foreslas befintlig gangbana
s6der om skolan, som ansluter till Hagerstensvégen, forses med cykelbana.

3.3 Leveranser

Befintlig angéringsvag smalnas av till ca 3,5 meter och forlédngs ner till den nya
skolbyggnaden dér en viandyta anldggs. Vandytan dimensioneras med en radie om 12
meter for att sakerstilla trafiksaker vandning, utan backrorelser, for en ca 12 meter lang
lastbil. Vid idrottshallen foreslas ocksa en lastplats for att hantera sophdmtning och ev.
leveranser. For att minska den barridreffekt som viag och vandyta kommer innebara bor
de utformas pa ett sadant sitt att fotgédngare prioriteras. Angoringens anslutning till
Nybohovsbacken utformas som genomgaende gangbana for att frimja framkomlighet
for fotgédngare och sikerstélla god trafiksdkerhet.

Leveranser till forskolan hénvisas till en lastplats som féreslas vid forskolan langs
angoringsvégen. Darifran dras leveranser, ca 10 meter, till forskolans varuintag.

Den smalare ang6ringsvagen (jamfort med dagens) bedoms bidra till farre antal
oonskade fordon som bade kor och parkerar lings vigen idag for att himta/limna.?
Denna atgérd ar en viktig del for att uppna sakrare skolvagar dar eleverna kan ga utan
att rora sig bland skjutsande fordldrar sista biten till skolan. For att ytterligare
minska/forhindra obehorig trafik foreslas angoringsvagen regleras med Forbud mot
trafik med fordon eller Forbud mot trafik med annat motordrivet fordon dn moped klass
1l med rilldggstavia “gdller ej leveranser”.

Antal leveranser per vecka redovisas for forskolan och skolan 1 nedan tabeller.

2 Se Tyréns utredning Infart Nybohovsskolan PM Trafik s 15
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Figur 27: Leveranser/vecka Nybohovsskolan

Tillagningskok 2 2-3
Sopor 2 2
Ovrigt 0-1 1
Summa 4-5 5-6

Figur 28: Leveranser/vecka Forskolan Pytsen

Tillagningskok 2 2
Sopor 1 2
Ovrigt 0 0
Summa 3 4

3.4 Hamta/lamna

Héamta/lamna héanvisas till Nybohovsbacken som foreslds skyltas om till
korttidsparkering, max 30 min, for att passa dndamalet, se Tyréns utredning for vidare
information.® Dérifrén hinvisas sedan elever och férskolebarn till gdngbanan lings
angoringsvéagen, gang- och cykelbanan langs angoringsvégen &r viktig for att sékerstélla
trygga skolvdagar som uppmuntrar till att fler gar och cyklar. Gangavstandet blir ca 120,
180 och 240 meter till forskola, befintlig skola respektive ny skolbyggnad. Detta i
enlighet med stadens Plan for sdkra och trygga skolvdgar dar ett gangavstand om ca
200 - 300 meter mellan hdmta/ldmna och skola rekommenderas.

Befintlig tvarstalld parkering pa torgytan vid Nybohovsbacken foreslas utga pa grund av
trafiksdkerhet. Har foreslas i stdllet korttidsparkering i parkeringsficka ldngs med végen.
Utrymme for héllplatslige for hissbanans erséttningstrafik ska beaktas.*

Aven hiamtning och ldimning fér de som ska till idrottshallen hinvisas till samma platser
langs Nyvbohovsbacken da motorfordonstrafiken in pa lokalgatan och till skolan ska
begransas for en 6kad trafiksdkerhet. 12meters bussar kan liksom lastbilar vanda runt pa
ytan men enligt Idrottsférvaltningen och staden finns inget behov for bussar att anvdnda
ytan utan de hanvisas till att nyttja ytor vid Liljeholmen for ev. uppstéllning eller
hamtning och lamning. Att begransa fordonstrafik pa den nya angéringsvagen kan goras
med tex bom eller pollare, men da krdvs nagon form av styrning av dessa sa fordon som
har tillstand att angora skolan och idrottshallen kan passera.

3 Se Tyréns utredning Infart Nybohovsskolan PM Trafik s 16
4 Se Tyréns utredning Infart Nybohovsskolan PM Trafik s 17



Godkant dokument - Monika Stenberg, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2021-05-19, Dnr 2017-07068

Structor

3.5 Parkering

Trafikutredning Nybohovsskolan
3871
2018-06-08 s 20 (24)

Parkeringsplats for rorelsehindrad, RHP, foreslas vara kvar i befintligt lage vid befintlig
skolbyggnad. Ytterligare tva platser for RHP foreslas anldggas vid den nya vandytan ca
5 meter fran entrén till idrottssalen och ca 25 meter fran entrén till den nya
skolbyggnaden. RHP for forskolan foreslas ster om forskolan i anslutning till
angoringsvagen ca 20 meter fran entré. Detta uppfyller Boverkets Byggregler, BBR, om
max 25 meter mellan RHP och entré. Pa grund av terrangen och hénsyn till
trafiksdkerhet har inte Stockholms stads riktlinjer om max 10 meter mellan RHP och

skolans entré kunnat uppnas.

Lokalisering av cykelparkering foreslas vid entréer till forskola, befintlig och ny
skolbyggnad samt idrottssal. Antalet baseras pa Stockholms stads riktlinjer
Cykelparkeringstal vid nyproduktion (0,2 per anstélld och 0,3 - 0,7 per elev) dér det
lagsta antalet har antagits vara géllande. Detta framst pa grund av skolans geografiska
lage, pa en hojd och nérhet till kollektivtrafik, att eleverna antas bo i naromradet samt
att inga parkerade cyklar eller cyklande elever/personal har observerats vid platsbesok. I
riktlinjerna framgar att det vid skola &r viktigare att cykelparkering vid skola &r latt att
na och har hog kvalitet an att de har ett stort antal. Cykelparkeringen bor darfor forses
med belysning och vdderskydd samt mojlighet att 1dsa fast ramen.

Figur 29: Cykelparkering

Vem Antal

0,2/anstalld | 0,3/elev

Forskola, barn

Forskola, personal

Skola, ak F

Skola, ak 1-3

Skola, ak 4 - 6

Skola, ak 7 -9

Skola, Personal

Summa 1

140
25
90

270

270

270

150

125

30
35

0
0
81
81
81

243

Enligt ovan antaganden bor totalt ca 280 cykelparkeringsplatser anordnas.

Nagon personalparkering for motorfordonstrafik foreslas ej. Dessa hdnvisas till
gatuparkering alternativt andra fardmedel. Detta i enlighet med Stockholms stads
strategi Plan for sdkra och trygga skolvéigar. Detsamma géller for de som ska till
idrottshallen, bade besokare och ev personal, de hdnvisas framst till alternativa
fardmedel som kollektivtrafik, gang eller cykel. Finns parkeringsbehov hanvisas de till

allmén parkering.
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4 FORKASTADE ALTERNATIV

Oversiktlig utredning har i ett tidigt skede genomforts av flera alternativ till
angoringsvagar. Samtliga alternativ har forkastats.

4.1 Angoéring via Nybohovsgrand

Detta alternativ skulle inneburit god trafiksdkerhet i och med separering fran barnens
huvudsakliga skolvégar. Vagens stdckning skulle ha goda foérutséttningar 1 terrangen
med hénsyn till lutningar. En portal i ett av husen pa Nybohovsgrind skulle dock ha
inneburit en maximal hojd for fordonen om 3,5 meter (h6jd sopbil = 3,4m, hojd 12
meters lastbil = 4,5m). Alternativet skulle dven ha inneburit fastighetsintrang och
intrang i gronomrade med mur eller slant.

g

&

Befintlig skola |
och férskola .

—— Elevernas vanligaste skolvagar,
markerat med rosa

3mgangbana
3,5 m koérbana

Figur 30: Angoring via Nybohovsgrind
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4.2 Angoéring via Hagerstensvagen

Detta alternativ skulle inneburit god trafiksédkerhet i och med separering fran barnens
huvudsakliga skolvagar. Vagens stackning skulle dock fa mycket branta lutningar,
mellan ca 5 och 14%, varfor vilplan hade varit nédvéndiga vilket i sin tur inneburit &nnu
brantare lutningar pa stracka som inte varit vilplan. For att undvika de branta
lutningarna hade ett alternativ varit att gora vagen langre. Det har da kravt intrang i
gronomrade med mur eller sldnt. En signalreglerad korsning hade med st6rsta
sannolikhet kravts vid anslutningen till Hagerstensvégen. I och med en sadan korsning
skulle framkomligheten pa befintligt cykelstrak langs Hégerstensvigen paverkats
negativt.

Befintlig skola

A
och férskola ——

; __— Elevernas vanligaste skolvagar,
| T/ markerat med rosa

sVAGE
GERSTEN

ca 3 meter ‘;A

befintlig gdngbana

Befintlig skola |
och forskola ‘ £

- Elevernas vanligaste skolvagar,
. markerat med rosa

7 m kérbana

Figur 31: Angoring via Hégerstensvigen
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4.3 Angoéring via torget

Detta alternativ skulle inneburit god trafiksdkerhet i och med separering fran barnens
huvudsakliga skolvdgar nordést om skolan. Dock skulle det inneburit korsande av
skolvdgar vid flera platser nordvast om skolan. Vagens stackning skulle ha goda
forutsattningar i terraingen med hénsyn till lutningar. Vandytan skulle dock ha inneburit
markintrang i det vardefulla gronomradet med ekar och ta skolgardsyta i ansprak.

Befintlig skola 77‘ |

och fbrsko\a[‘\

3 mgangbana

3,5 m kérbana l 00 : Y Elevernas vanligaste skolvédgar,

markerat med rosa

Figur 32: Angoring via Torget
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5 SAMLAD BEDOMNING

Dagens problem med bilar som kor in ldngs angéringsvagen for att hamta/lamna
riskerar att kvarsta. Det ar darfor mycket viktigt att parkering langs Nybohovsbacken
skyltas om till korttidsparkering for att mojliggora ett attraktivt alternativ. Detta i
kombination med vidare bearbetning av angoringsvagens utformning med en gang- och
cykelbana kommer fa stor betydelse for hur angoringsvagen nyttjas och dven hur
trafiksdkerheten vid férskolan och skolan upplevs. Detta dr en viktig del for att skapa
sakra skolvégar.

Denna utredning har foreslagit ett mycket lagt parkeringstal for cykel. Det bedoms dock
motiverat fraimst pa grund av ldget, pa en hojd, och dagens mycket laga andel cyklister.
Aven avsaknad av befintliga cykelbanor spelar in. I takt med utbyggd infrastruktur fér
cykel kan andel cyklister vantas 6ka. Ytor som mojliggor for framtida cykelparkering
kan vara en mdojlig 16sning.

Hissbanans och hissbanans ersattningstrafiks begransade kapacitet paverkar barnens
skolvdgar, framforallt hdamtning/lamning av férskolebarn och forskolans dagliga
aktiviteter dd barnvagnsutrymmet &r begrénsat. Aven elever i skolan pdverkas och blir
forsenade till skolstart pa mornarna. Att sakerstilla att hissbanan finns kvar dven i
framtiden och att ersattningstrafiken fungerar bra och gar frekvent ar av stor vikt for de
elever som tar sig sjdlva till skolan.

5.1 Framtida behov

For att mota framtida resbehov nér skolan och foérskolan dr utbyggda bedéms hissbanan,
hissbanans ersattningstrafik och cykelbanor vara de viktigaste kopplingarna att
forstarka. Mojliga atgarder skulle da kunna vara att utoka kapaciteten i befintlig
hissbana med stérre vagn, kora ersdttningstrafik med storre bussar samt att bygga ut
infrastruktur for cykelbanor som ansluter befintliga huvud- och pendlingscykelstrak.
Genomforbarheten for dessa atgarder har dock inte utretts inom detta projekt.



