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TYRENS

1 SAMMANFATTNING

Kv. Reykjavik 1 ar ett befintligt kontors- och verksamhetskvarter i Kista. Kvarteret ska
nu omvandlas till ett stadskvarter med blandat innehall och bidra positivt till Kistas
stadskvalitéer.

Kv Reykjavik 1 ligger i direkt anslutning till bade pendlingsstrak och huvudstrak, och
300-400 meter fran Kista tunnelbanestation. Kvarteret innehaller idag totalt cirka 352
parkeringsplatser for bil, fordelade mellan ett garage och tva markparkeringar. Cirka
225 platser finns i garaget,

Planforslaget redovisar flera olika byggnader pa fastigheten: Borgarfjordshuset, L-
huset, Ericsson-huset och Tele2-huset. Anvandningen ska vara flexibel och for varje
byggnad finns i aktuellt skede olika scenarion med olika verksamheter. Verksamheter i
de olika scenariona inkluderar bland annat bostader, kontor, olika lokal- och
skolverksamheter.

Planforslaget innebar ingen paverkan pa gang- och cykeltrafik eller kollektivtrafik.
Paverkan pa biltrafiken bedoms lag. Befintlig markparkering foreslas utga medan
garaget planeras behallas.

Vid ett varsta kombinerade scenariot for de fyra husen inom fastigheten ar
bilparkeringsbehovet totalt 217 platser och beraknad rymmas inom befintligt garage,
forutsatt att aven befintliga hyresgaster tillampas det nya lagre parkeringstalet.
Mojlighet finns aven att hyra parkeringsplatser pa en grannfastighet vid ett storre
behov.

Cykelparkering inom Stockholms stads riktlinjer mdjliggors i det varsta scenariot med
storst parkeringsbehov, forutsatt att yta tas i ansprak i garaget for ett nytt cykelrum.

Tyréns AB Gotgatan 74

118 26 Stockholm

Tel:010 452 20 00 www.tyrens.se
Sate: Stockholm Org.nr: 556194-7986
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2 INLEDNING

2.1  BAKGRUND

Kv. Reykjavik 1 ar ett befintligt kontors- och verksamhetskvarter inom Kista
stadsdelsomrade. Kvarteret ar beldget i Kista verksamhetsomrade vid Hanstavagen och
Borgarfjordsgatan i anslutning till Kista Gard, nara det kommande utvecklingsomradet
Kista Ang. Gallande detaljplan fér kv Reykjavik 1 ar fran 1986. Kvarteret ska nu
omvandlas till ett stadskvarter med blandat innehall och bidra positivt till Kistas
stadskvalitéer.

Nordika Ill Fastigheter AB, agare till Kommanditbolaget Reykjavik 1, innehar
fastigheten Reykjavik 1 med tomtratt. Bolaget bedriver kontorsverksamhet i befintlig
byggnad inom fastigheten. Detaljplanen foreslar dels en nybyggnation med blandat
innehall pa obebyggd del av fastigheten som nyttjas for parkering idag. Vidare
planeras att delar av den befintliga fastigheten ska byggas om och anvandas som skola
och bostader.

Arbetet med en ny detaljplan for fastigheten Reykjavik 1 provar dels;

- en nybyggnation, Borgarfjordshuset, pa befintlig parkeringsyta med flexibel
anvandning som aldreboende, bostader, lagenhetshotell eller kontor.
konvertering, ombyggnation och komplettering av de befintliga byggnaderna
(gamla Philips-fabriken/ VOLT-huset, Ericsson-huset) till nya innehall som skola
och bostader. Mgjligheten till att ha kvar kontor och verksamheter skall finnas.

Flgur1 Overs:kt Flygfoto nuvarande fastlghet Kv. Reykjavik 1. lllustration: Kjellander Sjéberg Arkitekter.

2.2 SYFTE

Denna utredning syftar till att redovisa den framtida trafik- och parkeringssituationen i
projektet, inklusive berakning av parkeringstal for cykel och bil.

Uppdrag: 314558, Reykjavik trafik 2021-05-19
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3 NULAGE

3.1 GANG- OCH CYKELTRAFIK

Kv Reykjavik 1 ligger i direkt anslutning till bade pendlingsstrak och huvudstrak, se
Figur 2. Borgarfjordsgatans huvudstrak utgors av en dubbelriktad cykelbana pa
motsatt sida fran fastigheten. Gangbanor finns pa bada sidor av gatan. Hanstavagens
pendlingsstrak utgors av en gemensam gang- och cykelbana pa sidan narmast kv
Reykjavik samt en separerad pa motsatt sida.

Cykelplan 2012
Pendlings- och huvudstrak
Vasterort

Teckenforklaring

Pendlingsstrak
Huvudstrak

e

o,
RINKEBY

Figur 2. Befintliga cykelstrak.

3.2 KOLLEKTIVTRAFIK

Kv Reykjavik 1 ligger ca 300-400 meter fran Kista tunnelbanestation som trafikeras av
bla linje 11. Restid till Stockholm city ar cirka 17 minuter. PAa samma avstand ligger
Kistaterminalen med flera busslinjer. Kvarteret ligger ocksa nara den planerade
Kistagrenen for tvarbanan. Pendeltagsstation Helenelund ligger pa ett avstand om
drygt 1 km.

3.3 BILTRAFIK

Kv Reykjavik ligger i hornet mellan Hanstavagen och Borgarfjordsgatan. Trafikflodet pa
Hanstavagen ar enligt Stockholms stads miljébarometer 6ver 12 000 fordon och pa
Borgarfjordsgatan under 5 000 fordon (AMVD). Kvarteret nas via Borgarfjordsgatan.

3.4 PARKERING

Kv Reykjavik innehaller idag totalt cirka 352 parkeringsplatser for bil, fordelade mellan
ett garage och tva markparkeringar. Cirka 225 platser finns i garaget, som ligger under
gamla Philips-fabriken och Ericssons kontor med infart fran lokalgatan
Borgarfjordsgatan. Idag ar endast cirka 100 av garageplatserna uthyrda till befintlig
kontorsverksamhet, och detta motsvarar ett parkeringstal som overskrider Stockholms
stads nuvarande norm.

Pa markparkeringarna utomhus finns i idag cirka 127 platser; 57 platser pa ytan i
nordost mot Kista Gardsvag och 70 platser i sydost mot Borgarfjordsgatan. Totalt cirka
15 av markparkeringsplatserna hyrs ut till hyresgaster och resterande ar timparkering
for besokare. Belaggningen ar lag pa besoksparkeringen ar lag, uppskattningsvis cirka
10 bilar om dagen pa ytan narmast Borgarfjordsgatan och 1-5 pa den andra.

Sammanslaget ar idag cirka 115 bilparkeringsplatser uthyrda.

Uppdrag: 314558, Reykjavik trafik 2021-05-19
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4 PLANFORSLAG - TRAFIK

4.1  OVERSIKT

Planforslaget redovisar flera olika byggnader pa fastigheten: Borgarfjordshuset, L-
huset, Ericsson-huset och Tele2-huset. Anvandningen ska vara flexibel och for varje
byggnad finns i aktuellt skede olika scenarion med olika verksamheter. Verksamheter i
de olika scenariona inkluderar bland annat bostader, kontor, olika lokal- och
skolverksamheter.

‘\J_ﬁ\r"\

Figur 3 Oversikt planfgrslag.
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4.2 GATUSTRUKTUR

Projektet innebar mindre férandringar av gatustrukturen kring kvarteret. En ny
koppling mot Borgarfjordsgatan planeras soder om den befintliga och strax norr om
nedfarten till Hanstavagen. Granden erbjuder angoring i L-husets inre hérn och
dimensioneras for mote och vandning med personbil (se aven avsnitt 4.6).

vid lokalgatan Borgarfjordsgatan.
A \" 2\

Vidare utgar befintlig vandslinga

Figur 4. Ny koppling mot Borgarfjordsgatan.

43 GANG- OCH CYKELTRAFIK

Projektet innebar ingen férandring for gang- och cykeltrafiken.

4.4 KOLLEKTIVTRAFIK

Projektet innebar ingen forandring for kollektivtrafiken.

4.5 BILTRAFIK

Projektet innebar ingen storre forandring for biltrafiken. Den nya anslutningen till
Borgarfjordsgatan ar en atervandsgata och vantas inte alstra namnvart mycket trafik.
Projektet som helhet vantas alstra ny trafik till och fran omradet, men bedémningen ar
att tilkommande trafik inte kommer paverka kapaciteten pa omkringliggande
bilvagnat.
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46 ANGORING

Planforslaget innebar forandrad angoring pa lokalgatan Borgarfjordsgatan till foljd av
att vandslingan utgar. Befintlig parkering for rérelsehindrade norr om lokalgatan
paverkas inte. Planforslaget mojliggor angoring pa lokalgatans sodra sida.
Angoringsytan kan aven anvandas av sopbil. En parkeringsplats for rorelsehindrade
planeras intill angoringsytan. Parkeringsplatsen for rorelsehindrade planeras inom 10
meter fran entré till aldreboende samt till intilliggande lokaler. Placeringen uppfyller
darmed Stockholms stads krav pa avstand (10 meter) mellan parkering for
rorelsehindrade samt entré. Med det uppfylld aven Boverkets krav pa 25 meter.

Pa huvudgatan Borgarfjordsgatan anordnas en angoringsyta intill bostadsentrén och
intilliggande lokaler. En parkeringsplats for rorelsehindrade kan ordnas om behov
skulle uppsta.

En ny angoringszon for rorelsehindrade planeras vid L-huset och nya kopplingen till
Borgarfjordsgatan. Planerad parkering for rorelsehindrade pa platsen ligger inom 10
meter fran huvudentrén till bostadshuset och uppfyller darmed Stockholms stads och
Boverkets avstandskrav.

Figur 5. Vdndning med personbil vid L-huset.

Befintligt miljorum for kontor och planerat miljorum for grundskolan kan angoras av
sopbil via lastkaj vid lokalgatans norra del. Lastkajen planeras aven anvandas for
inlastning till skolan. Att hantering av mat och avfall sker via samma lastkaj staller krav
pa disposition och logistik invandigt, sa att olika typer av gods inte beblandas.
Utformningen av lastkajen kraver vidare backningsrorelser for att angora platsen.
Backningsrorelser ar inte att rekommendera, sarskilt inte intill en skola dar barn ror
sig. Eftersom skolans entré ligger pa annan plats mot skolgarden, och ett staket
planeras mellan skolgard och lastkaj, bedéms dock trafiksakerheten vara acceptabel da
det ror sig om en kort, rak backningsrorelse.
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Figur 6. Angéring till lastkaj med sopbil.

Planerat miljorum for aldreboende i Borgafjordshuset kan angoras av sopbil via
angoringsytan pa lokalgatan i direkt anslutning.
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Figur 7. Angéringsficka vid huvudentré, med sopbil.

Miljorum for bostaderna i L-huset planeras i norra delen av huset och angoéra av sopbil
via lokalgatan. Avstandet utomhus mellan angoéringsytan pa gatan och miljorummet ar
knappt 20 meter. Miljorummet nas aven via garaget, dar garageporten ligger inom 10
meter fran angoéringsytan.
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5 PLANFORSLAG - PARKERING

Planforslaget inkluderat flera olika byggnader pa fastigheten: Borgarfjordshuset, L-
huset, Ericsson-huset och Tele2-huset. For varje byggnad finns i aktuellt skede olika
scenarion. | denna parkeringsutredning redovisas varje byggnad och dess olika
scenarion for sig. Genom denna redovisning kan ett "varsta scenario” tas fram, det vill
saga den kombination av anvandning som genererar storst parkeringsbehov. Det
varsta scenariot kan darmed anvandas som dimensionerande for antalet
parkeringsplatser som behover majliggoras.

5.1 BILPARKERING

Parkeringsberakningarna for bil i denna utredning utgar delvis fran Stockholms stads
riktlinjer samt fran egna antaganden och foéljeresonemang.

5.1.1 BORGARFJORDSHUSET

For Borgarfjordshuset finns totalt tre scenarion. | samtliga scenarion foreslas bostader.
Utover bostader foreslas verksamheter enlig Tabell 1 nedan.

Tabell 1. Scenarion Borgarfjordshuset.

Scenario 1 Scenario 2 Scenario 3
Bostader 2 706 kvm BTA 2 706 kvm BTA 2 706 kvm BTA
(36 lagenheter) (36 lagenheter) (36 lagenheter)
Lokalverksamhet 1 253 kvm BTA 1 253 kvm BTA 1 253 kvm BTA
Aldreboende 6 551 kvm BTA - -
(125 rum)
Lagenhetshotell - 6 551 kvm BTA =
(125 rum)
Kontor - - 6 551 kvm BTA
Bostader

Bilparkeringstalet for bostader ar framtagna i enlighet med Stockholms stads riktlinjer
for projektspecifika och grona parkeringstal (Stockholms stad, 2015). Forst tas ett
lagesbaserat parkeringstal fram och darefter justeras detta efter projektet till ett
projektspecifikt parkeringstal. Slutligen kan grona parkeringstal tas fram med hjalp av
mobilitetsatgarder.

Det lagesbaserade parkeringstalet utgar fran avstandet till kollektivtrafik, Stockholms
city och service. For bostader i Borgarfjordshuset ar det lagesbaserade parkeringstalet
0,45.

Det projektspecifika parkeringstalet justeras utifran planerade lagenhetsstorlekar.
Mindre lagenheter sanker talet, och storre lagenheter hojer det. | samtliga tre
scenarion for Borgarfjordshuset planeras for overvagande sma lagenheter (1 ROK). Det
projektspecifika parkeringstalet kan da justeras ner med 15 % till 0,38 i enlighet med
stadens riktlinjer.

For att ta hansyn till besdksparkering justeras parkeringstalet upp med 10 %. Inklusive
besdksparkering blir det projektspecifika parkeringstalet 0,42. Detta ger ett
parkeringsbehov pa totalt 16 bilparkeringsplatser.

Uppdrag: 314558, Reykjavik trafik 2021-05-19
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Lokalverksamhet/handel

Stockholms stad saknar riktlinjer for bilparkering for handel eller dvrig
lokalverksamhet. Utredning ska istallet ske i varje projekt. | denna utredning antas att
parkeringsbehovet for lokalverksamhet pa bottenvaningen motsvara 0-2 p/1000 kvm
BTA. Det innebar ett behov om upp till 3 bilparkeringsplatser. Inom projektet anordnas
inte besdksparkering for lokalverksamheterna. Besokare som vill parkera hanvisas till
allman gatuparkering eller annan parkering i narheten. Foér anstallda bor 1
parkeringsplats ordnas i garaget.

Aldreboende

Stockholms stad saknar riktlinjer for bilparkering for aldreboende. Utredning ska
istallet ske i varje projekt. | denna utredning antas att parkeringsbehovet for
aldreboendet inkludera de anstallda samt besoékare till de som bor pa boendet. For de
anstallda anvands ett lagre parkeringstal an for kontorsverksamheten, baserat pa att
ett aldreboende innebar storre yta per anstalld jamfort med ett kontor. Darfor
tillampas parkeringstalet 2 p/1000 kvm BTA for anstallda vilket ger ett behov pa 13
parkeringsplatser. For besokare tillampas ett parkeringstal 0,8 p/bostadsenhet, vilket
motsvarar det dubbla av bestéksparkering for vanliga bostader. Detta ger ett behov om
10 bilparkeringsplatser. Totalt ar behovet for aldreboendet enligt denna utredning 23
bilparkeringsplatser.

Lagenhetshotell

Stockholms stad saknar riktlinjer for bilparkering for lagenhetshotell. Utredning ska
istallet ske i varje projekt. For Borgarfjordshuset anvands samma parkeringstal som for
bostaderna, exklusive besoksparkering. Detta ar motiverat med att bostaderna ar av
liknande storlek och att besékande till boende pa hotell antas mycket lagt.
Parkeringstalet 0,38 p/rum ger ett parkeringsbehov pa 48 bilparkeringsplatser.

Kontor

Stockholms stad saknar riktlinjer for bilparkering for kontor. Utredning ska istallet ske
i varje projekt. For Borgarfjordshuset anvands parkeringstalet 4 p/1000 kvm BTA.
Parkeringstalet ar jamforbart med andra projekt i Stockholm och utgar aven delvis ifran
att bilanvandandes i Kista generellt ar hogre jamfort med andra platser i staden. Detta
ger ett parkeringsbehov pa 27 bilparkeringsplatser.

Tabell 2. Bilparkeringsbehov fér Borgarfjordshuset.

Scenario 1 Scenario 2 Scenario 3
Bostader 16 16 16
Lokalverksamhet 1 1 1
Aldreboende 23 - -
Lagenhetshotell - 48 -
Kontor - - 27
Totalt: | 40 platser 65 platser 44 platser

Det varsta scenariot med storst parkeringsbehov ar for Borgarfjordshuset darmed
scenario 2, med bostader och lagenhetshotell. Det innebar totalt 65
bilparkeringsplatser.

Uppdrag: 314558, Reykjavik trafik 2021-05-19
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5.1.2 L-HUSET

For L-huset finns totalt tva scenarion. Det ena innebéar bostader och det andra kontor,
enligt Tabell 3 nedan.

Tabell 3. Scenarion L-huset.

Scenario 1 Scenario 2

Bostader 8 218 kvm BTA -
(139 lagenheter)

Kontor 8 218 kvm BTA

Bostader

Bilparkeringstalet for bostader ar framtagna i enlighet med Stockholms stads riktlinjer
for projektspecifika och grona parkeringstal (Stockholms stad, 2015). Metodiken ar
densamma som for Borgafjordshuset.

For bostader i L-huset ar det lagesbaserade parkeringstalet 0,45. Eftersom det aven i L-
huset planeras for overvagande sma lagenheter (1 ROK) kan parkeringstalet justeras
ner med 15 % till 0,38 i enlighet med stadens riktlinjer.

Inklusive besdksparkering (6kning med 10 %) blir det projektspecifika parkeringstalet
0,42. Detta ger ett parkeringsbehov pa totalt 59 bilparkeringsplatser.

Kontor

For L-huset anvands for kontor parkeringstalet 4 p/1000 kvm BTA, detsamma som for
Borgarfjordshuset. Detta ger ett parkeringsbehov pa 33 bilparkeringsplatser.

Tabell 4. Bilparkeringsbehov fér Borgarfjordshuset.

Scenario 1 Scenario 2
Bostader 59 -
Kontor - 33
Totalt: | 59 platser 33 platser

Det varsta scenariot med storst parkeringsbehov ar for L-huset darmed scenario 1 med
bostader. Det innebar totalt 59 bilparkeringsplatser.

Uppdrag: 314558, Reykjavik trafik 2021-05-19
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5.1.3 ERICSSON-HUSET

For Ericsson-huset finns totalt tre scenarion. Scenariona varierar mellan
kontorsverksamhet, grundskoleverksamhet och gymnasieverksamhet enligt Tabell 5
nedan.

Tabell 5. Scenarion Ericsson-huset.

Scenario 1 Scenario 2 Scenario 3
Kontor 15 508 kvm BTA 9 069 kvm BTA -
Grundskola - 6 439 kvm BTA 6 439 kvm BTA
Gymnasium - - 9 069 kvm BTA

Kontor

For Ericsson-huset anvands for kontor parkeringstalet 4 p/1000 kvm BTA, detsamma
som for Borgarfjordshuset och L-huset. Detta ger ett parkeringsbehov pa 62 respektive
37 bilparkeringsplatser i scenario 1 och 2.

Grundskola

Stockholms stads norm ar att inte anlagga bilparkering for grundskoleverksamhet.
Personal pa skolan som onskar anvanda bil hanvisas darfor till allman gatuparkering
eller annan parkering i narheten.

Gymnasium

Stockholms stads saknar riktlinjer for bilparkering for gymnasium. | denna utredning
antas samma norm galla som for grundskolor, det vill sdga att ingen bilparkering ska
anlaggas.

Tabell 6. Bilparkeringsbehov fér Ericsson-huset.

Scenario 1 Scenario 2 Scenario 3
Kontor 62 37 -
Grundskola - 0 0
Gymnasium = = 0
Totalt: | 62 platser 37 platser 0 platser

Det varsta scenariot med storst parkeringsbehov ar for Ericsson-huset darmed scenario
1 med kontor. Det innebar totalt 62 bilparkeringsplatser.

Uppdrag: 314558, Reykjavik trafik 2021-05-19
Bestallare: KB Reykjavik 1 Granskningshandling

O:\STH\314558\T\_Text\PM Trafik och parkering_slutversion.docx
13(20)




Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2021-05-19, Dnr 2019-03406

TYRENS

5.1.4 TELE2-HUSET

For Tele2-huset finns endast ett scenario, vilket innebar fortsatt kontorsverksamhet, se

Tabell 7

Tabell 7. Scenarion Tele2-huset.

Scenario 1

Kontor

7 646 kvm BTA

Kontor

For Tele2-huset anvands for kontor parkeringstalet 4 p/1000 kvm BTA, detsamma som
for Borgarfjordshuset, L-huset och Ericsson-huset. Detta ger ett parkeringsbehov pa 31

bilparkeringsplatser.

Tabell 8. Bilparkeringsbehov fér Tele2-huset.

Scenario 1

Kontor

31

Totalt: | 31 platser

Det varsta scenariot med storst parkeringsbehov ar for Ericsson-huset darmed scenario
1 med kontor. Det innebar totalt 31 bilparkeringsplatser.
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Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2021-05-19, Dnr 2019-03406

TYRENS

5.1.5 SAMMANSTALLNING: SCENARIO MED HOGST PARKERINGSBEHOV

| Tabell 9 nedan redovisas en sammanstallning over det varsta kombinerade scenariot
for de fyra husen inom fastigheten. Vid ett varsta scenario ar bilparkeringsbehovet
totalt 217 platser.

Tabell 9. Sammanstéllning éver det kombinerade scenariot med stérts bilparkeringsbehov.

Scenario med hogst p-behov | Bilparkeringsbehov
Borgarfjordshuset | Scenario 2 65

(bostader + lagenhetshotell)
L-huset Scenario 1 59

(bostader)
Ericsson-huset Scenario 1 62

(kontor)
Tele2-huset Scenario 1 31

(kontor)

Totalt: 217 bilplatser

5.1.6 GARAGEUTFORMNING

Planforslaget redovisar att befintligt parkeringsgarage pa entréplan i Tele2-huset och
Ericsson-huset behalls. In- och utfart sker fortsatt fran lokalgatan. Dagens
markparkeringar om totalt 127 platser utgar till foljd av nya byggnaderna pa
fastigheten.

Totalt finns 225 bilparkeringsplatser i garaget. Det innebar att det totala behovet av
bilparkering for fastigheten i planforslaget, 217 platser, ryms med inom befintligt
garage.

Befintliga verksamheter som idag anvander garaget har tidsbegransade hyresavtal. |
samband med ombyggnation av fastigheten berdaknas avtalen 16pt ut vilket mojliggor
forandrade avtal for bland annat parkering. De verksamheter som onskar hyra
fortsattningsvis kan da tillampas de nya parkeringstalen och ar darfor direkt
medraknade i planférslagets parkeringsbehov. Detta innebar att det i utredningen inte
ar relevant att rakna med att de idag 115 uthyrda platserna ska rymmas i garaget
utover det berdknade behovet for planforslaget. Om befintliga hyresgaster dnskar
forlanga avtal med fortsatt hoga parkeringstal likt idag, har fastighetsagaren dessutom
avtal med en grannfastighet for att hyra cirka 100 extra bilparkeringsplatser.

Av det totala antalet parkeringsplatser i garaget bor 5 % vara utformade som
parkeringsplatser for rorelsehindrade.
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Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2021-05-19, Dnr 2019-03406

TYRENS

5.2 CYKELPARKERING

Parkeringsberakningarna for cykel i denna utredning utgar huvudsakligen fran
Stockholms stads riktlinjer for cykelparkering i nyproduktion samt fran egna

foljeresonemang.

5.2.1 BORGARFJORDSHUSET

For Borgarfjordshuset finns totalt tre scenarion. | samtliga scenarion féreslas bostader.
Utover bostader foreslas verksamheter enlig Tabell 1 nedan.

Tabell 10. Scenarion Borgarfjordshuset.

Scenario 1

Scenario 2

Scenario 3

Bostader

2706 kvm BTA
(36 lagenheter)

2706 kvm BTA
(36 lagenheter)

2706 kvm BTA
(36 lagenheter)

Lokalverksamhet

1 253 kvm BTA

1 253 kvm BTA

1 253 kvm BTA

Aldreboende 6 551 kvm BTA
(125 rum)
Lagenhetshotell - 6 551 kvm BTA
(125 rum)
Kontor - 6 551 kvm BTA
Bostader

Stockholms stads riktlinjer for nyproduktion ar 2,5-4 cykelplatser/100 kvm BTA for
bostader. For bostaderna i Borgafjordshuset innebar det ett behov om 68-109
cykelplatser. Cykelparkering for boende bor placeras inomhus. Besdksparkering bor
finnas nara entrén.

Lokalverksamhet/handel

Stockholms stads riktlinjer for nyproduktion ar 20-30 cykelplatser/1000 kvm BTA for
handel. For lokalverksamhet och handel i Borgafjordshuset innebar det ett behov om
25-38 cykelplatser. Med hansyn till att handeln eller lokalverksamheten ar smaskalig
bedoms 25 cykelplatser vara tillrackligt. Cykelparkering for anstallda bor placeras
inomhus. Besoksparkering bor finnas nara entrén.

Aldreboende

Stockholms stads riktlinjer for nyproduktion ar minst 0,2 cykelplatser per anstalld. For
ett aldreboende i Borgarfjordshuset innebar det ett behov av 6 cykelplatser.
Cykelparkering for anstallda bor placeras inomhus. Antalet rundas upp till 10 for att
inkludera besdksparkering, vilken bor placeras nara entrén.

Lagenhetshotell

Stockholms stads saknar riktlinjer for nyproduktion av lagenhetshotell. | denna
utredning antas att behovet av cykelparkering ar lagt, da hotellgaster uppskattas resa
med andra fardmedel an cykel till och fran hotellvistelsen och arbeta pa gangavstand i
Kista. Daremot bor ett lagenhetshotell mojliggora plats for lanecyklar.
Uppskattningsvis bor cirka 0,25 lanecyklar finnas per hotellrum, vilket for ett
lagenhetshotell i Borgafjordshuset ger ett behov om cirka 30 cykelplatser.

Kontor
Stockholms stads riktlinjer for nyproduktion ar 10-20 cykelplatser/1000 kvm BTA for
kontor. For kontoren i Borgafjordshuset innebar det ett behov om 66-131 cykelplatser.
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TYRENS

Cykelparkering for anstallda bor placeras inomhus. Besoksparkering bor finnas nara

entreén.

Tabell 11. Bilparkeringsbehov fér Borgarfjordshuset.

Scenario 1 Scenario 2 Scenario 3
Bostader 68-109 68-109 68-109
Lokalverksamhet 25 25 25
Aldreboende 10 - -
Lagenhetshotell = 30 5
Kontor - - 66-131
Totalt: | 103-144 platser 123-164 platser 159-265 platser

Det varsta scenariot med storst parkeringsbehov ar for Borgarfjordshuset darmed
scenario 3, med bostader och kontor. Det innebar ett behov av mellan 159-265

cykelplatser.

5.2.2 L-HUSET

For L-huset finns totalt tva scenarion. Det ena innebéar bostader och det andra kontor,
enligt Tabell 3 nedan.

Tabell 12. Scenarion L-huset.

Scenario 1 Scenario 2
Bostader 8 218 kvm BTA -
(139 lagenheter)
Kontor - 8 218 kvm BTA
Bostader

Stockholms stads riktlinjer for nyproduktion ar 2,5-4 cykelplatser/100 kvm BTA for
bostader. For bostaderna i L-huset innebar det ett behov om 206-329 cykelplatser.
Cykelparkering for boende bor placeras inomhus. Besdksparkering bor finnas nara

entreén.

Kontor

Stockholms stads riktlinjer for nyproduktion ar 10-20 cykelplatser/1000 kvm BTA for
kontor. For kontoren i L-huset innebar det ett behov om 83-165 cykelplatser.
Cykelparkering for anstallda bor placeras inomhus. Besoksparkering bor finnas nara

entreén.

Tabell 13. Bilparkeringsbehov fér Borgarfjordshuset.

Scenario 1 Scenario 2
Bostader 206-329 -
Kontor - 83-165
Totalt: | 206-329 platser 83-165 platser

Det varsta scenariot med storst parkeringsbehov ar for L-huset darmed scenario 1 med
bostader. Det innebar ett behov av mellan 206-329 cykelplatser.
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Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2021-05-19, Dnr 2019-03406

TYRENS

5.2.3 ERICSSON-HUSET

For Ericsson-huset finns totalt tre scenarion. Scenariona varierar mellan
kontorsverksamhet, grundskoleverksamhet och gymnasieverksamhet enligt Tabell 5
nedan.

Tabell 14. Scenarion Ericsson-huset.

Scenario 1 Scenario 2 Scenario 3
Kontor 15 508 kvm BTA 9 069 kvm BTA -
Grundskola - 6 439 kvm BTA 6 439 kvm BTA
Gymnasium - - 9 069 kvm BTA

Kontor

Stockholms stads riktlinjer for nyproduktion ar 10-20 cykelplatser/1000 kvm BTA for
kontor. For kontoren i Ericsson-huset innebar det ett behov om 155-310 respektive
91-182 cykelplatser i scenario 1 och 2. Cykelparkering for anstéllda bor placeras
inomhus. Besoksparkering bor finnas nara entrén.

Grundskola

Stockholms stads riktlinjer for nyproduktion ar 30-70 cykelplatser/100 elever for
grundskolor. Baserat pa att en grundskola i Ericsson-huset rymmer 500-600 elever ger
det ett behov om 150-420 cykelplatser.

Gymnasium

Stockholms stads riktlinjer for nyproduktion ar 30-70 cykelplatser/100 elever for
gymnasieskolor. Baserat pa att ett gymnasium i Ericsson-huset rymmer 700-850
elever, ett antagande utifran elevtatheten i grundskolan, ger det ett behov om 210-595
cykelplatser.

Tabell 15. Bilparkeringsbehov fér Ericsson-huset.

Scenario 1 Scenario 2 Scenario 3
Kontor 155-310 91-182
Grundskola - 150-420 150-420
Gymnasium = 210-595
Totalt: | 155-310 platser 241-602 platser 360-1015 platser

Det varsta scenariot med storst parkeringsbehov ar for Ericsson-huset darmed scenario
3 med grundskola och gymnasium. Det innebar minst 360 cykelplatser.
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TYRENS

5.2.4 TELE2-HUSET

For Tele2-huset finns endast ett scenario, vilket innebar fortsatt kontorsverksamhet, se
Tabell 7

Tabell 16. Scenarion Tele2-huset.

Scenario 1

Kontor 7 646 kvm BTA

Kontor

Stockholms stads riktlinjer for nyproduktion ar 10-20 cykelplatser/1000 kvm BTA for
kontor. For kontoren i Tele2-huset innebar det ett behov om 77-153 cykelplaster.
Cykelparkering for anstallda bor placeras inomhus. Besoksparkering bor finnas nara
entrén.

Tabell 17. Bilparkeringsbehov fér Tele2-huset.

Scenario 1

Kontor 77-153

Totalt: | 77-153 platser

Det varsta scenariot med storst parkeringsbehov ar for Ericsson-huset darmed scenario
1 med kontor. Det innebar totalt 77-153 cykelplatser.
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TYRENS

5.2.5 SAMMANSTALLNING: SCENARIO MED HOGST PARKERINGSBEHOV

| Tabell 18 nedan redovisas en sammanstallning 6ver det varsta kombinerade scenariot
for de fyra husen inom fastigheten. Vid ett varsta scenario ar bilparkeringsbehovet
totalt 217 platser.

Tabell 18. Sammanstélining éver det kombinerade scenariot med stérts cykelparkeringsbehov.

Scenario med hogst p-behov | Cykelparkeringsbehov
Borgarfjordshuset Scenario 3 159-265

(bostader + kontor)
L-huset Scenario 1 206-329

(bostader)
Ericsson-huset Scenario 3 360

(grundskola + gymnasium)
Tele2-huset Scenario 1 77-153

(kontor)

Totalt: 802-1107 cykelplatser

5.2.6 CYKELRUM

| planforslaget redovisas tva majliga cykelrum i Borgafjordshuset (entréplan +
kallarplan), ett cykelrum i L-huset samt ett mojligt cykelrum inom garaget. Totalt
mojliggor dessa cykelrum for minst 632 cykelplatser. Fler cyklar kan rymmas om
tvavaningsstall anvands i cykelrummet i garaget. | planforslaget redovisas aven
cykelparkering pa skolgarden for upp till 100 cyklar. Cykelrummen och skolgarden
mojliggor totalt for 732 cykelplatser.

Det varsta scenariot for cykelparkering ovan innebar bade grundskola och gymnasium.
Dessa verksamheter utgor en storre andel av det totala cykelparkeringsbehovet. |
scenariot med tva skolverksamheter finns mojlighet att ordna ett ytterligare cykelrum i
garaget for att tillskapa cykelparkering sa att behovet enligt stadens norm uppfylls.
Detta mojliggors eftersom bilparkeringsbehovet for skolverksamheterna ar mycket lagt
och yta darmed kan tas fran bilparkering. Det innebar att planforslaget moéjliggor for
ett totalt antal cykelplatser som ar inom stadens riktlinjer.

Cykelparkering for boende och arbetande placeras med fordel inomhus i cykelrum.
Cykelrummen i samma hus som bostaderna bér anvandas for dessa i den man det ar
mojligt. All cykelparkering ska generellt vara latt att na, garna med automatiska
dorroppnare. Hansyn ska tas till mer utrymmeskravande cyklar och tillbehér, som
lastcyklar och cykelkarror.

Besoksparkering ska placeras nara entréer, garna med vaderskydd. For att
cykelparkeringarna ska upplevas som attraktiva och anvandas behoéver de alltid medge
ramlasning.
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