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Uppdraget

Stockholm Stad har paborjat arbete med en detaljplan for ett
omrade kring Norra Folkparksvédgen i Solberga. Detaljplanen
syftar till att mojliggora for ca 220 bostdder, kontor och hotell.

Structor Mark Stockholm AB har fatt i uppdrag av
Exploateringskontoret, Stockholm Stad, att ta fram ett trafik PM
for detaljplaneomradet. PM:et ska redogora for ett kortfattat
nuldge, forslag till typsektioner och éversiktliga
utformningsprinciper for vagen med korsningspunkter samt gang-
och cykelstrak (gc-strak).
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Figur 1: Oversikt

Stadens riktlinjer, som exempelvis Teknisk handbok, cykelplan
och Gata Stockholm ligger som grund fér utredningen. Aven
riktlinjer fran trafikférvaltningen, RiGata, for utformning av gatan
ddr buss trafikerar och riktlinjer fran Stockholm Vatten och Avfall
(SVOA) gillande sophantering, ska gdlla.

Befintlig allé langs véstra sidan av Norra Folkparksvdgen &r
biotopskyddad och ska bevaras. Aven 6vriga trid inom
detaljplaneomradet ska bevaras i sa stor utstrackning som mdjligt.



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2021-10-26, Dnr 2019-11753

5(22)

Nulage

Planomradet ar beldget vid Norra Folkparksvagen, Safirgrand och
Kontrollvédgen. Folkparksvdgen 16per genom hela Solberga och
kopplar tillsammans med Kontrollvigen samman Alvsjé med
Vastberga industriomrade och i férlangningen Telefonplan.
Planomradet bestar idag av vagomraden och tradbevuxen
naturmark samt en laglant grasyta i nordvést kantad av stora trad.
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Figur 2 Nuldge

Malpunkter

Inom och i néra anslutning till Utredningsomradet har olika
malpunkter identifierats. Bland annat Telefonplans
tunnelbanestation (norr om utredningsomradet via gc-tunneln),
Safirparken i gronomradet 6ster om Folkparksvagen, gronomradet
norr om Safirgrand, Kristalltorget, busshallplatser, McDonalds,
snabbmatskiosk vid korsningen Safirgrand/Folkparksvédgen samt
skolor utanfor utredningsomradet, bade 6ster- och vésterut.
Malpunkterna ar placerade pa bada sidor om Folkparksvagen
vilket innebér ett rorelsebehov dar vagen maste korsas. Utmed
strdckan ar det dock som langst ca 280 m mellan
overgangsstdllena. Utredningen ser darfor ett behov av ett
overgangsstdlle tvars Folkparksvagen i hojd med Kristalltorget.
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Gang

Utover gangbanor langs gatorna inom detaljplaneomradet finns
aven bade belysta gangbanor och upptrampade stigar mellan
befintlig bebyggelse och genom gronomraden. Dessa strak
ansluter exempelvis de identifierade malpunkterna Safirparken
och Kristalltorget samt befintlig bebyggelse. Bade befintliga
gangbanor och stigar bor bevaras, utvecklas och kompletteras for
att sakerstalla och forbattra framkomligheten for gaende. Vid
platsbesok hosten 2020 sags ett par personer korsa Norra
Folkparksvdgen i h6jd med Kristalltorget.

Figur 3 Knrollvagen (t) Folkparksvigen (mitten), Safirgran (t) -

Enligt den genomforda Integrerade Barnkonsekvensanalysen,
IBKA, som genomfdrts (Ramboll 2020) &r det manga barn som
gar och cyklar till/fran skolorna i naromradet. Saledes &r det barn
som ror sig langs och tvérs gator inom detaljplaneomradet vilket
sarskilt bor beaktas i och med utformning av gaturummet.

Cykel

Léangs Kontrollvdgen finns en dubbelriktad cykelbana pa den 6stra
sidan och ldngs Norra Folkparksvdgen finns enkelriktade
cykelbanor pa bada sidor. Kontrollvdgen och Norra
Folkparksvégen ar identifierade som huvudstrak. Vid
busshallplatserna leds cyklister ut till korbanan vilket paverkar
trafiksdkerheten negativt. Pa Safirgrand hanvisas cyklister till
korbanan.

Kollektivtrafik

Planomradet ligger ca 600 - 1000 meter fran Telefonplans
tunnelbanestation och ca 1500-2000 m frén Alvsjo
pendeltdgstation. Inom utredningsomradet finns busshallplatser
for linje 142 och 190:

e 142 (Telefonplan — Alvsjo station) med som mest nio
avgangar under en timme i rusningstrafik och ca 2—-3
avgangar per timme under kvillar, nétter och helger.
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e 190 (Farsta Strand — Stockholm C) nattbuss med ca en
avgang per timme under natter mandag — fredag.

Pa sikt planerar Region Stockholm i samverkan med bland annat
Stockholm Stad for sparvag syd och ny tunnelbana. Sparvag syd
planeras mellan Alvsjo och Flemingsberg. En ny tunnelbanelinje
planeras mellan Fridhemsplan och Alvsjé. Utredningsarbeten

pagar.

Motorfordonstrafik

For vagarna inom detaljplaneomradet &r befintliga floden, andel
tung trafik och géllande hastigheter enligt Tabell 1 nedan.
Parallellt med denna utredning pagar arbete med en hastighetsplan
dér befintliga hastigheter ses éver. Aven den hastighet som
foreslas i hastighetsplanen framgar av tabellen.

Tabell 1: Motorfordonstrafik, vardag sept/okt-2019

Vg Fordon/ | Andel tung | Skyltad 85-perc | Foreslagen
dygn trafik hastighet | (km/h) | hastighet

Safirgrand 500 f/d* | - 30 - 30

Folkparksvigen 5700 f/d |9,5% 30-50 38,8 40

Kontrollvigen 8800 f/d | 9,5% 50 60 40

(s6der om Folkparksv.)

Kontrollvégen 12700 f/d | 14% 50 44,5 40

(norr om Folkparksv.)

*antaget varde

Enligt tidigare genomférd IBKA tycker de barn som medverkat
att bilarna pa Folkparksvégen ibland aker for snabbt. Resultat fran
trafikméatningar visar att 85-percentilen pa Folkparksvagen &r 38,8
km/timme, det vill sdga att 85% av fordonen koér 38,8 km/timme
eller lagre.

Parkering och angéring

Inom utredningsomradet &r det endast langs Safirgrand som
angoring langs gatan dr mojlig. Dar finns plats for ca 50 parkerade
bilar varav fyra platser dr dedikerade for rorelsehindrade, RHP,
boende pa Safirgrand 10, 20, 24 och 26. Parkeringen ldngs gatan
ar reglerad med parkeringsforbud pa onsdagar 1/11-15/5.

Mitt pa Safirgrand, vid nummer 20, finns en lastplats dér sopbil
angor. Vid vandytan i vagens ostra dnde angor ocksa sopbil men
hér saknas markerad lastplats. I byggnaden intill vandytan finns
en lokal till vilken manga taxibilar angor.
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Farligt gods

I Stockholms lén &r vagnatet indelat i priméra och sekundéra
transportvagar. I anslutning till utredningsomradet finns E20 som
ar en primadr transportvag for farligt gods. For dessa vagar finns
rekommendationer kring skyddsavstand som ska gilla for olika
typer av bebyggelse. Rekommendationerna bidrar till att uppna en
god samhallsplanering utifran ett riskperspektiv. Vissa avsteg kan
goras om skyddsatgarder vidtas.

Riskhanteringsavstand
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0 40 75 150 meter
G - drivmedelsforsorjning | E - tekniska anldggningar B - bostader
(obemannad) G - drivmedelsforsorjning (bemannad) | C - centrum
L - odling och djurhallning | J - industri D - vard
P - parkering (ytparkering) | K - kontor H - detaljhandel
T - trafik N - friluftsliv och camping O - tillfallig vistelse
P - parkering (6vrig parkering) R - beséksanlaggningar
Z - verksamheter S - skola

Figur 4: Skyddsavstand och markanvéandning (Kalla: Léansstyrelsen)

Trafiksdakerhet

Enligt utdrag fran Transportstyrelsens olycksdatabas, Strada, har
81 olyckor intréaffat inom utredningsomradet de senaste 10 dren.

Tabell 2: Antal olyckor efter svarighetsgrad och platstyp

Platstyp Dods- Allvarliga | Mattliga @ Lindriga Totalt
olyckor olyckor olyckor | olyckor

Gatu-/Véagstracka 0 0 5 25 30
Gatu-/Végkorsning 0 0 2 24 26
Cirkulationsplats/Rondell | 0 0 0 2 2
Gang- och cykelbana 0 0 3 6 9
Gangbana/trottoar 0 0 3 4 7
Separat P-plats 0 0 3 2 5
Hallplats 0 0 0 1 1
Totalt 0 0 9 64 81
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Langs Folkparksvagen dr ca hélften av olyckorna singelolyckor
bland fotgdngare som exempelvis kan ha berott pa att nagon
snubblat/halkat p& grund av ojimnt/halt underlag. Ovriga olyckor
fordelas i huvudsak mellan singelolyckor motorfordon eller cykel,
upphinnande motorfordon och fotgdngare/motorfordon. Av
olyckorna med mattliga skador till f6ljd var étta singelolyckor
med fotgdngare och en singelolycka med cykel.

Langs Kontrollvagen ar de tva vanligaste olyckstyperna
upphinnande motorfordon och cykel/motorfordon. Ovriga
fordelas i huvudsak mellan: singelolyckor motorfordon eller cykel
samt fotgdngare/motorfordon. Av olyckorna med mattliga skador
till f6ljd var tre singelolyckor med cykel, en cykel/motorfordon,
en moped/motorfordon, en fotgédngare singel och en
moped/singel.
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Foreslagen exploatering

Inom utredningsomrade planerar tre olika exploatorer for
bostdder, kontor och hotell. Exploateringen sker langs
Folkparksvdgen, Kontrollvdagen och Safirgrand.

: | a==a Skanska

»==a Viktor Hanson

smma Stockholmshem

o |

Figur 5: Oversikt exploatering

Skanska

Skanska planerar for hotell, kontor (4000 kvm), ’longstay”,
lokaler med restaurang i markplan samt garage i 1-2 vaningar.
Angoring for leveranser och avfallshantering planeras ske i nya
angoringsfickor langs Kontrollvagen och Folkparksvédgen. En
tvafilig in- och utfart for garaget planeras pa Folkparksvagen.
RHP planeras till garaget. Garaget dr dimensionerat fér personbil
och cykel.

Parkering planeras till garaget med 50—170 parkeringsplatser och
2—-4 RHP, beroende pa antal vaningar. Cykelparkering planeras
till ca 100 platser, varav 60 i garage och 40 pa férgardsmark.
Maojlighet planeras for personbil att kunna stanna till pa torgyta
vid exploateringens norra horn.
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Anslutning till allméan platsmark
Befintliga stigar och gangstrak upp pa den grona kullen séder om
bebyggelsen bibehalls och fortydligas.

Eftersom garaget utformas med tvafilig in- och utfart da antalet
parkeringsplatser overstiger 70 f6ljs stadens riktlinjer kring detta.
Vidare ska rampen utformas enligt stadens riktlinjer giallande
bland annat lutningar, sikt och vilplan. Detta for att uppfylla
trafiksakerhetskrav i och med att in- och utfart korsar gang- och
cykelbanan ldangs Folkparksvégen.

De redovisade 100 cykelparkeringsplatserna uppfyller stadens
identifierade platsspecifika cykelparkeringstal om 2,5 cykelplatser
per 100 kvm ljus BTA géllande 4 000 kvm kontor. Om
cykelparkering kravs for resterande verksamheter: hotell, och
ovriga lokaler, tillkommer detta. Cykelparkeringen anldggas
lattillgdngligt i garage och utomhus néra entréerna. Vidare bor
cykelparkeringsplatserna forses med mojlighet till ramlasning,
vaderskydd, laddmajlighet for elcyklar och nagra storre platser for
olika typer av cyklar (exempelvis lastcyklar). Detta for att starka
attraktiviteten i cykel som fardmedel.

Att kunna angora torgytan i det norra hornet med personbil skulle
innebéra att gc-banor maste korsas. Darfor bedoms det som
olampligt pa grund av att trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter
inte kan sdkerstéllas.

Bebyggelsen dr som narmst placerad 35 meter fran E20, vilket
underskrider lansstyrelsens rekommendationer om 40 meter. Det
kan déarfor bli aktuellt med sérskilda riskatgarder.

Viktor Hansson
Viktor Hanson planerar for 108 ldgenheter fordelat pa tre kvarter:
e A: 36 lagenheter, 15 parkeringsplatser i garage, 60
cykelparkeringsplatser i garage, 8 cykelparkeringsplatser
pa forgardsmark och 1 RHP langs Safirgrand
e B: 40 ldgenheter, 12 parkeringsplatser i garage, 60
cykelparkeringsplatser i garage, 6 cykelparkeringsplatser
pa forgardsmark och 1 RHP langs Folkparksvagen.
e C: 32 ldgenheter, 12 parkeringsplatser i garage inkl. 1
RHP, 60 cykelparkeringsplatser i garage, 6
cykelparkeringsplatser pa forgardsmark.
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Angoring for sophantering planeras ske i angoringsficka vid
kvarter B och C, Folkparksvégen, och ldngs gatan vid kvarter A,
Safirgrand.

Anslutning till allméan platsmark
Befintliga stigar och gangstrak upp pa den grona kullen norr om
kvarter A bibehalls och fortydligas.

Ramper i garagen ska utformas enligt stadens riktlinjer géllande
bland annat lutningar, sikt och vilplan. Detta for att uppfylla
trafiksdkerhetskrav i och med att in-/utfart korsar gang och
cykelbanan langs Folkparksvédgen. Samtliga platser i garaget ska
kunna nyttjas genom att kora in och ut ur garaget, det vill sdga att
backrorelser Gver gang- och cykelbana inte ar tillatet.

Exploateringen innebér att ca 10 gatuparkeringsplatser 1langs
Safirgrand utgar.

For att folja stadens riktlinjer bor RHP placeras pa kvartersmark.
Detta uppfylls dock inte for kvarter A och B da forslaget innebér
att dessa placeras i gatan langs Folkparksvagen.

Med tanke pa byggnadernas placering, ndra gangbana, maste det
sakerstéllas att dorrar till entréer inte 6ppnas éver gangbanor.

De redovisade 200 cykelparkeringsplatserna uppfyller stadens
identifierade platsspecifika cykelparkeringstal om 2,5 cykelplatser
per 100 kvm ljus BTA. Detta géller sammanlagt for de tre
kvarteren. For respektive kvarter innebér det dock att antal
cykelparkeringsplatser 6verskrids nagot for kvarter B medan det
underskrids for kvarter A och C. Cykelparkeringen anldggs
lattillgdngligt i garage och utomhus néra entréerna. Vidare bor
cykelparkeringsplatserna forses med mojlighet till ramlasning,
vaderskydd, laddmojlighet for elcyklar och nagra storre platser for
olika typer av cyklar (exempelvis lastcyklar). Detta for att starka
attraktiviteten i cykel som fardmedel.

Totalt redovisas 39 bilparkeringsplatser for de tre kvarteren.
Stadens platsspecifika lagesbaserade p-tal for bilparkering har
identifierats till 0,425 platser per lagenhet, vilket innebér 46
platser (108*0,425=46). Dartill tillkommer 10% for
besoksparkering vilket innebér ytterligare ca 4 platser, dvs totalt
50 platser. Viktor Hanson anger dock ambitioner om
mobilitetsatgarder ’pd medelnivd” som enligt stadens riktlinjer
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kan innebdra en nedrdkning av parkeringstalet med 15%. P-talet
skulle i sa fall justeras ned till 0,397 per lagenhet och innebéra
totalt 43 parkeringsplatser. En redovisning av mobilitetsatgarder
ska ske innan nedrdkning av parkeringstal kan goras.

Parkeringstalet bedoms inte kunna rdknas ned baserat pa
lagenhetsstorlek da det i sa fall ska vara en ”6vervdgande del sma
bostdder”. I detta fall redovisas ca 30% av ldgenheterna vara ”sma
bostdder” vilket inte kan anses vara en 6vervagande del.

Stockholmshem

Stockholmshem planerar for SHIS Bostdder med 111 ldgenheter.
SHIS Bostader tillhandahéller bostdder fér personer som av olika
skal inte har tilltrdde till ordinarie bostadsmarknad.

Behovet av parkeringsplatser har av exploatdren uppgetts vara tva
platser for personal for trygghetsjour som ryms inom kvartersmark.
I anslutning till dessa planeras dven utrymme fér en RHP. I 6vrigt
har verksamheten, enligt uppgift fran exploatoren, inget
ytterligare behov av bilparkering for personal eller hyresgéster.

Behovet av cykelplatser dr, enligt exploatoren, en plats per
lagenhet, alltsa 111 stycken. 108 av dessa finns i separat cykelrum
pa garden och 6 platser finns pa férgardsmark vid
Folkparksvagen.

Sophantering planeras ske via miljéorum ldngs Folkparksvégen.
Angoringsficka anldggs intill miljorummet. Avstand mellan
angoringsficka och miljérum blir 12,9 meter. Det dr dock minsta
mojliga avstand for att samtidigt kunna bevara befintlig tradallé.
Hantering av hushallssopor ar inte beslutat i dagslaget,
sopkassuner eller sopsug har diskuterats. I det fortsatta arbetet
behover detta beslutas for att sdkerstélla att krav for valt alternativ
kan uppfyllas.

Anslutning till allméan platsmark

Cykelparkeringen anldggs lattillgangligt i garage och utomhus
ndra entrén. Vidare bor cykelparkeringsplatserna férses med
mojlighet till ramlasning, laddmojlighet for elcyklar, nagra storre
platser for olika typer av cyklar (exempelvis lastcyklar) samt
utrymme att rora sig med lastcykel till/fran byggnaden. Detta for
att starka attraktiviteten i cykel som fardmedel.
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Placeringen av RHP gor att stadens riktlinjer om max 10 meter
mellan RHP och huvudentré 6verskrids varfor laget bor justeras.
Den RHP som redovisas bor dven justeras i storlek till 3,6-5x5
meter.

For denna exploatering har inte nagot parkeringstal for vare sig bil
eller cykel tagits fram fran staden. Detta pa grund av
lagenheternas karaktar.

Storre delen av bebyggelsen ér placerad inom 4075 meter fran
E20, vilket underskrider lansstyrelsens rekommendationer om
minst 75 meter mellan primér transportled for farligt gods och
bostader. Det ar darfor aktuellt med sarskilda riskatgdrder.
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Utformning - gata

Inom utredningsomradet foreslas utformning av allmén platsmark
enligt Figur 6. Géllande rad och riktlinjer i enlighet med kap.
“Forutsattningar” har foljts. Se bilaga 1 for tydligare redovisning.

Figur 6: Foreslagen utformning
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Folkparksvagen

Folkparksvagen utformas med en 7 meter bred korbana,
bredd6kning i kurvorna (i enlighet med géllande riktlinjer) och
angoringsficka om 2,5 meter vid foreslagen exploatering.
Angoringsfickorna avser framst avfallshantering. Gangbanor blir
2,5 meter och enkelriktade cykelbanor 1,5 meter pa vardera sida.
Skyddszon mellan vdg och cykelbana varierar i huvudsak mellan
0,3 och 0,7 meter beroende pa om cykelbanan &r intill rorlig eller
stillastdende trafik (vid angoringsfickor). Vid busshallplatserna
leds gc-banor bakom vaderskydd och hallplatslage.

FASTIGHETSGRANS
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Figur 7 Sektion A-A Folkparksvdgen (Kalla: Karavan landskap)
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Figur 9 Sektion C-C Folkparksvagen (Kalla: Karavan landskap)
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Ett nytt 6vergangsstille foreslas i anslutning till Kristalltorget och
ett befintligt 6vergangsstille vid Safirgrand, foreslas i justerat
lage. Det justerade laget gor att dvergangsstillet placeras mellan
de tva hallplatslagena for busshallplatsen vid Safirgrand. Utover
dessa tva 6vergangsstillen behalls de tre befintliga
overgangsstillena. De tva korsningarna, vid Safirgrand och
Kristallvdgen foreslas utformas som upph6jda. Sammantaget
bedoms detta bidra till utékat antal gena kopplingar for framfor
allt gaende men dven cyklister som 6nskar korsa Folkparksvagen.
Busskuddar anliaggs vid 6vergangsstillena som
hastighetsddmpande atgard.

Kontrollvagen

Kontrollviagen utformas med en ca 7 meter bred kérbana och
angoringsficka om 3,5 meter ldngs planerad exploatering. Ge-
banor foreslas till den syddstra sidan, gangbanan 2,5 meter bred
och dubbelriktad cykelbana 3,25 meter bred. Skyddsavstandet
mellan rorlig och stillastaende trafik varierar mellan 0,3 och ca
1,25 meter langs angoringsfickan.

Figur 10 Kontrolivéigen

Om mojligt bor skyddsavstandet mellan angoringsfickan och
cykelbanan utokas, kan utredas vidare 1 nésta skede. Det 4r en yta
som kommer anvindas av pa och avstigande fran till taxi och
bussar. En utokad yta ger okad trygghet och siakerhet for
oskyddade trafikanter samt sakerstalld framkomlighet for
cyklister. Korbana, angoringsplatser, gangbana, cykelbana,
forgardsmark eller byggnadens placering behover i sa fall justeras
1 lage.
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Safirgrand

Langs Safirgrand anldggs en ny gangbana pa dess norra sida
mellan Folkparksvagen och kvarter A. I 6vrigt behaller gatan sin
befintliga bredd. Angoéring fér sophantering sker langs gatan.

Figur 11 S.::nfirgr.’ind

Gangbanan ldngs Safirgrand underskrider delvis stadens riktlinjer
om 2,5 meter, detta for att minimera markintrang i vardefull
gronyta. For att sdkerstélla drift och underhall bor gdngbanans
bredd ses 6ver och utokas till 2,5 meter, kan utredas vidare i nista
skede.

Tillkommande exploatering, kvarter A, innebdr att ca 10
parkeringsplatser utgar langs Safirgrand.
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Vandyta Safirgrand

I och med uppférande av ny bebyggelse bor géllande riktlinjer for
sophantering, specificerade av SVOA, gilla. Det skulle innebéra
anldggande av véandplats for rundkorning. En sadan yta innebar att
sju parkeringsplatser utgar varav tva RHP behover justeras till
nytt lage och ett trdd behover rivas eller flyttas. For att undvika ett
sadant intrang foreslas befintlig backvandning i och med att
befintlig gata nyttjas. Detta kan utredas vidare i ndsta skede.

Figur 12: Vandyta Safirgrand
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Trafikalstring och prognos

Bebyggelsen vid Folkparksvédgen och Safirgrand kommer besta av
flerbostadshus medan bebyggelsen vid Kontrollvagen &r kontor,
hotell med mera Totalt berdknas exploateringen inom
utredningsomradet generera ca 530 fordonsrorelser per dygn. I
berdkning av trafikalstring for respektive exploatering har
foljande antaganden gjorts.

e Viktor Hanson: 4 rorelser per dygn och parkeringsplats
(Baserat pa p-tal 0,397)

e Skanska: 2 rorelser per dygn och parkeringsplats (baserat

pa 170 p-platser)

30 leveranser/vecka, hotell

15 leveranser/vecka, kontor

25 leveranser/vecka, restaurang

Stockholmshem: 0,1 rorelser per lagenhet och dygn.

Tabell 3: Exploateringens trafikalstring

Antal rérelser per dygn
(avrundat till ndrmsta 10-tal)

Hotell/kontor m.m. (Skanska) | 350

Bostédder (Viktor Hanson) 170
Bostdder (Stockholmshem) 10
SUMMA 530 f/d

Den trafik som exploateringen alstrar antas sedan fordelas ut pa
befintligt vagnat och ge en trafikprognos for ar 2040 enligt nedan
Tabell 4:

Tabell 4: Prognos 2040

Befintliga Prognos 2040, f/d
floden, f/d (avrundat till 50-tal)
Safirgrand 500 550
Folkparksvédgen 5700 6 050
Kontrollvédgen 8 800 9 050
(S6der om Folkparksvigen)
Kontrollvdgen 12 700 12 950
(Norr om Folkparksvégen)

Kapacitet

Den tillkommande exploateringen bedéms inte paverka
kapaciteten i befintliga korsningar under maxtimmen namnvart.
Detta baserat pa ett antagande om att maxtimmens trafik utgors av
10% av dygnsflodet.
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Sammanfattning

Denna trafikutredning har tagits fram i samband med planerad
exploatering vid Folkparksvédgen, Kontrollvdgen och Safirgrand.
Utredningen har i huvudsak redogjort for ett kortfattat nuldge,
beskrivit foreslagen exploatering, redovisat tankt gatuutformning i
plan och sektion samt redogjort for exploateringens trafikalstring.
For den planerade exploateringen som respektive exploator har
redovisat har ett antal punkter som krédver vidare redovisning
identifierats:

e Det redovisade antalet cykelparkeringsplatser tacker
behovet for 4 000 kvm kontor. Om cykelparkering kravs
eller 6nskas dven for hotell, och 6vriga
verksamheter/lokaler, tillkommer dessa. (Skanska)

e Maojligheten att kunna angéra torgytan norr om hotellet
bor utga pa grund av trafiksékerhetsskal. Det ar inte
lampligt att motorfordon ska angéra pa denna yta.
(Skanska)

e Riskatgarder i och med att bebyggelsen dr som narmst
placerad 35 meter fran E20. (Skanska)

e I mojligaste man placera RHP pa kvartersmark dven for
kvarter A och B. (Viktor Hanson)

e Utformning av entréer med mera pa grund av dorruppslag
och andra byggnadsdelar som eventuellt nar ut 6ver
gangbana, framfor allt kvarter A. (Viktor Hanson)

e Parkeringstal, antal parkeringsplatser och
mobilitetsatgarder. (Viktor Hanson)

e Placeringen och utformning av RHP, max 10 meter fran
entrén, 3,6-5x5 m. (Stockholmshem)

e Val av 16sning for avfallshantering. (Stockholmshem)

e Riskatgarder i och med att storre delen av bebyggelsen &r
placerad inom 40-75 meter fran E20. (Stockholmshem)
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Den tdankta gatuutformningen behdver eventuellt justeras om
forutsattningar fordandras enligt ovan eller andra forutséttningar
som kan komma projektet till handa. Gatuutformningen bor dven
justeras avseende framfor allt:

e Gangbanans bredd ldangs Safirgrands norra sida

¢ Om vindplan ska anldggas langs Safirgrand

e Utokat skyddsavstandet mellan angoringsficka och
cykelbana ldangs Kontrollvdgen.

e Eventuellt utokad skyddszon mellan vdg och cykelbana
(fran 0,3-0,7 meter till ca 1 meter) Om skyltstolpar ska
inrymmas.



