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Sammanfattning

Ett planarbete har padborjats utmed Norra Folkparksvégen i
Vistberga/Solberga. Planomridet omfattar tre fastigheter och
genomfors for att mojliggora bostider, kontor, hotell samt
eventuellt centruméndamal i1 delar av byggnadernas i markplan.

I anslutning till planomradet gar E4/E20 Sodertéljevigen som &r
en primér transportled for farligt gods. Norr om planen finns en
bensinstation med drivmedelshantering och i Oster bedriver
Sandvik verksamhet, klassad som storskalig kemikalichantering.

Analysen omfattar endast plotsliga, ovéntade och oplanerade
héndelser med akuta konsekvenser for ménniskors liv och hilsa.
Hénsyn har inte tagits till langvariga effekter av hilsofarliga
dmnen, buller eller miljofarliga utslépp.

Syftet med riskanalysen &r att undersoka lampligheten med
aktuellt planforslag genom att utvérdera vilka risker som
ménniskor inom det aktuella omradet kan komma att utsittas for
samt i forekommande fall foresla hur risker ska hanteras sa att en
acceptabel sdkerhet uppnés. Riskanalysen ska utgoéra underlag for
den nya detaljplanen.

Utifrdn genomford kartldggning av riskkéllorna i planomradets
nérhet dr det endast transporter av farligt gods pa Sodertiljevigen
som medfor sddant riskbidrag att den behdver beaktas vidare i
planarbetet. Ovriga riskkillor ligger pa sd stort avstind i
forhéllande till konsekvenserna av de olyckor som kan uppkomma
att de inte paverkar planomradet.

De skyddsavstind och riskreducerande dtgirder som foreslas
utgér till stor del frin resultatet av den riskanalys som Stockholms
stad latit genomfora utmed Sodertéljevigen. Det rekommenderas
att de riskreducerande dtgérderna som redovisas nedan beaktas i
det fortsatta planarbetet.

oo Bebyggelsefritt avstind om 35 meter fran vigkanten
(avfartsfilen).

o Obebyggda ytor mellan Sédertéljevigen och bebyggelse
ska utformas sa att de inte uppmuntrar till stadigvarande
vistelse. Detta giller &ven omrddet som bendmns som
Skyfallsparken och dd inom 75 meter fran avfartsfilen.

o Befintligt bullerplank utmed Sodertiljevigen behover
finnas kvar for att begrinsa konsekvenserna av vissa
farligt gods olyckor, frimst brinder och utsldpp av gas.
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o« Byggnader inom 75 meter frn avfartsfilens kant utan
framforliggande byggnad ska utformas sé att utrymning ar
mojlig bort fran vigen. Personintensiva delar av
byggnaderna (exempelvis samlingslokaler etc.) ska
placeras bort fran Sodertiljevigen.

oo Friskluftsintag inom 75 meter frin avfartsfilen ska riktas
bort fran vigen. For byggnader som inte enbart innehéller
bostider utfors mekanisk ventilation med mojlig
nddavstingningsfunktion.

oo Fasader inom 40 meter fran avfartsfilen ska utforas i
obrinnbart material eller 1 brandteknisk klass EI 30.
Fonster 1 dessa fasader utfors i EW 30. Mgjlighet finns att
ha dessa fonster 6ppningsbara utan nyckel eller annat
verktyg.

oo Byggnader som ér exponerade mot Sodertiljevigen inom
50 meter frén avfartsfilen utan framforliggande
bebyggelse behover konstrueras med hinsyn till
gasmolnsexplosion pa vigen.

o« Eventuella kénsliga verksamheter (forskola, skola,
dldreboende, vardinrittning) bor placeras minst 75 meter
fran avfartsfilen eller i skyddat lage bakom annan
byggnad.

o« Balkonger placeras inte i1 fasader riktade mot
Sodertéljevigen inom 75 meter fran avfartsfilen.

Det ska observeras att dtgirden kring utrymning i punktlistan
ovan inte avser att omgjliggora att entréer vetter mot
Sodertéljevigen och avfarten mot Vistberga. Det bedoms fullt
mojligt att placera huvudentréer som vetter at detta hall men att
det dé ska sdkerstillas att det finns alternativa utrymningsvégar
som mojliggdr utrymning at sékert hall, 1 skyddat lage eller sdkert
avstind fran riskkéllan.

I det fortsatta planarbetet behdver dialogen med Sandviks
verksamhet genom SSBF bevakas for att sdkerstilla att deras
kommande konsekvensanalys inte pekar mot mojliga
konsekvenser inom planomradet fran verksamheten.



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2021-10-27, Dnr 2019-11753

6 (34)

1. Inledning

1.1 Bakgrund

Stockholmshem, Skanska Sverige AB och Viktor Hanson AB har
tillsammans med Stockholms stad paborjat ett arbete for att
planldgga Norra Folkparksvigen, del av Véstberga 1:1 i Solberga.
Den nya detaljplanen syftar till att mojliggdra for cirka 170
bostider samt 200-300 arbetsplatser i kontor och hotell pé tre
fastigheter ldngs med végen.

Det aktuella omradet ligger utmed E4/E20 Sodertéljevigen som
utgor en rekommenderad transportled for farligt gods. Det innebar
att riskerna frén vigen behover studeras i samband med
utvecklingen av omradet. I nirheten finns dven en bensinstation
och Sandvik i Vistberga som utgér en s.k. Seveso-verksambhet.
Med anledning av dessa riskkéllor gors denna analys.

1.2 Syfte

Syftet med riskanalysen dr att undersoka ldmpligheten med
aktuellt planforslag genom att utvardera vilka risker som
maéanniskor inom det aktuella omradet kan komma att utsattas for
samt 1 forekommande fall foresla hur risker ska hanteras sa att en
acceptabel sidkerhet uppnas.

1.3 Omfattning

Analysen omfattar endast plotsliga, ovéntade och oplanerade
héndelser med akuta konsekvenser for liv och hélsa for ménniskor
som vistas inom det studerade omrddet. I analysen har hénsyn inte
tagits till langsiktiga effekter av hilsofarliga &mnen, buller eller
miljofarliga utslapp.

Trafikanter pa omgivande vagar omfattas inte av analysen.

14 Underlag
Foljande dokument har anvénts som underlag till analysen:

o Riskutredning underlag. Stockholms stad, 2020-07-13.
Dnr. 2019-11753.

oo Startpromemoria for planldggning av norra
Folkparksvigen, del av Vistberga 1:1 1 Solberga (170 st.
bostidder samt kontor och hotell). Stockholms stad, 2020-
04-24. Dnr 2019-11753.

o Underlag fran respektive byggherre for respektive
fastighet.

Ovriga killor som anvinds redovisas 16pande samt i avsnitt 5
Referenser.
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158 Internkontroll

Riskanalysen omfattas av Brandskyddslagets
kvalitetsledningssystem som innebér att en annan konsult i
foretaget har genomfort en overgripande granskning av
rimligheten i de beddmningar som gjorts och de slutsatser som
dragits (internkontroll).

1.6 Forutsattningar

1.6.1 Riskhansyn vid ny bebyggelse

Ett flertal olika lagar reglerar nér riskanalyser skall utforas. Enligt
Plan- och bygglagen (2010:900) skall bebyggelse lokaliseras till
mark som dr ldmpad for &ndamélet med hansyn till boendes och
ovrigas hdlsa. Sammanhallen bebyggelse skall utformas med
héinsyn till behovet av skydd mot uppkomst av olika olyckor.
Oversiktsplaner skall redovisa riskfaktorer och till detaljplaner
ska vid behov en miljokonsekvensbeskrivning tas fram som
redovisar paverkan pa bland annat halsa. Utférande av
miljokonsekvensbeskrivning regleras i Miljobalken (1998:808).

Lénsstyrelsen 1 Stockholms Lén har tagit fram riktlinjer for hur
risker fran transporter med farligt gods pa vag och jarnvig ska
hanteras vid exploatering av ny bebyggelse /1/. Syftet med
riktlinjerna ar att ge végledning och underlétta hanteringen av
riskfrdgor. Lansstyrelsen anser att mojliga risker ska studeras vid
exploatering ndrmare dn 150 meter fran en riskkélla. I vilken
utstrackning och pa vilket sétt riskerna ska beaktas beror pa hur
riskbilden ser ut for det aktuella planforslaget.

I riktlinjerna presenterar Lénsstyrelsen skyddsavsténd till olika
verksamheter fran vdg. Dessa rekommendationer redovisas i figur
1.1.
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Farligt
gods

Riskhanteringsavstand

T iy

0 40 75

Rekommenderad markanvandning inom respektive zon

T - trafik

150 meter

G - drivmedelsférsérjning | E - tekniska anldggningar B - bostdder
(obemannad) G - drivmedelsférsarjning (bemannad) | C - centrum

L - odling och djurhallning | J - industri D - vard

P - parkering (ytparkering) | K- kontor H - detaljhandel

N - friluftsliv och camping
P - parkering (6vrig parkering)

O - tillfallig vistelse
R - beséksanldggningar

Z - verksamheter S - skola

Figur 1.1. Rekommenderade skyddsavstand till olika typer av markanvindning
/.

Avstanden i figuren méts fran narmaste vigkant.

Lansstyrelsen anger i sina riktlinjer generellt att skyddsavstand ar
att foredra framfor andra skyddsatgéarder. Vid korta avstand lagger
Lansstyrelsen storre vikt vid konsekvensen av en olycka &n
frekvensen av olyckan.

For ny bebyggelse inom redovisade skyddsavstand behover en
riskutredning goras som underséker om planforslaget dr lampligt
och vilka eventuella skyddsatgarder som behovs.

Intill priméra transportleder for farligt gods rekommenderas ett
skyddsavstand pa minst 25 meter. Atgirder ska atminstone vidtas
inom 30 meter fran vagen.

1.6.2 Bensinstationer

For ny bebyggelse intill bensinstationer 1 Stockholm géller
Lansstyrelsens riktlinjer fran 2000 /2/. Dessa innebar att 25 meter
niarmast bensinstationen bor lamnas bebyggelsefritt. Tat
kontorsbebyggelse kan placeras pa 25 meters avstand och
sammanhallen bostadsbebyggelse eller personintensiv verksamhet
kan tillatas pa 50 meters avstand.

Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap (MSB) har
uppréttat en Handbok for hantering av brandfarliga gaser och
vatskor pa bensinstationer /3/ som mer tydligt redovisar hur bl.a.
riskkéllor m.m. ska beaktas vid tankanldggningar.
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I handboken redovisas minsta avstand mellan olika
verksamhetsdelar inom bensinstationen och omgivande
bebyggelse. Minsta avstand utifran aktuella forutséttningar
redovisas i tabell 1.1. Avstanden kan minskas om betryggande
sikerhet kan uppnas pa annat sétt.

Tabell 1.1. Minsta avstand mot omgivningen fran olika delar inom
bensinstationens omrdade/3/.

Objekt Lossnings- Mitar- Pejl- Avluftnings
plats for skap forskruvning = -rors
tankfordon mynning till

cistern

Plats ddr ménniskor

vanligen vistas (4-

byggnad), gatukok, 2 18 6 12

butik, servering m.m.

Stationsbyggnad m.m. 12 6 3 6

Utrymmngsvc‘ig fran 18 9 6 12

stationsbyggnad

Starkt trafikerad viig 3 3 3 3

eller gata

Parkeringsplatser 6 3 3 6

Batplatser 25 25 - 18

1.6.3 Farliga verksamheter

Forutom ovanstaende lagar och riktlinjer forekommer ytterligare
ett antal lagar och foreskrifter avseende risk och sidkerhet som kan
vara relevanta i plandrenden. Dessa beror 1 forsta hand hantering
och rutiner for olika typer av riskkallor som kan vara varda att
beakta. Verksamheter som hanterar brandfarliga och explosiva
varor omfattas av Lag om brandfarlig och explosiv vara.
Riktlinjer finns for skyddsavstand mellan exempelvis cisterner for
brandfarlig gas/vitska till byggnader for utomstaende personer.

Vidare hanterar Lag (2003:778) om skydd mot olyckor olika
verksamheters ansvar for att upprétthalla ett tillfredsstallande
skydd mot olyckor. En konsekvens av denna lag som kan vara av
sérskilt intresse 1 plandrenden dr om det 1 anslutning till
planomradet finns anldggningar vilka klassas som “farliga
verksamheter” enligt kap 2:4 i denna lag. Sadana verksamheter &r
alagda att vidta nodvandiga atgéarder for att hindra eller begransa
olyckor och de &r dven skyldiga att analysera risker och paverkan
pa naromradet.

De verksamheter som hanterar mycket stora méngder farliga
kemikalier omfattas av Sevesolagstiftningen (Lagen (1999:381)
forordningen (2015:236) och foreskrifterna (MSBFS 2015:8) om
atgarder for att forebygga och begransa foljderna av allvarliga
kemikalieolyckor).
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For verksamheter som dr klassificerade som farlig verksamhet
enligt Lag om skydd mot olyckor, omfattas av
Sevesolagstiftningen eller &r tillstandspliktiga enligt Lag om
brandfarlig och explosiv vara stills krav pa att utredning av
riskerna ska finnas. Vid samhéllsplanering i nirheten av sddana
anldggningar utgdr verksamheternas riskanalyser grund for
detaljplanens riskanalys. Det finns dven verksamheter som inte
omfattas av nimnda lagstiftningar men som kan innebéra risker
som kan pdverka nidrliggande verksamheter.

1.6.4 Hantering av osakerheter

Riskanalyser utgar generellt frdn underlag och metoder som
innefattar osdkerheter. Dessa kan bland annat berdra antalet
transporter av farligt gods, fordelningen mellan de olika farligt
godsklasserna, konsekvenser av olyckor samt persontétheter.

Overlag gors konservativa bedémningar for att hantera
osékerheter. I underlagsrapporten /9/ hanteras osdkerheter kring
kvantifiering av risknivier.
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2, Omradesbeskrivning

Planomradet ligger i stadsdelen Solberga, inom Alvsjo
stadsdelsforvaltning. Det omfattar fastigheten Skarabén 1 och
delar av fastigheten Vistberga 1:1 och &r ca 4 ha stort.
Planomradet ar belaget vid den norra delen av Folkparksvagen
som ansluter till Kontrollvdgen. Folkparksvégen 16per genom hela
Solberga och kopplar tillsammans med Kontrollvigen samman
Alvsjo med Vistberga industriomrade och i forlingningen
Telefonplan. Planomradet med omgivning redovisas i figur 2.1
nedan.

Figur 2.1. Planomradet markerat med rosa linje i forhallande till omgivningen
/4/

21 Planerad exploatering
Planomradet innehaller tre fastigheter enligt figur 2.2 nedan.

i

- PO =
| Stockholmshems | !
| fastighet | ¢
o il \ {2 AR
R, = WA\ ) S N .
AR\ > Kristall%,_gy L.
i — B torget v ‘

Ungefdrliga fastighetsgrdnser.
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Stockholmshems fastighet (Skarabén 1) vetter mot
Sodertéljevédgen och planeras med en delvis skyddande byggnad
mot vagen som ar hogre dn 6vriga byggnader. Byggnaderna
planeras for s.k. SHIS-boenden (betraktas inte som svarutrymd
verksamhet) med tillhérande kontor och reception. Planerad
utformning av byggnaderna pa fastigheten presenteras i figur 2.3
och 2.4 nedan. Totalt planeras for cirka 9000 kvm BTA /4/ och
110 lagenheter /5/. Kvarteret kommer vara sammanhidngande men
Oppet 1 sdder. Vaningshojderna ar sju vaningar mot
Sodertdljevigen, fem vaningar mot Folkparksvagen och sex
vaningar daremellan. Norr om kvarteret planeras en park, kallad
Skyfallsparken.

I hojd med fastigheten finns avfartsfilen mot Véstberga parallellt
med Sodertédljevigen men utan avskdrmande barriar. Minsta

Figur 2.3. Volymkoncept for Stockholmshems fastighet /5/. Sodertdiljeviigen dir
till véinster i bilden.
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Figur 2.4. Planerade vaningshdjder inom kvarteret /5/. Sodertdljevigen dr till
vénster i bilden.

Skanskas fastighet vetter &ven den mot Sodertaljevigen och ska
inrymma kommersiell verksamhet med 200-300 arbetsplatser
samt hotell och restaurang. Bebyggelsen uppskattas till 20000
kvm BTA /4/. Personantalet i fastigheten blir cal 500 personer’.
Bebyggelsen kommer omfatta tva delar, en ldgre del i 4—6
vaningar och en hogre del pa 18 vaningar enligt figur 2.5 nedan.

I hojd med fastigheten gar avfartsfil/ramp parallellt med
huvudkorbanan. Det finns en betongbarridr som skiljer avfarten
fran huvudkorfiltet.

Minsta avstand fran bebyggelse inom fastigheten till avfartsfilen
ar ungefir 35 for den liagre byggnaden och 50 meter till den hogre
byggnaden. Till huvudkorbanan pa Sodertédljevéigen ar det
ytterligare ungefér 10 meter.

! Mailkonversation med Erik Jarlgv, Urban design. 2021-05-12
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Viktor Hansons fastighet planeras for ca 100 lagenheter med
7800 kv BTA. Bostidderna planeras som punkthus utmed Norra
Folkparksvédgen och Safirgrand. Minsta avstand till avfartsfilen pa
Sodertéljevégen blir ungefir 120 meter. Placering for
byggnaderna redovisas i figur 2.6 nedan dir de nya byggnaderna

ar inringade.
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Figur 2.6. Ungefdrlig placering for byggnader inom Viktor Hansons fastighet,
forslag pa nya byggnader inringat /7/. Sodertdiljeviigen dr uppe till viinster i
bilden.

2.2 Omgivande planer

De pagar flera detaljplaner inom Solberga, framst for att
mojliggora bostéder.

I Vistberga industriomrade pagar planarbete for en fortatning av
fastigheten Lonelistan (uppe till hoger 1 figur 2.1) med storre
industri- och kontorslokaler.

Ingen av de identifierade planerna i nairomradet bedoms innebéra
tillkommande riskkallor eller pa annat satt kunna paverka
risknivan for den planerade nya bebyggelsen inom planomradet.
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I Riskinventering

3.1 Allméant

Inledningsvis gors en inventering av riskkéllor 1 anslutning till det
studerade omradet. Riskinventeringen omfattar de riskkallor
(transportleder for farligt gods, jarnvagar, verksamheter som
hanterar farligt gods m.m.) som kan innebara plétsliga och
oviantade olyckshindelser med konsekvens for det aktuella
omradet.

Inventeringen fokuserar pa de riskkallor som ligger pa ett sadant
avstand att Lansstyrelsens riktlinjer anger att de ska beaktas eller
om de utgor en farlig verksamhet som bedoms kunna paverka
risknivan inom planomradet.

For de aktuella riskkallorna gors en beskrivning av verksamheten
samt en inventering av hantering och/eller transport av farliga
amnen. Inventeringen utgor grunden for den fortsatta analysen.

3.2 Inventering av riskkallor

I riskinventeringen identifieras riskkallor i planomradets narhet
som kan paverka risknivan inom planomradet. Inventeringen
grundar sig i det startdokument som staden tagit fram /8/.
Resultatet av riskinventeringen redovisas i tabell 3.1 och figur 3.1
nedan. I redovisas dven avstand fran riskkéllorna. Efter figuren
redovisas en mer detaljerad inventering av respektive riskkélla.

Tabell 3.1. Inventering av riskkdllor i planomrdadets néirhet.

Riskkilla Avstind till Kommentar
planomrade
(m)
E4/E20 27 meter Primir transportled for farligt gods.
Sodertiljevigen Avstand fran avfartsfil till ndrmsta
med avfartsfil byggnad 35 meter enligt studerat forslag.
Avstand till huvudkorbana ar ytterligare
10 meter.
Bensinstation <100 meter | Drivmedelsstation, ¢j fordonsgas
OKQS8
Sandvik <300 meter | Sevesoklassad verksamhet
Vistberga
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OKGQ#8

Sandvik

Figur 3.1. Riskkdllor med avstand i forhallande till planomradet /8/.

3.3 E4/E20 Sédertédljevdgen

Vister om planomradet passerar E4/E20 Sodertaljevagen. Pa den
aktuella strackan bestar vdgen av tre huvudkorfalt i norrgaende
och fyra huvudkorfilt i sodergaende riktning. De bada
korriktningarna ar atskilda med en betongrefug. Vid sidan av
vagkanterna finns bade vigracke och dike.
Hastighetsbegriansningen dr 80 km/h. Det finns en pafart i
sodergaende riktning och en avfart i norrgaende riktning.

Utmed planomradena finns ett bullerplank mot E4/E20.
Bullerplanket &r cirka 2-3meter hogt och star delvis pa en vall.
Barriareffekten av plank och vall bedoms uppskattningsvis till ca
4 meter totalt.

3.3.1 Trafik

Enligt uppgifter avseende trafikfloden pa E4/E20 Sodertéljevigen
trafikeras aktuell striacka av 120 000 fordon per dygn 1 nulaget /9/.
Tung trafik anges 1 samma kélla vara 7 % av den totala trafiken.

Prognos for trafikflodet 2040 innebar ett totalt trafikflode pa
aktuell vagstracka pa 116 400 fordon per dygn /10/. Andelen tung
trafik ar satt till 7 %.

3.3.2 Transport av farligt gods

Amnen klassade som farligt gods ir det som till stor del kan ge
upphov till ovantade och plotsliga olyckshandelser och kunskap
om dessa dr darfor viktigt 1 en riskanalys.
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Farligt gods &r en vara eller ett amne med sadana kemiska eller
fysikaliska egenskaper att de 1 sig sjdlv eller kontakt med andra
amnen, t.ex. luft eller vatten, kan orsaka skada pa manniskor, djur
och milj6 eller paverka transportmedlets sikra framforande.
Farligt gods delas in 1 klasser (riskkategorier) utefter de
egenskaper &mnet har. De olika amnesklasserna delas 1 sin tur in i
underklasser.

I Tabell 3.2 redovisas de olika klasserna samt typ av &mnen.
Tabell 3.2. Farligt gods indelat i olika klasser enligt ADR-S /10/.

Klass Beskrivning
N Spriangdmnen, tindmedel, ammunition, krut,
1 Explosiva amnen .
fyrverkerier etc.
2.1. Brandfarliga gaser (acetylen, gasol etc.)
) Gaser 2.2 Icke brandfarliga, icke giftiga gaser (kvive, argon
etc.)
2.3. Giftiga gaser (klor, ammoniak, svaveldioxid etc.)
) Bensin, etanol, diesel- och eldningsoljor, 16sningsmedel
3 Brandfarliga vitskor ) ) o
och industrikemikalier etc.
Brandfarliga fasta o o
4 B Kiseljarn (metallpulver), karbid, vit fosfor etc.
amnen m.m.
Oxiderande amnen och ) ) )
5 ] ] Natriumklorat, viteperoxider, kaliumklorat etc.
organiska peroxider
o Arsenik, bly- och kvicksilversalter, cyanider,
6 Giftiga amnen .
bekampningsmedel etc.
) ) Medicinska preparat. Transporteras vanligen 1 mycket
7 Radioaktiva amnen
sma mangder.
Saltsyra, svavelsyra, salpetersyra, natrium,
8 Fratande d&mnen ) ]
kaliumhydroxid (lut) etc.
9 Ovriga farliga imnen Godningsamnen, asbest etc.

E4/E20 Sodertéljevagen utgor primér transportled for farligt gods,
vilket innebér att Lansstyrelsen 1 Stockholms 14n rekommenderar
att farligt gods transporteras pa denna vig, dven
genomfartstransporter /11/. Alla typer av gods kan darfor
transporteras pa vagen.

Det finns ingen exakt bild 6ver hur stora méngder farligt gods
som transporteras pa den aktuella vagstrackan. Antalet transporter
bedoms vara relativt stort. Fordelning i tabell 3.3 hamtas fran /9/
dér dven antalet transporter av farligt gods sétts till 185 st. per
dygn i nuldget och 180 st. per dygn for prognosaret 2040.
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Tabell 3.3. Fordelning av farligt gods i respektive klass /9/.

Andel (%)
1 Explosiva amnen 0,3
2.1 (Brandfarliga) 6.8
2 | Gaser 2.2 (Ovriga) 219
2.3 (Giftiga) 0,1
3 Brandfarliga vatskor 473
4 | Brandfarliga fasta amnen m.m. 1,3
. Oxiderande dmnen och 2,7
organiska peroxider
6 | Giftiga amnen 5.3
7 | Radioaktiva &mnen 0
8 Fritande &mnen 11,9
9 | Ovriga farliga dmnen 2,6

Riskerna kring E4/E20 Sodertiljevédgen analyseras vidare 1 avsnitt
4.

3.3.3 Avfart Sédertaljevagen

Sodertdljevigens avfart mot Vastberga gar i en egen fil utmed
hela planomradet. Avfarten ar i planomradets norra del avgransad
fran huvudkorfilten med betongbarridr. Avfarten &r inte klassad
som en transportled for farligt gods men kommer dock nyttjas for
sadana transporter da det kan antas att bade transporter till OKQ8
och till Viastberga industriomrade till stor del kommer nyttja
avfarten.

En bensinstation har vanligen leverans av drivmedel ungefar 3
ganger 1 veckan och leverans av gasol ungefir 1 gang i veckan
beroende pa sdsong. Detta bedoms rimligt att anta for aktuell
OKQ8-station.

Transporterna in i Véstberga industriomrade pa Vistbergavagen
har inventerats 1 arbete med Kv. Lonelistan 1 och Timpenningen 1
& 2 /13/. Transporterna utgors av vatgastransporter till Sandvik
och drivmedelstransporter till bensinstationer pa Elektravagen och
Vretenborgsvigen. En sammanstéllning av transporterna pa
Vistbergaviagen redovisas 1 tabell 3.4 nedan.
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Tabell 3.4. Transporter pa Viistbergaviigen /13/.

Typ av farligt gods transport Antal per vecka

Till Sandvik

Vitgas (tankbil) 2
Brandfarliga kemikalier 1
Ovriga

Drivmedelstransporter (OKQ8 ¢j 6,4
inkluderat)

Summerat kommer det ske ett betydande antal transporter av
farligt gods pa avfarten fran Sodertdljevagen dven om den inte ar
klassad som en transportled for farligt gods.

Den betongbarridr som finns mellan avfarten och huvudkérbanan
tiacker enbart en del av strackan forbi planomradet.

3.4 Bensinstation OKQ8

Den aktuella bensinstationen séljer drivmedel 1 form av HVO,
diesel och bensin samt gasol i 16sa behallare. Transporter till och
fran stationen kommer troligtvis via Véstbergavagen, dvs bort
fran det aktuella planomradet.

En inventering av bensinstationens olika riskkallor redovisas 1
figur 3.2.

Gasolforvaring Lossningsplats

drivmedel

Drivmedels-
pumpar

,

1BUdo'

Store
BUtiK’

4 "/Iramnu.

&

Figur 3.2. Riskkdllor inom bensinstationen markerade med stjcirnor.

De delar av stationsbyggnaden som ar narmst planomradet
anvands for tvatthall och verkstad.

Avstanden fran riskkallorna som redovisas i figur 3.1 till det
studerade planomradet Gverstiger 200 meter.
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Faktiska avstand mellan planomradet och riskkallor inom
bensinstationen ar tillrackligt stora for att avstand enligt avsnitt
1.6.2 med god marginal uppfylls. Ponerade olyckor inom
bensinstationen omfattar olika typer av brander men avstandet till
planomradet ar tillrackligt stort for att konsekvenser inte ska
uppkomma dar. Da avstanden ér tillrackligt stora for att
konsekvenser inte ska uppkomma inom planomradet studeras
darfor inte bensinstationen vidare 1 avsnitt 4.

3.5 Sandvik Véastberga

Inom 300 meter fran planomradet aterfinns Sandvik Viastberga
enligt figur 3.1. Vid anldggningen hanteras och forvaras
kemikalier i den omfattning att anldggningen omfattas av lagen
(1999:381) om atgarder for att forebygga och begrénsa foljderna
av allvarliga kemikalieolyckor som ar en del av implementeringen
av Seveso-direktivet 1 svensk lagstiftning.

Vid en inventering av riskanalyser for planer i omradet inses att
verksamhetens mojliga paverkan mot omgivningen ar grundligt
utredd. Dels 1 Solberga Bollplan /12/, dels i Kv. Lonelistan 1 och
Timpenningen 1 & 2 /13/.

Inom Sandviks verksamhet identifieras flera riskkallor, dessa
redovisas 1 figur 3.3 nedan.

Oversiktsplan

® X ° Vastoergavigen e

Miljostation farlig 3

T — avfall & ’
M Etanglforvaring g Vil
Vak
<

%\ -Gasforvaring 1 AN AG B

% AC —
3 : ‘

I P, as  F

K 2 il

13 |15 19 —121

Lerkrogsvigen Reception

Figur 3.3. Riskkdllor inom Sandviks omrdde /13/.

I tidigare arbeten har verksamhetens vatgashantering utretts /12/
samt en brand som medf6ér mycket giftiga brandgaser /13/. Detta
motsvarar riskkéllorna Viatgas och Miljostation farligt avfall 1
figur 3.2. De tva andra riskkallorna Etanolforvaring och
Gasforvaring ar mindre forvaring av etanol (3 m*) och 30-talet
gastuber. Dessa tva riskkallor kan endast forvéantas ge lokala
konsekvenser inom Sandviks eget omrade och studeras darfor inte
vidare.
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Vitgas

De olycksscenarier som redovisas i /12/ dr frimst kopplade till
vétgasstationen till hoger i figur 3.2. Avstandet fran
vétgasstationen till det aktuella planomréadet dr 6ver 450 meter.
Det olycksscenario med storst konsekvensomrade i /12/ &r
BLEVE som forvintas ge konsekvenser inom 235 meter.
Avstandet fran verksamhetens vétgasstation till planomradet ar
saledes storre dn det storsta konsekvensomréadet. Verksamhetens
hantering av vétgas dr da inte en riskkélla som kan ge
konsekvenser inom det studerade planomrédet.

Miljostation farligt avfall

1/13/ fastslas att en omfattande brand inom Sandvik riskerar att
medfora spridning av mycket giftiga brandgaser.
Konsekvensavstandet for dessa gaser berdknas till 40 meter.
Avstandet frdn Sandviks fastighet till det studerade planomradet
ar over 200 meter vilket betyder att konsekvenser av en
omfattande brand inom Sandviks verksamhet inte forvéntas inom
planomridet. En omfattande brand inom Sandviks verksamhet
studeras dirfor inte vidare 1 avsnitt 4.

3.5.1 Risker med verksamheten

Enligt genomgédngen ovan och studier av tidigare riskanalyser
framtagna for Sandviks padverkan mot omgivningen &r slutsatsen
att Sandvik inte dr att betrakta som en riskkélla for det studerade
planomridet da konsekvensomradena for olycksscenarierna ér
kortare dn det faktiska avstandet till planomréadet.

Det ska dock papekas att det dr viktigt att Sandvik Véstberga kan
bedriva sin verksamhet utifran géllande forutsittningar men dven
att verksamhetens mojlighet till framtida utveckling inte
begrinsas. En dialog med Sandvik har darfor inletts av SBK
genom SSBF. Riddningstjdnsten har stéllt krav pd att en
fortydligande konsekvensanalys ska tas fram av verksamheten.
Vid denna handlings uppréttande dr verksamhetens analys inte
klar och det &r aktuellt att bevaka resultatet analysen 1 det fortsatta
arbetet /14/. Narheten till Sandviks verksamhet hanteras inte
vidare i denna analys utifran beskrivningen ovan.
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4. Riskanalys E4/E20 Sodertéljevagen

4.1 Stockholms stads riskanalys

Stockholm Stad har upprittat en riskanalys for olika delstrackor
utmed Sodertdljevdgen /9/ déar den aktuella vagstrackan ar
namngiven som delstracka D. Analysen innehaller frekvens- och
konsekvensberdkningar for risksituationen och resultatet
presenteras 1 form av individrisk och samhéllsrisk. Resultatet av
stadens riskanalys kommer anvindas som underlag i denna analys
for att utvardera planomradet och behovet av riskreducerande
atgarder.

Risknivaer berdknas bade for ett nulage (2019) och prognosar
2040 med den forvéantade framtida trafikméngden och
exploateringen. Resultatet for strackan 1 h6jd med det studerade
planomradet redovisas nedan i figur 4.1 (individrisk) och 4.2
(samhallsrisk). I analysen &r konsekvenserna berdknade fran
vagkant vilket for det aktuella planomradet betyder vagkant pa
avfartsfilen.

Ruta D
1,E-3 T T T T T 1
] 1 1 1 1 1 .
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- 1 1 1 1 1 1
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Figur 4.1. Individrisk som funktion av avstandet utmed den aktuella delen av
Sodertdljevigen /9/

Ruta D

1,E-03
1,E-04
1,E-05 = = OQvre kriterie
1,E-06 = = Undre kriterie

1,E-07 Nuldge

Olycksfrekvens per ar

1,E-08

2040

1,E-09 Fokusomrade-2040

skdarm/vall

1,E-10
1 10 100 1000
Antal omkomna

Figur 4.2. Samhdllsrisk i omradet (Ruta D) /9/

Samhallsrisken berdknas med en modell som delar in omraden i 1
km? vari befolkningstitheter ansitts i 25 meters zoner fran vigen.
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For prognosaret 2040 har en framtida trafikméngd beaktats men
aven samtliga planerade exploateringar som var aktuella nér
rapporten uppréttades, 2019. De forutsittningar som anvandes
som indata for det aktuella omradet kring Folkparksvagen
redovisas 1 figur 4.3 nedan.

{’\w g

B 'ﬁ e ) P

B

Figur 4.3. Indata for berdkningar av samhdllsrisk i en framtida scenario 2040,
Ruta D /9/

4.1.1  Aktualitetsbedémning

Den planerade exploateringen inom omradet som redovisas i
avsnitt 2 stimmer vil 6verens med det som utgjort underlag for
Stockholms stads utredning 1 figur 4.3. Den tidigare framtagna
riskutredningen /9/ bedoms darmed vara aktuell och speglar
risknivan ar 2040 kring Sodertdljevagen inklusive exploateringen
inom planomradet. Bedomningen baseras pa:

o Inga ytterligare riskkallor paverkar risknivan for omradet
enligt avsnitt 3 1 denna handling.

o Tidigare riskanalys omfattar den planerade exploateringen.
Vilket betyder att framrédknad samhaéllsrisk 1 figur 4.2 ar
aktuell.

e Inga ytterligare exploateringsplaner har identifierats 1
omradet.

e Trafiksiffror som riskberdkningar baseras pa ar aktuella.

Den tidigare riskanalysen baserades pa att alla nya exploateringar
langs med Sodertdljevagen placeras pa 25 meters avstand fran
Sodertiljevigens huvudkorbana. Den planerade exploateringen
kommer placeras som ndrmst pa 35 meters avstand fran
avfartsrampen varfor de framrédknade samhallsrisken 1 figur 4.2
ger en overskattning av risknivan, dock bedoms samhallsrisken
fortfarande vara inom ALARP-zonen. Siakerhetshjande atgarder
bedoms dérfor vara nodvandiga att vidta, se avsnitt 5.
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Utifran Figur 4.1 ar den redovisade individrisken helt acceptabel
pa de avstand som byggnader placeras inom i det studerade
forslaget.

I stadens riskanalys /9/ har avfarten mot Vistberga industriomrade
inte beaktats specifikt utover att konsekvenser berdknas fran
vigkant (dvs kant pa avfartsfilen). Genomford inventering av de
transporter som kan forvéntas gé pa den aktuella avfarten nirmast
planomrédet visar att det frimst dr brandfarliga vétskor och gaser
som forvintas pd avfarten. Den betongbarridr som finns mellan
avfarten och huvudkorbanan ticker endast delar av planomradet i
norr. Beaktat hastighet pd Sodertéljevigen och avkorningsvinkel
fran huvudkdrbanan &r det inte helt tydligt om eller i1 vilken grad
betongbarridren kommer ha en skyddande effekt for planomrédet.
Det ér inte heller tydligt hur langt in pa rampen ett skydd kan
tillgodordknas. For att inte dverskatta barridrens
konsekvensreducerande effekt antas dirfor att olyckor med farligt
gods kan hamna pa avfarten och rampen. Detta ir ett rimligt
antagande beaktat de transporter som forvéntas pd rampen vidare
till industriomradet. Avstand som anges for sdkerhetshdjande
atgérder ska dirfor kopplas till kant pa avfarten.
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5. Sakerhetshéjande atgarder

Enligt den framraknade samhéllsrisken bedoms risknivan for det
aktuella planomradet vara sa hog att riskreducerande atgarder ska
beaktas vid exploatering. Atgiardernas omfattning behover dock
diskuteras, da risknivan innebér att atgarder som syftar till att
reducera risker forknippade med transporter av farligt gods enbart
ska vidtas i den man som de bedéms vara rimliga ur ett kostnads-
/nyttoperspektiv. Atgirdernas kostnader ska med andra ord stillas
1 jamforelse med deras riskreducerande effekt.

Med utgangspunkt fran ovanstaende resonemang sa redovisas i
nedanstaende avsnitt separata bedomningar av rimligheten i att
vidta atgarder med avseende pa de olycksrisker som studeras i/9/.
Respektive avsnitt inleds med en generell beskrivning av
restriktioner och atgérder, i efterfoljande kursiv stil redovisas den
specifika bedomningen for det aktuella planomradet.

5.1.1 Planering och placering av ny bebyggelse samt
markanvandning
Vid lokalisering i ett utsatt omrade bor man alltid stréava efter att
lokalisera bebyggelsen pa ett tillrackligt stort avstand fran
eventuella storningskéllor. Lansstyrelsens rekommenderade
skyddsavstand (se figur 1.1) bor anvdndas som riktvarden for
placering av verksamheter och normalt innebar uppfyllande av
rekommenderade skyddsavstand att ytterligare sakerhetshojande
atgarder inte behover vidtas.

Vid bebyggelse som inte uppfyller de rekommenderade
skyddsavstanden kommer kompletterande byggnadstekniska
atgarder generellt behova vidtas. Omfattningen av atgérderna ar
beroende av hur mycket skyddsavstanden underskrids samt vilka
olycksrisker som behover beaktas. Syftet med atgédrderna ar att
reducera det “nettotillskott” av oonskade handelser som avsteget
medfor 1 forhallande till om riktlinjerna skulle f6ljas.

Bedomning utifran studerat planforslag:

Det studerade forslaget som redovisas i avsnitt 2 innebdir att
skyddsavstand enligt figur 1.1 inte uppfylls och riskreducerande
atgdrder behover vidtas.

5.1.2 Utformning av obebyggda ytor

Utformningen av obebyggda omraden i anslutning till riskkéllor
bor goras med hansyn tagen till den forhojda risknivan. Detta
galler framst for omraden mellan ny bebyggelse och riskkallan.
Detta omrade bor inte utformas sa att de uppmuntrar till
stadigvarande vistelse.
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Bedomning utifran studerat planforslag:

De ytor som finns mellan den planerade bebyggelsen och
Sodertdljeviigen kommer frdamst utgoras av gatumiljo som inte
uppmuntrar till stadigvarande vistelse utan mer passage.
Verksamheter som ansluter i gatumiljé i bottenplan ska inte
placera exempelvis uteserveringar mot vdgen.

Den park som planeras, bendimnd Skyfallsparken behéover
utformas sa att den inte uppmuntrar till mer dn tillfilligvistelse
inom 75 meter fran Sodertdljeviigen.

Det foreslas att begrdnsningar ovan avseende uteserveringar och
Skyfallsparken anges som krav i detaljplanen for planomrdadet
Norra Folkparksvdigen.

5.2 Byggnadstekniska atgarder

Enligt ovan innebér foreslagen bebyggelse att de
rekommenderade skyddsavstand som redovisas i avsnitt 1.6.1
underskrids. Den planerade bebyggelsen innebér en forhojd
riskniva inom aktuellt planomrade. For att acceptera avstegen
samt for att reducera risknivan behover kompletterande
byggnadstekniska atgérder vidtas. Nedan redovisas diskussioner
kring behovet av atgarder.

Pa grund av det exponerade ldget mot Sodertdljeviigen bedoms
det inte ladmpligt att placera balkonger mot viigen utan att dessa
forldggs i skyddade Idgen bort fran vigen. Den takterrass som
planeras Ildngst upp inom Skanskas fastighet bedoms dock inte
vara exponerad for de studerade riskerna i och med att den dr 18
vaningar over markniva.

5.2.1 Utrymning

Utrymningsstrategin for ny bebyggelse 1 anslutning till
Sodertiljevigen kan behova beakta mojliga externa olyckor. Detta
innebér att utrymningsvégar behover dimensioneras och utformas
sa att utrymning kan ske tillfredstéllande vid en olycka pa vagen.

Det ska observeras att mojligheten att utrymma vid olycka pa
végen inte ska forviaxlas med krav pa tillfredsstillande utrymning
enligt Boverkets Byggregler som syftar till att sékerstélla
utrymning vid brand i byggnaden. Atgirden innebér inte att
samtliga utrymningsvagar ska mynna bort fran riskkéllan.

Bedémning utifran studerat planforslag:

Ovanstdende innebdr att ny bebyggelse inom planomradet som
vetter direkt mot riskkdllan (d.v.s. ingen framforliggande
bebyggelse) och som inte uppfyller Lénsstyrelsens
rekommenderade skyddsavstand ska utformas med atminstone en
utrymningsvdg som mynnar bort fran vigen. Detta géiller inom 75
meter fran viigen.
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Det rekommenderas att denna utrymningsvdg utgors av "normal”
entré for att pa sa scitt ta hansyn till personers bencdigenhet att
utrymma samma vdg som de kom in. Om huvudentréer skulle
planeras mot riskkdillan sa dr det viktigt att utrymningsvdgarna
bort fran riskkdllan dir ldtta att identifiera och nyttja. Trapphus
som mynnar mot véigen bor utforas genomgdende sda utrymning
mojliggors bort fran riskkdllan.

Det foreslas att atgcirden anges som krav i detaljplanen.

5.2.2 Skydd mot brandspridning

For att minska sannolikheten att en brand (olycka med brannbar
gas, brandfarlig vatska m.m.) sprider sig in 1 byggnader nira
riskkéallan innan ménniskor 1 byggnaden har hunnit utrymma kan
fasader som vetter mot riskkéllan utféras i material som
forhindrar brandspridning in i byggnaden under den tid det tar att
utrymma. Som ett riktvarde bor brandspridning begréansas 1
atminstone 30 minuter for att sdkerstalla utrymningen. Hur
omfattande kraven behover vara for att erhalla skydd mot
brandspridning ar beroende av avstandet mellan byggnad och

riskkélla.

Exempelvis kan védggar utforas i obrdnnbart material eller med
konstruktioner som uppfyller brandteknisk avskiljning avseende
tathet och isolering. Krav pa att forhindra brandspridning géller
aven fonster och glaspartier. Exempelvis kan fonster utforas sa att
de &r intakta och sitter kvar under hela brandférloppet genom att
anvanda brandklassade, hardade eller laminerade glas.

Bedomning utifran studerat planforslag:

For att begrdinsa risken for brandspridning in i byggnader
rekommenderas att for ny bebyggelse ska fasader som vetter
direkt mot Sodertdljeviigen (d.v.s. ingen framforliggande
bebyggelse) utfors i obréinnbart material alternativt med
konstruktioner som motsvarar léigst brandteknisk klass EI 30.
Fonster och glaspartier i dessa fasader utformas med klass EW
30. Aktuella fonster far vara dppningsbara om det inte foreligger
ett krav enligt Boverkets byggregler (BBR) pa att fonstren ska
utforas i brandteknisk klass. Atgdrdsforslaget gdller fasader som
vetter mot Sodertdljeviigen inom 40 meter fran vigkant pa
avfarten och avser att skydda mot olika brandscenarion, dven
gasbrdnder.

Det foreslas att atgcirden anges som krav i detaljplanen for
planomradet.

5.2.3 Skydd mot spridning av gaser

Beroende pa gastyp gar det att reducera konsekvenserna inomhus
genom att vidta ventilationstekniska atgarder. For att reducera
sannolikheten for att brandgaser samt brannbara och giftiga gaser
tar sig in 1 byggnader kan ventilationssystemet utformas sa att:
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o friskluftsintag for lokaler dér personer vistas stadigvarande
placeras mot en trygg sida, det vill sdga bort fran
riskkéllan.

e det pa ett enkelt sitt kan stdngas, av t.ex. fastighetsskotare
eller brandf6rsvar, genom exempelvis central
nodavstangning

Atgiirden innebdr normalt en 13g kostnad men kan vara svar att
folja upp och kan inte helt regleras som en planbestammelse.

Bedomning utifran studerat planforslag:

Forekomsten av transporter med giftiga gaser dr begrdnsat.
Ddremot forekommer transporter med brinnbara gaser vilka kan
spridas med vinden och komma in i byggnaderna genom
ventilationsoppningar. Eftersom ventilationstekniska datgcirder dr
relativt enkla att genomfora rekommenderas att frisklufisintag
inom 75 meter fran Sodertdljeviigen placeras mot en trygg sida
eller pa tak (gdller hogre byggnader). For Skanskas del av planen
dr det dven relevant att stdlla krav pa att mekanisk ventilation
utfors sa att den pa ett enkelt scitt kan stingas av vid en intrdffad
olycka. Avstingningsmajlighet kan exempelvis placeras i
anslutning till en reception eller motsvarande.
Avstangningsmdjlighet dir inte ett rimligt krav att infora vid
bostdder.

Det foreslas att atgcirden gdllande friskluftsintagens placering
och maojlighet att stinga av mekanisk ventilation anges som krav i
detaljplanen. Observera att mojligheten till att stinga av
mekanisk ventilation inte omfattar byggnader som enbart
innehaller bostdder.

5.2.4 Skydd mot explosion

For explosioner dar konsekvenserna kan bli stora pa stora avstand
kan effekten mildras genom att byggnaderna konstrueras med
hansyn till hoga tryck. Exempelvis kan man dimensionera
stommen for en 6kad horisontallast samt bygga en rasdampande
stomme. Detta stéller krav pa seghet/deformationsformaga i
stommen samt att stommen klarar bortfall av delar av barningen.
Effekterna av explosioner skiljer utifran vad som exploderar,
massexplosion av klass 1 varor ger exempelvis storre
konsekvenser d4n gasmolnsexplosioner.
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Bedomning utifran studerat forslag:

Transporter av explosivimne (klass 1) dir sa begrdnsade till antal
att konsekvensreducerande atgdrder kring denna typ av olyckor
medfor en mycket begrdinsad effekt pa risknivan. Pa
Sodertdljevigen transporteras ddremot storre mdngder
brandfarlig gas som bedoms bidra till att samhdillsrisken ligger
inom ALARP. Med anledning av detta foreslas riskreducerande
datgdrder kopplat till gasmolnsexplosioner. Atgdrden som foreslas
dr att byggnadernas konstruktionen dimensioneras for att hantera
en intrdffad gasmolnsexplosion pa avfartsfilen. Den aktuella
sidolasten bedoms vara relevant att beakta for byggnader inom
48 meter fran viigkant pa avfarten enligt /9/.

Vid berdikning av explosionslaster i plandirenden anvinds ofta
antdndning av gasol efter utflode av 10 kg gasol med en volym av
100 m® /15/ och effekten pa bebyggelse minskar med avsténdet.

Det foreslas att atgdrden anges som krav i detaljplanen for
planomradet och da omfattar byggnaderna inom 50 meter fran
avfarten.

0.3 Verifiering av reckommenderade riskreducerande
atgarder

De riskreducerande atgérder som rekommenderas i avsnitt 5.2

avser framst att reducera samhillsrisken f6r omradet genom att:

- Begrénsa sannolikheten for att personer utsitts for en forhojd
riskniva under langre tidsperioder genom att tillgodose
skyddsavstand till omraden med stadigvarande vistelse
utomhus.

- Reducering av konsekvenserna inomhus till f61jd av
eventuella gasutslapp genom skyddsavstand i kombination
med ventilationstekniska atgarder.

- Reducering av konsekvenserna inomhus till f6ljd av en storre
utvandig brand genom skyddsavstand och
brandskyddstekniska atgarder.

- Okad mojlighet for personer att utrymma byggnader innan
kritiska forhallanden uppstar inomhus till f61jd av en olycka
pa Sodertdljevagen eller avfarten mot Viéstberga genom att
tillgodose utrymningsmdojligheter bort fran dessa végar.

Med hénsyn till den berdknade risknivan inom planomradet samt
planerade verksamheter och bebyggelse bedoms de foreslagna
atgarderna ha en tillrackligt riskreducerande effekt. Den
riskreducerande effekten kommer framst yttra sig 1 att antalet
omkomna 1 samhaéllsriskberdkningen blir lagre kopplat till olyckor
som medfor gasutslapp och olika brander. Detta medfor att den
framridknade samhaéllsrisknivan i figur 4.2 kommer bli lagre inom
vissa delar. De delarna av kurvan som framst forvéntas bli lagre ar
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inringade nedan 1 figur 5.1. Observera dock att samhéllsrisken
som presenteras i grunden bedoms innehalla en viss 6verskattning
av samhéllsrisken enligt avsnitt 4.

Ruta D
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Figur 5.1. Samhdllsrisknivan for omrdadet med markerade delar ddr
riskreducerande effekter forvintas i och med de foreslagna dtgdrderna.
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6. Slutsats riskanalys (riktlinjer for fortsatt

planering)
Utifran den framriknade samhéllsrisknivén i figur 4.2 bedoms det
nddvindigt att vidta riskreducerande dtgirder da
samhéllsrisknivan dr inom ALARP. I det fortsatta planarbetet
rekommenderas dérfor att de riskreducerande atgédrder som
presenteras nedan beaktas:

oo Bebyggelsefritt avstind om 35 meter fran vigkanten
(avfartsfilen).

oo Obebyggda ytor mellan Sodertéljeviagen och bebyggelse
ska utformas sa att de inte uppmuntrar till stadigvarande
vistelse. Detta giller &ven omradet som benimns som
Skyfallsparken och dd inom 75 meter fran avfartsfilen.

o Befintligt bullerplank utmed Sodertdljevigen behover
finnas kvar for att begrinsa konsekvenserna av vissa
farligt gods olyckor, frimst brander och utslapp av gas.

o Byggnader inom 75 meter fran avfartsfilens kant utan
framforliggande byggnad ska utformas sa att utrymning ar
mdjlig bort fran vigen. Personintensiva delar av
byggnaderna (exempelvis samlingslokaler etc.) placeras
bort fran Sodertéljevégen.

oo Friskluftsintag inom 75 meter fran avfartsfilen ska riktas
bort fran vdgen. For byggnader som inte enbart innehéller
bostédder utfors mekanisk ventilation med mojlig
nddavstangningsfunktion.

oo Fasader inom 40 meter fran avfartsfilen ska utforas i
obriannbart material eller i brandteknisk klass EI 30.
Fonster i dessa fasader utfors i EW 30. Mgjlighet finns att
ha dessa fonster 6ppningsbara utan nyckel eller annat
verktyg.

o Byggnader som dr exponerade mot Sodertédljevigen inom
50 meter frén avfartsfilen utan framforliggande
bebyggelse behover konstrueras med hiansyn till
gasmolnsexplosion pa vigen.

oo Eventuella kdnsliga verksamheter (forskola, skola,
dldreboende, vardinrittning) bor placeras minst 75 meter
fran avfartsfilen eller i skyddat lage bakom annan
byggnad.

o Balkonger placeras inte i fasader riktade mot
Sodertéljevdagen inom 75 meter fran avfartsfilen.
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I den fortsatta planeringen av omradet méste hinsyn tas till
olycksrisker kopplat till Sodertiljevigen inklusive avfart mot
Vistberga och de forslag pa atgérder som presenterats ovan. I takt
med att planforslaget utvecklas dr det viktigt att denna riskanalys
uppdateras, speciellt avseende att aktualitetsbedomningen i avsnitt
4.4.1 fortfarande 4r géllande. Om planforslaget utvecklas sé att
den tidigare analysen av Sodertéiljevigen blir inaktuell ar det
relevant att utféra en ny kvantitativ analys med de nya
forutsittningarna.

Det ska observeras att dtgirden kring utrymning i punktlistan
ovan inte avser att omgjliggora att entréer vetter mot
Sodertiljevigen och avfarten. Det bedoms fullt mojligt att placera
huvudentréer som vetter at detta hall men att det d4 ska
sdkerstillas att det finns alternativa utrymningsvigar som
mojliggdr utrymning at sikert héll, 1 skyddat ldge eller sikert
avstind fran riskkéllan. For bostadshus kan detta exempelvis
uppfyllas med genomgéende trapphus.

I det fortsatta planarbetet behdver dialogen med Sandviks
verksamhet genom SSBF bevakas for att sdkerstilla att deras
kommande konsekvensanalys inte pekar mot mojliga
konsekvenser inom planomradet.
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