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1 UPPDRAG

1.1 BAKGRUND

Planomrade Sjdstadshdjden ligger mellan Hammarbyhojden och Sédra
Hammarbyhamnen, i sddra Stockholm. Projektet Sjéstadshdjden d&mnar
koppla samman de tva stadsdelarna dels genom att sanka Hammarbyvégen
och dels med en ny gata och bro éver Hammarbyvégen. | den vastra delen
av omradet, bakom planerade kvartersytor, planeras en gang- och cykelvag.
En byggvég planeras att byggas for att koppla samman planerad bro med
planerade kvartersytor i ster.

Inom omradet planerar Stockholm stad &ven att uppféra nya bostadskvarter
(ca 400-500 bostader), kontorslokaler (4000-5000 kontorsplatser), hotell och
torg med tillhérande infrastruktur i form av nya gator och ledningar.

Figur 1. Aktuellt omrade fér geoteknisk utredning med planerade gator, markerat inom gul
omradesgréans.

1.2 DOKUMENTETS SYFTE

P& uppdrag av Stockholm stad, Exploateringskontoret har WSP Sverige AB
utfort en geoteknisk utredning for allman platsmark som i huvudsak innefattar
gator och en bro. Syftet med utredningen &r att klarlagga geotekniska
forutsattningar inom aktuellt omrade.

Denna handling "PM Geoteknik nr 1” med bedémningar och
rekommendationer ar avsedd att utgéra underlag infér kommande
Detaljprojektering.

Dokumentation av utférd geotekniska inventering redovisas i handlingen
"Markteknisk undersdkningsrapport (MUR) — Geoteknik”, daterad 2021-06-
25,

1.3 PLANERAD BYGGNATION

Nedan beskrivs planerade arbeten inom projekt Sjostadshojden som beaktas
ur geoteknisk synpunkt.

1.3.1 Gator

Hammarbyvagen planeras att sankas till samma niva som intilliggande
Hammarby fabriksvag, vilket innebar avschaktning maximalt ned till ca 5 m
under befintlig markyta.
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Heliosgatan och Virkesvégen, som ansluter till Hammarbyvagen och
Hammarby fabriksvag redovisas i denna handling men inga detaljer s& som
stabilitets- eller grundlaggningsférutséattningar har undersokts.

En ny gata, kallad nya kopplingen, planeras fran Hammarbyhojden 6ver
bade Hammarbyvagen och Hammarby fabriksvag med anslutning vid
Virkesvagen. Planerad gata kommer i séder att passera éver omraden dar
marken mestadels bestar av ytnara berg. | norr, dar gatan ansluter till
Virkesvagen, bestar marken delvis av lera.

1.3.2 Bro

Planerad bro ar den del av Nya kopplingen och kommer att ga 6ver
Hammarbyvagen och Hammarby fabriksvéag. Norrut, vid Virkesvagen,
ansluter bron till ett brodéck och séderut ansluter den till planerade

byggvéagar.

1.3.3 Byggvégar

Planerad Nya kopplingen kommer i ett forsta stadie att anvandas som
byggvag. Byggvagen planeras att anlaggas fran planerad bro och ga dsterut
langs planerade kvarter E, F och G. Byggvéagen &r vidare uppdelad i tva till
mindre byggvagar, dar den vastra byggvagen ansluter mot Hammarbyvéagen
genom planerad kvartersyta B och den dstra byggvagen mot
Hammarbyvagen genom kvartersyta E, se Figur 2. Byggvagen beskrivs i
nogrannt i separat rapport "Tekniskt PM Byggvagen” upprattat av WSP.

E——— I/ / ‘ o = N Y 4 ¢ [?v«{f"“"“”' ' ‘@0

Figur 2. Oversiktlig plan 6ver planerad bro (gul farg) samt byggvégar (gra farg).

1.3.4 Gang- och cykelvig
Planerad gang- och cykelvag ska utga fran befintlig gdng- och cykelvag i
vaster och ga bakom planerade kvartersytor A och B.

2 UNDERLAG

Underlag som legat till grund fér utredningen har varit:

— Geoteknisk inventering redovisas i Markteknisk
undersokningsrapport (MUR) — Geoteknik, daterad 2021-04-23,

utférd av WSP.
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Uppgifter i denna PM redovisas i koordinatsystem SWEREF 99 18 00 i plan
och i héjdsystem RH2000.

3 BEFINTLIGA FORHALLANDEN

3.1 TOPOGRAFI, YTBESKAFFENHET OCH
MARKANVANDNING

Planomrade Sjdstadshojden ligger mellan Hammarbyhojden och Sodra
Hammarbyhamnen. Centralt i omradet finns tva parallella gator:
Hammarbyvégen och Hammarby Fabriksvéag, dar den férstnamnda i
dagslaget ligger pa en hogre niva. Gatorna Virkesvagen och Heliosgatan
ingar aven i projektet.

| norr avgransas undersokningsomradet dels av Hammarby fabriksvag och
dels av Heliosgatan. | vaster och oster avgransas omradet av
cirkulationsplatser, och i sdder av ett kuperat skogsparti och befintlig
bostadsbebyggelse i Hammarbyhdjden.

Sedan 1940-talet, d@ Hammarbyvéagen och Hammarby fabriksvdag nuvarande
strackning lades, bestar omradet av uppfylld och hardgjord gatumark.

Befintlig gata Hammarby fabriksvag varierar i héjd mellan ca +12,3 och 19,2
dar nivaerna sjunker fran vast mot ost. Befintlig gata Hammarbyvagen
varierar i hojd mellan ca +12,3 och +21,2 dar nivaerna sjunker fran vast mot
Ost.

Befintlig gata Virkesvéagen varierar i h6jd mellan ca +14,8 och 18,5 dar
nivaerna sjunker fran 6st mot véast. Befintlig gata Heliosgatan varierar i hojd
mellan ca +14,8 och 17,2 dar nivaerna sjunker fran séder mot norr.

3.2 BEFINTLIGA LEDNINGAR OCH
KONSTRUKTIONER

Hammarby fabriksvag kantas i norr av byggnader, som idag framst bestar av
verkstader och kontorsbyggnader, med varierande grundlaggning.
Majoriteten av byggnaderna ar grundlagda med grundmurar, plintar eller
pelare p& berg. Det forekommer dven grundlaggning med palar och
plattgrundlaggning.

Mellan Hammarbyvagen och Hammarby fabriksvag finns en stédmur,
uppford under mitten pa 1940-talet. Stodmuren bestar av murad sten och ar
ca 4 m hog och 0,7 — 1,5 m bred. Muren ar huvudsakligen grundlagd pa
berg. Pa en ca 30 m lang stracka vilar muren pa en armerad betongplatta,
som i sin tur vilar pd& murade stenpelare med c/c 8m.

Inom omradet finns det markforlagda ledningar (VA, fiarrvarme/-kyla, gas)
och kablar (el, tele, opto, brandsignal, trafiksignal)

| berget inom den syddstra delen ligger Sodra lanken.

3.3 GEOLOGISKA FORHALLANDEN

Enligt stadens byggnadsgeologiska karta, se Figur 3, bestar marken inom
den sddra delen av omradet av ytndra berg samt moran medan den norra
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delen av omradet, frdn Hammarbyvagen, framst bestar av lera men dven
mindre omraden med fastmark.

. Bergidagen.

. Moran

. vaxellagring
Lera

. Organisk jord
@ Fylining

X Krosszon

— == Sprickzon

Figur 3. Stadens byggnadsgeologiska karta med aktuellt omrade inom svart linje. Rod farg

illustrerar omradden med ytnara berg, bla farg moran, gul farg lera och skrafferad yta fylining.

4.1 GENERELLA JORDLAGERFORHALLANDEN

Jordlagerfoljden inom aktuellt omrade bestar generellt av berg i dagen eller

ytnara berg i den sédra delen av omrédet. | den centrala och norra delen

Okar djupet till berg, dar forekommer det ett leromrade med lerméaktigheter pa

upp till ca 10 m.

4.2 HYDROGEOLOGISKA FORHALLANDEN

Inom ramen for detta uppdrag har inga nya grundvattenrér installerats

Grundvattenmatning har utforts i tva befintliga ror, 15W01G och 15X024. Ett

antal aldre nu ej fungerande/borttagna ror finns inom omradet. Samtliga ror

ar belagna norr om Hammarbyvégen. Enligt tidigare och nu utférda

maétningar varierar grundvattennivaerna mellan 1,1 — 6,8 m under markytan,

se Tabell 1.

Tabell 1. Uppméitta vattennivaer i grundvattenror
ID Lagsta Hogsta Period Antal

(djup umy/nivd) | (djup u my/niva) matningar

15W01G 4,2/+13,0 2,8/+14,4 2015-10-12 — 2021-04-20 | 15
15X024 4,4/+5,5 2,5/+7,4 2019-03-07 — 2021-04-20 | 28
15W02G 6,8/+8,5 6,0/+9,3 2015-10-12 — 2020-03-24 | 6
87B200 2,5/+7,3 1,5/+8,0 1992-02-13 — 1994-06-06 | 3
18B02GVR | 4,4/+12,6 4,2/+12,8 2018-10-11, 2018-10-17 2
18BO5GVR | Torr 6,1/+9,7 2018-10-11, 2018-10-17 2
18S0115U 4,7/+12,5 2,0/+15,2 2018-04-26 — 2020-01-22 | 20
18501150 5,9/+11,3 2,9/+14,3 2018-04-26 — 2020-01-22 | 19
87A131 4,1/+12,7 3,2/+13,6 1983-09-13 — 2003-04-25 | 202
87B199 2,8/+6,5 1,1/+8,2 1991-10-04 —1999-12-13 | 120

Grundvattennivaer varierar med arstid och nederbord.
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5 GEOTEKNISKA
FORUTSATTNINGAR

Nedan beskrivs forutsattningar och rekommendationer fér respektive
gata/konstruktion.

5.1 GENERELLA REKOMMENDATIONER FOR
SCHAKTER

Schakt bedéms i huvudsak kunna utféras ner till ca 2,5 m djup med
medelschaktslantlutning 1:1,5 i fast lagrad fyllning, torrskorpelera och
friktionsjord. Inom partier med 16s jord och/eller vid stoérre schaktdjup kan
flackare slantlutning eller spont krévas.

Bergschakt kan utféras med medelschaktslantlutning 5:1.

Grundvattennivaerna bedoms inom de sddra delarna ligga hogre an
planerade schaktbottennivaer. Grundvattennivan vid schakttillfallet avgor
eventuellt behov av temporar grundvattenavsankning, vilket i sa fall
forslagsvis utfors i filterférsedda pumpgropar nedférda i friktionsjord (under
eventuell lera) ca 0,5 m under schaktbottennivan.

Strémningsavskéarande fylining kan erfordras inom omradet, for att forhindra
grundvattensénkningar.

Av utrymmes- eller trafiktekniska skél kan spont/spontkassett el. dyl.
erfordras.

52 HAMMARBYVAGEN

5.2.1 Planerad utformning

Pa den aktuella strackan planeras Hammarbyvagen att sankas. Planerad
gatas terrassbottenniva varierar mellan ca +12,0 och +18,0, vilket motsvarar
ca 0,6 m under befintlig markyta. Som djupast ligger planerad terassbotten
pa ca 5 m under befintlig markyta.

Hammarbyvagen ansluter bade i vast och i 6st till befintliga
cirkulationsplatser. Vid langdméatning ca 0/460 ansluter Heliosvagen och vid
langdmatning ca 0/680 ansluter Virkesvagen.

5.2.2 Jordlagerférhallanden

Geotekniska undersokningsresultat redovisas i MUR-Geoteknik pa
planritningar nr G-10-1-01, G-10-1-02 och G-10-1-03 och profilritningar nr G-
10-2Q-01 - - -03.

Marken bestar under ytlager av asfalt huvudsakligen av fyllning, som delvis
underlagras av torrskorpelera och friktionsjord, pa berg.

Markytan varierar mellan ca +12,6 och +21,6. | den undersokta profilen finns
under fyliningen dels berg, dels naturligt lagrad friktionsjord ovan berg och
dels lera ovan friktionsjord pa berg.

Fyliningens tjocklek varierar i undersokta punkter mellan ca 0,6 och 1,4 m.
Storre fylinadsmaktigheter kan emellertid forekomma i ledningsgravar och

9 (15)



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2021-06-28, Dnr 2016-13579

lokala bergsvackor. Fyllningen bestar huvudsakligen av humushaltig, grusig,
sandig lera med torrskorpekaraktér och sandigt, siltigt grus.

Lerans lagertjocklek varierar mellan O och ca 4,7 m, varav den Qversta
metern ar av torrskorpekaraktar. Kohesionsjorden bestar av sandig, siltig
varvig lera. CPT ar utford i punkt 18B01, punkten &r utférd av annan konsult i
annat projekt, och ar inte utvarderad.

Friktionsjordens innehall ar endast undersokt i ett fatal punkter och bestar
enligt utférda provtagningar av sandig, grusig siltmorén, som ska férutsattas
vara stenig och blockig.

Utmed Hammarbyvagen ar berget stéllvis avsprangt och/eller férekommer
som synligt berg i dagen. Bergets niva varierar fran ca +5 till +18,0, vilket
motsvarar ca 0,6 — 10 m djup under markytan vid undersokningspunkterna.

5.2.3 Hydrogeologiska férhallanden

Det kan inte uteslutas att schakt under grundvattenytan blir aktuellt stallvis
langs Hammarbyvagen baserat pa uppmétta grundvattennivaer och
planerade terrassbottennivaer.

5.2.4 Schaktforutséttningar

Schaktdjupen for den planerade gatan varierar mellan ca 0,6 och 5,1 m
under befintlig markyta, dar de djupaste schakten férvantas realiseras mellan
Im 0/260 och 0/615. Schakt bedéms utforas i befintlig vagbanksfylining och
kommer att ske bakom befintlig stodmur péa storre delen av strackan och dar
de storsta schaktdjupen realiseras. D& schakt antas utféras endast i
vagfyllning beddéms schaktslanter kunna utféras med slantlutning 1:1,5.
Maximalt schaktdjup i jord ar ca 5,1 m.

5.2.5 Grundldggningsférutséttningar

For ny planerad nivasattning av Hammarbyvagen bedoms grundlaggning
kunna ske utan jordforstarknings- eller kompensationsatgarder. Vagnivan
sanks vilket innebar att eventuellt forekommande lera far en
spanningsminskning och sattningar bedéms saledes ej kunna utbildas.
Vagen kan grundlaggas direkt pa befintlig mark.

5.3 HELIOSGATAN

5.3.1 Planerad utformning

Pa den aktuella strackan, planeras en ny lokalgata. Planerad gatas
terrassbottenniva varierar mellan ca +13,0 och +16,5, vilket motsvarar ca 0,5
- 1 m djup under markytan.

5.3.2 Jordlagerférhallanden
Geotekniska undersokningsresultat redovisas i MUR-Geoteknik pa
planritning nr G-10-1-01 och profilritning nr G-10-2Q-04.

Marken bestar under ytlager av asfalt huvudsakligen av fyllning, som delvis
underlagras av lera och friktionsjord, p& berg.
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Markytan varierar mellan ca +13,7 och +17,4 och stiger at soder. | den
undersokta profilen finns under fyllningen dels berg, dels naturligt lagrad
friktionsjord ovan berg och dels lera ovan friktionsjord pa berg.

Fyliningens tjocklek varierar mellan ca 0,5 och 2,5 m. Fyllningen bestar
huvudsakligen av humushaltig, grusig, sandig lera med torrskorpekaraktar
samt inslag av silt.

Lerans lagertjocklek varierar mellan 0 och ca 7,5 m med inslag av silt och
sand. Den 6versta delen av leran, ca 1,0 till 1,5 m &r av torrskorpekaraktar.

Friktionsjordens tjocklek varierar mellan ca O och 2,8 m. Jordens
sammansattning har inte undersokts narmare i detta omrade. Friktionsjorden
skall forutsattas bestd av 16s — fast lagrad moran med innehéll av sten och
block.

Bergets niva varierar frn ca +6,3 och +15,0, vilket motsvarar ca 1,5 — 10,9
m djup under markytan vid undersdkningspunkterna.

5.3.3 Hydrogeologiska férhallanden
Grundvattennivaerna beddms ligga lagre &n planerade gatas
terrassbottenniva.

5.3.4 Schaktférutséttningar

Schaktdjupen for den planerade gatan varierar mellan ca 0,5 och 1,0 m
under befintlig markyta. Schakt bedéms utféras i fylining och lera med
torrskorpekaraktar. Maximalt schaktdjup i jord ar ca 1,0 m. Med tanke péa det
ringa schaktdjupet férvantas schakt i jord kunna utféras med slantlutning 2:1
eller i den naturliga rasvinkel som upptrader vid schakt.

5.3.5 Grundldggningsférutséttningar

For ny planerad utformning Heliosgatan bedéms grundlaggning kunna ske
utan jordforstarknings- eller kompensationsatgarder. Grundlaggning kan ske
i befintlig fyllning efter utskiftning av forekommande lera med ny fyllining.

5.4 VIRKESVAGEN

5.4.1 Planerad utformning

Pa den aktuella strackan, planeras en ny lokalgata. Planerad gatas
terrassbottenniva varierar mellan ca +13,7 och +17,8, vilket motsvarar ca 0,4
— 0,8 m djup under markytan.

5.4.2 Jordlagerférhallanden
Geotekniska undersokningsresultat redovisas i MUR-Geoteknik pa
planritningar nr G-10-1-01 - - -02 och profilritning nr G-10-2Q-05.

Marken bestar under ytlager av asfalt huvudsakligen av fyllning, som delvis
underlagras av lera och friktionsjord, pa berg.

Markytan som varierar mellan ca +14,4 och +18,3 sjunker mot vaster och
sydost. | den undersokta profilen finns under fyllningen dels berg och dels
lera ovan friktionsjord pa berg.
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Fyliningens tjocklek varierar mellan ca 0,4 och 1,8 m. Fyllningen bestar i
undersokta punkter av sandigt, siltigt grus.

Lerans lagertjocklek varierar mellan O och ca 9,9 m och &r av
torrskorpekaraktar.

Friktionsjordens tjocklek varierar mellan ca 0 och 3,7 m. Jordens
sammansattning har inte undersokts narmare i detta omrade. Friktionsjorden
skall férutsattas bestd av 16s — fast lagrad moran med innehall av sten och
block.

Bergets niva varierar fran ca +0,8 och +18,0, vilket motsvarar ca 0,4 — 14,5
m djup under markytan vid undersoékningspunkterna.

5.4.3 Hydrogeologiska férhallanden
Grundvattennivaerna bedéms ligga lagre &n planerade gatas
terrassbottenniva.

5.4.4 Schaktforutséttningar

Schaktdjupen for den planerade gatan varierar mellan ca 0,4 och 0,8 m
under befintlig markyta. Schakt bedéms utféras i fyllning, lera med
torrskorpekaraktar och berg. Maximalt schaktdjup i jord ar ca 0,8 m. Med
tanke pa det ringa schaktdjupet forvantas schakt i jord kunna utféras med
slantlutning 2:1 eller i den naturliga rasvinkel som upptréader vid schakt.

5.4.5 Grundldggningsférutséttningar

For ny planerad utformning Virkesvagen bedéms grundlaggning kunna ske
utan jordforstarknings- eller kompensationsatgarder. Grundlaggning kan ske
i befintlig fyllning efter utskiftning av forekommande lera med ny fyllning.

5.5 NYA KOPPLINGEN

5.5.1 Planerad utformning

Pa den aktuella strackan, planeras en ny lokalgata. Planerad gatas
terrassbottenniva varierar mellan ca +17,7 och +41,9, vilket motsvarar nivaer
pa over befintlig markyta till ca 4,5 m djup under markytan. Uppfylinad for
gata blir:

- upp till ca 1,0 m, vid Im 0/237 och 0/260.
- upptill ca 1,0 m, vid Im 0/364 och 0/387.
- 0,3-4,2m, vid Im 0/485 och 0/639.

5.5.2 Jordlagerférhallanden
Geotekniska undersokningsresultat redovisas i MUR-Geoteknik pa
planritningar nr G-10-1-02 - - -03 och profilritningar nr G-10-2Q-07 - - -09.

I den norra delen av profilen finns under ett ytlager av asfalt fylining, som
delvis underlagras av lera och friktionsjord, pa berg. Séder om
Hammarbyvéagen bestar marken huvudsakligen av ytndra berg samt
friktionsjord pd berg. Mot slutet av undersékt profil forekommer aven ett tunt
lerlager ovan friktionsjorden.

Markytan varierar mellan ca +16,5 och +40,2 med hojdparti i soder fran
Hammarbyvagen
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Fyllningens tjocklek varierar mellan ca 0 och 1,8 m. Fyliningen bestar
huvudsakligen av sandigt, siltigt grus.

Lerans lagertjocklek varierar i norr mellan 0 och ca 2,8 m och &r av
torrskorpekaraktar. |1 sdder varierar lerans tjocklek mellan 0 och ca 1 m.

Friktionsjordens tjocklek varierar fram till Hammarbyvégen mellan ca 0 och
1,6 m. S6der om Hammarbyvagen varierar friktionsjordens tjocklek mellan ca
0,4 och 2,3 m. Jorden bestar i de undersokta punkterna av sandig grusig
moran. Friktionsjorden skall forutsattas besta av l6s — fast lagrad moran med
innehall av sten och block.

Bergets niva varierar fran ca +9,4 och +38,3, vilket motsvarar ca0 — 7,5 m
djup under markytan.

5.5.3 Hydrogeologiska férhallanden
Grundvattennivaerna bedéms ligga lagre &n planerade gatas
terrassbottenniva.

5.5.4 Schaktférutséttningar

Schaktdjupen for den planerade gatan varierar mellan 0 och 4,5 m under
befintlig markyta. Schakt beddéms utféras i fyllning, lera med
torrskorpekaraktéar och berg. Maximalt schaktdjup i jord &r ca 1 m. Med tanke
pa det ringa schaktdjupet forvantas schakt i jord kunna utféras med
slantlutning 2:1 eller i den naturliga rasvinkel som upptréder vid schakt.

5.5.5 Grundldggningsférutséttningar

For ny planerad gata bedéms grundlaggning kunna ske utan
jordforstarknings- eller kompensationsatgarder. Grundlaggning kan ske
direkt pa avsprangt berg eller i befintlig fylining efter utskiftning av
férekommande lera med ny fyllining.

5.6 BRO MELLAN NYA KOPPLINGEN OCH
VIRKESVAGEN

5.6.1 Planerad utformning

En brokonstruktion planeras mellan den hogt belagna Nya kopplingen i séder
och den lagre belagna Virkesvagen i norr.

5.6.2 Jordlagerférhallanden
Geotekniska undersokningsresultat redovisas i MUR-Geoteknik pa
planritningar nr G-10-1-02 och profilritning nr G-10-2Q-06.

Pa den norra sidan av Hammarbyvégen bestar jorden under planerad bro
mellan langdmétning 0/050 — 0/080 endast av fyllning pa berg men som
resten av strdckan fram till Hammarbyvégen underlagras av friktionsjord.
Séder om Hammarbyvégen bestar marken huvudsakligen av ytnéra berg
samt friktionsjord pa berg.

5.6.3 Schaktférutséttningar
Schakt for brofundament férvantas realiseras pa norra sidan av
Hammarbyvagen och pa sddra sidan grundlaggs brofastet via plattramen pa
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ett fundament. P4 profilritning G-10-2Q-06 redovisas forhallandena dar
brofundamenten ar numrerade 1-5 och dar plattramen pa norra sidan har
nummer 1 och pa s6dra sidan nummer 2. Som kan utlasas pd namnd
profilritning grundldggs fundamenten en bit under befintlig markyta. Schakt
for fundament 1 och 2 sker delvis i jord och delvis i berg, schakt i jord utfors i
sin helhet i fyllningsjord och schakt i jord forvantas bli ca 2 m och cirka 4 mi
berg. Schakt i jord bedéms darfor kunna utféras med en sléantlutning 1:1,5 for
fundament 1 och 2.

Schakt for fundament 3 sker helt i jord och dar bedéms jordlagerfoljden
nagot osaker men schakt forvantas g& genom fyllning, torrskorpelera samt
friktionsjord. Schakten forvantas bli ca 4 m djup och bedéms kunna utféras
med slantlutning 1:1 om schaktbotten hamnar i friktionsjord. Fundament
nummer 4 forvantas ske i jord i sin helhet, bergnivan beddéms dock ligga
mycket nara grundlaggningsnivan har. Schakt utfors foretradelsevis i lera
och stabilitetsproblematik vid schaktarbeten kan inte uteslutas, preliminart
beddmds schakt kunna utféras med en slantlutning 1:2 for fundament
nummer 4. Detta kan dock behéva utredas vidare genom undersdkning av
lerans skjuvhallfasthet.

Schakt for fundament pa stédra sidan som ar numrerad plattram 2 bedéms
ske i ett tunt lager friktionsjord och resterande del i berg. Schakt i jord
beddms kunna utféras med en slantlutning 1:1,5 och schaktdjup i jord
forvantas bli 1-1,5 m.

5.6.4 Grundldggningsférutséttningar

Grundlaggning av fundament 1 och 2, pa norra sidan av Hammarbyvagen,
bedoms ske pa berg varpa inga speciella grundlaggningsrekommendationer
foreslas. Betraffande fundament 3 och 4 beddms dessa grundlaggas pa
friktionsjord och dar de kan grundlaggas med platta direkt i mark, det
foreligger dock en viss osakerhet i denna bedémning och visar sig
schaktbotten besta av lera foreslas denna att skiftas ut da den troligen har
mycket liten maktighet under planerad grundlaggningsniva. Alltsa bedoms
alla fundament pa norra sidan kunna grundlaggas med platta direkt i mark
med eller utan foregdende utskiftning.

Pa sodra sidan bedoms det som sakert att grundlaggning av fundamentet
under plattram 2 sker p& berg.

Med avseende pé ovan beddmning foreligger ingen risk for barighetsbrott
eller sattningar under/intill fundamenten.

6 REKOMMENDATIONER OCH
FORSLAG PA VIDARE UTREDNING

6.1 UTFORANDE OCH KONTROLLER

De flesta schakter i jord férvantas bli grunda (<1 m) vilket gor géllande att
inga forstarkningar forvantas bli aktuellt. Schakt for Hammarbyvagen
forvantas realiseras till ett maximalt djup om 5,1 m under befitnlig markyta.
Utredning rérande grundvattennivaer langs Hammarbyvagen
rekommenderas for att faststélla var/om schakt under grundvattenytan
kommer att bli aktuellt. Om schakt under grundvattenytan blir aktuell behdver
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hydrogeologiska forutsattningar samt omgivningspaverkan rérande
grundvatten utredas.

Grundlaggsforutsattningar &r goda och samtliga vagar kommer att
grundlaggas péa fastmark vilken gor gallande att det kan grundlaggas direkt i
befintlig mark efter utskiftning av eventuellt forekommande lera och/eller
matjord.

| ett eventuellt detaljprojekteringsskede kravs att kompletterande
geotekniska, bergtekniska och markmiljotekniska undersdkningar och
utredningar utfors for att ytterligare klarlagga de markbyggnadstekniska
forutséttningarna. For planerad bro behévs kompletterande undersdkningar
for brofundament 4 och 5 for att kunna ge en mer nogrann bedémning av
jordlagerfoljden och séledes aven grundlaggningsférutsattningarna for
fundamenten.

Innan schakt- och grundlaggningsarbeten pabdrjas skall entreprenéren
uppratta en arbetsberedning for planerade arbeten. Alla arbeten skall
bedrivas med sadan forsiktighet att befintliga ledningar och kablar samt
narliggande byggnader och anlaggningar inte skadas. Arbetsberedningen
skall innefatta gallande krav pa utférande, uppfdljning och dokumentation av
arbetena.

6.2 OMGIVNINGSPAVERKAN

| samband med schaktning, packning, spontning och sprangning uppstar
vibrationer och buller som kan paverka narliggande byggnader och
anlaggningar. Innan grundlaggningsarbetena paborjas rekommenderas att
en riskanalys tas fram med avseende pa planerade vibrationsalstrande
arbeten. Riskanalysen utfors for att minimera paverkan pa narliggande
byggnader, anlaggningar och ledningar och ger rekommendationer pa
kontrollatgarder och gransvarden som ska féljas vid entreprenadarbetena.
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