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1. INLEDNING

1.1. Bakgrund

Under 2018 startade Stockholms stad arbete med ett planprogram for ett storre omrade i
Sodra Sabbatsberg. Syftet var att ta ett helhetsgrepp 6ver stadsdelens utveckling
tillsammans med berorda fastighetsdgare. Nya forutsattningar har dock inneburit att det
inte langre ar mojligt att arbeta vidare med det detaljplaneprogram som paborjades
2018. Stockholms stad foreslog darfor att respektive fastighet arbetar vidare med
fortsatt planering i detaljplaneprocesser, dock i ndra samarbete med varandra.
Fastigheten Silverskopan 3 (tidigare Sabbatsberg 22) ar en sadan fastighet och utredning
infor detaljplan har nu pabdérjats.
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Figur 1: Oversikt

Fastigheten, Silverskopan 3, dr idag bebyggd med bland annat bostédder. Syftet med den
nya detaljplanen ar i huvudsak att ersdtta dagens bebyggelse med ett nytt kvarter, ca 250
lagenheter, nya publika verksamhetslokaler i entréplan, nya kontorslokaler, garage och
ny forskola.

1.2. Uppdraget

Structor Mark Stockholm AB har fatt i uppdrag av AFA Sjukforsékringsaktiebolag att
genomfora en trafikutredning infor detaljplaneldggning av fastigheten Silverskopan 3.
Trafikutredningen ska redogora for nuldget, belysa och identifiera olika trafikanters
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behov samt foresla och utreda eventuella atgardsforslag som framkommer under
utredningen och projektets gang.

Planomradet utgors av fastigheten Silverskopan 3 och ligger i Vasastaden, strax
nordvast om Stockholm Central.

Bopniers \
konsthall \ |

Figur 2 Detaljplaneomradet

1.3. Forutsattningar
For uppdraget har foljande rad/riktlinjer foljts och andra forutséttningar identifierats:

e Handbok ”Gata Stockholm” 2019, Stockholms stad, som bland annat anger
foljande for lokalgata:

o Minsta gangbanebredd &r 2,5 meter.

o Dubbelriktad lokalgata med angéring ldngs ena sidan kan ges en bredd
om 7,5 m (varav 2 m angoring). Det mojliggér mote mellan lastbil och
personbil. Om gatan ska klara méoten lastbil/lastbil behover kérbanan
vara en meter bredare.

o Pa lokalgator utan busstrafik eller med begransat behov av angéring med
lastbil kan det rdicka med 2,0 meter ang6ringsyta for personbilar.

e ”Stockholm - En stad for alla”. Anger bland annat f6ljande ang. tillgénglighet:
o En gangyta bor vara sa horisontell som mojligt eftersom en langslutning
brantare dn 1:50 (2%) kan vara svar att anvianda for personer med nedsatt
rorelseformaga, samt inte luta mer an 1:50 i sidled. (Anmarkning:
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Lutningar om 5% (1:20) har dock godtagits som praxis i flertalet projekt
tidigare)

o En angoringsplats for bilar ska finnas och en parkeringsplats for
rorelsehindrade kunna ordnas inom 10 meters gangavstand fran en entré.

o Angoringsplats for fardtjanst placeras sa att det dr mojligt att sitta och
vanta klimatskyddat och dnda bli sedd av chaufforen. I flerfamiljshus
rekommenderas garage med tillgénglig inomhusférbindelse.

o Lutning pa hamtvag (avfallstransporter) bor inte 6verstiga 1:20, 5%.

o Avstand mellan hamtfordon och hamtplats (avfallstransporter) bor vara
hogst 10 meter.

e Planeringsstod for byggnation 1 anslutning till allmén platsmark™, Stockholms
stad. Anger bland annat féljande kring fria hojder, sikt och lutningar:

o In- och utfarter till garage far vara enféltiga vid mindre garage. Om
garaget innehaller mer &n cirka 70 bilplatser bor in- och utfarten vara
tvafaltig.

o Narmast portlinjen bor en ramp inte luta mer &n 1:20 (5 %) pa en stracka
som motsvarar fordonets langd. Denna strdcka kallas for ett stannplan
eller vilplan. For personbilar satts langden pa strackan till minst 5 m. For
nardistributionsfordon sétts langden pa stréckan till minst 10 m.

A. Korbana
B. Gangbana
C. Portlinje
D.  Stannplan/vilplan
A
>10m
Lutning hogst 1:20 (5 %)
o Sikttrianglar vid utfart i fasad. Normalt ska sikttrianglar om minst 1,5 x

1,5 m utforas vid utfarter. Vid dubbelriktad in-och utfart behévs

vanligtvis ingen sikttringel pa infartssidan.
A. Korbana
B. Gangbana
C. Utfart frdn garage eller gard
D.  Hérnavskédrning vid trang sektion
E. Sikttrianglar
F. Gatukorsning
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Utanfor entrédorren ska det finnas en yta, 1,5 x 1,5 m, som lutar
maximalt 1:50 (2%) (BBR). Var denna yta kan placeras beror pa
lutningen pa gangbanan som entrén ansluter till. Om gangbanan har en
lutning pa 1:20 (5%) eller mer, placeras den plana ytan framfor entrén pa
kvartersmark, antingen pa forgardsmark eller genom en indragen entré.

A.  Ytaom15X1,5mmed
max 1:50 (2%) lutning

B. Gdngbana med
mer &n 1:20 (5%) lutning

O

Minsta fria matt 6ver korbana dr 4,7 m. Detta matt géller d&ven 1 m in
over gangbana. I 6vrigt giller minsta fria mattet 3 m 6ver gangbana.

Skyltar

Markiser

Gangbana

RS

Kérbana

Balkonger och bursprak
Skdrmtak mm éver gdngbana

Skdrmtak mm &ver kérbana

e ”Projektera och bygg for god avfallshantering”, Stockholm vatten och avfall
(SVOA). Anger bland annat féljande avseende mobil sopsug och hamtning av
kérl i exempelvis miljorum:

O

O

Uppstéallningsplatsen for angéring och tomning ska ha en plan och hard
yta och ska vara sa ndra 0 grader i lutning at bada hall. En maximal
skillnad i sidolutning 2 % kan accepteras. Langdstrackningen &r
begrénsad till 4 %.

Avstandet mellan dockningspunkten och hamtfordonets angoéringsplats
far vara hogst 5 meter radiellt mellan dockningspunkt och
sopsugsarmens fdste. Observera att dockningspunkt inte kan placeras
framfor hamtfordonet.

Dockningspunkt, tankar och ror ska ligga pa kvartersmark.

Tomning far inte hindra ovrig trafik.

Dockningspunkt kan placeras i fasad genom en utdragbar fasadlucka, i
en upphojd markdocka eller i gatan. Det dr mojligt att passera forbi
sugarmen vid tdmning.
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o Lutning pa dragvédgen (vid hamtning av kérl) ska inte 6verstiga 1:20
(5%) for att belastningen vid skjuta och dra-arbete ska bli acceptabel.

o Avstandet mellan hamtfordon och avfallsutrymme (/miljérum) ska vara
sa kort som mojlig. Hogst 10 meter rekommenderas for god arbetsmiljo

e ”Grona P-tal”, Stockholms stad
e Cykelparkeringstal vid nyproduktion”, Stockholms stad
e Stockholms stad cykelplan ”Cykelplan”

Norr om byggnaden har en viktig koppling for gaende identifierats.
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2. NULAGE

Fastigheten inrymmer idag 144 hyresldgenheter, lokaler for forskole- och
kontorsverksamhet samt garage. I soder gransar omradet till Torsgatan, jarnvagsspar
och Klarastrandsleden, i 6ster mot Torsgrand samt i védster och norr mot Sabbatsbergs
park- och kulturmiljé. Gatorna och marken kring fastigheten préaglas av nivaskillnader
och lutningar pa upp emot 10% langs Torsgrand.

In-/utfart garage
Angdring .
Pendlingscykelstrak =
Huvudcykelstrak

<5% lutning

>5% lutning
Fastighetsgrans

Figur 3 Nulage

2.1. Gang
Gaéngbanan ldangs Torsgrand och fastigheten Silverskopan 3 &r ca 2,25 - 2,7 meter bred.
Bredden varierar nagot langs strackan och den &r som bredast pa fastighetens Ostra sida.

Nivaskillnader och lutningar paverkar tillgénglighet och framkomlighet. Torsgrand lutar
4 - 10 % langs storre delen forbi aktuell fastighet och uppnar darmed inte 6nskad
standard for att mote tillgdnglighetskraven om maximalt 2% lutning. Hojdskillnaden
mellan Hélsobrunnsvagen och Torsgatan tas upp med en stédmur. Avsaknad av entréer
och fonster i och med muren paverkar den upplevda tryggheten och gatan kan upplevas
nagot som en bakgata.
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Figur 4 Torsgrand vid stodmuren, vy soder ut

Vid korsningen Torsgrand/Torsgatan ar gang- och cykelbanan utformad som
genomgdende. Detta &r mycket positivt ur framkomlighets- och trafiksakerhetssynpunkt
for oskyddade trafikanter.

2.2. Cykel

Langs Torsgrand sker cykling i blandtrafik. Langs Torsgatan finns ett pendlingsstrak
dér cykling sker pa enkelriktade cykelbanor pa var sida om vagen. Torsgatan har ca
4000 cyklister per dygn enligt métning ar 2017.

2.3. Kollektivtrafik

Mycket bra kollektivtrafiknara lage. Hallplats Sabbatsbergs sjukhus pa Dalagatan &r
nirmsta busshéllplats, ca 300 meters gdngavsténd, linjerna 53 och 61. Aven
tunnelbanans grona och blaa linje samt Odenplan med Pendeltagstation finns inom ca
600 och 800 respektive 900 meters gangavstand. Inom 1 km gangavstand nas dven
Stockholms Central.
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2.4. Motorfordonstrafik

Torsgatan ar en viktig huvudgata som kopplar ihop stadsdelar och kopplar an till det
Regionala véagnétet. Torsgrand ar en gata med lokal karaktédr. Enligt métningar fran
2017 och 2018 (Tyréns 2020) trafikeras Torsgatan av ca 8600 fordon/dygn (f/d)
Torsgrdand av ca 1000 f/d och Halsobrunnsgatan av ca 800 f/d. Géllande
hastighetsbegransning ar 50 km/tim pa Torsgatan och 30 km/tim pa Torsgrand och
Halsobrunnsgatan. Lokalgatan Torsgrdnd dr idag dubbelriktad och har en bredd av ca
5,5 meter.

Pa grund av placering och utformning av befintlig byggnad pa sodra sidan av

Torsgrdnd, vid Torsgatan, blir det ndgot skymd sikt for motorfordonstrafiken mot
gangbanan langs Torsgatan.
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Figur 6 Skymd sikt vid hushérn, korsningen vy mot Torsgatan

I och med nérheten till Sabbatsbergs sjukhus, dess lastkaj, och planerad utveckling av
omradet norr/ nord-ost om aktuell fastighet dr Torsgrand ett mojligt vagval for tung
trafik, bada riktningar.

2.5. Parkering och angdring
Parkering for boende sker idag i garage under befintlig byggnad, 62 p-platser. In- och
utfart till garaget sker via Torsgrand nédra Torsgatan.

Langs Torsgrand vid aktuell fastighet rader forbud mot att stanna och parkera. Det finns
dock en lastplats om 15 m och en RHP om 6 m ldngs befintlig byggnads norddstra sida.
Langs Torsgatan vid aktuell fastighet finns ca 10 avgiftsbelagda
kantstensparkeringsplatser. Langs Halsobrunnsgatan rader parkeringsférbud.

2.6. Olycksstatistik

Stradauttag har gjorts for de senaste tio aren. Totalt har 7 olyckor intraffat kring den
aktuella fastigheten. En olycka gav mattliga skador till f6ljd (fotgédngare singelolycka =
halkat, snubblat eller liknande), resterande sex olyckor gav lindriga skador till foljd.

Olyckorna har framfor allt intraffat vid korsningen Torsgrand/Torsgatan och under tiden
da korsningen byggdes om till nuvarande utformning med genomgaende gangbana.
Nagra av olyckorna har dven intraffat 1angs gangbana pa grund av is/halt underlag.
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2.7. Farligt gods

Jarnvagen och Klarastrandsleden som bada loper séder om fastigheten trafikeras av
transporter med farligt gods. I ett tidigt skede bedoms sdkerhetshojande atgdrder behova
genomfdras om avsteg gors fran Lansstyrelsens rekommenderade skyddsavstand om 50
meter. Detta for att minimera konsekvenser av en eventuell olycka.

M:\4246 Trafikutredning DP Silverskopan 3\T\Dokument\Trafikutredning Silverskopan 3 220318.docx



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2022-03-18, Dnr 2021-14454

Trafikutredning DP Silverskopan 3
Stractor

2022-03-18 s 14 (31)

3. PLANFORSLAGET

Planf6rslaget innebér att befintlig bostadsbebyggelse ersitts och att antalet bostader
utdkas inom kvarteret. Utdver bostader tillkommer &dven en forskola med tre
avdelningar, kontor 4200 m? och publika lokaler som caféer och mindre
restauranger/verksamheter i bottenvaningen. Det planeras dven for ett garage for
personbilar och cykel. Nuvarande bebyggelse bestar av 144 hyresldgenheter och i den
nya bebyggelsen planeras for ca 250 lagenheter med blandad upplatelseform.

Ramper
och vilplan

- —

Figur 7 Forslaget

3.1. Gang/cykel/oskyddade trafikanter

En 2.5 meter bred gangbana planeras lings med den nya byggnadens Gstra sida, langs
Torsgrand. Den gar delvis i gatumark och delvis pa fastighetsmark men ska vara
tillgéanglig for gangtrafik. For att uppfylla stadens krav ska en gangbana vara minst 2,5
meter bred. Da gatans langslutning idag varierar (ca 2—10 %), kommer dven gangbanan
att gora det och darmed inte vara tillgédnglig langs hela strackan. Torsgrand planeras,
liksom idag ha cykel 1 blandtrafik och den befintliga gangbanan pa gatans sydostra del
bibehalls.

Léngs kvarterets vastra sida planeras for en 3 meter bred gangbana av urban karaktér

som binder samman Torsgatan med parken och skapar en gen koppling till norra delen
av Torsgrand, denna placeras inom fastighetsmark. I norr ansluter straket Torsgrind via
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ramper med lutning1:12 och mellanliggande vilplan. Detta i enlighet med stadens
riktlinjer om max tillatna lutning pa ramp.

Entréer till bostdderna planeras runt hela byggnaden och via innergarden. Forskolan
planeras till nordostra sidan med angoring fran Torsgrand. I kommande skeden bor
entréernas utformning utredas for att sdkerstdlla dess tillgdnglighet samt att dérruppslag
inte sker ut 6ver gangbanan.

3.2. Angoring och parkering

Angoring planeras i huvudsak langs Torsgrand nordost om fastigheten for leveranser
och sophantering fér miljérum samt via garage for personbilsparkering och mindre
leveranser. Angoring till fastigheter kan dven goras via den norra garden.

Gatorna, Torsgatan och Torsgrand, kommer enligt planforslaget att bibehalla samma
funktion som de har idag. Torsgatan ar nyligen ombyggd med bredare cykelbanor enligt
stadens standard for pendlingsstrdk. Langs Torsgatan intill planomradet finns
parkeringsfickor for motorfordonstrafik. Angoéring for leveranser och sophamtning bor
enligt staden/trafikkontoret undvikas fran Torsgatan pa grund av pendlingscykelstraket
som finns dar.

3.2.1. Garage

Parkering och angoring planeras i garaget med in- och utfart fran Torsgrand vid
Torsgatan. Det dr tankt att vara stangt for allménheten men att boende ska ha mojlighet
att oppna for att till exempel bestkande, taxi, mindre leveranser, fardtjanst kan angora.

Antalet parkeringsplatser i garaget dr 130, inkl. fyra RHP, och &r tdnkta att helt eller
delvis forses med laddstolpar. Garaget &dr utformat med tvarstédllda parkeringsplatser for
personbilar, matten pa dessa ar 2,5 x 5 meter samt RHP med matten 3,6 x 5 meter.
Korbanan mellan parkeringsplatserna dr 7 meter bred.
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T I LI

Figur 8 Utformning garage

Takhojden 1 garaget medger en fri hojd om 3 meter vilket begransar mojligheterna till
att ha all typ av angoring och leveranser i1 garaget. En normalstor lastbil (12 meter) kan
som hogst vara 4,5 meter och behover darmed en fri hojd pa ca 4,7 meter vilket inte ar
mojligt enligt planforslaget.

Del av gangbanan lidngs Torsgrind, strickan kring garage in- och utfarten, ar inom
kvartersmark. Garaget ska f6lja stadens riktlinjer om vilplan infor anslutning till
gangbana, dven om gangbanan ligger inom kvartersmark. Marken planeras att x-
markeras 1 detaljplanen.

3.2.2. Innergard

Innegarden, i kvarterets norra del, planeras bli kérbar for mindre fordon som
personbilar. Detta for att mojliggora en tillgénglig angoring direkt vid entréer som &r
placerade vid innegarden. Fordonen kor enkelriktat i en slinga runt den grona gardsytan
och kan da korsa gangbanan langs Torsgrand utan backrorelser.

3.2.3. Sophantering

Det planeras for en 16sning med sopsug. Det innebar att hushallssopor och matavfall
hamtas med ett fordon forsett med en sopsugsarm som ansluter en sopsugslucka 1 gatan
eller i fasad. Armen ar sa pass hogt upp i luften att gaende och cyklister kan passera
under. Avstandet mellan dockningspunkten och angoringsplatsen for hamtningsfordonet
kan vara max 5 meter pa grund av sopsugarmens langd.

Milj6rum planeras vid Torsgrand, ldngs byggnadens nordostra sida.
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3.2.4. Parkering
Parkering for boende lokaliseras i parkeringsgaraget. Personbil ang6r garaget fran
Torsgrand vid Torsgatan. Diskussion om att infora bilpool pagar.

Cykelparkeringen planeras dels 1 cykelrum 1 garageplanet, dels 1 cykelrum 1 halvt
garageplan en vaning upp, dels utomhus vid entréer och pa garden. Cykelrummen i
garageplan nas via rampen vid Torsgatan. Cykelrummen en vaning upp nas via
gangvigen vister om byggnaden. Forslaget innebar 1050 cykelparkeringsplatser
inomhus. Det innebar ett cykelparkeringstal om ca 4,2 per lagenhet (1050p/2501gh=4,2).
Det planeras dven darutover for 65 platser utomhus, vid entréer och pa innergarden.

TIT LT

1 Cykelrum

Figur 9 Cykelrum i garageplanet
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1 Cykelrum

Figur 10 Cykelrum en vaning ovan garaget

3.3. Prognos

Dagens bostadsbebyggelse och forskola ersétts med nya bostader, en férskola samt
kontor och lokaler i entréplan. Totalt planeras for ca 250 ligenheter och 4200 m? kontor.
For dessa antas 6kad trafikalstringen jamfort med idag vara marginell 1 och med det
citynira laget med tillgang till kollektivtrafik, service och handel. Ett paslag om 100
rorelser om dagen skulle ge 10 fordon i maxtimmen vilket inte bedoms paverka
kapaciteten 1 korsningen med Torsgatan.
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4. FORSLAG/ATGARDER

Utifran ovan beskrivning och analys av planforslaget har forslag till atgéarder utretts.
Forslagen fokuserar framfor allt kring Torsgrands utformning med typsektioner, ,
angoring, gangstraket langs fastighetens vastra sida, utformning av garage och
cykelgarage, korspar pa innergarden och parkeringsbehovet.

4.1. Torsgrand

Langs Torsgrand bor mojlighet for angoring anordnas. Detta genom nedan alternativa
typsektioner. Typsektionerna forutsétter linspind belysning och att eventuella
skyltstolpar kan placeras i bakkant av gangbanan, om det inte ar m6jligt tillkommer
breddmatt for detta.

“ay

LUTNING CA 4 - 4,5% LUTNING
wete - ‘.__:',::'rm S IS

A

Méjlig angéring
' fér sopbil m.m.

Typsektion
Torsgrand, norra

=0 [N

Torsgrand, stdra

1)
E 7 .xl' H
7 a i o\o
V.
- i r" @0
r . . g é
¥ ? - Bl T y i
T = \: “\\ TKQQ;"‘:\; ' " oyv’
""\\"\‘1‘& % -"fj
£ 5 .}'\S[\'

Figur 11 Oversikt, typsektioner

Langs norra delen av Torsgrand lutar gatan ca 4—4,5%, 1 kurvan ca 7-10% och langs
sodra delen ca 5-6%. Foreslagen angoringsplats for sopsugsfordon ar inte mojligt med
dagens utformning om riktlinjer fran SVOA angaende lutningar ska uppfyllas. Det ar
dock den stracka som ar bast lampad utifran befintliga forutsattningar och befintliga
lutningar. Ombyggnation av gatan som innebar lutning om max 4% bor ses over 1
kommande skeden. Da byggnaden flyttas ndarmare befintlig korbana kommer sikten 1
kurvan narmast Torsgatan forsdamras. Minsta siktlinje ska vara 40 meter.

Strackan langs Torsgatan lutar ca 2% och skulle ocksa lampa sig f6r angoring av sopbil.
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Med tanke pa gatans lutningar skulle placering av parkbankar vara lampligt. Detta sd att
framfor allt dldre personer eller personer med funktionsvariation kan fa majlighet att
vila.

For att sdkerstdlla upplevd trygghet, i och med att strackan ldngs muren kan upplevas
som nagot av en bakgata, ar atgdarder som belysning och entréer fran den nya byggnaden
ut mot Torsgrand nagra viktiga atgarder att arbeta vidare med.

Med tanke pa gatans och gangbanans befintliga lutningar kommer det, framfor allt i
kurvan och ldngs den sddra delen av Torsgrand vara nodvandigt att entréerna utformas
indragna i fasaden. Detta for att klara radande tillganglighetskrav. Langs den norra
delen av gatan, dar det finns mer mojlig bredd for gangbana kan det vara mojligt att ta
upp hojdskillnader inom exempelvis forgardsmark.

4.1.1. Torsgrénd, sédra

Den befintliga sektionen langs denna del av Torsgrand innehaller en gronyta narmst
befintlig fasad (Silverskopan 3), 2,7 m gangbana, 16,5 m gronyta/in- och utfart till
befintligt garage, 5,8 m korbana och 1,7 meter gangbana intill befintlig byggnad pa
motsatt sida. Gatans lutning ldngs strdckan ar ca 5%.

Enligt forslaget placeras den nya byggnaden narmre befintlig korbana med gangbana
intill. For att mojliggora angoring langs denna strécka foreslas 2 m angoringszon intill
befintlig korbana, enligt alternativ A1, gangbanan far da en bredd av 2,7 meter. Denna
sektion mdjliggor for mote mellan personbil och lastbil.

A o+
Z { i
| Ee
270 ,2.00, 5.80 1170
G Angadring Kdrbana G

Figur 12 Sédra Torsgrdnd, alternativ A1l
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Om angoring inte &r aktuellt for strackan men befintlig gata behaller sin bredd finns
mojlighet for bredare gangbana. Gangbanan skulle i sa fall bli ca 4,7 m, se Figur 13,
alternativ A2.

Ny byggnad

| N |
f 4§ o i
L 4.70 X 5.80 ALHOHL
G Karbana G

Figur 13 Sédra Torsgrénd, alternativ A2

Om onskemal att mojliggora for mote mellan tva lastbilar finns ska kérbanan utokas till
en bredd om 6,5 m, exklusive angoring. For att inte paverka minsta tillatna bredd pa
gangbana om 2,5 m fritt matt paverkas husets placering nagot. Se Figur 14, alternativ
B1.

Ny byggnad i
justerat ldge

]
k 2.50 D 2.00 " 6.50 1 1.70
G Angoring Korbana G

Figur 14 Sédra Torsgrdnd, Alternativ Bl
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Om angoring inte &r aktuellt for strackan men befintlig gata breddas till 6,5 meter finns
mojlighet for bredare gangbana. Gangbanan skulle i sa fall bli ca 4 m, se Figur 15,
alternativ B2.

- _ ——)
|
= ; () }
0§ 3
i 400 6.50 L1710y
G Korbana G

Figur 15 Sédra Torsgrind, Alternativ B2

For att sdkerstdlla dagens funktion, dar det forekommer situationer da tva lastbilar mots,
bor gatan breddas till 6,5 meter om angoringsficka/fickor anldggs, alternativt att djupare
angoringsfickor anldggs. Bada dessa alternativ innebar dock att planerad huskropp
behover justeras i ldage. Om angoringsficka/fickor inte anldggs ldngs strackan bedoms
befintlig bredd tillgodose gatans behov, dven det framtida behovet da féreslagen
utformning inte bedoms paverka trafikflodet ndmnvért jamfort med dagens bebyggelse.

4.1.2. Torsgrénd, norra

Den befintliga sektionen liangs denna del av Torsgrand innehdller en gronyta narmst
befintlig fasad (Silverskopan 3) i varierande bredd, ca 2,3 m gangbana, ca 4,6 m gronyta
varav ca 2 m angoringsficka ldngs del av strdackan, 5,7 m kérbana som avslutas med
kantsten mot plattsatt yta intill muren. Gatans lutning langs strackan ar ca 4%, i kurvan
blir lutningen ca 7-10%.

Enligt forslaget placeras den nya byggnaden ndrmre kdrbanan med en 2,5 meter bred
gangbana intill. For att mo6jliggora angoring langs denna strdacka foreslas en 2 meter
bred angoringszon intill befintlig kérbana, enligt Alternativ A. Denna sektion mojliggor
for mote mellan personbil och lastbil.
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Ny byggnad

il Ee

k 4.60 4 2.00 + 5.70 I
G Angéring Korbana  0.30

Figur 16 Norra Torsgrand, Alternativ A

Om onskemal att mojliggora for mote mellan tva lastbilar finns ska korbanan utokas till
en bredd om 6,5 m, exklusive angoring. Se Alternativ B.

==Iay
==

b 380 200, 6.50
G Angoring Korbana 0.

f .
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Figur 17 Norra Torsgrand, Alternativ B

For att sdkerstdlla dagens funktion, dar det forekommer situationer da tva lastbilar mots,
bor gatan breddas till 6,5 meter om angoringsficka/fickor anldggs, alternativt att djupare
angoringsfickor anldggs. Om angoringsficka/fickor inte anldggs ldngs strackan bedéms
befintlig bredd tillgodose gatans behov, dven det framtida behovet da foreslagen
utformning inte bedoms paverka trafikflodet namnvért jamfort med dagens bebyggelse.

4.2. Mobilt sopsug

Avfallshanteringen for fastigheten planeras att hanteras via mobilt sopsug och miljérum.
Med tanke pa gatornas befintliga lutningar skulle en placering av sopsug vara mest
lamplig i den norra eller sodra delen av fastigheten. I den norra delen lutar Torsgrand ca
4 - 4,5%. I den sodra delen, langs Torsgatan lutar gatan ca 2%.

Dockningspunkten kan vara max 5 meter fran angoringsfickan och dockningspunkten
kan inte placeras framfér hamtfordonet. Det innebér att vid en placering i fastighetens
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sodra del behover dockningspunkten anldggas pa gatumark pa befintlig gdngbana. En
sadan 16sning finns pa andra platser i staden, exempelvis vid Ynglingagatan 27.

4.3. Angoéring Forskola

Forskolan planeras till fastighetens nordostra sida. Det innebdr att angéring for
leveranser behover ske via Torsgrand eller via garaget. Med tanke pa garagets
begrdansningar i den fria hojden (3 meter) kan det vara lampligt att angoring for varor
med mera och sophantering sker via Torsgrdand. Yta for RHP bor dock anordnas i
garaget, inom kvartersmark, inom 10 meter fran hiss/entré.

4.4. Angoring ovriga lokaler/verksamheter

For de lokaler och verksamheter som planeras till fastigheten behéver angoring
anordnas for leverans av varor med mera, tomning av fettavskiljare (om café/restaurang)
och for sophantering. For att na lokaler/verksamheter langs fastighetens véstra del kan
det ske via garaget. Med tanke pa begrdansningar i garagets fria hojd innebar det
begransningar i vilken typ av fordon som kan angora garaget. Det skulle i sin tur kunna
paverka vilken typ av verksamhet dessa lokaler kan inrymma. For eventuella
lokaler/verksamheter ldngs Torsgrand kan angoéring hanvisas till angoringszon/lastplats,
se ovan typsektioner for Torsgrand.

Beroende pa var angoring ska ske kan Torsgrands utformning med lutningar behova ses
over. Dar angoringsfickor foreslas behover sannolikt gatan byggas om for att uppna
stdllda krav fran bland annat SVOA. For angoring till kontoret, som planeras i
fastighetens sodra del, kan angoring ske via befintlig ficka ldngs Torsgatan alternativt
via anpassade fordon i garaget. I forsta hand ska angéring ske inom kvartersmark.

4.5. Gangstrak

Det gangstrak som planeras till fastighetens véstra sida anlaggs pa kvartersmark inom
fastigheten Silverskopan 3. Straket utformas enligt tillganglighetskrav med max lutning
pa ramp 1:12 vid anslutningen mot Torsgrand. Det ar dven en stor fordel for omradet i
helhet att gangstraket &r 6ppet for allmanheten. Ytterligare atgarder att beakta for att 6ka
attraktivitet, trygghet, tillganglighet m.m. langs straket ar till exempel att anordna god
belysning och sittméjlighet/bankar.

Eftersom entréer till cykelgaraget planeras till denna sida bedéms dven cyklister att rora
sig langs straket. For att undvika konflikter och sékerstdlla god framkomlighet for bade
gaende och cyklister kan straket kompletteras med ytor for cyklister.

M:\4246 Trafikutredning DP Silverskopan 3\T\Dokument\Trafikutredning Silverskopan 3 220318.docx



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2022-03-18, Dnr 2021-14454

Trafikutredning DP Silverskopan 3
Stractor b

2022-03-18 s 25 (31)

4.6. Garaget

Garaget kommer att ha en fri h6jd om 3 meter vilket innebér att typfordon 12-meters
lastbilar (Lbn) inte kommer att kunna angora via garaget da kan vara 4,5 meter hoga
som mest. Aven typfordon sopbil (Los) r fér hog, 3,4 meter, for att kunna klara den
fria hojden. Typfordon Lbm (minibuss) &r 2 meter hog och klarar av att angora garaget.

MATT TYPFORDON LBn

Langd 120m " °
o en Mmoo
Axelavstand 60m I

Owverhang fram 26m _

Hajd (lastbil) 45m H @ @ B
Hojd (buss) azm 26 | 6,0 | 34
Vindradie 12 m med kérvidd 6,5 m . T T

Figur 2.2-10 Miitt fisr typfordon LBn

MATT TYPFORDON Los ~ _

Langd 94m

Bredd 255m i

Axelavstand framaxel- 51m

boggiens teoretiska tyngdpunkt -

Overhang fram 14m

— ]

Hojd 34m [| )

Vandradie 10,0 m med kérvidd 5,5 m w

1.4 4.7 113 | 20 |
9.4

Figur 2,2-9  Mitt fisr typfordon Los

MATT TYPFORDON LBm

Langd 7.0m

Bredd 22m . 4
Axelavstand 38m é I ” ” ‘
Overhang fram 14m -

Hajd 20m

Vandradie 7,5 m med kirvidd 4,5 m IL——Aﬁ @ DJ
N

Ll 3,8
I I I I

T T
Figur 2.2-8  Mitt fir typfordon LBm

Utover dessa typfordon finns varianter pa lastbilar med en ldgre hojd, nedan ar nagra
exempel, varav nagra klarar fri h6jd om 3 meter.
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Figur 18 exempel pa fordon som klarar fri héjd
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Yttermatt®:
Langd 722 cm
Hojd 310 cm
Innermatt;

Langd 430 cm Vi | cimcte () |
Bredd 210 cm v
CircleK.se

o (= J]e) %

Figur 19 exempel pa fordon som inte klarar fri héjd

Interiér 175 cm Interidr 210cm
maxbredd maxbredd

Interior langd 430 cm Intericr langd 415 cm
Interiér hojd 185 cm Interiér héjd 200 cm
Nyttolast 1025- 1150 kg Nyttolast 790 kg
Exterior bredd 205cm Exterior bredd 220cm
Exterior langd 670 cm Exterior langd 720 cm
Exteritr hojd 280 cm Exterior h&jd 300 cm

Figur 20 exempel pa fordon som klarar resp. inte klarar fri hojd

Nar hissar och entréer har lokaliserats i garaget bor angoringsplatser for mindre
leveransfordon samt platser for rorelsehindrade foreslas i anslutning till dessa. Yta for
angoring (leveranser/taxi/fardtjanst) bor reserveras vid respektive entré. RHP bor
placeras vid respektive hiss dar avstandet inte far 6verskrida 10 meter. En RHP tar
3,6-5x5 meter i yta.

For personbilar och mindre fordon som minibuss eller mindre lastbil (Lbm) bor det
utredas vidare att det ar mojligt att angora garaget bade hojd- och utrymmesmaéssigt, om
tva fordon ska kunna motas vid in-/utfart (vilket ar ett krav om garaget har fler dn 70
platser). Langre fordon (Lbn och Los) klarar inte héjden och har dven svart att klara in-
och utfart utan att nyttja motsatt korfalt pa Torsgrand. Fordonens langd gor att nagra
parkeringsplatser forsvinner for att klara kurvor samt att rampen behover fa en
generdsare bredd.

Rampens lutning och utformning beh&ver ta hdnsyn till stadens riktlinjer om vilplan
men dven 6vergangskurvor och avstand fran inre korbanekant da rampen svanger i
anslutning mot garageplanet. Tva alternativa utformningar redovisas nedan beroende pa
vilka typfordon som tillats i garaget, for att fa ihop lutningen pa rampen behover en viss
nivaskillnad tas upp i garaget. For en béttre lutning, géarna under 10%, behéver rampen
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forlangas eller viss hojd tas upp i kurvan mot garageplanets anslutning. Rampens exakta
utformning behdver utredas ndrmare i kommande skeden.

+9 5% +8,75
|

+7,925

I 25 m

Figur 22 exempel pa rampens lutning med vilplan om 5 meter

4.7. Cykelparkering
Cykelrummen bor vara sa lattillgangliga som mojligt med sa fa dorrpassager som
mojligt och trésklar som cyklar enkelt kan passera.

Vidare kan cykelgaraget med fordel kompletteras med laddmaojlighet, mojlighet att
parkera olika typer av cyklar (exempelvis lastcyklar) samt forses med cykelstdll som
mojliggor fastlasning i ramen.

4.8. Innergard korspar

Korspar har tagits fram for den korbara ytan pa innergarden som planeras i norra delen.
Det visar att det gar att kora runt enkelriktat med personbil. Att angéra garden dr inte ar
krav enligt staden forutsatt att det gar att na entréerna via garaget.

Trafiksdkerheten pa den norra delen av innergarden blir inte optimal da biltrafik
férekommer men en pollare eller bom for att férhindra obehérig trafik kan till viss del
bidra till en béttre trafikmiljo, daremot kréaver den viss administrativ hantering om
taxiangoring ska kunna ske pa garden.

Vid in- och utfartens anslutning mot gangbanan ska det vara god sikt. Sikttrianglar ska
normalt vara minst 1,5 x 1,5 m vid in- och utfarter. Att sétta upp pollare eller andra
hinder/méblering for att placera fordonen i mitten av ytan gor att béttre sikt kan uppnas
och férhindrar d&ven mote mellan fordon i portiken.
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Figur 23 kérspar for personbil, konfliktpunkt markerad

4.9. Parkeringsbehov motorfordon

I Start PM for detaljplanearbetet dr parkeringsnormen satt till 0,3 forutsatt att
fastighetsdgaren erbjuder mobilitetstjdnster. I Norrmalm ligger det justerade
bilinnehavet pa 0,46 och trafikkontoret har i detta fall satt det ldgesspecifika
parkeringstalet till 0,33 baserat pa planens lage, narhet till kollektivtrafik, service och
tillgdngliga garageplatser i omradet. Det ger ett behov, baserat pa de planerade 250
lagenheterna, om ca 80 parkeringsplatser.

For att ta fram ett mer projektspecifikt parkeringstal gors dels en justering utifran
lagenhetsstorlekar, vilket &nnu inte &r fastlagt, dels justering utifran vald niva pa
mobilitetsatgarder vilket inte heller &r beslutat i detta skede. RHP ska finnas inom
garaget, detta raknas in i parkeringstalet, och inréttas efter behov. Besoksparkering pa
10% tillkommer av det framtagna antalet parkeringsplatserna, nar de &r utrdknade.

For kontor finns ingen uttalad parkeringsnorm for bilparkering. I tidigare utredning for
programarbetet lyftes att parkeringstalet noll bor beaktas pa grund av det centrala laget.
Forskolan behover kunna inrdtta en RHP inom 10 meter fran entré vid behov, detta ska
inrymmas inom fastigheten och i detta fall foreslas att det anordnas via garaget.
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4.10. Parkeringsbehov cykel

Enligt stadens riktlinjer ”Cykelparkeringstal vid nyproduktion” ska bostdder ha ett
cykelparkeringstal om 2,5-4 cykelparkeringsplatser/100 m?> BTA. Vilket hir, med

22 500 m? BTA, innebdr ett spann om ca 560-900 cykelparkeringsplatser. For kontor &r
cykelparkeringstalet 1020 platser/1000 m? BTA vilket hir, med 4200 m? BTA innebér
ca 40-80 cykelparkeringsplatser. Inom detaljplanen bor tillgangen till cykelparkering
vara god, i det 6vre spannet, med sitt citynara lage och det laga parkeringstalet for
bostédder och kontor.

Cykelparkeringar ska anldggas pa kvartersmark, vaderskyddade och ndra entréer med
mojlighet till sédker 1dsning i ramen.
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5. SAMLAD BEDOMNING

Denna trafikutredning har beskrivit forutsattningar for omradet, analyserat foreslagen
ombyggnad, foreslagit atgarder infor fortsatt arbete och utrett parkeringsbehovet.

For typsektioner ldngs Torsgrand bedoms befintlig gatubredd tillgodose gatans behov
langs de strackor ddr angoringsficka inte anldggs. Déar angoringsficka anldggs bor gatan
breddas till 6,5 meter, alternativt angoringsfickans bredd utokas. Detta for att sdkerstélla
mote mellan tva lastbilar vilket forekommer ldngs gatan. Angoringszonen bor anldggas
langs nordostra delen av fastigheten dér befintliga lutningar ger bést forutsattningar.
Andra faktorer att beakta som kan paverka typsektionen for Torsgrand och som maste
beaktas i det fortsatta arbetet &r: belysning, moébleringszon, skyltstolpars placering,
byggnadens entréer samt utformning med eventuella balkonger/skdrmtak och liknande.

Om avfallshanteringen ska ske via sopsug har tva mojliga lagen identifierats, vid
fastighetens norra eller sodra del. Om valet faller pa den sodra delen innebér det att
dockningspunkten placeras pa gatumark, i befintlig gangbana da fastighetsgransen &r
langre &n 5 meter fran befintlig angoring langs Torsgrand. Ett sadant alternativ innebér
ocksa att ca 3 parkeringsplatser utgar. For anldggande av sopsug spelar dven andra
faktorer in som exempelvis utformning av sjdlva anldggningen och méjlig placering av
tankar under mark. Detta har inte utretts inom den hér trafikutredningen.

Angoring till forskola, lokaler/verksamheter och kontor bor till s& stor del som majligt
ske via garaget. Garagets begransning om 3 m fri hdjd begransar dock typ av fordon
som kan angora liksom att garaget &r stangt och kraver kontakt med
boende/kontor/verksamheter for inpassage. Det innebér att angoring till viss del
kommer behdva ske ldngs befintliga gator. Detta under férutsattning att krav om
lutningar kan uppnas.

Garagets begrdnsningar i framfor allt h6jd men dven rampens utbredning gor att Lbm ar
det typfordon som det bor dimensioneras for gédllande leveranser. I kommande skeden
da mer information kring placering av hissar, entréer, barande konstruktioner med mera
finns tillgangligt bor utformning av garage ses 6ver. Exempelvis med tanke pa placering
av angoringsplatser och RHP intill entréer.

Forutsatt att angoring for fardtjanst och RHP kan ordnas i garaget bor det inte vara
tillatet med motorfordonstrafik pa innergarden. Detta pa grund av trafiksdkerhet. Om
motorfordonstrafik tillats bor utformning av in-/utfart med bom eller liknande ses 6ver
for att minimera trafiken.

Med utformning enligt detaljplaneférslaget rymmer garaget 130 platser. Enligt stadens
riktlinjer skulle forslaget, med den information som finns i dagsldget for antal
lagenheter, innebdra ett behov om ca 80 platser. Parkeringsplatserna i garaget bor i
forsta hand tillhéra boende, besoksparkering, RHP och angoringsmdjlighet for
leveranser. Parkeringsplatser i garaget for kontorslokaler bor anordnas i man av plats.
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Nar lagenhetsstorlekar dr kdnda och mobilitetsniva har valts kan ett projektspecifikt p-
tal tas fram inkl. 10% tillagg for besdkande.

For att gora cykeln till ett sa attraktivt val som mojligt kan cykelrummen kompletteras
med laddmaojlighet for elcyklar och parkering for olika typer av cyklar, exempelvis
lastcyklar. Cykelrummen bor dven vara ldttillgdngliga, med sa fa dérrar som mojligt och
med laga eller inga trosklar. Parkeringsbehovet uppgar enligt stadens riktlinjer till ca
560-900 platser for lagenheterna och ca 40-80 platser for kontorslokalerna. Enligt
forslaget ryms ca 1050 platser i garage och ca 65 platser utomhus pa innergarden och i
anslutning till entréerna. Eftersom cykelgaraget delvis angors via gangstraket langs
byggnadens véstra sida bor straket kompletteras med ytor for cyklister.

Tillganglighetskrav kommer vara svara att uppfylla fér Torsgrand mellan planerad
angoringsficka, for sopsug, fram till anslutningen till Torsgatan. Hojdsattningen ar styrd
av flera befintliga forutsattningar, bl.a. av befintlig husbyggnad langs Torsgrands ostra
sida och nérliggande mur. Detta medfor att det blir svart att forbéttra tillgéngligheten.
Att planerad husbyggnad hamnar narmare befintliga gata medfér dven att man far samre
forutséttningar, for hojdsattningen, for att forbattra tillgdngligheten. Som ndmnt ovan &ar
det bra om entréer dr indragna och att man kan placera parkbankar langs otillgdangliga
strackor.
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