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. Inledning

Kvarteret Ekholmvagen ar en del av Skdrholmen 2:1 i stadsdelen Skdrholmen i sédra Stockholm.
Detaljplanen mojliggor for ny bostadsbebyggelse av cirka 8 700 kvadratmeter BTA fordelade pa tre
huskroppar i kvarteret. Totalt planeras cirka 100 ldgenheter som kommer att ge kvarteret en tydligare
stadskaraktir. Tillsammans med narliggande exploatering kommer bostadshusen bidra till en
fortatning som gor omradet mer levande, tillgingligt och tryggt.

Biotksatravagen

L= Grésholmsva8®"
;“ / Skarholmsyagen

sV 'ageﬂ
ot
e

Figur 1. Planomrddet for kvarteret Ekholmsvdgen och dess placering i Skdarholmen.

I denna parkeringsutredning beskrivs forutsattningarna for parkering och angéring i kvarteret. I
utredningen beskrivs den nuvarande trafiksituationen samt hur parkering- och angdringsfragor
kommer att 16sas med den nya bebyggelsen.

Ett ytterligare syfte med parkeringsutredningen ar att fordjupa arbetet med mobilitet och héllbart
resande i omradet sa att det svarar upp mot visionerna i Stockholms stads 6versiktsplan och projektet
"Fokus Skirholmen”. Malet ar att kvarteret Ekholmsvigen ska genomsyras av hallbart resande dar
gang, cykel och kollektivtrafik ar sjalvklara val for de boende och dér det finns gott om alternativ till
den egna privatbilen. Genom ett omfattande utbud av mobilitetsatgirder 4r malet att de boende ska
kdnna att atgarderna bade forenklar och forbattrar deras vardagspussel och resande. Darmed kan
mobilitetsatgirderna framja ett hallbart resande som minskar behovet av privatbil, vilket i sin tur
leder till lagre buller och luftfororeningar, battre halsa, 6kad trafiksdkerhet och en lugnare och
tryggare livsmiljo.
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2. Beskrivning av bostadsprojektet

Planarbetet for den nya bebyggelsen pa Ekholmsvagen géller ett bostadskvarter om cirka 8 700
kvadratmeter BTA fordelade pa tre huskroppar. Fastighetsutvecklaren Jarntorget har tagit fram tre
alternativ for det nya kvarteret som omfattar 89, 104 respektive 149 lagenheter. Se forslag till
lagenhetsférdelning nedan.

Forslag pa ligenhetsfordelning

Scenario 89 lagenheter Scenario 104 lagenheter Scenario 149 ligenheter

1 rum och kok: 12 stycken 1 rum och koék: 25 stycken 1 rum och kok: 57 stycken

2 rum och kok: 27 stycken 2 rum och kok: 46 stycken 2 rum och kok: 92 stycken

3 rum och kok: 28 stycken 3 rum och kok: 13 stycken 3 rum och kok: -

4 rum och kok: 22 stycken 4 rum och kok: 20 stycken 4 rum och kok: -

Utformningen av bostadshusen dr densamma i de tre alternativen. Utgdngspunkten ar att skapa ett
sammanhang med den 6vriga bebyggelsen i naromradet som utgors av punkthus och skivhus.

Huskropparna ar placerade sa att de moéter gatan med entréer at tva hall och med 6ppna gardar mellan
husen. Eftersom det dr hog nivaskillnad mellan gatunivan for den "6vre” respektive "undre” delen
Ekholmsvagen, fran 5 meter i 6ster till 12 meter i vaster, planeras bostadshusen som suterranghus
med garageinfart fran den undre delen av Ekholmsvagen.
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Figur 2. Utformning av den nya kvarterbebyggelsen pd Ekholmsvdgen.
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3. Beskrivning av naromradet

Ekholmsvagen ligger i ett centralt lage i Skarholmen. Kvarteret ligger inom gangavstand fran
Skarholmens centrum med ett stort utbud av kommersiell service. Ytterligare ndgra minuters
promenad bort fran planomradet ligger Kungens kurva som ar ett av Stockholms mest expansiva
handels- och néjesomraden. [ niromradet finns d&ven samhallsservice sdsom vardcentral, forskola,
grundskola och gymnasium. Det innebdar att det mesta som behovs vad galler butiker, néjen och
service finns att tillga pa gangavstand fran planomradet.

Pa sikt kommer utbudet av service i omradet att bli dnnu béattre. Ekholmsvagen ar en del av projektet
"Fokus Skarholmen” som syftar till att skapa en socialt hallbar stadsutveckling med cirka 4 000 nya
bostdder inom stadsdelen. Genom Fokus Skdrholmen inleds ett arbete med att omvandla gatunatet i
Skarholmen till ett mer sammanhingande stadsrum med levande bottenvaningar och offentliga
platser. Mark ska frigoras for parker och idrottsaktiviteter och lokaler ska anordnas for
skolor/forskolor, verksamhetsetableringar, kulturaktérer och féreningar.

Kvarteret Ekholmsvagen angransar aven till en detaljplan for Skarholmsdalen som tar ett helhetsgrepp
om ett storre omrade i Skarholmen. Detaljplanen innebéar en utveckling av service och gronomraden
samt en utbyggnad av strategiska gang- och cykelkopplingar i Skarholmen. I detaljplanen foreslas
exempelvis tva nya forskolor och en utbyggnad av en befintliga forskolan samt ett nytt vardboende med
ytor for publika funktioner. Vidare foreslas att gatorna i stadsdelen far en mer stadsmassig struktur
med levande bottenvaningar som mojliggor for butiker, caféer och gemensamhetslokaler med mera.
Gator och grander ska utformas som samlande rum som tillsammans med platsbildningar och torg ska
bidra till att skapa levande och intressanta motesplatser for de boende i omradet. Dessutom foreslas att
tre av planomradets gronomraden foradlas och utvecklas till parker med ytor for lek, bollspel, picknick,
och folkliv, daribland ett sammanhangande parkstrak fran Sitra centrum till Skarholmens gard via
Satradalsparken. Det innebar att hela Skarholmen pa sikt kommer att utvecklas till en mer levande och
dynamisk stadsdel. En ”stad i staden” med handel, service, attraktiva stadsrum och gronomraden.

Figur 3. Illustration éver Skdrholmsvdgen med utrymme for framtida spdrvdg. Bild: Nyréns Arkitektkontor.

Parkeringsutredning for kvarteret Ekholmsvagen
2022-09-01



Godkant dokument - Tara Nezhadi, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2022-09-05, Dnr 2021-10000

4. Forutsattningar for hallbart resande

Det finns goda forutsattningar for resande med gang, cykel och kollektivtrafik till och fran det nya
kvarteret pa Ekholmsvigen. Kvarteret ar val anslutet till det 6vriga gdng- och cykelnétet i stadsdelen
som till stor del ar separerat fran annan trafik. I nara anslutning till kvarteret finns ett huvudcykelstrak
utmed Skarholmsvigen som kopplar an till flera regionala cykelstrak for vidare fird mot Stockholms
innerstad samt malpunkter som Kungens kurva, Huddinge centrum, Flemingsberg och Farsta.

Aven kollektivtrafiken ar vil utbyggd i omradet. Inom 500 meter fran kvarteret ligger Skiarholmens
centrum som &r en viktig bytespunkt med regionalbussar och tunnelbana. Med tunnelbanan tar det
cirka 20 minuter in till centrala Stockholm. Pa nira avstand finns 4ven busshallplatser som trafikeras
av busslinje 135 som gar mellan Milarhojden och Varberg med en turtithet pa cirka 30 minuter.

Pa sikt kommer kommunikationerna i omradet att bli &nnu béttre. Den framtida utbygganden av
Sparvag Syd kommer en innebéra en snabb och smidig koppling till malpunkter som Flemingsberg,
Masmo, Kungens kurva, Fruingen och Alvsj6. Den nya sparvigen planeras till Skarholmsvigen med
sparvigshallplats inom gangavstand fran Ekholmsvagen.

Aven gang- och cykelnitet kommer att forbittras i omradet. Som en del i utvecklingen av Skirholmen
kommer nya kopplingar att anlaggas som gor gang- och cykelnitet mer finmaskigt. Utgdngspunkten ar
att gdende och cyklister ska prioriteras framfor motorfordon och gatustrukturen ska stddja ett liv i
rorelse for alla aldrar. Férutom att anldgga trottoarer och cykelbanor langs med huvudgator kommer
promenad- och cykelstrak att anlaggas genom park- och gronomraden.

I bilden nedan visas det planerade gang- och cykelnétet i stadsdelen samt kvarteret Ekholmsvagens
placering i forhallande till tunnelbanan och busshallplatser.
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Figur 4. Kvarterets placering i forhdllande till kollektivtrafik och framtida gdng- och cykelnit.
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5. Berakning av parkeringstal

Stockholms stad har antagit ett grundintervall for parkering i exploateringsprojekt. Som utgangspunkt
galler att 0,3-0,6 parkeringsplatser ska anordnas for varje lagenhet. Det exakta antalet platser kan dock
justeras utifran faktorer som geografiskt lage och lagenhetsstorlek.

Nedan foljer en beskrivning av de olika faktorer som paverkar berakningen av parkeringstal samt en
bedémning av parkeringstalet for den nya kvartersbebyggelsen pa Ekholmsvagen. Bedomningen av
parkeringstalet har hdmtats fran Stockholms stads PM "Parkeringstal Fokus Skdrholmen” samt
planbeskrivningen for detaljplan Skarholmsdalen.

Bilparkering

I. Lidgesbaserat parkeringstal

En viktig parameter for parkeringstalet dr det geografiska laget for exploateringsprojektet. Stockholms
stad har definierat tre viktiga faktorer for det geografiska laget som paverkar behovet av parkering i
exploateringsprojekt.

Kollektivtrafiklage

A) Omedelbar narhet till tunnelbanestation och pendeltagstation, inom centrala staden och
centrala stadens utvidgning.

B) Ovriga omraden som ligger inom nira géngavstand till hogkvalitativ kollektivtrafik som
tunnelbanan, pendeltagstation och stombuss.

C) Omraden med langre gangavstand till sparbunden kollektivtrafik och stombuss.
D) Omraden som har cykelavstand till sparbunden kollektivtrafik och stombuss.

E) Omraden dar det ar nddvandigt att cykla lang stracka och/eller byta fran buss till sparbunden
kollektivtrafik eller stombuss.

Narhet till Stockholms city

A) Omraden som ligger i city.

B) Omraden som ligger inom tullarna.

C) Omraden som ligger inom centrala stadens utvidgning.

D) Omraden som ligger utanfor centrala stadens utvidgning men inom cirka 7 kilometer fran city.

E) Omraden som ligger langre bort dn 7 kilometer fran city.

Parkeringsutredning for kvarteret Ekholmsvagen
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Tillgang till service och andra urbana aktiviteter

A)

B)

0

D)

E)

Omraden med service likt innerstaden.

Omraden som ligger inom centrala stadens utvidgning och/eller 6versiktsplanens
tyngdpunkter.

Omraden som ligger inom gangavstand till externa handelsplatser och lokala centrum med ett
varierat serviceutbud.

Omraden som ligger inom cykelavstand fran lokala centrum med ett varierat serviceutbud.

Ovriga omraden.

Parkeringstal for kv. Lige A Lige B Lige C Lige D Lige E
Ekholmsvigen

Kollektivtrafiklage .

Nairhet till Stockholms city J

Tillgang till service .

Parkeringstal = 0,4 *

* Bedémningen dr hdmtat frdn Stockholms stads PM "Parkeringstal Fokus Skdrholmen” samt planbeskrivningen for detaljplan
Skdrholmsdalen.
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2. Justering med hansyn till ligenhetsstorlek

Aven lagenhetsférdelningen har inverkan pa parkeringstalet. Utgdngspunkten &r att en éverviagande
andel sma ldgenheter kan reducera parkeringstalet med 30 % medan en majoritet storre ldgenheter
kan 6ka parkeringstalet med 20 %. Anledningen till detta ar att sma ldgenheter med enpersonshushall
minskar sannolikheten for bilinnehav medan stora lagenheter med tva eller fler personer i hushallet
okar sannolikheten for bilinnehav. Det géller sarskilt ldgenheter med barnfamiljer.

For kvarteret Ekholmsvigen foreslas tre alternativ avseende lagenhetsfordelning. De forsta tva
alternativen utgors av 89 bostader respektive 104 lagenheter med en normal fordelning av sma och
stora lagenheter. For dessa alternativ foreslas inte nagon justering av parkeringstalet med hansyn till
lagenhetsstorlek.

Det tredje alternativet med 149 lagenheter utgors av en majoritet av sma lagenheter dar 142 av 149
lagenheter ar mindre dn 35 kvm. Med detta i beaktande foreslas en sankning av det projektspecifika
parkeringstalet med 30 %.

Parkeringstal efter justering med hinsyn till ligenhetsstorlek

e Scenario 89 lagenheter: 0,4

e Scenario 104 lagenheter: 0,4

e Scenario 149 lagenheter: 0,4 - 30 % --> 0,28

3. Justering med hansyn till vald 16sning for besoksparkering

Parkeringstalet ska raknas upp med 10 % for att inrymma besoksparkering pa tomtmark. Ett undantag
kan ske om parkeringen anordnas i stérre gemensamma anlaggningar med flytande platser eftersom
detta mojliggér samnyttjande mellan bostads- och besoksparkering. Eftersom detta inte ar fallet i
kvarteret Ekholmsvagen raknas parkeringstalet upp med 10 % per ldgenhet.

Parkeringstal efter justering med hansyn till bes6ksparkering

e Scenario 89 lagenheter: 0,4 + 10 % --> 0,44 --> 39 parkeringsplatser
e Scenario 104 lagenheter: 0,4 + 10 % --> 0,44 --> 39 parkeringsplatser
e Scenario 149 lagenheter: 0,28 + 10 % --> 0,31 --> 46 parkeringsplatser

Parkeringsutredning for kvarteret Ekholmsvagen
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Cykelparkering

[ dokumentet ”Parkeringstal Fokus Skdrholmen” finns dven parkeringstal for cykel. I dokumentet anges
att riktlinjerna for cykelparkering i Skarholmen ska vara 3 cykelplatser per 100 kvm ljus BTA. Motivet
for parkeringstalet ar att Stockholms stad ser en generell trend av 6kat cyklande i samhallet samt att
det planeras for en stor satsning pa cykelinfrastrukturen i Skarholmen.

Cykelparkering: 6600 BTAx 3/100 = 200 cykelplatser

Parkeringsutredning for kvarteret Ekholmsvagen
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6. Reducerat parkeringsbehov

Stockholms stad arbetar med sd kallade grona parkeringstal som gor det mojligt for exploatéren att
sanka det projektspecifika parkeringstalet genom att vidta mobilitetsatgarder. Syftet med detta ar att
minska behovet av parkeringsplatser vid bostaden genom att erbjuda mobilitetsdtgiarder som
underlattar for de boende att bo och leva utan privatigd bil.

Grona parkeringstal ar ett erbjudande till exploatéren som hanteras specifikt i varje enskilt projekt. Da
Stockholms stad har konstaterat att det inte 4r mdjligt att avgora effekten av varje enskild atgéard ska
mobilitetsatgarderna aggregeras till ett samlat paket som vérderas i féljande tre nivaer.

Grundliggande niva (kan ge en maximal rabatt pa 10 %)

(Fér att mobilitetspaketet ska godkdnnas som grundldggande nivad krdvs att de ingdende dtgdrderna
har motsvarande potential och omfattning som de dtgdrder som beskrivs nedan.)

Information och kommunikation i tidigt skede dar nya resmajligheter belyses. Fokus pa gang,
cykel och kollektivtrafik.

e Cykelparkeringar av god standard enligt stadens handbdécker for cykelparkering.

e Lattndbara cykelrum.

e Forbattrade cykelfaciliteter (exempelvis fast luftpump och automatisk dérréppnare i
cykelrum).

o Tillgang till bilpool i omradet.

Medelniva (kan ge en maximal rabatt pa 15 %)

(Fér att mobilitetspaketet ska bedomas som medelnivd krdvs, utéver den grundldggande nivdn, att de
ingdende dtgdrderna har motsvarande potential och omfattning som de dtgdrder som beskrivs nedan.)

o Tillgang till dedikerade parkeringsplatser for bilpool i omradet.

e Prova-pa-kort pa kollektivtrafik - erbjudande under viss tid.

e Forbattrade cykelfaciliteter (exempelvis reparations- och tvattrum, ladduttag for elcykel och
besoksparkering nara entrén).

e Cykelpool med bl.a. ladcykel, cykelkarra och elcykel.

Parkeringsutredning for kvarteret Ekholmsvagen
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Ambitios niva (kan ge en maximal rabatt pa 25 %)

(Fér att mobilitetspaketet ska bedémas som ambitiés niva krdvs att de ingdende dtgdrderna har
motsvarande potential som de dtgdrder som beskrivs nedan, utéver grundldggande nivd och medelnivd.)

e Bilpool dir byggherren ordnar attraktiva parkeringsplatser till bilpoolen och tacker den fasta
manadskostnaden for lagenhetsinnehavaren i minst fem ar.

e Subvention av mdnadskort for kollektivtrafik.

e Erbjudande om personlig resecoach vid inflyttning.

e Leveransskap med kyla for mottagande varor med hemkoérning.

e  Attraktivt, tryggt och latt ndbart cykelrum i markplan.

For Ekholmsvégen foreslds en reduktion av parkeringstalet enligt den ambitidsa nivan 25 %. Med
denna reduktion minskar behovet av parkeringsplatser enligt féljande, se bilaga 1 for detaljerad
berakning.

Parkeringstal efter justering med hinsyn till mobilitetsatgdrder

e Scenario 89 lagenheter: 0,44 - 25 % --> 0,33 --> 29 + 2 * parkeringsplatser
e Scenario 104 lagenheter: 0,44 - 25 % --> 0,33 --> 34 + 2 * parkeringsplatser
e Scenario 149 lagenheter: 0,31 - 25 % --> 0,23 --> 34 + 3 * parkeringsplatser

* Platser reserverade for bilpool

Parkeringsutredning for kvarteret Ekholmsvagen
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7. Forslag pa mobilitetsatgarder

For att mdjliggdéra en reducering av parkeringstalet enligt den ambitidsa nivan foreslas ett omfattande
utbud av mobilitetsatgiarder. Malet ar att samtliga mobilitetsatgarder ska vara i drift och pa plats redan
vid inflyttningen for att pa sa vis frimja ett hallbart resande fran foérsta stund.

Syftet med mobilitetsatgarderna ar att erbjuda hallbara, klimatsmarta och effektiva resealternativ och
pa sa satt minska behovet av bil for de boende. Ett ytterligare syfte ar att forenkla vardagspusslet
genom att kombinera mobilitet och annan service, exempelvis hemleverans av varor.

Nedan presenteras de atgirder som foreslas for projektet.

I. Digital plattform fér mobilitetsatgarderna

For att fraimja anvandningen av mobilitetsatgarder i kvarteret kommer de boende fa tillgang till en
gemensam samlingsplats i form av en digital plattform. Syftet med plattformen/mobilappen ar att
anvandarna ska kunna vilja mellan ett brett utbud av atgarder som &r enkla att boka med mobilen.

2. Marknadsforing med fokus pa hallbarhet och sociala virden

For att attrahera ratt malgrupp till kvarteret ar det viktigt att det marknadsfors med fokus pa
héallbarhet och sociala varden. Projektet kommer att profileras som ett klimatsmart och livskraftigt
boende dir parkeringen ersatts eller kompletteras med attraktiva mobilitetsatgarder. Redan tidigt i
processen kommer de boende att fa information om utbudet av mobilitetsatgarder samt de
mojligheter som finns att resa med cykel och kollektivtrafik till och fran omradet.

3. Informationstriffar och startpaket

De boende kommer dven att bjudas in till informationstraffar som anordnas av byggherren. Vid
informationstriffarna kommer de boende att fa lira sig mer om de mobilitetsatgarder som finns att
tillga i kvarteret och visas runt i husen. Informationstriffarna anordnas innan forsta inflyttning for att
underlatta for de boende att planera sitt resande fran forsta stund. Darefter ges informationen vidare
till varje ny hyresgast i samband med kontraktsskrivningen for att sakerstélla att alla som bor i
omradet far samma mojlighet att stélla om till ett mer hallbart resande.

Som komplement till informationstraffar kommer dven startpaket att delas ut till de boende. I
startpaketet finns information om mojligheterna att resa med cykel och kollektivtrafik med kartor 6ver
cykelnatet och information om kollektivtrafikforbindelser och restider till utvalda malpunkter.

4. Personlig resecoaching

Vid sidan av informationstraffarna foreslds att de boende erbjuds personlig resecoaching. Syftet med
resecoachingen ar ge individuell information om hur de boende kan resa med hallbara fardmedel och
vilka effekter som detta far for deras hilsa och ekonomi. Coachingen har visat sig vara ett effektivt satt
att forandra tidigare resvanor och beteenden, dels for att deltagarna blir mer engagerade och kdnner
ett storre ansvar nar de far en personlig radgivare, och dels for att radgivningen ar ett bra satt att
utforma skraddarsydda atgirder som ar speciellt anpassade for respektive individ.

5. Prova-pa-kort till kollektivtrafiken

Resvanor ar ofta kopplade till fasta rutiner och beteenden. Ett bra sitt att bryta resvanor ar darfor att
genomfora testkampanjer dar resendrerna far mojlighet att prova nya fardsatt under en begransad
forsoksperiod. For att uppmuntra de boende att resa med tunnelbana och buss foreslas att de boende
erbjuds ett prova-pa-kort till kollektivtrafiken (ett kort per hushall) som giller under den forsta
manaden efter inflyttning. Syftet med kampanjen ar att ge ett ekonomiskt incitament att aka med
kollektivtrafik under den forsta perioden for att pa sa sitt etablera hallbara vanor som sedan bestar.

Parkeringsutredning for kvarteret Ekholmsvagen
2022-09-01



Godkant dokument - Tara Nezhadi, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2022-09-05, Dnr 2021-10000

6. Arskort till E-bikes

Sedan maj 2022 finns ett omfattande system med hyrcyklar i Stockholm, E-bikes. Nar systemet ar fullt
utbyggt till sommaren 2023 kommer det att omfatta cirka 5 000 elcyklar fordelade pa 300 stationer
over hela Stockholms stad, varav en station i Skarholmens Centrum. For att 6ka anviandningen av
cyklarna foreslas att samtliga hushall i kvarteret Ekholmsvagen far ett arskort till hyrcykelsystemet.
Arskortet innebir att de boende kan cykla obegrinsat och kostnadsfritt i hela Stockholms stad. Kortet
giller hela aret och inkluderar dven eldrivna ladcyklar.

7. Cykelpool

For att ytterligare uppmuntra till 6kad cykling kommer en cykelpool att etableras i kvarteret. Cyklarna
kommer att placeras pa strategiskt utvalda platser som ar vl synliga och enkla att na. De bokas enkelt
genom den digitala plattformen.

For att uppna ett valfungerande cykelpoolsystem som tillgodoser olika behov och 6nskemal kommer
cyklarna att utgoras av olika modeller. Daribland 1adcykel och cykelkirra som gor det mojligt att utfora
drenden som storhandling och hdmtning/lamning av barn. Samtliga cyklar foreslas vara eldrivna.

Cyklarna innebdr att alla boende, oavsett om man 4ger en cykel eller inte, fir anvindning for de goda
cykelkopplingarna som finns att tillga i ndromradet. Det kan i sin tur sdnka troskeln till att kopa en
egen cykel. Till en borjan foreslas 3 cyklar i cykelpoolen, varav 1 ladcykel, samt en cykelkirra som kan
kopplas pa cyklarna. Darefter kan cykelpoolen utdkas om behovet 6kar.

8. Bilpool

Aven om ménga drenden kan utféras med elcykel finns det tillfillen d& bilen 4r oumbdrlig, exempelvis
vid ldangre avstand och tunga transporter. For att mojliggora for de boende att utritta den typen av
drenden kommer en bilpool att etableras i kvarteret. Bilpoolen kommer att finnas pa plats fran forsta
inflyttning for att underlitta for de boende att flytta in utan bil. Medlemskapet i bilpoolen kommer att
garanteras i minst fem ar och inkluderas i hyresavgiften.

For att optimera anvidndningen av bilpoolsbilarna foreslas att de placeras pa sirskilda platser i garaget
som ar vl synliga och enkla att na. Vidare foreslas att bilpoolsbilarna dr 6ppna for allmdnheten, dvs att
de kan anvandas av fler dn de som bor i kvarteret. Darmed kan bilpoolsbilarna bidra till ett minskat
bilresande i hela stadsdelen samtidigt som det ger underlag for ytterligare bilpoolsbilar pa langre sikt.

For att underlitta for administrationen foreslas att en bilpoolsaktor handlas upp som tillhandahaller
fordonen och servicen av bilarna. Antalet fordon i bilpoolen kommer att planeras tillsammans med den
bilpoolsaktor som handlas upp. Viktigt ar att tillgangen foljer efterfragan och att antalet fordon dkar
successivt.
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2022-09-01

13



Godkant dokument - Tara Nezhadi, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2022-09-05, Dnr 2021-10000

14

9. Cykelmekaniker

Ibland kan mindre brister, exempelvis punktering eller trasig vixel, vara en anledning till att inte cykla
pa flera manader. For att undvika detta foreslas att de boende erbjuds professionell hjalp med
cykelreparationer pa arlig basis, forslagsvis pa varen da manga ar i behov av att rusta upp sina cyklar
infor sdsongen. Vid dessa tillfdllen kommer en cykelverkstad till kvarteret och stiller upp en mobil
servicestation dar de boende kan ldmna in sina cyklar pa morgonen. Pa eftermiddagen, néar
arbetsdagen ar slut, ar cyklarna fardiga att hdmta ut och redo for ndsta sasong.

10. Cykelservicestation

Vid sidan av cykelmekanikerna foreslas att varje cykelrum férses med luftpump och reparationsverktyg
for byte av dack och lagning av punktering med mera. Dessutom foreslas att en storre servicestation
anlaggs pa en strategisk plats i kvarteret, exempelvis pd ndgon av bostadsgardarna. Den stérre stationen
ger mojlighet till ordentlig cykelrengoring och vard av cykeln, vilket underlattar for de boende att halla
cyklarna i gott skick aret om.

CYKELSERVICESTATION

I 1. Hemleverans av varor

For att underlatta for e-handel och hemleverans av varor kommer leveransskap att installeras i entrén.
Leverensskapen kommer att utrustas med sarskilda las som 6ppnas med mobiltelefonen. De placeras
sa att de ar enkla och smidiga att nd och for att tjansten ska fungera pa basta mojliga satt erbjuds skap i
olika storlek. Dartill kommer samtliga lagenheter att férses med digitala dorrlas. Med de digitala lasen
ar det enkelt att dela ut mobil access till varubud vilket underlattar hemleverans dven nar de boende
inte ar hemma. Lassystemet administreras i den digitala mobilappen som dven informerar om
hemleveranserbjudanden, exempelvis fran de storre matkedjornas e-handel.

12. Forum for samakning och delningstjanster

For att minska antalet singelresor med privatbil i kvarteret kommer en tjanst for samakning att
lanseras i den digitala plattformen. Tjansten hjalper till att para ihop personer som ska at samma hall
och ger mdjlighet att be om skjuts eller erbjuda skjuts.

Som en ytterligare digital tjanst kommer ett forum att skapas dar boende i kvarteret kan hjilpa
varandra med drenden samt byta/dela verktyg och diverse varor. Genom att inga i ett natverk med
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andra inom samma kvarter finns goda mojligheter att utveckla en fungerande delningsekonomi i
omradet, vilket mojliggor for en langre livscykel for varor som annars skulle slangas eller inte
anvandas. Genom att ateranvdnda exempelvis kldder minskar energiférbrukningen samtidigt som
onodiga resor och transporter kan undvikas.

Genom den digitala plattformen finns méjlighet att informera om varor som de boende vill bli av med.
Dar finns ocksd majlighet att efterfraga/onska varor som kanske finns tillgangliga hos en granne i
omradet.

13. Cykelparkering med god standard

For att majliggdra en trygg och siker forvaring av cyklar i omradet kommer det att finnas gott om
cykelparkering med hog standard. Totalt planeras det for 200 cykelparkeringsplatser vilket motsvarar
3 cykelplatser per 100 kv ljus BTA. Dartill anordnas tre platser for cykelpoolscyklar.

Majoriteten av cykelplatserna kommer att anordnas i sarskilda cykelrum i entréplan som ar enkla att
nd med automatiska dérroppnare. En del platser kommer dven att anordnas som besoksparkering
utomhus i direkt anslutning till entréerna.

Cykelparkeringen kommer att mojliggora for olika typer av cyklar (t.ex. ladcyklar och cykelkarror) och
det kommer att finnas platser med laddning av elcyklar. De cykelparkeringar som anldggs utomhus
kommer att vara stoldsdkra med mojlighet till ramlasning.

14. Styrande prissdttning av parkering

Den faktiska kostnaden for en parkeringsplats i garage ar betydligt hogre dn betalningsviljan hos
anvandarna. Darfor ar det vanligt att kostnaden bars upp av samtliga boende och att
parkeringsavgifterna ar kraftigt subventionerade med en kostnad som inkluderas i bostadshyran. For
att undvika detta kommer kostnaden for anlaggningen och driften av parkering att baras endast av
bilparkeringens anvandare. Det innebar att den verkliga investerings- och driftkostnaden kommer att
sarskiljas fran bostadshyran. Dairmed kommer avgiften for bilparkering att spegla den faktiska
kostnaden, vilket ger ekonomiskt incitament att avsta fran privatbil.

15. Uppfdljning

For att majliggora en utvardering av mobilitetsatgiarderna kommer en arlig uppfdljning att géras av
bilinnehavet i omradet. Uppfo6ljningen foreslas ske under minst fem ar fran forsta inflyttningsdatum.
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8. Parkering och angoring

Cykelparkeringen i kvarteret Ekholmsvagen kommer i férsta hand att anordnas i sirskilda cykelrum.
Cykelrummen placeras i entréplan och ar enkla att nd med automatiska dérroppnare. Platserna
kommer att méjliggora for olika typer av cyklar och laddning av elcyklar. De cykelparkering som
anldaggs utomhus i anslutning till entréerna kommer att vara stéldsdkra med méjlighet till ramlasning.
Totalt kommer 200 cykelplatser samt tre platser for cykelpoolscyklar att anordnas i kvarteret.

Bilparkeringen i kvarteret kommer att anordnas i garage under fastigheten. Garaget kommer att
utgoras av tva anldggningar med infart fran den nedre delen av Ekholmsviagen. I det forsta garaget
under hus 1 kommer det att rymmas 12 parkeringsplatser. I det andra garaget under hus 2-3 anordnas
24 parkeringsplatser varav tre platser anordnas som parkeringshiss. Det ger totalt 36 platser i garaget
varav tre platser anordnas for funktionsnedsattning och tva platser for bilpool. bilden nedan visas
utformningen av parkeringsgaragen samt placeringen av cykelrum i fastigheten.

sy 7 O N

Figur 5. Utformning av parkeringsgarage samt placering av cykelrum.

Avfallshanteringen kommer att ske fran ett miljorum som ar placerat utmed den nedre delen av
Ekholmsvagen. Lokaliseringen ger god tillgdnglighet och framkomlighet for avfallsfordon som angér
miljorummet fran gatan. Uppstillningsplatsen for fordonen uppfyller riktlinjerna for utformning av
avfallsutrymmen vid ny- och ombyggnation!. Det innebéar bl.a. att lutningen ska understiga 1:12 och att
avstandet mellan fordonet och miljorummet ska vara mindre 4n 10 meter. Vidare ska dragvigen vara
minst 1,5 meter bred och vara belagd med asfalt sa att avfallskarl, slangar och sidckkirror kan forflyttas

1 Avfall Sverige: ”"Handbok for avfallsutrymmen, riktlinjer for utformning av avfallsutrymmen vid ny- och ombyggnation”
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utan svarigheter, se figur nedan. Samtliga faktorer uppfylls i kvarteret Ekholmsvigen dar lutningen vid
uppstéllningsplatsen ar cirka 1:17 och dar avstandet mellan fordonet och miljorummet dr 7 meter.
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Figur 6. Riktlinjer for avfallsutrymmen frdn Avfall Sverige.

Vad géller raddningstjanst kommer utformningen av gatunatet att mojliggéra for utryckningsfordon
att ta sig fram pa ett effektivt och smidigt satt. Vanligtvis upptar ett fordon fran rdddningstjdnsten en
yta pa 5x12 meter. Utformningen innebér att angdring kan ske inom 9 meters avstand fran balkonger,
dorrar eller fonster.

Angoring for fardtjanst kommer att ske i respektive garage som ar utformade for att sdkerstilla god
framkomlighet for firdtjinstfordon. For att sdkerstilla fordonens framkomlighet har kdrsparsstudie
genomforts i parkeringsgaragen, se figur nedan.

D

Figur 7. Kérspdrsstudier av fardtjdnst i parkeringsgaragen.
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Bilaga: Parkeringsberakning

Tabell med antalet parkeringsplatser i kvarteret Ekholmsvagen for alternativ med 89, 104 och 149
lagenheter. Dartill tillkommer tva platser (tre platser i alternativet med 149 lagenheter) som ar

o6ronmarkta for bilpoolsbilar.

Bilparkering: Scenario 89 ligenheter

Antal lagenheter

Ligesbaserat p-tal, bedomning frén PM ”Parkeringstal Fokus Skdrholmen”
Avdrag for projekt med 6vervagande sma lagenheter ( - 30 %)

Tillagg for projekt med 6vervagande stora ldgenheter (+ 20 %)

Tillagg besoksparkering (+ 10 %)

Projektspecifikt p-tal

Grundbehov

Mobilitetspaket grundldggande niva
Avdrag mobilitetsatgirder grundlaggande niva, 10%
Gront parkeringstal

Antal p-platser

Mobilitetspaket medelniva
Avdrag mobilitetsatgarder grundlaggande niva, 15%
Gront parkeringstal

Antal p-platser

Mobilitetspaket ambitios niva

89
0,4

+10 %
0,44
39

0,04
0,4
35

0,07
0,37
33 + 2 bilpool

Avdrag mobilitetsatgarder grundlaggande niva, 25% 0,11
Gront parkeringstal 0,33
Antal p-platser 29 + 2 bilpool
Bilparkering: Scenario 104 ligenheter

Antal lagenheter 104
Lagesbaserat p-tal, bedomning fran PM "Parkeringstal Fokus Skdrholmen” 0,4
Avdrag for projekt med 6verviagande sma lagenheter ( - 30 %)

Tillagg for projekt med 6vervagande stora ldgenheter ( + 20 %)

Tillagg besoksparkering (+ 10 %) +10%
Projektspecifikt p-tal 0,44
Grundbehov 46
Mobilitetspaket grundldggande niva

Avdrag mobilitetsatgarder grundlaggande niva, 10% 0,04
Gront parkeringstal 0,4
Antal p-platser 41
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Mobilitetspaket medelniva
Avdrag mobilitetsatgarder grundlaggande niva, 15%
Gront parkeringstal

Antal p-platser

Mobilitetspaket ambitios niva
Avdrag mobilitetsatgarder grundlidggande niva, 25%
Gront parkeringstal

Antal p-platser

Bilparkering: Scenario 149 ligenheter

0,07
0,37
39 + 2 bilpool

0,11
0,33
34 + 2 bilpool

Antal lagenheter

Lagesbaserat p-tal, bedomning fran PM ”Parkeringstal Fokus Skdrholmen”
Avdrag for projekt med 6verviagande sma lagenheter ( - 30 %)

Tillagg for projekt med 6vervdgande stora ldgenheter ( + 20 %)

Tillagg besoksparkering ( + 10 %)

Projektspecifikt p-tal

Grundbehov

Mobilitetspaket grundldggande niva
Avdrag mobilitetsatgiarder grundlaggande niva, 10%
Gront parkeringstal

Antal p-platser

Mobilitetspaket medelniva
Avdrag mobilitetsatgarder grundldggande niva, 15%
Gront parkeringstal

Antal p-platser

Mobilitetspaket ambitios niva
Avdrag mobilitetsatgarder grundlaggande niva, 25%
Gront parkeringstal

Antal p-platser

Cykelparkering
Kvm ljus BTA 6660
Parkeringstal (platser per 1000 kv BTA) 3

Antal cykelplatser

200 + 3 cykelpool

149
0,4
-30%

+10%
0,31
46

0,03
0,28
41

0,05
0,26
39 + 3 bilpool

0,08
0,23
34 + 3 bilpool
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