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Sammanfattning

| stadsdelen Johanneshov har Stockholm stad tagit fram ett planforslag for ny
bostadsbebyggelse vid Sofielundsplan. Byggnaden som rymmer ca 40 lagenheter planeras
utmed Sofielundsvagen. | planomradets narhet finns flera riskkallor, daribland Nynasvagen
inklusive pafartsramp, tunnelbanans gréna linje samt en sekundar transportled for farligt gods.
Ingen av riskkallorna ligger dock i direkt anslutning till planomradet. Det behéver dock
klargéras om identifierade riskkallor paverkar risknivan i omradet. Med anledning av detta gors
denna riskbedémning.

Syftet med riskbedomningen ar att undersoka lampligheten med aktuellt planférslag genom
att utvardera vilka risker som manniskor inom det aktuella omradet kan komma att utsattas
for samt i forekommande fall foresla hur risker ska hanteras sa att en acceptabel sékerhet
uppnas.

Identifierade riskkallor ligger pa ett relativt stort avstand fran den planerade bebyggelsen.
Nyn&svagen som ar klassad som en primér transportled for farligt gods ligger pa ca 75 meters
avstand vilket innebar att Lansstyrelsens rekommenderade skyddsavstand foljs. Vagen ligger
dessutom nedsankt forbi aktuellt omrade varvid aktuellt avstand bedéms vara betryggande.
Aven tunnelbanan beddms ligga pa betryggande avstand (40 meter) fran planomradet. Ca 55
meter vaster om planomradet ansluter Sofielundsmotet, som &r klassad som en sekundar
transportled for farligt gods till pafartsrampen mot Nynasvéagens norrgaende korriktning. Vid
motet och pa rampen bedéms tankbilar som levererar drivmedel till tva bensinstationer pa
andra sidan Nynasvagen samt leveranser med styckegods kunna passera. En kvalitativ
bedomning av risker med dessa transporter har genomforts. Bedomningen visar att
sannolikheten for olycka ar lag och att paverkan mot planomradet blir begransad till foljd av
avstandet. Nagot behov av ytterligare skyddsavstand eller atgarder har inte identifierats.

Riskbeddmningen visar att aktuellt planforslag kan genomforas utan att manniskor utsatts for
oacceptabla risker.
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1. Inledning

1.1 Bakgrund

Ett detaljplaneforslag for ny bebyggelse i Johanneshov i Stockholm har tagits fram.
Detaljplanen syftar till att mojliggora ett nytt flerbostadshus vid Sofielundsplan. Planen
omfattar ca 40 nya bostader. | planomradets naromrade ligger flertalet riskkallor daribland
Nynasvagen som ar klassad som en transportled for farligt gods, tunnelbanans grona linje samt
ett par bensinstationer. Riskerna fran vdgen maste utredas under planprocessen. Med
anledning av detta har Brandskyddslaget fatt i uppdrag att géra denna riskbedémning.

1.2 Syfte

Syftet med riskbedomningen ar att undersoka lampligheten med aktuellt planférslag genom
att utvardera vilka risker som manniskor inom det aktuella omradet kan komma att utsattas
for samt i forekommande fall foresla hur risker ska hanteras sa att en acceptabel sékerhet
uppnas.

1.3 Omfattning

Analysen omfattar endast plotsliga, ovantade och oplanerade hiandelser med akuta
konsekvenser for liv och halsa for manniskor som vistas inom det studerade omradet. |
analysen har hdnsyn inte tagits till langsiktiga effekter av hilsofarliga &mnen, buller eller
miljofarliga utslapp.

Trafikanter pa omgivande vagar och tunnelbana omfattas inte av analysen.

1.4 Internkontroll

Riskanalysen omfattas av Brandskyddslagets kvalitetsledningssystem som innebér att en annan
konsult i foretaget har genomfort en 6vergripande granskning av rimligheten i de bedomningar
som gjorts och de slutsatser som dragits (internkontroll). Initialer pa interkontrollanten som
bekraftar kontrollen redovisas i kolumnen for internkontroll pa sidan 2.

1.5 Forutsattningar

151  Riskhansyn vid ny bebyggelse

Ett flertal olika lagar reglerar nar riskanalyser skall utféras. Enligt Plan- och bygglagen
(2010:900) skall bebyggelse lokaliseras till mark som ar lampad fér &ndamalet med hansyn till
boendes och 6vrigas hilsa. Sammanhallen bebyggelse skall utformas med hansyn till behovet
av skydd mot uppkomst av olika olyckor. Oversiktsplaner skall redovisa riskfaktorer och till
detaljplaner ska vid behov en miljokonsekvensbeskrivning tas fram som redovisar paverkan pa
bland annat hélsa. Utférande av miljokonsekvensbeskrivning regleras i Miljobalken (1998:808).

Lansstyrelsen i Stockholms Lan har tagit fram riktlinjer for hur risker fran transporter med
farligt gods pa vag och jarnvag ska hanteras vid exploatering av ny bebyggelse /1/. Syftet med
riktlinjerna ar att ge vagledning och underlatta hanteringen av riskfragor. Lansstyrelsen anser
att mojliga risker ska studeras vid exploatering ndarmare an 150 meter fran en riskkalla. | vilken
utstrackning och pa vilket satt riskerna ska beaktas beror pa hur riskbilden ser ut for det
aktuella planforslaget.

| riktlinjerna presenterar Lansstyrelsen skyddsavstand till olika verksamheter. Dessa
rekommendationer redovisas i figur 1.1.
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Figur 1.1. Rekommenderade skyddsavstand till olika typer av markanvédndning /1/.

Avstanden i figuren mats fran ndrmaste vagkant respektive ndrmaste sparmitt.

For ny bebyggelse inom redovisade skyddsavstand behéver en riskutredning géras som
undersoker om planforslaget ar lampligt och vilka eventuella skyddsatgarder som behovs.

Intill primara transportleder for farligt gods rekommenderas ett skyddsavstand pa minst 25
meter. Atgirder ska dtminstone vidtas inom 30 meter fran vagen.

Rekommendationen ar aven, vid sekundara transportleder, att 25 meter ska lamnas
bebyggelsefritt. Avsteg kan dock vara maijligt i sarskilda fall. Det galler i sa fall de fall dar det
gar fa transporter och/eller de olyckor som kan intraffa endast kan fa allvarliga konsekvenser
inom ett kort avstand.

For ny bebyggelse intill bensinstationer giller Lansstyrelsens riktlinjer fran 2000 /2/. Dessa
innebar att 25 meter ndarmast bensinstationen bor ldmnas bebyggelsefritt. Tat
kontorsbebyggelse kan placeras pa 25 meters avstand och sammanhallen bostadsbebyggelse
eller personintensiv verksamhet kan tilldtas pa 50 meters avstand.

Nagra rekommendationer kring lampligt skyddsavstand till tunnelbana framgar inte av
Lansstyrelsens riktlinjer.
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2. Omradesbeskrivning
Det aktuella planomradet ligger i stadsdelen Johanneshov i Stockholms stad. Planomradet
omfattar del av fastigheten Enskede Gard 1:1 och omges av Sofielundsvagen i séder,

Skdrmarbrinksvagen i vaster, Sofielundsplan i norr samt befintligt bostadshus i ster (se figur
2.1).
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Figur 2.1. Oversikt 6ver aktuellt planomrdde (bild hémtad frén /3/).

Planomradet ar relativt plant med endast mindre hojdskillnader.

2.1 Planerad exploatering
Planférslaget omfattar en bostadsbyggnad i fem vaningsplan ovan mark med angéring mot
Sofielundsvagen och uteplatser mot parken. | killarplan planeras en garagevaning.

| figur 2.2 och 2.3 visas illustrationer av planforslaget.
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Figur 2.2. Planerad byggnad med Sofielundsvéigen nederst i bild och parkomrade éverst i bilden
(Pérner+Pettersson, 2022-02-22).
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Figur 2.3. Planomradet sett fran Sofielundsvdgen (Pérner+Pettersson, 2022-02-22).

2.2 Omgivande plan- och byggprojekt

| direkt anslutning till planomradet finns inga pagaende planarbeten. | ndromradet finns planer
pa bland annat ytterligare bostader samt utveckling av Slakthusomradet. Pagaende arbeten
innebar inte att ytterligare riskkallor tillkommer i ndromradet utan medfor snarare att
verksamheter med industrianknytning flyttar fran omradet och ersatts med bostader, kontor,
kultur m.m.
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3. Riskinventering

3.1 Allméant

Inledningsvis gors en inventering av riskkallor i anslutning till det studerade omradet.
Riskinventeringen omfattar de riskkallor (transportleder for farligt gods, jarnvagar,
verksamheter som hanterar farligt gods m.m.) som kan innebara pl6tsliga och ovantade
olyckshandelser med konsekvens for det aktuella omradet.

Inventeringen fokuserar pa de riskkallor som ligger pa ett sadant avstand att Lansstyrelsens
riktlinjer anger att de ska beaktas eller om de utgor en farlig verksamhet som bedéms kunna
paverka risknivan inom planomradet.

For de aktuella riskkdllorna gors en beskrivning av verksamheten samt en inventering av
hantering och/eller transport av farliga amnen. Inventeringen utgdr grunden for den fortsatta
analysen.

3.2 Inventering av riskkallor
Resultatet av riskinventeringen redovisas i tabell 3.1.

Tabell 3.1. Inventering av riskkéllor i planomrdadets ndrhet (se dven figur 3.1).

Riskkalla Avstand till Kommentar

planomrade (m)

Nynasvagen (vag 73) 75 (koérbana) Primar transportled for farligt gods vaster om
55 (ramp) planomradet.
Enskedevagen m.fl. 55 Sekundar transportled for farligt gods vaster

om planomradet.

Bensinstationer > 130 Preem och Shell har stationer pa andra sidan
Nynasvagen.
Tunnelbanan 40 Tunnelbanans grona linje ligger oster om

planomradet.

i
|9
\
‘.

planomradet

Ueueq\BUUnl

/'7

Figur 3.1. Identifierade riskkéllor i planomrddets nérhet.
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Avstanden till identifierade bensinstationer och tunnelbanan bedéms vara sa stora att de inte
paverkar risknivan inom planomradet. Dessa riskkallor kommer darfor inte att studeras vidare.
Nynasvagen, ramper samt Enskedevagen beskrivs i nedan.

3.3 Farligt gods

Farligt gods &r en vara eller ett amne med sadana kemiska eller fysikaliska egenskaper att de i
sig sjalv eller kontakt med andra @mnen, t.ex. luft eller vatten, kan orsaka skada pa méanniskor,
djur och miljo eller paverka transportmedlets sikra framférande. Farligt gods delas in i klasser
(riskkategorier) utefter de egenskaper amnet har. De olika amnesklasserna delas i sin turinii
underklasser.

| tabell 3.2 redovisas de olika klasserna samt typ av amnen.
Tabell 3.2. Farligt gods indelat i olika klasser enligt ADR-S /4/.

Klass Amne Beskrivning

1 Explosiva @mnen Sprangamnen, tandmedel, ammunition, krut, fyrverkerier etc.

2.1. Brandfarliga gaser (acetylen, gasol etc.)
2 Gaser 2.2. Icke brandfarliga, icke giftiga gaser (kvave, argon etc.)

2.3. Giftiga gaser (klor, ammoniak, svaveldioxid etc.)

Bensin, etanol, diesel- och eldningsoljor, I6sningsmedel och

3 Brandfarliga vatskor industrikemikalier etc.

4 Brandfarliga fasta amnen m.m. Kiseljarn (metallpulver), karbid, vit fosfor etc.

Oxiderande @mnen och organiska

5 . Natriumklorat, vateperoxider, kaliumklorat etc.
peroxider

6 Giftiga amnen Ars?nik, b.Iy- och kvicksilversalter, cyanider,
bekampningsmedel etc.
Medicinska preparat. Transporteras vanligen i mycket sma

7 Radioaktiva @mnen e prep P & v
mangder.

3 N Sa— Saltsyra, svavelsyra, salpetersyra, natrium, kaliumhydroxid
(lut) etc.

9 Ovriga farliga &mnen Godningsdmnen, asbest etc.

34 Nynasvagen (vag 73)
341  Allmant

Nynasvagen (riksvag 73) stracker sig mellan Stockholm och Nyndshamn och ar relativt kraftigt
trafikerad.

Enligt trafikméatningar fran Trafikverket for ar 2019 sa ar arsmedeldygnstrafiken pa den
aktuella vagstrackan forbi studerat omrade ca 40 000 fordon per dygn summerat i bada
korriktningar /5/. Drygt 8 % av trafiken utgor tung trafik.

Pa den aktuella strackan har Nyndsvagen motorvagsstandard med tva korfalt i vardera
riktningen samt av- och pafartsramper. Norrgaende korriktning omfattar dven en bussfil. De
bada korriktningarna ar atskilda med en barriar. Vagen ligger nedsankt (ca 4-6 meter) forbi
planomradet. Den skyltade hastigheten pa vagen ar 70 km/tim.

Norr om omradet finns anslutande vagar mellan Nynasvagen och Sodra Lanken.
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3.4.2  Transporter av farligt gods

Nynasvagen utgor en s.k. primar transportled for farligt gods, vilket innebar att Lansstyrelsen i
Stockholms lan rekommenderar att farligt gods transporteras denna vag, aven
genomfartstransporter rekommenderas ta den vagen /6/. Det finns inga restriktioner for olika
farligt godsklasser. Teoretiskt sett kan darfér transporter av i stort sett samtliga farligt
godsklasser passera forbi det aktuella omradet.

Nynasvagens strackning med slut i Nyndshamn innebar att majoriteten av de
genomfartstransporter med farligt gods som gar pa véagen troligtvis kommer fran, eller ska till,
hamnen i Nyndshamn. Forekomsten av farligt gods kan med hansyn till detta bedémas utifran
identifierade verksamheter utmed vagen, atminstone i storre utstrackning &n fér andra
primara farligt godsleder for farligt gods. Vilka transporttyper som gar pa vagen kan bl.a. antas
vara beroende av eventuella restriktioner kring vilka transporttyper som ar tillatna att hantera
inom hamnen.

Det finns ingen heltdckande information éver hur stora mangder farligt gods som tran-
sporteras pa den aktuella vagstrackan. | maj och oktober 2015 genomfordes matning av
antalet farligt godsfordon vid 15 matpunkter i Stockholm /7/. En av dessa matpunkter omfattar
Nyn&svagen ett par kilometer soder om aktuellt omrade. Samma trafik bedoms passera det
aktuella omradet. Matningen genomférdes via detektion med hjélp av trafikkameror.
Matningarna visar bland annat att merparten av trafiken sker utanfor rusningstrafik samt att
det ar relativt fa fordon som genomfor samtliga passager (1 700 fordon stod fér 12 300
passager i maj). P4 Nynasvagen utgjorde transporterna med farligt gods 0,8 % av den tunga
trafiken. Totalt passerade under oktober 779 transporter med farligt gods, varav ca 20 %
utgjordes av styckegods. Omraknat till arsbasis sa motsvarar detta ca 9 350 transporter med
farligt gods per ar (7 380 transporter, exkl. styckegods). Vanligast forekommande dmnen var
bensin och diesel.

2011 invigde Nynas raffinaderi en terminal for naturgas (LNG) intill den nya hamnen i Norvik i
Nynashamns kommun. Denna verksamhet har genererat en relativt kraftig 6kning av farligt
godstransporter (brannbar gas) pa Nynasvagen. Enligt en prognos som redovisas i den
miljokonsekvensbeskrivning som upprattades for terminalen /8/ uppskattas verksamheten att
kunna medféra ca 40 transporter med brannbar gas per dygn &r 2020. Atminstone delar av
transporterna fran hamnen kan inga i underlaget fran kameradetektionen, men det beror pa
transportvagen for dessa som inte ar kand.

LNG-transporterna kommer dels att ga till Fortum Varmes och AGA:s anlaggningar och
uppskattas framst trafikera strackorna Nynashamn — Ldnna (ny anldaggning for Fortum),
Nyndshamn — Avesta samt Stockholm — Avesta. Dessutom gar transporter till ett
bunkringsfartyg i Frihamnen som sedan januari 2013 anvands for att tanka Viking Lines fartyg
Grace /9/. Hur stor andel av transporterna fran LNG-terminalen som passerar det aktuella
planomradet dr nagot oklart och beror bl.a. pa vilka transportvagar som valjs for transporter
mot Avesta.

2020 invigde Stockholms Hamn en ny hamn for godsfartyg i Norvik i Nynashamns kommun.
Godset transporteras vidare pa vag och jarnvag fran hamnen. Enligt en prognos som redovisas
i den miljoriskanalys som har gjorts /10/ i samband med planarbetet fér hamnen uppskattas
hamnen medféra en 6kning med ca 8 700 farligt godstransporter per ar pa Nynasvagen ar
2020.
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3.5 Ramper samt Enskedevagen

Nirmast planomradet ansluter en ramp fran Sofielunds trafikplats till Nynasvagen (Vastra
Sofielundspafarten). Ramper ar normalt klassade pa samma sitt som vagen de ansluter till
vilket i detta fall innebér att dven rampen utgor primar transportled. Pa rampen sker
transporter fran ndromradet och norrut mot Nacka/Varmdoé eller E4/E20. Uppskattningsvis
utgors transporterna huvudsakligen av tankbilar som kommer fran bensinstationerna véaster
om Nynasvagen eller bilar med styckegods som genomfor leveranser i ndromradet. Det kan
aven forekomma transporter till Slakthusomradet pa andra sidan Nynasvagen. Omradet
genomgar dock en omvandling fran industriomrade till mer blandad stadsbebyggelse, varvid
eventuella transporter med farligt gods till omradet kommer att minska eller férsvinna helt.
Antalet transporter bedéms vara begransat samt huvudsakligen besta av amnen som vid en
olycka kan ge upphov till kortare skadeomraden (tankbilar med klass 3, styckegods med klass
3, 2.1 m.fl.). Ingen av de narliggande bensinstationerna saljer i dagslaget fordonsgas.

Sofielundsmotet inklusive Enskedevagen fram till Arenavagen ar klassad som en sekundar
transportled for farligt gods (se figur 3.2). Samma transporter som pa rampen bedéms ske pa
dessa vagar.

N
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o

Ay
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N

Figur 3.2. Transportleder fér farligt gods i planomrddets nérhet (kélla: NVBD, Trafikverket).
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4, Inledande riskanalys

4.1 Metodik
Utifran riskinventeringen gors en uppstallning av majliga olycksrisker som kan paverka
maénniskor inom det studerade omradet.

For identifierade olycksrisker gérs en kvalitativ bedémning (inledande analys) av maijlig
konsekvens av respektive handelse. En grov bedomning gérs dven av sannolikheten for att en
olycka ska intraffa. Denna bedémning syftar i huvudsak till att avgora om handelsen kan
intraffa 6ver huvudtaget, d.v.s. om riskkallan omfattar just de forutsattningar som kravs for att
den identifierade olycksrisken ska finnas.

Utifran de kvalitativa bedémningarna av sannolikhet och konsekvenser gors sedan en
sammanvagd bedémning av huruvida identifierade olycksrisker kan paverka risknivan inom
aktuellt planomrade. Fér olycksrisker som anses kunna paverka risknivan inom planomradet
genomfors en fordjupad (kvantitativ) riskanalys. Olycksrisker som med hansyn till sma
konsekvenser och/eller |ag sannolikhet ej anses paverka risknivdn inom planomradet bedéoms
vara acceptabla och bedoms darfor ej nodvandiga att studera vidare i en fordjupad analys.

4.2 Identifiering av olycksrisker
Utifran riskinventeringen ar bedémningen att det ar féljande riskkallor som kan medféra
olyckshandelser med majlig konsekvens for det aktuella planomradet.

Nyndsvagen (avstand minst 75 meter)
1. Olycka vid transport av farligt gods

Pafart samt Enskedevégen (avstand minst 55 meter)
2. Olycka med brannbar vatska i tankbil (klass 3)
3. Olycka med brénnbar gas i flaska (klass 2.1)

4.3 Kvalitativ uppskattning av risk
431  Olycka med farligt gods

Som tidigare namnts delas farligt gods in i nio olika klasser utifran ADR-S /4/.

| tabell 4.1 nedan gors en overgripande beskrivning av vilka amnen som tillhor respektive klass
och vilka konsekvenser en olycka med respektive amne kan leda till.

Tabell 4.1. Konsekvensbeskrivning fér olycka med respektive ADR/RID-klass.

Klass Konsekvensbeskrivning

1. Explosiva @mnen Riskgrupp 1.1: Risk fér massexplosion. Konsekvensomraden kan vid stora mangder
(> 2 ton) éverstiga 50-200 meter. Begransade omraden vid mangder under 1 ton.

Riskgrupp 1.2-1.6: Ingen risk for massexplosion. Risk for splitter och kaststycken.
Konsekvenserna normalt begrinsade till ndromradet.

2. Gaser Klass 2.1: Brannbar gas: jetflamma, gasmolnsexplosion, BLEVE.
Konsekvensomraden mellan ca 20-200 meter. Gasflaskor maximalt ca 100 meter.

Klass 2.2: Icke brannbar, icke giftig gas: Konsekvenserna vanligtvis begransade till
naromradet kring olyckan.

Klass 2.3: Giftig gas: Giftigt gasmoln. Konsekvensomraden dver 100-tals meter.

3. Brandfarliga vatskor Brand, stralningseffekt, giftig rék. Konsekvensomraden vanligtvis inte dver 40 m.
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4. Brandfarliga fasta @mnen Brand, stralningseffekt, giftig rék. Konsekvenserna vanligtvis begransade till

m.m. naromradet kring olyckan.
5. Oxiderande @mnen och Sjalvantandning, explosionsartade brandférlopp om vateperoxidslésningar med
organiska peroxider konc. > 60 % eller organiska peroxider kommer i kontakt med brannbart, organiskt

material. Skadeomréade ca 70 m radie.

6. Giftiga @mnen Giftigt utsldpp. Konsekvenserna vanligtvis begridnsade till ndromradet.

7. Radioaktiva @mnen Utslapp av radioaktivt amne, kroniska effekter mm. Konsekvenserna begransas till
ndromradet.

8. Fratande @mnen Utslépp av fritande &mne. Konsekvenser begrinsade till ndromradet.

9. Ovriga farliga &mnen Utslépp. Konsekvenser begrénsade till ndromradet.

Utifran beskrivningen ovan bedéms det vara amnen ur féljande klasser som kan vara relevanta
att beakta vid bedémning av risknivan for det aktuella planomradet:

Nyndsvagen (avstand minst 75 meter)

- Klass 1.1. Massexplosiva amnen

- Klass 2.1. Brannbara gaser

- Klass 2.3. Giftiga gaser

- Klass 5. Oxiderade amnen och organiska peroxider

Den planerade bebyggelsen uppfyller de av Lansstyrelsen rekommenderade skyddsavstanden
och ligger dessutom till stor del skyddade av vagens nedsankning samt skyddande byggnad
mellan planomradet och Nyn&svagen. Nagon vidare analys av risker kopplade till Nynasvagen
bedoms darmed inte vara nédvandig.

Pafart samt Enskedevagen (avstand minst 55 meter)
- Klass 2.1. Brannbara gaser i flaska

Konsekvenserna av olycka med 6vriga klasser ar begréansade till det absoluta ndromradet och
beddms darfor inte paverka risknivan inom planomradet.

Olycka vid transport av brénnbar gas i flaska pé Enskedevéagen m.fl.

Transporter som ska fran Enskedevéagen till Nyndsvagen norrgaende kommer att kéra i
cirkulationsplatsen ovanfor Nyn&asvagen (Sofielundsmotet). Transporterna kommer da som
narmast 55-60 meter fran planomradets grins. Nagra regelbundna transporter med tankbilar
med gas har inte identifierats pa aktuellt vigavsnitt. En olycka med lastbil med gasflaskor kan i
varsta fall leda till paverkan upp till ca 100 meter fran olyckan. Det ror sig da framférallt om
flygande flaskor eller flaskdelar pa detta avstand. Positivt for det aktuella projektet ar att det
mellan Nynasvagen och planomradet finns ett befintligt hus som kommer att skdrma av delar
av transportvéagen. Det ar ocksa endast inom en begrénsad stracka som transporterna befinner
sig inom 100 meter fran planomradet. Sannolikheten for att en olycka ska intraffa bedoms vara
mycket 1ag och konsekvenserna sma. Scenariots paverkan pa risknivan inom omradet bedéms
darmed vara férsumbar. Nagon vidare analys av scenariot bedéms inte vara nédvandigt.

5. Slutsats

Av de riskkallor som identifierats i planomradets narhet ligger samtliga pa relativt stort avstand
fran planomradet. Nynasvagen ligger pa sadant stort avstand att Lansstyrelsens riktlinjer foljs.
Nagot behov av 6kat behov av skyddsavstand har inte identifierats, snarare tvartom med tanke
pa vagens nedsankt placering samt den skyddande effekten av framférliggande bebyggelse.
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Aven avstandet till tunnelbanans gréna linje beddms vara tillrickligt stort for att en olycka inte
ska paverka planomradet.

De sekundara transportleder for farligt gods som finns i ndromradet bedéms huvudsakligen
trafikeras av tankbilar med drivmedel samt gasflaskor. De risker som en olycka med sadana
transporter kan ge upphov till kommer endast att medféra mycket begriansad paverkan pa
planomradet.

Utifran genomférd analys bedéms det ej nédvandigt att genomféra en mer detaljerad analys
av identifierade risker. Av de identifierade riskerna i anslutning till omradet bedéms ingen
medféra sadan paverkan pa risknivan inom planomradet att atgarder for att sénka risknivan
eller ytterligare skyddsavstand behéver vidtas.

Risknivan bedéms darmed vara acceptabel.
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