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3 - Viarderingstabell fér potentiella fortatningsomraden

Till denna dokumentation har &ven levererats digitala GIS-data som har sammanstéllts
som underlag fér inventeringar och varderingar inom ramen for uppdraget.
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1 Bakgrund och uppdrag

Exploateringsintressen finns for nybyggnad av bostader inom stadsdelarna Hagsétra och
Ragsved, Stockholm Soderort. Dartill skall naturreservatsgranser mot Ragsveds
friomrade faststallas. Sweco har med anledning av detta, av Stockholms
exploateringskontor uppdragits genomféra en inventering av méjliga fortatningsprojekt
inom hela stadsdelsomradet Hagsatra-Ragsved med avseende pé projektens
tillganglighet och atkomlighet i férhallande till befintliga och eventuella nya trafiknat och
viktiga malpunkter for det vardagliga resandet i omradet.

Syftet med utredningen &r att identifiera platser och omraden som kan bebyggas ur ett
mobilitets- och trafikforsorjningsperspektiv. Utifran detta material, jamte andra parallella
utredningar, ska staden kunna identifiera ett antal fokusomraden dar byggherreintressen
undersoks infor eventuell detaljplanel&ggning.

Uppdraget har omfattat tva delomradesstudier;
a) Mer detaljerade vagstudier for omradet soder om Bjursatragatan i Ragsved
b) Oversikilig studie av resterande delar av stadsdelarna Hagsatra-Ragsved.
Denna rapport behandlar arbeten genomforda for omrade enligt b).
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Figur 1 Befintligt gatunét
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2 Forutsattningar nulage
2.1 Trafiknat

2.1.1 Cykeltrafik
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Figur 2 Cykeltrafiknét enligt Cykelplan 2012

Kartan visar cykelnétets klassificering enligt Stockholm stads cykelplan (2012).
Pendlingsstrak anvands av cyklister som har malpunkter i olika kommuner eller flera
stadsdelar med reslangder som ofta 6verstiger fem kilometer. Huvudstrak anvands av
cyklister som har malpunkter i olika stadsdelar och ar till for cykling till och fran
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stadsdelen, mellan nérliggande stadsdelar och dess knutpunkter. De fungerar ocksa som
lankar till pendlingsstraken.

Det 6verordnade cykelnatet inom omradet l6per i stora drag langs Huddingevégen och
Ragsvedsvagen. Strax utanfér omradet I6per ett pendelstrak l1angs norra sidan av
Magelungsvagen. Detta ar dock svaratkomligt fran Hagsétra pa grund av de barridrer
som Nyn&sbanan och Magelungsvagen utgdr. Lokalcykelnatet karakteriseras av
friliggande gang- och cykelvagar som foljer det flertal dalgangar som I6per diagonalt
genom omradet fran nordvast till sydost.

2.1.2 Kollektivtrafik
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Figur 3 Befintligt kollektivtrafiknét

Nuvarande busstrafikering tacker in stérre delen av stadsdelarnas bebyggelse med
generellt korta gangavstand till busshallplatser. Det &r bara omradena narmast
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Magelungsvagen i dstra Hagsatra och det laglanta Ragsveds friomrade som har langa
gangavstand till kollektivtrafik under dagtid. Busstrafiken forbinder stadsdelarna med
bland annat Alvsjo i norr, Huddinge i séder och Hogdalen i 6st. Busstrafiken forbinder
ocksa stadsdelarnas yttre omraden med respektive stadsdelscentrum och
tunnelbanestation. Férutom de tva tunnelbanestationerna ar dven Alvsjo station en
narliggande kollektivtrafikknutpunkt med regional koppling. Restid med tunnelbanan fran
Hagsatra och Ragsved till T-centralen &r 24 respektive 22 minuter. Att resa med
pendeltdget mellan Alvsjo och Centralstationen tar 10 minuter.

Linje ‘ Linjestrackning Turtathet (hogtrafik)

19 (T-bana) Hagsatra - Hasselby str. 6 min

143 Alvsjo stn - Hogdalen 12 min

172 Norsborg - Skarpnack 5 min
195" Centralen - Hagsitra -

744 Balingsnas - Hogdalen 15 min
Stomlinje N 2 Norsborg - Tyresé C -

"Nattbuss 2 Planerad stombusslinje, antas ersitta 172 med samma turtathet

Tabell 1 Kollektivtrafikens turtéthet i omradet

Utover korta gangavstand till hallplatser och hog turtathet finns en mangd andra faktorer
som paverkar kollektivtrafikens kvalitet. Exempel pa detta &r trygga och attraktiva
hallplatslagen och bytespunkter langs resvagen, och att hela resan upplevs smidig. Det
ar med andra ord inte bara sjalva resan inom kollektivtrafiken som ar viktig.

Linjenatens genhet, framkomlighet och hallplatsavstand ger stora effekter for hur restider
varierar. Upplevd restid kan ocksa skilja sig avsevart fran faktisk restid. Hog komfort och
smidiga byten kan gdra att resan upplevs kortare an vad den faktiskt ar.

Kommunen har som vaghallare storst mojlighet att paverka framkomligheten for

busstrafiken och gang- och cykelvagar till busshallplatser och stationer, liksom utbudet av
cykelparkering vid de senare.
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2.1.3 Motorfordonstrafik

,‘ & 1 Utredningsomréde

—— Transportled for farligt gods

Bilvagar

~— Barighetsklass 1
— Barighetsklass 2
— Owriga

Figur 4 Bilvagnét

Huddingevagen (vag 226) utgér tillsammans med Magelungsvagen och Ragsvedsvéagen
huvudvagnatet i omradet. | lokalvagnatet &r Bjursatragatan, Hagsatravagen och
Vintrosagatan, Ormkarrsvagen, Glansammarsgatan och Olshammarsgatan exempel pa
uppsamlingsgator.

Huddingevagen ar utpekad som riksintresse och av sérskild betydelse for regional eller
interregional trafik. Vid kommungransen évergar Huddingevagen fran statligt
vaghallarskap i Huddinge till kommunalt vaghallarskap i Stockholm. Vagen ingar i det
priméra vagnéatet i Stockholms lan och &r utpekad som sekundar transportled for farligt
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gods. Lansstyrelsen anger i sina riktlinjer! foljande angaende bebyggelse intill
transportleder for farligt gods;
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Rekommenderad markanvandning inom respektive zon

G - drivmedelsfarsérjning | E - tekniska anliggningar B - bostader
{obemannad) G - drivmedelsfbrsarjning (bemannad) | C - centrum
L = odling och djurhalining | J = industri D = vard
P - parkering (ytparkering) | K - kontor H - detaljhandel
T - trafik M - friluftsliv ech camping 0 - tillfallig vistelse
P - parkering {(vrig parkering) R - bestksanldggningar
Z - verksamheter S - skola

Figur 5 Rekommenderade skyddsavstand till transportleder fér farligt gods enligt Lansstyrelsen

1 Riktlinjer for planlaggning intill védgar och jarnvagar dar det transporteras farligt gods,
publicerad 2016-04-11
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Bebyggelse intill sekundara leder

Det ér svart att gora en allméngiltig vagledning for sekundira leder eftersom
riskbilden kan variera viildigt mycket mellan olika leder — bade betraffande
sannolikheten for en olycka med farligt gods samt vilka konsekvenser som kan
intriffa.

Lansstyrelsen anser att det, for de flesta sekundéra leder, behover finnas ett
bebyggelsefritt skyddsavstand pa minst 25 meter mellan vigen och mark-
anvandning bostider (B), centrum (C), vard (D), handel (H), frilufisliv och
camping (N), tillfallig vistelse (O), besoksanldggningar (R), skola (S) och
kontor (K). I en del fall kommer det vara méjligt att bygga nirmare dn

25 meter, dven om det sannolikt inte blir aktuellt med ett skyddsavstand pa
mindre dn 15-20 meter. Detta giller i de fall dér det gér fa transporter och/eller
dir de olyckor som kan intridffa endast kan fa allvarliga konsekvenser inom ett
kort avstind.

Bebyggelse intill jarnvag

Det ska finnas ett bebyggelsefritt skyddsavstand pa minst 25 meter intill jirn-
vig, mitt fran nirmaste sparmitt. Inom 30 meter ska foljande atgarder siker-
stillas, genom planbestimmelser, for markanvindning bostider (B), centrum
(C), vard (D), handel (H), friluftsliv och camping (N), tillfallig vistelse (O),
besoksanldggningar (R), skola (8), kontor (K), drivmedelsforsorjning (G),
industri (J) och verksamheter (Z):

e fasader ska utforas i obrinnbart material alternativt ldgst brandteknisk
klass EI30

e friskluftsintag ska riktas bort fran jarnvigen

e det ska vara mojligt att utrymma bort frin jarnvigen pa ett sikert sitt

Figur 6 Lansstyrelsens bedémning av minimumavstand till transportleder for farligt gods och

atgéarder for att uppfylla kraven i PBL.
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2.2

Tabell 2 Trafikfloden ar 2016 (arsmedelvardagsdygn)

Kvaliteter och brister i nuvarande trafiknat
Kvaliteter

Generellt har dagens bebyggelse inom omradet en god kollektivtrafikforsorjning med
korta gangavstand till busshallplatser. Turtatheten &r ocksa generellt god i hogtrafik med
fem till tolv minuter mellan avgangarna. | gang- och cykelnatet finns gott om
planskildheter som erbjuder sékra skolvagar for manga av omradets barn. Dessa finns
ofta dar bilvagar korsar 6ver gangstrak som foljer de diagonala dalgdngarna. Gaende
langs med dessa strak slipper ofta branta backar vid planskildheterna, vilket ar vanligt i
trafikseparerade omraden fran senare tidperioder.

Réagsved har en bytespunkt med bra koppling mellan tunnelbana och stombuss, bade
vad géller orienterbarhet och gadngavstand.

Brister

Huvudcykelnatet ar grovmaskigt i omradet och de strak som finns har vissa
kvalitetsbrister. De regionala straken langs Huddingevagen och Magelungsvagen bildar
tillsammans med huvudstraket Iangs Ragsvedsvagen en enda "maska” med 6ver 1 km i
maskvidd, vilket kan jamforas med hollandska rekommendationer p& mellan 300 och 500

9(27)

RAPPORT
2017-03-13

HAGSATRA-RAGSVED - FORTATNING UR ETT MOBILITETSPERSPEKTIV



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2017-03-13, Dnr 2020-12583

SWECO ﬁ

10(27)

meters maskvidd for huvudcykelnét i befintlig bebyggelse2. Pendlingsstraket langs
Huddingevagen har en ogen dragning pa delar av strackan med manga tvara svangar.
Huvudcykelstraket langs Ragsvedsvagen ar inte utbyggt med sammanhangande
cykelbanor. Forbi Ragsveds centrum ar cyklister hanvisade till blandtrafik i brant backe
langs Ragsvedsvagen, eller till en flackare omvag via Hagséatragatan — Kumlagatan —
Ré&gsveds skolgrand.

Ett finmaskigt lokalcykelnat kan delvis kompensera for brister som ett grovmaskigt
huvudcykelnat medfor. | utredningsomradet finns dessvéarre manga avbrott i de
friliggande gang- och cykelstraken. Cykling i blandtrafik ar en viktig del i det lokala
cykelnatet men manga av omradets lokalgator har en storskalig utformning dar cykling i
blandtrafik kan upplevas som otryggt bland vissa trafikantgrupper.

Nagon analys av olyckshilden i bil- och gc-vagnatet har inte gjorts inom ramen for denna
utredning. | Trafik- och gatumiljoplanen fran 1996 bedémdes ett antal korsningar och
strackor ha lag kvalitet avseende skadevikt eller skaderisk;

¢ Korsningen Hagsatravagen/Kumlagatan/Hardemovéagen (Har har sedan dess en
cirkulationsplats tillkommit vid Ragsvedvagen, lutningen vid Hagsatravagens
backe fran Ragsvedvagen har minskats och samma stracka har forsetts med
cykelbana. Detta kan ha forbattrat trafiksakerhetsférhallandena)

e Korsningen Bjursatragatan/Lurstigen (Har har sedan dess hastighetsgransen
sankts fran 50 till 30 och en timglashallplats har tillkommit i narheten vilket kan ha
forbattrat olycksbilden)

e Strackan Ragsvedsvagen mellan Ragsveds skolgrand och Hagséatravagen
e Skollerstagatan mellan Ragsvedsvagen och Goksholmsbacken.

Hagsatra har mindre goda forutséattningar som bytespunkt mellan tunnelbana och buss.
Ingen stombuss passerar i narheten och kopplingen mellan tunnelbanan och buss 143:s
hallplatslage ar otydlig med ett gangavstand pa éver 200 m.

Langs manga gator far bilen ta mycket plats i forhallande till 6vriga trafikanter.
Uppsamlingsgator har ofta mdjlighet till biluppstalining pa bada sidor medan gangbanor
ar smala och cykling forvéntas ske i blandtrafik. Ytor for tradplantering och
dagvattenrening saknas generellt i gaturummen, vilket ocksa bidrar till storskaligheten.

Manga av omradets gangbanor ar for smala sett till dagens standard och géllande
riktlinjer fér nybyggnad. Eftersom en stor del av bebyggelsen ligger i kuperad terrang
finns manga branta backar som forsvarar rorligheten for dldre och personer med
rérelsenedsattning.

| avsnitt 6 redovisas idéforslag som kan motverka nagra av bristerna som har identifierats
i detta avsnitt.

2 Design Manual for Bicycle Traffic (Fietsberaad CROW, 2016)
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3.1

Framtida infrastruktur

Tunnelbana till Nacka och Gullmarsplan

For narvarande pagar planeringen infor den storsta tunnelbaneutbyggnaden i Stockholm
pa 40 ar, med start 2018 ska tva mil tunnelbana och tio nya tunnelbanestationer byggas.

Detta kommer &ven att paverka resande langs Hagsatralinjen som byter farg fran gron till
bld och kommer ga via en ny station i Slakthusomradet via Gullmarsplan och annu en ny
station i Sofia till Kungstradgarden och T-centralen.

T-CENTRALEN

Kungstradgarden

Gamla stan
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FARSTA STRAND IRNNI Planerad utbyggnad
Figur 7: lllustration 6ver tunnelbanans nya bla linje till Hagsétra och Nacka Centrum (SLL).

Under byggtiden kan detta resultera i begréansade stérningar for resenarer langs
Hagsatralinjen, specifikt vid omkopplingen fran de gamla till de nya sparen kring den nya
stationen i Slakthusomradet.

Ar 2025/2026 nér den nya tunnelbanan beraknas sta klar forkortas dock restiden frén 24
till 20 minuter mellan Hagsatra och T-centralen. Den nya linjestrackningen ger aven
battre kopplingar dsterut mot Nacka, daremot forsvaras resandet for resenérer som vill
fortsatta langs den gréna linjen till t.ex. Skanstull eller Slussen samt vidare mot Hasselby
strand eftersom de maste gora ett byte vid Gullmarsplan eller T-Centralen.
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3.3
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Ny stombusslinje ”N”

Ny stomlinje N &r en forlangning av nuvarande linje 172 fran strackningen Norsborg —
Skarpnack till Norsborg — Tyreso C. Linjen kommer dven fa en genare dragning genom
sdderort samt i norra Botkyrka.

-
S
{ o
0
Y HagséatraQ 0 o 0
Tyreso
g O
= HUDDINGE U
Skarpnack
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Figur 8: Del av Stockholms stomnétsplan, stomlinje N syns i gul férg (SLL).

Linjen foreslas behalla sin strackning langs Ragsvedsvagen forbi Ragsveds
tunnelbanestation och tillsammans med planerade framkomlighetsatgarder langs
strackningen (inom ramen for Trafikforvaltningen och Trafikverkets projekt for forbattrad
framkomlighet i stomnaétet, se kapitel 3.4) bedéms detta ha en positiv effekt pa
tvarforbindelserna i séderort.

Tunnelbana till Fridhemsplan — Alvsjo

Ny tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjo &r i tidigt skede inom
Sverigeforhandlingen. Strackningen skulle skapa en ny férbindelse 6ver Saltsj6-
Malarsnittet och koppla samman Alvsjo, Lilieholmen och Fridhemsplan. Vid Fridhemsplan
kan stationen forlaggas sa att framtida forlangningar méjliggors och i Alvsjo planeras
koppling till bade pendeltadg och den framtida sparvag syd.
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Figur 9: Planerad stréckning av méjlig ny tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjé
(Sverigeférhandlingen) jamte Sparvag Syd mfi.

Om tunnelbanan i detta sammanhang kunde férlangas i bergtunnel fran Hagsétra till
Alvsjo skulle boende i Hagsatra, Ragsved, Hogdalen med flera fa forbattrade
kommunikationer norrut till exempelvis Alvsjo, Lilieholmen och Fridhemsplan. Samtidigt
skulle valbelagen mark kunna frigoras i centrala Hagsatra om dagens markforlagda spar
och station tas bort.
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3.4 Avs for Huddingevigen (vag 226)

For narvarande pagar en atgardsvalsstudie for vagen som Trafikverket utfor i samarbete
med Lansstyrelsen, Trafikférvaltningen, Stockholms stad, Botkyrka och Huddinge
kommun. D& det saknas en enhetlig standard och malsattning for vagen ar malet att ta
fram en gemensam bild av vagens framtida utformning. Foljande identifierade brister
namns pa Trafikverkets webbplats?;

e L3ag kapacitet och trafiksakerhet i korsningar

e Parallellt lokalvagnat saknas

e Lag framkomlighet for busstrafik

e Sammanhangande cykelled saknas
Atgardsvalsstudien ska definiera behov av bland annat;

e Vagens overgripande funktion och utformning

e Gang- och cykelleder, bade tvars och langs vagen

e Forstérkning av lokalvagnéat

e Forstarkning av kollektivtrafik

e Atgarder mot bristande miljokvalitet

e Lamplig framtida kapacitet

En tankbar foljd av atgardsvalsstudiens stallningstaganden kring framtida
kapacitetsbehov och forstarkning av kollektivtrafik (exempelvis kollektivtrafikkorfalt) ar
Okad vagbredd jamfort med nulaget.

En trafikutredning kopplad till Trafikverkets AVS ska inom kort pabdérjas av Stockholms
stad.

4  FOrtatning ur ett trafikforsdrjnings- och mobilitetsperspektiv

4.1 Varderingskriterier

Inom ramen for utredningen har en bedémningsmodell utvecklats i syfte att vardera
potentiella exploateringsomraden utifran ett antal kriterier med koppling till
trafikforsérjning och mobilitet.

Varderingen av mobilitet har tagit avstamp i de planeringsinriktningar fér vag- och
gatunatet som beskrivs i Stadens framkomlighetsstrategi?;

3 http://www.trafikverket.se/nara-dig/Stockholm/Atgardsvalsstudier-i-Stockholms-
lan/Atgardsvalsstudie-vag-226-Varsta---Sodra-lanken/
4 Framkomlighetsstrategin, Stockholms stad, trafikkontoret 2012
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e Fler ménniskor och mer gods ska kunna forflyttas genom att fler anvander
kapacitetsstarka fardmedel, d.v.s. kollektivtrafik, cykel och gang, samt
godsfordon med hdg belaggning.

e Framkomlighet i vag- och gatunatet ska férbattras genom att 6ka
restidshastigheten for de kapacitetsstarka fardmedlen och héja
restidspalitligheten for alla trafikanter.

e Vdagarnas och gatornas roll som attraktiva platser ska forstarkas genom att
forbattra gdngvanligheten i staden.

e De negativa effekterna av vag- och gatutrafiken ska minimeras genoms att styra
bilanvandning till de resor dar bilen goér mest samhallsnytta.

Tabellen nedan visar en sammanfattning av bedémningsmodellen. Varje inventerad plats
i omradet har bedémts utifran sju kriterier. Lag kvalitet ger 1 poang, medelgod kvalitet ger
3 poang och god kvalitet ger 5 poang. | ett forsta steg varderas respektive kriterium for
sig med hjalp av ett enkelt excelark. Varderingen gors bade med hjalp av GlS-analyser
och med kvalitativa bedomningar. Varje kriterium ges en farg utifrn varderingen och i
nasta steg viktas kriteriernas betydelse i forhallande till varandra. Procentsatserna som
angivits som vikt har beddémts av Sweco, men de behodver diskuteras och utvecklas
vidare. Resultatet av den viktade kvalitetsbedémningen har redovisats som ett
cirkeldiagram for respektive exploateringsomrade for snabb avlasning av potential med
hansyn till mobilitet- och trafikférsorjning. | féljande avsnitt ges en narmare beskrivning av
vardering och poangsattning for respektive kriterium.

e Narhet till busstrafik (vikt 25 %)
Dagligvaruhandel

e Narhet till spartrafik (vikt 25 %) -

e Narhet till cykelvagnat (vikt 6 %) m\ EA
/ génglighet trafik \II

o Narhet till dagligvaruhandel och service (vikt 6 %) | |

\ Buller Spar- /
o Gatubyggnadskostnader (vikt 6 %) / tW

e Bullerstorning (vikt 13 %) Gatu- /\_ _
- - - - kostnad
o Tillganglighet for aldre och rorelsehindrade (vikt 19 Cykel
%)
Lag kvalitet Medelgod kvalitet God kvalitet
1 poéng 3 poéng 5 poang

Tabell 3 Bedémningsmodell for potentiella fortédtningsomraden
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4.1.1
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Gynnsamma omraden for exploatering &r enligt denna modell platser som har
e Goda forutsattningar for hallbart resande med kapacitetsstarka fardmedel
o Korta gadngavstand till
= Busshallplatser
= Tunnelbana eller pendeltag
= Dagligvaruhandel och service
o Narhet till cykelinfrastruktur
o Goda forutsattningar till mobilitet for aldre och personer med rérelsenedséttning
o Tillgangliga gangvagar till kollektivtrafik och dagliga serviceinrattningar
e Goda forutsattningar att klara bullerriktvarden
¢ Goda forutsattningar for exploatering som bar sina egna gatubyggnadskostnader

Totalt 30 potentiella fortatningsprojekt inom de bada stadsdelarna har varderats enligt
denna modell. Projektomradenas lagen framgar av Bilaga 2 och
varderingssammanstélliningen finns i Bilaga 3.

Narhet till busstrafik

Bedomning av narhet till dagens busstrafik gors genom GlS-analys av radiellt avstand
frén exploateringsomradets centrum till nArmaste busshallplats med dagtrafik.

Restid gang
Poang Narhet till busstrafik (hastighet 1 m/s)

Mer dan 450 m radiellt .. ]
! avstand till hpl Over 10 min

3 300—0450 m radiellt 6.5 10 min
avstand till hpl

Mindre an 300 m .
> radiellt avstand till hpl | O"9er &5 min

Dimensionerande for kvaliteten ar gangavstandet till stationer, vilket har bedémts enligt
samma skala som anvandes i Trafik- och Gatumiljoplanen fér omradets.

Det verkliga gangavstandet bedoms vara 30 % langre &an det radiella avstandet. 300 m
radiellt avstand motsvarar darmed ca 400 m verkligt gdngavstand. 450 m radiellt avstand
motsvarar ca 600 m verkligt gangavstand. Busslinjenat och busshallplatser med
gangavstandscirklar framgéar av Figur 3 i avsnitt 2.1.2.

5 Trafik- och gatumiljoplan for omréde 5, Gatu- och fastighetskontoret 1997
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4.1.2 Narhet till spartrafik

Bedomning av narhet till spartrafik gérs genom GlS-analys av radiellt avstand fran
exploateringsomradets centrum till narmaste tunnelbane- eller pendeltdgsstation.

Restid gang Restid cykling
Poing Nirhet till spartrafik (hastighet 1 m/s) (hastighet 5 m/s)
1  Mer dn 600 m radiellt avstand till stn Over 13 min Over 2,5 min
3 400-600 m radiellt avstand till stn 8,5—13 min 2—2,5min
5 :ilrl]ndre an 400 m radiellt avstand till Under 8,5 min Under 2 min

Dimensionerande for kvaliteten ar gangavstandet till stationer, vilket har bedémts enligt
samma skala som anvandes i Trafik- och Gatumiljoplanen for omradet.

Det verkliga gangavstandet bedoms vara 30 % langre an det radiella avstandet. 400 m
radiellt avstand motsvarar darmed ca 500 m verkligt gangavstand. 600 m radiellt avstand
motsvarar ca 800 m verkligt gangavstand. Stationslagen framgar av Figur 3 i avsnitt
2.1.2.

4.1.3 Narhet till cykelvagnait

Bedomning av narhet till cykelvagnat gors genom GIS-analys av avstand till
stadsdelarnas befintliga cykelvagnat (lokal-, huvud- och pendlingscykelstrak).

Podng Narhet till cykelvignat
En mindre del* av omradet ligger

1 " .
inom 50 m fran cykelvagnat
Ombkring halva omradet ligger inom
3 . ..
50 m fran cykelvagnat
5 Storre delen** av omradet ligger

inom 50 m fran cykelvagnat

*mindre dn 1/3 av omradet

**mer dn 2/3 av omradet
Avstandet 50 m &r inte hamtat fran nagon specifik riktlinje, men ska motsvara en situation
dar cykelinfrastruktur finns pa obetydligt avstand fran bebyggelsens entréer. Mycket korta
avstand mellan bostad och cykelvagnat uppstar om natet ar finmaskigt, vilket i sin tur ger
korta cykelvagar och gena anslutningar till huvudcykelnétet. Det befintliga cykelvagnatet
framgar av Figur 2 i avsnitt 2.1.1.
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4.1.4 Narhet till dagligvaruhandel och service

Bedomning av narhet till dagligvaruhandel gérs genom GIS-analys av radiellt avstand
frén exploateringsomradets centrum till narmaste dagligvaruhandelsbutik.

Narhet till daglig-
Poang varuhandel och service
Mer &n 450 m radiellt

1 . . .
avstand till service

3 300-450 m radiellt
avstand till service

5 Mindre an 300 m radiellt

avstand till service

Restid gang
(hastighet 1
m/s)

Over 10 min

6,5—-10 min

Under 6,5 min

Gangavstanden &r inte hamtade fran nagon specifik riktlinje. Istallet har bedémningen
gjorts att ungefar samma kanslighet for gangavstand rader for gaende till
dagligvaruhandel som fér gaende till busshallplatser. En skillnad som bor noteras ar att
riktningen ar viktig for inkdpsresor. Det kan vara anstrangande att bara exempelvis
matkassar (sarskilt i uppforsbacke) pa vagen fran butiken.

Det verkliga gangavstandet bedoms vara 30 % langre an det radiella avstandet. 300 m

radiellt avstand motsvarar darmed ca 400 m verkligt gangavstand. 450 m radiellt avstand
motsvarar ca 600 m verkligt gdngavstand. Lagen for dagligvaruhandel redovisas pa karta

i Bilaga 1.

4.1.5 Gatubyggnadskostnader

Relativ skattning av gatubyggnadskostnader har gjorts genom platsbestk och studier av
baskarta och geokarta 6ver omradet.

Poang Gatubyggnadskostnad

Hoga eller mycket hoga kostnader i

1 relation till byggbar yta

3 Normala kostnader i relation till
byggbar yta

5 Sma kostnader i relation till byggbar

yta

Stora totala kostnader fér exempelvis en ny vagdragning kan baras om en stor byggbar
yta frigérs. Kostnadssammanstallning med motiveringar framgar av tabellen i Bilaga 3.
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RAPPORT
2017-03-13

HAGSATRA-RAGSVED - FORTATNING UR ETT
MOBILITETSPERSPEKTIV



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2017-03-13, Dnr 2020-12583

SWECO ﬁ

- Berg i dagen
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I Organiska jordar

Figur 10 Geologisk karta éver Hagséatra-Ragsved framstélld r 1980

4.1.6 Bullerstorning

Beddmning av bullerstdrningar gérs genom att med hjélp av GIS-analys méta hur stor del
av omradet som har hogre ljudnivaer an 55 dB(A) enligt Stadens bullerkarta.

Podng Bullernivaer

1 Stor** del av omradet >55dB
3 Ca halva omradet > 55 dB

5 Liten/ingen* del av omradet >55dB

*mindre dn 1/3 av omradet
**mer dn 2/3 av omradet
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Vardet utgar fran Forordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader®. Buller
fran spartrafik och vagar bor inte dverskrida 55 dB(A) ekvivalent ljudniva vid en
bostadsbyggnads fasad. Foérordningen anger ocksa att motsvarande varde &ar 60 dB(A)
for bostader som inte &r storre 4n 35 kvadratmeter. Hogre bullernivier kan godtas i vissa
fall om bostaden delvis ordnas mot en tystare sida.

,,‘ ) L 1 Utredningsomride

\ Buller (dB ekv)
[ <40
/ ( 40-45
X 45-50
’ 50-55
'/ \\ 55-60
/ \ 60-65
¢ %R ) 65-70
,/ ‘ \ 70-75
v \ % : ‘\ >75

[N Data saknas

Figur 11 Befintliga bullernivaer

6 Svensk forfattningssamling 2015:216
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4.1.7 Tillganglighet for dldre och rorelsehindrade

Bedomning av tillganglighet kan géras genom att utifran en lutningskarta kartlagga om
omradets gangvagar till viktiga malpunkter i form av busshallplatser, tunnelbanestationer
eller stadsdelscentrum innehaller branta avsnitt.

Tillganglighet for dldre och
Podng rorelsehindrade
stora lutningar (6ver 5 %) i

1 gangvagnatet

3 mattliga lutningar (2 -5 %) i
gangvagnatet

5 sma/inga lutningar (under 2 %) i
gangvagnatet

Gangbanor och gangytor som dimensioneras for rullstolar bor enligt VGU7 inte luta mer
an tva procent. Onskvard storsta lutning for dvriga gangtrafikanter &ar vid en meters
hojdskillnad fem procent, och storsta godtagbara lutning ar atta procent. Ofta kan korta
branta avsnitt undvikas genom att en langre flackare omvag véljs.

I Bilaga 1 visas en lutningskartering for gangnéaten inom stadsdelen, vilken ligger till grund
for kvalitetsvarderingen gallande tillganglighet i Bilaga 2 och 3. Lutningskartan bygger pa
ett utdrag av vaglankar frdn NVDB vilka har lutningsklassificerats. Detta vagnat saknade
manga mindre gangvagar och fick darfor kompletteras utifrdn Stockholms stads
grundkarta och ortofoto. Det kompletterade vagnatets vagar delades upp i 10 meters-
lankar och med hjalp av en héjdmodell framtagen fran laserscanning av omradet marktes
hojden ut vid respektive lanks andar, sa att en utrakning av lutningen for varje lank kunde
goras. Lankarna har sedan klassificerats utifran sin lutning enligt de tre ovanstaende
kategorierna och farglagts darefter i kartan. Tillganglighet for aldre och rérelsehindrade
har sedan varderats genom att lasa av lutningsstandarden pa& narmaste vag till
busshallplats eller tunnelbanestation.

Nar val exploateringsplanerna klarnar behévs férdjupade studier med hjalp av
tillganglighetskartan som har tagits fram, for att battre belysa den nya bebyggelsens
tillganglighetsstandard. Kartan kan aven vara ett stod for att initiera ombyggnadsprojekt i
det befintliga gangvagnatet. Sweco har som exempel testat att anvanda
lutningskarteringen for att bedéma gangvagslutningar till narmaste kollektivtrafik men den
typen av analyser l[ampar sig béttre for senare skeden nér placering av bebyggelse och
entréer diskuteras pa en mer konkret niva.

5 Potentiella fortatningsomraden med kvalitetsvardering

Utifran studier av grundkarta, ortofoton, trafiknatens uppbyggnad och standard men &ven
inventering pa plats har 30 omraden i stadsdelarna identifierats av Sweco som mgjliga

7 Véagars och gators utformning, Trafikverket publikation 2015:086
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fortatningsomraden. Varje omrade har varderats utifran modellen som redovisas i
foregaende avsnitt, och varderingen redovisas i ett cirkeldiagram som visar hur val
omradet uppfyller de sju varderingskriterierna. Féreslagna anslutningar till de vissa
utpekade fortatningsomradena finns markerade i ljusbla pilar.

Omradena som forst pekades ut tackte in storre delar av utredningsomradet, men har
under arbetets gang justerats, gallrats och styckats upp ett flertal ganger under interna
moten och arbetsmoéten med Staden arbetsgrupp. | den slutliga indelningen &r omradena
mer enhetliga (d.v.s. de bedémningar som har gjorts utifran kriterierna galler for hela
omradet och inte bara en del) och platser som visats mycket svara att exploatera eller
som ingar i pagaende eller planerade projekt har tagits bort.

6 Idéforslag forbattrad infrastruktur

Med anledning av fortatningsplaneringen har ett antal idéforslag rérande kollektivtrafik
samt gang- och cykeltrafik diskuterats bade internt inom Sweco men dven med stadens
arbetsgrupp. Dessa presenteras i listan nedan. For biltrafiknéatet bedéms inga
forbattringar behdvas géllande tillgénglighet och framkomlighet.

6.1 Gang- och cykelnat

1. Forstark huvudcykelnatet genom att anlagga cykelbana langs hela
R&gsvedsvagen och komplettera natet med en ny lank, antingen genom
nyanlaggning langs Hagséatravagen eller genom att bredda och rusta upp nagot
av de befintliga lokala cykelvagarna som loper diagonalt genom omradet.

a. Forutséttningar for ny cykelbana léngs Hagsétravédgen. Delar av
Hagsatravagen kan f& kompletterande bebyggelse vilket skapar behov
av att bygga om vissa vagavsnitt for att tillgodose angéring. Dar kan
mojligen cykelbana tillskapas mellan gangbana och angoringszon. P&
andra strackor kan cykelbana behova ta befintlig gatuparkering eller
naturmark i ansprak. Hansyn kan ockséa behdva tas till de
utrymmesansprak som en eventuell reguljar busstrafik langs gatan
stéller.

b. Forutséttningar for upprustning av lokalcykelstrak till
huvudstraksstandard. Detta idéalternativ innebar farre korsningar med
bilvagar &n alternativet 1a. Avsnittet dar straket korsar Porlabacken kan
upplevas som ett avbrott dar cyklister behdver korsa en parkering och
cykla pa vad som ser ut att vara en angoringsvag till privata entréer. |
gallande detaljplan finns mark avsatt som x-omrade i syfte att
tillg&ngliggora denna férbindelse for allménheten. Vid omvandling till
huvudcykelstrak bor detta manifesteras med tydlig och
sammanhangande utformning och skyltning.

22(27)

‘ RAPPORT
2017-03-13

HAGSATRA-RAGSVED - FORTATNING UR ETT
MOBILITETSPERSPEKTIV



SWECO ﬁ

2. Forstark och bygg ut tvirgdende gang- och cykelstrak mellan Ormkérr —
Hagsétra C — Hagsitraskolan — Hagsitra IP — Orby. For kopplingen till Orby
finns tva alternativ;

a. Gang- och cykeltunnel under jarnvagen och Magelungsvagen. Tunneln
riskerar dock att bli [Ang och svar att utforma pa ett tryggt satt.
Kopplingen till Orbys sméhusomréde blir svag eftersom det &r stora
hojdskillnader fran Magelungsvéagen. En tunnelldsning blir dock troligen
dyr och svar att bygga, dels med tanke pa geotekniska forhallanden
(dalig mark och troligen hégt grundvatten) och dels pa stérningar for
Nynasbanan under byggtiden. Tunnel eller gang- och cykelbro behovs
om bussar pa Magelungsvagen ska kunna bussforsérja ny bebyggelse
langs Hagsatravagen.

b. Gang- och cykelbro med koppling bade till Magelungsvagen och till
Nattarovagen i Orby. Broférbindelse upplevs ofta som tryggare i
jamférelse med tunnel. Bron behdver hog frihdjd (6,5 till 4,7 m) dver
jarnvagen och Magelungsvagen vilket resulterar i en lang ramp ner till
Magelungsvagen. Hojdskillnaden mellan Nattarévagen och
Hagsatravagen skulle dock kunna jamnas ut pa ett bra satt (ca 4 meters
hojd behover tas ut pa ca 400 meters stracka). Laget for bron har
illustrerats utifrdn en grov bedomning av héjdférhallanden och
kommunens tillgang till mark. Bron skulle sannolikt bli bade ekonomiskt
och produktionsteknisk fordelaktig jamfort med tunnelalternativet.
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Figur 12 Idéférslag fér gang- och cykelnétet. Réda och bla linjer = huvudcykelnét, Gréna strak =
lokalt cykelnét. Heldragna linjer = befintliga strak, streckade linjer = idéférslag
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6.2 Kollektivtrafiknat

3.

Forstiark Hagsatra som bytespunkt mellan tunnelbana och buss. Atergang till
tidigare hallplatslagen pa Vintrosagatan skulle ge ndgot kortare bytestid och
mojligen en mer lattorienterad vag till tunnelbanan. Hallplatserna flyttades i
samband med att linje 143:s kdérvag andrades sa att den aven trafikerar Ormkarr.
Majlighet till nérmare koppling mellan buss och tunnelbana bor utredas i
samband med eventuell nedgrévning av tunnelbanestationen och aven i
samband med busslinjedragning langs Hagsatravagen enligt punkt 5 nedan.

Forstark tillgangen till busstrafik langs Hagsatravagen for tillkommande och
befintlig bebyggelse. Gangavstand till busshallplatser med dagtrafik bedoms vara
mindre god i nulaget. For att minska gadngavstanden och uppna god kvalitet ges
tva idéalternativ;

a. Ny busshallplats pa Magelungsviagen for linje 167, i kombination med
gc-tunnel eller bro och forstarkt tvarstrak till Hagsatra centrum (se nr 2a
och 2b)

b. Busstrafikera Hagsatravdgen, genom omlaggning av befintliga linjer
eller inférande av ny linje.

Stombusstrafik till Hagsatra. For att ge fler av de tillkommande invanarna en
battre tillgang till stombusstrafik ligger det nara till hands att undersoka
mojligheterna till en stombusshallplats i narheten av Hagsatras
tunnelbanestation. Den skulle exempelvis kunna trafikeras av den redan
planerade linjen "N” genom omlagd korvag, eller genom en helt ny stombusslinje
langs med Huddingevagen.

a. Forutséttningar for linje N via Hagsétra. Linjen skulle kunna férlangas
med ett ytterligare stopp i Hagsatra, eller férlangas via Hagsétra och utan
stopp i Ragsved. Bada varianterna skulle innebéra trafikering pa gator
vars utformning inte &r anpassad for stombusstrafik och atgarder skulle
sannolikt behovas for att forbattra framkomligheten. En bro fran
Hagséatravagen over jarnvagen och med nedfartsramp till
Magelungsvagen skulle kunna anvandas om Réagsvedhallplatsen dras in.
Men Hagsatravagen skulle kunna fylla samma funktion med mdjligen
kortare restid, eftersom signalreglerade korsningar skulle undvikas.
Utredningen som ligger bakom den foreslagna strackningen for linje N
har forordat dragningen forbi Ragsved framfér Hagsatra. Ragsveds
tunnelbanestation har fler pastigande (5 900 jamfort med 4 5008) men
om det beror just pa kopplingen till dagens stombusstrafik ar okant.

b. Foérutséttningar for ny stombusslinje 1dngs med Huddingevégen.
Resandeunderlaget och behovet av en sadan linjestrackning har inte
utretts inom ramen for denna lokala trafik- och exploateringsutredning. |

8 Fakta om SL och lanet 2015
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kombination med nedgrévning av tunnelbanestationen och éverdéckning
av Huddingevagen skulle en bussgata kunna astadkommas som
erbjuder hallplatsldgen inom kort gangavstand fran den ombyggda
tunnelbanestationen.

6. Ny busslinjedragning Magelungsvagen — Bjursatragatan via
Snésatravagen. Linjen skulle tillgangliggora Ragsveds friomrade och samtidigt
forsorja eventuell ny laglant bebyggelse vid "Ragsvedsterrassen” (se Bilaga 2
samt vagstudieuppdraget géllande delomrade A).

7. Férlingning av tunnelbanan fran Hagsitra till Alvsjé - Liljeholmen -
Fridhemsplan. Se avsnitt 3.3 for narmare beskrivning.

“llllllll»
\J

Figur 13 Idéférslag for kollektivtrafiknétet. Bla linjer = idéférslag for stombussnétet, gul linje =
Strackning fér stombusslinje "N” enligt SL:s stomnétsplan. Streckad bla linje = alternativ idé med
kérvég via Hagsétra C kombinerad med gc- och bussbro till Magelungsvégen. Streckad grén linje =
Féridngning av tunnelbanan fréan Hagsétra till Alvsjé.
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6.3 Bilvagnat

8. Trafiksikerhetsatgarder i biltrafiknétet. Biltrafiknatets trafiksdkerhetsniva
behover studeras narmare for att atgardsbehovet pa det omradet ska kunna
fastlaggas. En stor planerad férandring som ligger néra i tid &r justering av
hastighetsgranser till de jamna hastighetsstegen.

9. Overdickning av Huddingevagen mellan Hagsétra och Ormkarr. Projektet
skulle ge barriarbrytande och bullersankande effekter men ar dyrt och tekniskt
komplicerat, och gar sannolikt ] att finansiera genom exploateringsvinster.

Rapporten ar framtagen av Sweco Society AB

Medverkande konsulter:
JAN-ERIK HOLLANDER
JOHAN INGELSHED
HENRIK KARLSSON
MARTIN VIITANEN
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