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Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2022-12-07, Dnr 2019-00670

1 Bakgrund och foérutsattningar

Den gamla centrumbyggnaden, se figur 1 och 2, i Akalla centrum ska rivas och ersattas med en
bostadsbyggnad med lokaler i bottenvaningen, samt ett garage i kéllaren, se figur 3. Det finns idag ett
garage pa platsen som eventuellt ska behallas och byggas ut.
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Figur 2. Byggnaden som ska rivas, T-banenedgang samt in- och utfart till tunneln under torget.
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Figur 3. Den nya bostadsbyggnaden med lokaler i bottenvaningen och garage under.

Strax intill den aktuella fastigheten finns idag en tunnelbanestation med en busstation under torget
intill centrumbyggnaden. Tunnelbanestationen har dven en uppgang langre oster ut, se figur 4.
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Figur 4. Akallas tva tunnelbaneuppgéangar och intill den vastra uppgangen finns en busstation under
torget.

Idag ar Akalla slutstation for bla linje av tunnelbanan. En férlangning av tunnelbanan haller nu pa att
byggas till Barkarby. Detta innebar att tunnelbanetagen i framtiden kommer passera stationen och
fortsatta vaster ut.

| figur 5 och 6 visas de befintliga tunnlarna (blaa) samt de nya (ljusbruna).
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Tunnlar under Akalla

Figur 5. Befintliga tunnlar (blaa) och tunnlar som ska byggas (ljusbruna). Den befintliga
centrumbyggnaden ar markerad.

Figur 6. Befintliga tunnlar (blaa) och tunnlar som ska byggas (ljusbruna). Langst bort i bild markerar
den langa bla tunneln Forbifart Stockholms vagtunnel.

Tunnlarna drivs fran Barkarby och mot Akalla. Under varen 2022 kommer arbete att paga under de
vastra delarna av Akalla, se figur 7.
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Figur 7. Framdrift av tunneldrivningen. Atgarder kommer &ven utféras i befintliga delar.
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Trafikforvaltningen anger att boende inom 50 meter fran tunnelarbetena kommer uppleva stomljud
(exempelvis bergborrning) under byggskedet (brun linje) meden de utanfor den linjen mest kommer
uppfatta ljudet fran sprangningar, se figur 8.

Akalla
Figur 8. Paverkan pa fastigheter runt tunnelbyggnationen.

Att Akalla idag ar en slutstation innebar att tagen stannar strax 6ster om den aktuella fastigheten. |
framtiden kommer tagen ha fatt upp farten nar de passerar fastigheten. Detta gor att matningar pa
platsen for den nya byggnaden i dagslaget kommer visa pa lagre vibrations- och stomljudsnivaer an
som kommer uppsta framover. Detta géller speciellt de trafiktdg (tdg utan passagerare som ska till
depan) som ibland kommer passera stationen utan att stanna.

2 Uppdrag

Vart uppdrag ar att ta fram underlag gallande akustik fér samradet gallande den nya detaljplanen.

Stadsbyggnadskontoret har i ett fortydligande angaende utredningar for detaljplan for Akalla centrum
(Dnr 2019-00670) sammanstallt vilka utredningar som behover tas fram.

e  Trafik- och industribuller
e Vibrationsutredning (<0,4 mm/s)
e Stomljud (<35 dBA maxF)

2.1  Trafik- och industribuller

De anger att en trafik- och industribullerutredning behéver tas fram med anledningen av komplexiteten
med buller fran busstrafiken och en detaljerad bullerutredning efterfragas. Utredningen ska redovisa
vilka bullerkallor som paverkar planomradet, bullrets utbredning, hur riktvardena avses uppfyllas och
hur en god ljudmiljé skapas for planomradet. Férutom att redovisa ekvivalenta ljudnivaer vid
exponerad och skyddad fasad, maximalnivan nattetid vid skyddad sida samt ekvivalenta och
maximala nivaer for uteplats behdver dven lagfrekvent buller redovisas i utredningen.
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Aven hur eventuella flaktar fran verksamheterna kan utsatta planomradet foér industribuller ska belysas
i utredningen.

2.2 Vibrationsutredning

En vibrationsutredning ska tas fram for att sakerstalla att byggnaderna kan grundlaggas och
konstrueras pa sadant satt att markvibrationer inte sprids till byggnaderna. Vibrationer i byggnaderna
bor underskrida komfortriktvarde 0,4 mm/s (Svensk standard SS 460 48 61). Utredningen ska beskriva
planomradets vibrationsrisk och hur den risken kommer att hanteras.

2.3 Stomljud

Det anges i underlaget att en stomljudsutredning ska utféras. Det anges att det finns risk for stomljud
om en byggnads grundlaggning kommer i kontakt med underjordsanlaggningar for vag- eller
spartrafik.

Om byggnaden ligger nara en spartunnel behéver det dock inte vara nagon direkt kontakt for att det
ska uppsta 6verforing av vibrationer. Stadsbyggnadskontoret anger att uppmarksamhetsomradet for
risk for stomljud ar 50 meter, raknat i horisontellt Iage fran anlaggning/kallan till stomljudet. Inom det
omradet behdver en bedémning géras om risken for stomljud behdver utredas vidare. Som framgar i
figur 8 ligger delar av fastigheten inom 50 m fran spartunneln.

Vid berakningar av stomljud bdr, enligt Stadsbyggnadskontoret, riktvardet fér stomljud inomhus i
bostader vara 35 dBA maximalnivd matt med tidskonstant FAST. Vid risk for stomljud behéver
berakningar dessutom kompletteras med matningar. Utredningen ska redovisa om planomradet berors
av stomljud fran tunnelbanan samt de atgarder som behdver vidtas for att klara riktvardena for
stomljud.

3 Underlag

3.1 Vagtrafikbuller

Vi har erhallit trafikunderlag for busstrafiken ar 2040 fran Emelie Andén, Region Stockholm, via
Ludwig Von Werder pa AFRY. Informationen anger bara antalet avgangar och inte hur manga bussar
som faktiskt passerar den aktuella byggnaden, da en del bussar inte vander pa bussterminalen.
Information om typ av bussar saknas ocksa. Detta gor att det finns en viss osékerhet gallande de
framraknade ljudnivaerna fran bussarna.

Gallande trafik till parkeringen utanfor ICA samt antalet transporter till ICA har vi fatt nuvarande
trafikuppgifter for 2022 fran Albin Bellander pa WSP Advisory.

Vi har inte fatt nagon trafikdata gallande 6vriga gator och vagar i omradet utan dar har vi hamtat
underlag fran tidigare uppdrag vi utfért i naromradet.

Sista delen av Mariehamnsgatan har beraknats som enbart bussgata med 100 % busstrafik. Den
berakningsmodell (Nordiska berakningsmodellen) som ska anvandas i Sverige innehéller bara latta
fordon, personbilar, samt tunga fordon, lastbilar. Bussar ger dock nagot lagre ljudnivaer an vardet
gallande tunga lastbilar som anges i den Nordiska berakningsmodellen. Den framraknade ljudnivan
har darfor korrigerats med -5 dB for att motsvara ljudnivan fran bussar. Denna korrektion ar bara
ungefarlig och har hamtats fran tidigare utredningar gallande skillnad i ljudniva mellan bussar och
tunga lastbilar. Korrektionen har aven verifierats med matning i en matpunkt pa plats utanfér ICA i
Akalla, ovanfér infarten till bussterminalen. Den uppmatta maximala ljudnivan pa den bullrigaste
busstypen stammer éverens med den korrigerade ljudnivan fran berakningsmodellen.
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Tabell 1. Trafikunderlag vagar.

Namn pa vég

Uppsalaviagen (norrgaende)
Uppsalaviagen (s6dergaende)
Akallalanken (s6dergaende)
Akallalanken (norrgaende)
Hanstavagen (vastergaende)
Hanstavigen (ostergaende)
Mariehamnsgatan
Mariehamnsgatan (bussgata)
Infart ICA

Sveaborgsvigen
Finlandsgatan

Forbifart Stockholm

Apt
(antal fordonsrérelser)

53130
53380
7850
6150
11550/8850/9850
8550/5300/4450
2060
860
1220
1800/3400
500/3400/5450/5900

91800

Hastighet

80

80

60

60

60

60

30

30

30

30

40

90

(km/h)

Tung trafik
(%)
11

11

42

100

11

Det finns traullsabsorbenter i taket pa bussgatan som absorberar en del ljud. Plattorna ar dock tunna
och paverkar mest det hdgfrekventa ljudet.

3.2 Stomljud och vibrationer

For utredningen om stomljud och vibrationer har vi hamtat underlag fran jarnvagsplanen for den nya
tunnelbanestrackan Akalla-Barkarby. Vi har aven hamtat uppgifter fran Region Stockholms hemsida

gallande den nya tunnelbanan.

3.3 Kart- och terrangmaterial

Digitalt hojdsatta kartunderlag och fastighetskarta bygger pa digitalt kartmaterial fran Metria. Materialet
har kompletterats med delar av en bullermodell fran ett av WSP:s tidigare uppdrag éver samma

omrade.

4  Bedbmningsgrund

4.1 Vagtrafikbuller

For vagtrafikbuller galler trafikbullerférordningen SFS 2015:216 med revidering SFS 2017:359. |
korthet anges i dessa foljande riktvarden.

Buller fran spartrafik och vagar bor inte dverskrida:

1. 60 dBA ekvivalent ljudniva vid en bostadsbyggnads fasad, och
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2. 50 dBA ekvivalent ljudniva samt 70 dBA maximal ljudnivéa vid en uteplats om en saddan ska
anordnas i anslutning till byggnaden.

For en bostad om hogst 35 kvadratmeter galler i stallet fér vad som anges i férsta stycket 1 att bullret
inte bor 6verskrida 65 dBA ekvivalent ljudniva vid bostadsbyggnadens fasad.

Om den ljudniva som anges ovan i forsta stycket 1 anda éverskrids bor:

1. minst halften av bostadsrummen i en bostad vara vanda mot en sida dar 55 dBA ekvivalent ljudniva
inte 6verskrids vid fasaden, och

2. minst halften av bostadsrummen vara vanda mot en sida dar 70 dBA maximal ljudniva inte
Overskrids mellan kl. 22.00 och 06.00 vid fasaden.

Om den ljudniva om 70 dBA maximal ljudniva som anges for uteplats anda dverskrids, bor nivan dock
inte 6verskridas med mer an 10 dBA maximal ljudniva fem ganger per timme mellan kl. 06.00 och
22.00.

4.2 Komfortvibrationer

Riktvardet for komfortvibrationer ar 0,4 mm/s.

4.3 Stomljud

Enligt dokumentet staden tagit fram for projektet galler riktvardet Larmax=35 dB for stomljudet. Som vi
beskriver ovan bygger detta pa en TRV-remiss som senare reviderades till 32 dB. Fragan ar darfér om
det eventuellt &r detta varde som ska gélla.

Tunnelbanan projekterar i stallet for Lasmax=30 dB.

Observera skillnaden i tidskonstant mellan S och F (Slow och Fast).

4.4 Lagfrekvent buller

Det anges i dokumentet fran staden att lagfrekvent buller ska utredas. Det &r dock oklart vilka
riktvarden som ska gélla da trafikbuller normalt bara kravstalls i dBA. Detta anges ocksa i
Folkhalsomyndighetens vagledning till deras skrift innehallande riktvarden for lagfrekvent buller.
Foljande framgar i Folkhdlsomyndighetens vagledning:

Trafikbuller fran vag-, spar- och flygtrafik utvarderas i normalfallet endast i A-vagd ljudniva,
dvs de riktvarden for ekvivalent ljudniva och maximal ljudniva inomhus som finns redovisade i
infrastrukturpropositionen men som ocksa finns i Folkhalsomyndighetens allmanna rad om
buller inomhus. Propositionen innehaller ingen motsvarighet till Folkhalsomyndighetens
riktvarden for lagfrekvent buller. | dagslaget saknas ocksa anvisade méat- och
berékningsmetoder for att utvardera buller fran trafik i férhallande till Folkhalsomyndighetens
riktvarden for lagfrekvent buller. Darfor har milj6- och halsoskyddsnamnderna séallan tillampat
riktvarden for lagfrekvent buller. Det finns dock vissa trafikljudkallor som alstrar héga nivaer av
lagfrekvent buller dar Folkhalsomyndighetens riktvarden for lagfrekvent buller har tilldmpats av
milj6-och halsoskyddsnamnderna, t.ex. pa platser dar diesellok ofta ar uppstallda pa tomgang.
under langre tid. Det har aven férekommit att riktvardena for lagfrekvent buller beaktas for
vagstrackor med tung trafik i stadskarnor.
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| stadens skrift "Vagledning fér hantering av omgivningsbuller vid bostadsbyggande i Stockholm”
anges att:

Riktvarden for lagfrekvent buller utomhus har inte faststallts. Istéllet anges att sarskild hansyn
bor tas nar kallor som innehaller lagfrekvent ljud identifieras, till exempel busstrafik och
busshallplatser. Som riktvarden for lagfrekvent buller inomhus kan Folkhalsomyndighetens
allmanna rad (2014:13) utgéra utgangspunkt vid bedémning. Dessa ar utformade for att
tillampas vid stationdra kéllor som avger kontinuerligt ljud och inte for kortvariga handelser
som passerande trafik. Darfor ar det inte rimligt att alltid uppfylla dessa, en stréavan bor da
vara att minst halften av bostadsrummen, féretradesvis sovrum, klarar riktvardena gallande
lagfrekvent buller genom att vandas mot tyst sida. Vid bostadsbebyggelse intill bussgator med
tat busstrafik bor efterstravas att samtliga bostadsrum klarar Folkhalsomyndighetens allméanna
rad for lagfrekvent buller. Det géller aven vid fartygstrafik i hamnomraden och fér andra kallor
som avger lagfrekvent ljud mer an tilifalligt.

Att se till att alla bostadsrummen skyddas for bussbuliret ar inte mojligt da flera fasader utsatts for
bussbullret. Att uppfylla Folkhalsomyndighetens riktvarden for enstaka busspassager (under sjalva
passagen) kommer inte heller vara mgjligt.

4.5 Externt industribuller

For externt industribuller galler féljande riktvarden fran Naturvardsverket (Rapport 6538). Detta ar de
nivaer som byggnaden och dess verksamheter inte far 6verskrida. Det géller ventilationsflaktar,
kylmedelskylare samt verksamheten pa lastkajen till butikerna.

Leq dag Leg kvall Leg Natt
(06-18) (18-22) samt  (22-06)
l6r-, sén- och
helgdag (06-
18)
Utgangspunkt for olagenhetsbeddmning vid bosta- 50 dBA 45 dBA 40 dBA

der, skolor, forskolor och vardlokaler

Utover detta far den maximala ljudnivan nattetid (kl 22-06) inte dverskrida Larmax=55 dB annat &n vid
enstaka tillfallen. Om ofta aterkommande impulser forekommer bér vardena i tabellen sankas med 5
dB.

5 Resultat

5.1  Vagtrafikbullerutredning
Det finns platser pa innergarden som uppfyller riktvardena for uteplatser.

Nar det galler de ekvivalenta fasadnivaerna ar de hdgst 60 dBA. Detta innebar att det inte stalls nagra
begransningar gallande planlésningarna, och att det inte finns nagra maximalnivakrav.

5.2 Lagfrekvent buller

| stadens dokument gallande projektet anges det att lagfrekvent buller ska utredas. Detta kan inte
beraknas med den nordiska berdkningsmodellen. Vi har i stallet gjort matningar av bussbullret i
matpunkten som anges i figur 9.
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Akalla T-bann (FEM)

Mariechamnsgatan, SE-164
71 Stockholm, Sweden

Figur 9. Matpunkt for bussbuller.

Resultatet fran dessa matningar, pa olika busstyper som kor upp for backen, framgar i figur 10 och 11.

Ekvivalent ljudniva

75
70
65
60
”
55

50
315 40 50 63 80 100 125 160 200

e B| 3 ledbuss (Biodiesel) === Bl3 ledbuss (Elbuss)

== ROd ledbuss (Biodiesel) Enkel buss (Biodiesel)

Figur 10. Ekvivalent ljudniva for olika busstyper dar x-axeln visar uppmaétt ljudniva och y-axeln visar
tersband 31,5-200 Hz.
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Maximal ljudniva

85

75 ;
f -

70 ‘\\
65 _ \x

.

60 " - . —
55

50
315 40 50 63 80 100 125 160 200

=== B|3 ledbuss (Biodiesel) « Bla ledbuss (Elbuss)

Rod ledbuss (Biodiesel) Enkel buss (Biodiesel)

Figur 11. Maximal ljudniva for olika busstyper dar x-axeln visar uppmatt ljudniva och y-axeln visar
tersband 31,5-200 Hz.

Som framgar i kapitel 4.4 ar det oklart om och hur eventuella riktvarden for lagfrekvent buller ska
tillampas. Utomhus finns inga riktvarden alls. Inomhusnivaerna bestams av ljudisoleringen hos
yttervagg, fonster och eventuella uteluftsdon. Om riktvarden for lagfrekvent buller ska galla fér en
enstaka busspassage blir kraven pa fasadisoleringen orimligt hdg. Staden maste precisera vad de
menar med att lagfrekvent buller ska tas hansyn till innan man kan bedéma om det ar rimligt att
uppfylla en tillrackligt 1ag ljudniva.

5.3 Stomljudsberakning och matning

Vi har beraknat forvantade stomljudsnivaer i den nya byggnaden. Vi har anvant den berékningsmodell
som tagits fram i FUT-projektet (Forvaltning for Utbyggd Tunnelbana) och som ska anvandas av alla
de konsulter som arbetar med den utbyggda tunnelbanan.

¢ Men antagande att byggnad &r i bergkontakt, vilket kan vara ett antagande pa sakra sidan.

o 22 meter till den nya spartunneln i plan och 25 m till tunnelmitt i djup.

o Enligt jarnvagsplanen for Barkarbylinjen ska det vara stomljudsatgarder har for att skydda
befintliga bostader rakt ovan. Det &r dock oklart vilka atgarder som kommer véljas. Vi har
antaget en 16sning med Under Sleeper Pads.

e Ca 70 m till befintligt spar dar vi antagit att det inte finns nagon vibrationsisolering. Detta kan
vara ett antagande pa sakra sidan.

o Reflex fran narliggande tunnel 20 m ar medraknad.

e Extra osakerhetsmarginal for lagfrekvens medraknad.

e Tag CX med hastighet 90 km/h, vilket ar pa sakra sidan.

Berakningarna visar att stomljudsnivan blir Lasmax=19 dB, vilket ungeféar skulle motsvara Larmax=22 dB.
Stadens riktvarde uppfylls alltsa.

Vi utférde aven vibrationsmatningar for att kunna bedéma férvéntade stomljudsnivéer i den nya
byggnaden. Eftersom tagen inte passerar den nuvarande centrumbyggnaden utférdes méatningar i en
punkt langre bort dar tagen fatt upp en hastighet som motsvarar den som kommer rada vid det nya
bostadshuset. Matningar utférdes i en byggnadssockel i matpunkten som visas i figur 12.
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Figur 12. Matpunkt géllande vibrationer.

Utifran samtidiga matningar pa perrongen och i byggnadssockeln kunde de beraknade vardena enligt
FUT-metoden verifieras. Aven méatningarna bekraftar att stomljudsnivaerna kan férvantas uppfylla
riktvardena.

5.4 Komfortvibrationer

Da det galler tunnelbanetrafik i bergtunnel och byggnaden inte ligger direkt éver tunneln bedémer vi
att det inte finns nagon risk for komfortvibrationsnivaer éver 0,4 mm/s.

5.5 Inventering andra bullerkallor

Den nya byggnaden kommer innehalla flaktaggregat for bostadsventilationen, ventilationen for de
kommersiella lokalerna pa bottenvaningen samt garageventilationen. Pa bottenvaningen ska bland
annat finnas en storre matvarubutik. En matbutik maste ha kyla till bland annat kyl- och frysdiskar.
Overskottsvarme kan man bli av med genom att anvanda kylmedelskylare, eventuell fjarrkyla eller
egna borrhal. Hur detta ska I6sas ar annu inte bestamt. Alla bullerkallor kommer projekteras for att
uppfylla Naturvardsverkets riktvarden gallande externt buller (Vagledning om industri- och annat
verksamhetsbuller).

Sjalva byggnaden kommer projekteras utifran Boverkets riktvarden for externt buller (Boverkets
allmanna rad om omgivningsbuller utomhus fran industriell verksamhet och annan verksamhet med
likartad ljudkaraktar).

De bullerkallor som finns idag ar framst de som finns pa den nuvarande butiksbyggnaden. Dar finns
flera flaktar och kylmedelskylare som avger en hel del buller. Allt detta kommer dock att rivas. Andra
bullerkallor som finns i omradet idag ar ventilationsflaktar pa bostadshusens tak. Dessa &r idag inte

hoérbara pad markniva. Den intilliggande skolan har ocksa ventilationsflaktar. De bullerkallor som idag
finns pa butikslokalen dverrostar dock andra bullerkallor som finns i omradet.

Buller fran lastkajen pa den nya byggnaden ar inte medtaget i bullerkartorna i bilagorna. Nar man
dimensionerar byggnadens fasader maste hogre ljudisolering anvandas pa de fasadytor som utsatts
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for buller fran lastkajen. Skarmtak kan ge en viss bullerdampning och dockningssystem ger ytterligare
dampning, se figur 13.
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Figur 13. Dockningssystem.

| detta fall ar det riktvardena for externt industribuller som ska tillampas. Om man lastar precis under
bostadsfonster ar det mycket svart eller till och med omgjligt att uppfylla riktvardena. Detta géller aven
den intilliggande skolan.

Detta problem galler inlastning till samtliga butiker i Stockholm som har lastbryggor intill bostader eller
har inlastning fran trottoarkanten, sa problemet ar inte begransat till den nya byggnaden i Akalla.

Om man ser till att ingen verksamhet pa lastkajen far féorekomma nattetid sa slipper man uppfylla
maximalnivakravet. Man kan ocksa undvika verksamhet kvallstid, men det ar svart att undvika
verksamhet pa helgdagar och dd méaste man uppfylla en hdgsta ekvivalentniva pa 45 dBA, vilket ar
svart.

6 Vidare arbete

Hur det lagfrekventa bussbullret ska kravstéallas maste diskuteras med staden. De maste precisera hur
de anser att riktvardena ska tillampas.

Hur verksamhetsbullret pa lastkajen ska hanteras maste ocksa diskuteras med staden.

Eftersom den utlovade leveransen av trafikunderlag uteblev ar det bra om staden ser éver den data vi
anvant och aterkommer i fall nagra data ska bytas ut.
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