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Mariehamn 1, Akalla
Stockholm stad

Akalla City, ny detaljplan

PM Konstruktion — Bedémning av paverkan och mojligheter att
riva befintligt tvaplanshus och bygga ett nytt hus med sju
vaningar.

Strucior
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1. INLEDNING

Structor Bygg Stockholm blev kontaktad av Pedram Adjamloo, Centrumfastigheter
(Amasten), avseende tidigt planarbete av fastigheten Mariehamn 1 i Akalla. Amasten
behover i detta skede hjalp med geotekniska-, konstruktiva fragor. Tillstandsfragor,
tidiga utredningar pga undermarksanldaggningar nara Mariehamn 1 kan ocksa behova
hanteras i detta skede.

2. BEFINTLIG BYGGNAD SOM SKA RIVAS

Den befintliga byggnaden pa fastigheten byggdes under andra halvan av 70-talet. Det &r
en byggnad i tva plan. Ett garageplan under mark och pa markplanet en livsmedelshall
(ICA Supermarket).

Byggnaden &r forhallandevis enkel. Garagegolvet 6k +29,67 (RH2000) bestar av asfalt
pa draneringslager med undergrund av packat forstarkningslager, morén eller berg.
Véaggar och pelarstomme under markniva ar av platsgjuten betong. Hela husets
grundlaggning ar pa berg.

Bjalklaget 6ver garaget dr av platsgjuten armerad betong H=350mm med en
overbyggnad pa 200mm, uk btg +31,92 (RH2000). Yttervdaggskonstruktionen ovan
mark bestar av murad lattbetong, med forstarkningar av betongpelare och -balkar.
Fasadbeklddnad &r tegel. Stomme 6ver markniva ér till storsta delen av prefabricerad
betong, inkl takplattan.

3. BEFINTLIG BYGGNADS ANSLUTNINGAR TILL ANDRA
BYGGNADER

Befintlig byggnad mot 6ster under mark ligger dikt mot bussterminalens grundmur,
avskilda med 3,2mm internitskiva (innehaller asbest). Grundlaggningen &r pa rensat
sprangt berg med max tillatet tryck pa 3MPa. Vid grundldaggningen som ligger bredvid
bussterminalens grundmur &r berdknat grundtryck fran byggnad som ska rivas 2,6 MPa.
Grundlaggningsnivan av byggnaden som ska rivas och bussterminalens ligger pa
samma niva. Byggnadernas lagsta golvnivaer skiljer sig diremot mycket. Vad jag kan
se kan hojdskillnaden vara sa stor som 2,5m ddr bussdepédns golvniva ligger lagre. Se
bild 1 nedan, dér den snedstreckade delen &r bussterminalens grundmur.
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Bild 1

Jag tolkar ritningarna som att bussterminalens grundmur (streckad) dr grundlagd utefter
hela grundmurens ldngd. Befintlig byggnad som ska rivas ar dock grundlagd pa plintar
¢/c max ca:10,5m. Ddremellan dr grundmurens 200mm tjocka betongvégg sjalvbérande.
Underkanten pa denna grundmur ligger 400mm under +FG i garaget, vilket &r samma
héjd som +OK plintar. Det framgér inte hur berget spriangda kontur ser ut i detta snitt,
men antagligen dr utsprangningen mindre dn vid plintarna, se bild 1. Detta gdller bara
grundmuren som ligger dikt mot bussterminalen under befintlig byggnads fasad mot

oster.

Det finns andra byggnadsdelar som kommer paverka grannfastigheten om befintlig
byggnad rivs. En gemensam konstruktionsdel ar stdédmuren mellan befintlig byggnads

ramp ner i sitt garage och rampen mot Mariehamnsgatan som leder ner till

bussterminalen, se bild 2 och 3. Rampernas +FM pa var sida av stodmuren éar olika.
Rampen ned till garaget kommer eventuellt enligt skisser fran A tas bort. Rampen
kommer i sa fall behdva byggas om och nya stédmur byggas. Beroende pa den nya
huskroppens utbredning kanske stodmuren pa delar ersétts av eventuell ny grundmur for
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ny byggnad? Vid detta arbete kommer férsvarsarbeten behova utféras och korbredd i
rampen ned till bussterminalen kan under perioder bli begrédnsad.
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Bild 4

Det finns sédkert flera mindre beroringspunkter som inte framgar pa det underlag vi haft
tillgang till. Vi vet ocksa att det finns en bergtunnel for ledningsdragning i omradet,
samt en ny T-banestrackning mellan Akalla och Veddesta som dr under byggnation. Vi
tror ingen av dessa undermarkanldggningar kommer paverka projektet mycket, men kan
i planarbetet senare bli tillstandsarenden.

4. BEFINTLIG KONSTRUKTIONS ATERSTAENDE
LIVSLANGD OCH EVENTUELL ATERANVANDNING

Nér man river befintlig byggnad kan man fundera pda om man det gar att anvédnda delar
av det gamla husets konstruktioner till nya byggnaden.

Bygghandlingarna jag har tittat pa ar daterade 1975. Raknar vi med det datumet som
byggar ar huset 47 ar gammalt. Med tanke pa hur nytt féreslaget hus ser ut jamfort med
det befintliga kommer inte mycket av den gamla konstruktionen kunna ateranvandas,
pga annorlunda verksamhet och andra konstruktionslésningar.

Det jag tdnker pa som kanske kan ateranvandas kan vara delar av grundldggningen,
speciellt den som gransar mot bussterminalen. Har kan det pa delar bli besvarligt att riva
befintliga konstruktioner som ligger dikt bussterminalens grundmur. Dessa kan behéva
atgardas for att forlanga konstruktionens livslangd, samt eventuellt om det gar att 6ka
lastkapaciteten. Alternativen att borra nya palar genom befintliga fundament och/eller
vid nya grundlaggningspunkter utefter vaggen som ar motgjuten bussterminalens
grundmur. Palarna maste borras ned sa palspetsen ligger under bergnivan for
bussterminalens grundsula.



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2022-12-07, Dnr 2019-00670

S | rUC-IW Projekt 2022-069

2022-05-25 6 (6)

5. SUMERING

Det ar bra grundlaggningsforhallanden i omradet, enligt ritningar vi haft tillgéngliga ar
hela huset som ska rivas grundlagt pa berg. Bussterminalen ar nedsprangd mer dn
befintlig byggnad.

Vid val om +FG i det nya huset ldgsta vaning &r det bra att vélja en niva dar det inte
behover sa mycket ny sprangning. Det kan dock bli svart pga att garaget fria
takhojdtakhojden redan idag ar lagt 2,25m.

Det ar ocksa en fordel att det nya husets inte har en hogre

grundldggning &n det gamla. Detta for att slippa packa upp for mycket massor eller
sla/borra palar.

Mycket av utmaningarna kommer att finnas vid moétet med bussterminalens
grundkonstruktioner.

Structor Bygg Stockholm AB

Goran Lundgren



