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NATKINS

Sammanfattning

Syftet med denna studie ar att genomféra en gangtrafikflédesanalys samt ta fram en prognos for @
gangtrafik och underlag for stéllningstagande kring 6kad kapacitet i Telefonplans

tunnelbanestation. Inom uppdraget beraknas férvantad gangtrafikalstring till och fran tunnelbanan

med avseende pa att tillkommande bebyggelse i naromradet genomfors som planerat.

Genomford analys avser bidra med underlag for att svara pa fragan om det finns ett behov av att

anlagga tva entréer till tunnelbanestationen i samband med att tunnelbanekvarteret utvecklas.

Inom studieomradet utreds och planeras fér sammantaget 4 000 nya bostader och 2 000 nya
arbetsplatser. For omradet har en prognos tagits fram for hur pagaende planering av bostader
och verksamheter vantas paverka omradets dag- och nattbefolkning samt tillkommande resor.

| Telefonplans tunnelbanestation passerar varje vardagsdygn 21 300 personer sparrarna (varen
2014). Nar planerad exploatering &ar utbyggd berdknas sammantaget 34 000 personer resa med
tunnelbanan via Telefonplans tunnelbanestation varje vardagsdygn. Under morgonens max-
timma, klockan 08.00-09.00 beraknas 4 100 personer passera sparrarna.

Om en ny stationsentré uppfors i ett norddstligt 1age berdknas resendrer som gar till och fran
tunnelbanestationen férdelas enligt féljande:
* 60 %, motsvarande 20 000 resendrer per dygn, eller 2 500 resenérer under dygnets mest
belastade timma, angor stationen i dess sddra (befintliga) entré.
* 40 % av resendarerna, motsvarande 14 000 personer per dygn, eller 1 600 personer under
dygnets mest belastade timma, angor via stationens norddstra (nya) entré.

Antalet tillkommande resenérer &r klart fler an Trafikférvaltningens tumregel fér vilka volymer som
kan motivera en ny entré (4 500 in- och utpasserande per dag). Baserat pa genomférd studie och
tillgangliga uppgifter kring dagens resande och planerad exploatering av bostéder och
arbetsplatser i Telefonplans naromrade rekommenderas att den fortsatta planeringen for
Telefonplans tunnelbanestation inkluderar att anladgga en ny stationsentré i stationens norddstra
del.
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1. Inledning

1.1 Bakgrund

Telefonplan och dess ndromrade har en unik identitet och en speciell historia knuten till LM
Ericssons verksamhet. Omradet har genomgatt stora forandringar de senaste aren och praglas
idag av kreativa verksamheter, en positiv utveckling och stor efterfrdgan pé bostader. Pagaende
planering medfor att de cirka 1 500 bostader och 1 200 arbetsplatser som tillkommit de senaste
tio aren kommer att kompletteras med ytterligare cirka 4 000 bostader och 2 000 arbetsplatser
fram till &r 2030.

1.2 Syfte

Uppdragets syfte &r att genomféra en gangtrafikflédesanalys, ta fram en prognos for gangtrafik
och underlag for stallningstagande kring 6kad kapacitet i Telefonplans tunnelbanestation. Inom
uppdraget ska férvantad gangtrafikalstring till och fran tunnelbanan beréknas med avseende pa
att tilkommande bebyggelse i ndromradet genomfors som planerat. En prognos tas fram for
forvantat antal sparr-passager med en respektive tva entréer. Genomférd analys avser bidra till
underlag for att svara pa frdgan om det finns ett behov av att utveckla befintlig tunnelbanestation
med tva entréer.

1.3 Omfattning och avgransning

Uppdraget omfattar en flodesanalys och prognos for gangtrafik till och fran Telefonplans
tunnelbanestation. Tillkommande efterfrdgan av kollektivtrafikresor via tunnelbanestationen
baseras pa idag kdnda exploateringsplaner i stationens direkta narhet. Fér utredningsomrade och
beddmt upptagningsomrade se figur 1.1. For 6vergripande redovisning av planerade bostader
och arbetsplatser samt dess lokalisering se bilaga 1.

Figur 1.1. Utredningsomrade och bedémt upptagningsomrade fér gdngtrafik till Telefonplans
tunnelbanestation.
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Prognosen tar ej hansyn till eventuella forandringar i busstrafik p.g.a. exploatering utanfér
utredningsomradet. Hansyn tas inte heller till om befintliga boende inom prognostiserad
tidsperiod kan fa férandrade resvanor, exempelvis till féljd av inférande av parkeringsavgifter i
omradet.

1.3.1 Tva scenarier

Inom ramen for utredningen prognostiseras antalet kollektivtrafikresenérer vid Telefonplans
tunnelbanestation for &r 2030. Prognosen tas fram for tva olika scenarier. For respektive scenario
redovisas prognostiserat antal trafikanter och med avseende pa scenario 2 dven férdelning av
trafikanter mellan stationens entréer.

Scenario 1 - Befintlig stationsentré

Scenario 1 utgar ifrAn att tunnelbanestationen vid Telefonplan har en stationsentré med
motsvarande lage som for befintlig entré. Planer for en ny stationsbyggnad véntas dock medfora
att befintlig entré i hogre utstrackning kan tillgangliggotras for kollektivtrafikresenérer bl.a. genom
férandrad placering av entrédérrar.

Scenario 2 — Tva stationsentréer

Scenario 2 medfor att befintlig tunnelbanestations kapacitet férstarks med en norddstlig entré i
samband med att tunnelbanekvarteret rivs och en 6éverdackning av sparen genomférs. Se figur

1.2.
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Figur 1.2. Befintlig entré och méjligt lage fér en ny entré vid Telefonplan.

1.4 Underlag och Metodik

Data 6ver nuvarande trafikalstring till och fran Telefonplans tunnelbanestation baseras primart pa
av Trafikférvaltningen senast genomford spérr-rékning (SLL, varen 2014). Gangtrafikférdelning till
och fran tunnelbanestationen baseras pa Trafikutredning Telefonplan (Atkins 2014) och
kompletterande datainsamling dver flédes- och riktningsférdelning inom detta uppdrag (2016-04-
20).

Tillkommande resandeunderlag utgéar fran tillhandahallina uppgifter om bostéder och arbetsplatser
under planering och utredning i Telefonplans naromrade. Lédgenhetsstorlekar och antal boende
utgér fran tillgangliga uppgifter i nu padgaende detaljplaner samt av stadens tjansteméan lamnat
underlag. Dar uppgifter ej finns att tillga har lagenhetsstorlekar och antal boende beraknats
baserat pé statistiskt underlag 6ver hushallsstorlekar i flerbostadshus (SCB, 2004 och Seco,
2014-12-31).

Beraknad resealstring och géngtrafikférdelning &r 2030 baseras i huvudsak pé Trafikutredning
Telefonplan (Atkins, 2014), Trafikutredning fér Timotejen 17, 19 & 28 (Sweco, april 2016),
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Resvanor i Stockholm (RVU Sverige 2011-2014) samt omradets intentioner och mal
(www.stockholm.se). Som underlag fér forvantad resandefordelning finns intentionen att omradet
ska utvecklas som en del av den centrala stadens utvidgning (Stockholm, 2010).

Rorelsemonster for gaende till och fran Telefonplans tunnelbanestation har inventerats och
analyseras under férmiddagens maxtimma (klockan 08.00 — 09.00). Gadende som i nulaget pa sin
vég till eller fran tunnelbanestationen passerar foreslaget lage fér ny entré antas anvanda den nya
entrén i framtiden eftersom det kommer foérkorta deras gangavstand. For planerade exploateringar
har gdende beraknats anvanda den stationsentré som medfor kortast gangavstand. Maxtimman
utgdr 12 % av det totala antalet sparrpassager under dygnet. For att berédkna hela dygnets

gangtrafikfldoden multipliceras férmiddagens maxtimma med i = 8,3.

For illustration av modell, se bilaga 2.

1.5 Riktlinjer for stationsentréer

Stockholms lans landsting har genom Trafikférvaltningen tagit fram riktlinjer fér Utformning av
station och bytespunkter (SLL, 2015-02-02) baserat pa Trafikférvaltningens évergripande mal och
visionen om en attraktiv kollektivtrafik i ett hallbart transportsystem. Riktlinjerna utgar fran
Trafikférvaltningens vilja att skapa attraktiva stationer och ska bl.a. ge tydligt underlag for
utvecklingsplaner av stationer.

| riktlinjerna framgar bl.a. att "Eventuella sekundérentréer utformas med en standard som i princip
ar lika hég som i huvudentréer. Avgérandet om en eller flera stationsentréer &r i férsta hand en
frdga om samhéllsekonomisk I6nsamhet.” For beddémning kring behov av en sekundar
stationsentré anges att "En tumregel &r att det kan vara I6nsamt att bygga en ny bemannad entré
till en station i markplanet om det sammanlagda antalet in- och utpasserande genom den nya
entrén kommer att éverstiga 4 500 per dag.” Vidare framgar att "Utéver samhéllsekonomisk
I6nsamhet kan brandskydd, nérhet till viktiga samhéllsfunktioner eller en svaratkomlig huvudentré
motivera en extra entré. For att tdgens kapacitet ska kunna utnyttjas effektivt bér jdmn férdelning i
tagen vara en komponent som beaktas nér entréernas ldgen bestdms.” (SLL, sid 20).

Ett stéllningstagande om att inratta en ny station eller extra entré ska alltid féregés av en
samhdllsekonomisk berdkning (SLL, sid 19), vilket denna utredning avser vara ett underlag foér.

1.6 Rapportens upplagg

Rapporten bestar av ett antal delar. | kapitel 2 redovisas trafikflddesforandringar fér tidsperioden
mellan framtagen Trafikutredning Telefonplan (Atkins, 2014) och april 2016. Resultatet av
genomford gangtrafikprognos for ar 2030 presenteras i kapitel 3. | kapitel 4 sker en analys av
utredningsresultatet. Rapporten avslutas med en rekommendation i kapitel 5.

1.7 Genomforande

Studien har genomforts av Atkins Sverige AB och TUB Trafikutredningsbyran AB pa uppdrag av
Exploateringskontoret, Stockholms stad. Uppdragsledare for utredningen har Jesper Skiéld pa
TUB varit. Svante Nyberg pa Atkins Sverige AB har varit trafikplanerare. Bestallarens
kontaktperson har varit Johan Karlqvist pa Exploateringskontoret, Stockholms stad.
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2. Gangflddesunderlag
2.1 Trafikutredning Telefonplan, 2014

Under 2013-2014 genomférdes en Trafikutredning for Telefonplan och dess naromrade (Atkins,
2014). Trafikutredningen pavisade stora férandringar avseende omradets trafikférdelning i relation
till tio ar tidigare genomférd analys och prognos (Program for utveckling av Telefonplansomradet
inom stadsdelarna Midsommarkransen och Véastberga i Stockholm, 2004). Trafikutredningen fran
2014 tydliggjorde att planerad exploatering vantades medféra betydande trafikbkningar,
framforallt inom trafikslagen gang- och kollektivtrafik.

2.1.1 Gangtrafikanter inom omradet

Den mest trafikerade gatustrackan i anslutning till tunnelbanestationen var fér uppmatta
gangtrafikfldden (Atkins, 2013) det &stra dvergangsstallet i korsningen mellan Telefonvagen och
Mikrofonvagen. Har uppmaéttes 261 passerande fotgdngare under max-kvarten (klockan 08:45 —
09:00). | framtagen prognos berdknades antalet gdende pa delstrackan dka med 150 % till ar
2030.

21.2 Kollektivtrafikresenéarer

Dataunderlag for antal resendrer med tunnelbanan (SLL, 2011) pavisade att antal resenarer som
passerar tunnelbanestationens spérrar var 15 500 personer varje vardagsdygn. | trafikprognosen
fran 2014 berdknades antalet kollektivtrafikresenarer 6ka med 33 %, motsvarande 9 900
tilkommande kollektivtrafikresor, per vardag fram till ar 2030.

2.2 Forandringar t.o.m. april 2016

Sedan framtagen Trafikutredning (Atkins, 2014) och vid den tidpunkten tillgangligt underlag har
omradet fortsatt att utvecklas med en stérre dag- och nattbefolkning. Framférallt paverkande ar
att Forsakringskassan med 1 200 anstéllda har flyttat in i lokaler vid Telefonfabriken.

2.2.1 Kollektivtrafikresenarer med tunnelbanan

Senaste tillgéngliga underlag fran sparr-rékningar vid tunnelbanestationen i Telefonplan pavisar
att antalet kollektivtrafikresenarer med tunnelbanan har 6kat avsevart sedan det underlag som
fanns tillgéngligt vid framtagande av Trafikutredningen 2014. Genom tunnelbanans spérrar
passerade under 2014 narmare 21 500 personer varje vardagsdygn (SLL, 2014).

Sett till hela dygnet har antalet trafikanter som passerar tunnelbanans spérrar vid Telefonplans
tunnelbanestation 6kat med 37 %, vilket motsvarar en 6kning med 5 800 personer per
vardagsdygn under tre ar. Over dygnet &terfinns den stérsta 6kningen bland resenérer som reser
fran Telefonplan under eftermiddagen. Vid eftermiddagens max-timma har antal trafikanter 6kat
med 55 %, motsvarande 371 personer, mellan 2011 och 2014. Samtidigt har eftermiddagens
max-timma férskjutits nagot, fran klockan16-17 (2011) till klockan 17-18 (2014). For férandringar
over dygnet se figur 2.1. och bilaga 3.

n
=
7
<
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Figur 2.1. Graf éver antal in- och utpasserande i Telefonplans tunnelbana under dygnet fér 2011
respektive 2014.

222 Kollektivtrafikresenarer med buss

Vid jamforelse av tillgéngliga data 6ver antal pa- och avstigande busstrafikanter vid Telefonplan
(ATR-data 2011 respektive 2014) framgér endast mindre skillnader i uppmatta fléden.

2.2.3  Gangtrafikanter inom omradet

Inom uppdraget har en méatning och videofilmning skett av antal gdende samt riktningsandelar till
och fran tunnelbanestationen under 30 minuter. (2016-04-20, kl. 07.30-08.00). Vid méttillfallet
registrerades 570 gadende Gver det Ostra dvergangsstallet i korsningen mellan Telefonvagen och
Mikrofonvagen, vilket &r den mest trafikerad delstrédckan i anslutning till tunnelbanestationen.
Jamfort med uppmatta floden i oktober 2013 har antalet gdende under samma tidpunkt pa dygnet
o6kat med 397 fotgéngare, motsvarande en 6kning med 53 %.

© ATKINs
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3. Utredningsresultat

3.1 Utredningsresultat for tillkommande gangtrafikfldden

Fér omradet har en prognos tagits fram fér hur pagaende planering av bostader och verksamheter
véntas paverka omradets dag- respektive nattbefolkning. Inom berért omrade utreds och planeras
fér sammantaget 4 000 nya bostader och 2 000 nya arbetsplatser.

Planerade bostader ar till dvervdgande del kompaktladgenheter och sma véaldisponerade
ldgenheter med en férvdntad genomsnittlig storlek om 2,2 rumsenheter per Iagenhet. Detta kan
jamféras med befintliga bostader i Hagersten' vilka i genomsnitt har 2,9 rumsenheter per lagenhet
eller mer (Sweco, 2014-12-31). Fér omradet medfér det att nattbefolkningen statistiskt vantas éka
med drygt 6 700 personer (baserat pa 0,56 boende per rumsenhet).

Varije tillkommande boende i omradet berdknas genomféra 2,6 resor till och fran bostaden under
ett vardagsdygn (Trafikutredning Telefonplan 2014 och Trafikanalys 2015). Varje tillkommande
anstalld vantas genomféra 2 huvudresor till och fran omradet per vardag, varav 64 % vantas ske
via Telefonplans tunnelbanestation. Tillsammans berédknas tillkommande boende och arbetande i
omradet alstra 21 500 nya resor varje dag i omradet varav 60 % véntas ske med tunnelbana.
Ovriga resor sker som fotgéngare till andra mal inom omradet, som bussresenér, med cykel eller
som fbrare alternativt passagerare i bil. Fér berdkningsunderlag se bilaga 4.

3.2 Scenario 1 - Befintlig stationsentré

| Telefonplans tunnelbanestation passerar varje vardagsdygn cirka 21 500 personer sparrarna
(SLL, 2014). Med en stationsentré berdknas planerad exploatering sammantaget medfora drygt
13 000 nya resor med tunnelbanan per dag. Nar planerad exploatering &r utbyggd vantas
sammantaget knappt 34 000 personer resa med tunnelbanan via Telefonplans tunnelbanestation
varje vardagsdygn. Under morgonens max-timma, klockan 08.00-09.00 kan knappt 4 100
personer vantas passera spérrarna.

3.3 Scenario 2 — Ny stationsentré

En ny stationsentré vid Telefonplans tunnelbanestation medfér paverkan pa vilka vagval individer
gor till och fran tunnelbanestationen samt kapaciteten for resenérer i sjélva stationsbyggnaden.
Harutdéver medfor det en jamnare férdelning av resenarer pa plattformen och sannolikt dven i
tagen. Huruvida stationen har en eller tva entréer medfoér daremot endast begransad paverkan pa
hur manga resenérer som vantas resa till och fran stationen. En ny stationsentré berdknas
medfdra att antalet resande fran stationen ékar med cirka 500 personer per dygn. Dessa ar
resendrer som tack vare kortare gangavstand till och fran Telefonplans norddstra entré vantas
byta fardsatt eller station fér dess resor (framforallt dverflyttning fran Midsommarkransens
tunnelbanestation).

Totalt berédknas 6ver 34 000 personer varje vardagdygn resa fran Telefonplans tunnelbanestation,
vilket medfér drygt 4 100 personer under dygnets mest belastade timma. Férdelning av
kollektivtrafikresenérer mellan stationsentréerna baseras pa nuvarande gangflédesférdelning och
kortast gadngavstand fran tillkommande bebyggelse (se kapitel 1.4). Resenarer som gar till och
fran tunnelbanestationen beraknas férdelas enligt féljande:
* 60 %, motsvarande 20 000 resendrer per dygn, eller 2 500 resenérer under dygnets mest
belastade timma, angor stationen i dess sddra (befintliga) entré.
* 40 % av resendrerna, motsvarande 14 000 personer per dygn, eller 1 600 personer under
dygnets mest belastade timma, angor via stationens norddstra (nya) entré.

' Data finns ej specificerade fér omradet kring Telefonplan

10
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4.  Analys av utredningsresultat

Planerad bostadsbebyggelse samt bostader och arbetsplatser som nu &ar under utredning i
Telefonplans ndromrade berdknas tillsammans medféra 13 000 nya resor med tunnelbanan via
Telefonplans tunnelbanestation varje vardagsdygn. Sammantaget vantas cirka 34 000 resor
genomféras via stationen varje vardag.

Gangtrafikfloden pa 4 100 personer under dygnets mest belastade timma medfér att 68 personer
per minut i genomsnitt ska passera tunnelbanestationens sparrar. Eftersom efterfragan att
passera ar som hogst i anslutning till att tdg avgar och framférallt ankommer stationen kommer
belastningen att tidvis bli betydligt hdgre. Vid ankommande/avgéende tag kan éver 200 personer
per minut vantas vilja passera stationens spérrlinje.

Forvantat antal resenarer som stiger pa tunnelbanan vid Telefonplan ar 2030, nér planerad
exploatering beddms vara genomférd, kommer att vara hégre an antalet resenérer vid flera
befintliga kollektivtrafikknutpunkter. Telefonplan véntas fa fler pastigande an vad exempelvis
Kungstradgarden, Globen, Alvik, Karlaplan och Danderyds sjukhus har idag. Samtliga dessa &r
stationer har tva entréer.

Av Stockholms tunnelbanenats samtliga stationer med en entré &r det idag endast Gullmarsplans
tunnelbanestation som har fler in- och utpasserande resenérer per dygn an vad Telefonplan kan
forvantas ha ar 2030. Kapaciteten vid Gullmarsplan &r, tack vare stationens volym och tillgéngligt
utrymme fér dess sparrlinje, avsevart hogre an vad som kan mojliggéras for en tunnelbaneentré i
Telefonplan.

Prognosen for antalet resenarer vid Telefonplans tunnelbanestation ar 2030 berdknas med tva
entréer medfora 20 000 passager per dygn vid befintlig entré. Vid den nya norddstliga entrén
berdknas 14 000 resenérer passera varje vardagsdygn, vilket ar klart fler &n Trafikférvaltningens
tumregel for vilka volymer som kan motivera en ny entré (4 500 in- och utpasserande per dag). Se
kapitel 1.5. Om Telefonplans tunnelbanestation byggs om for tva entréer kommer den befintliga
entrén att passeras av ungefar lika manga trafikanter ar 2030 som den har idag.

1
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5. Rekommendation for omradet

Baserat pa genomférd studie och tillgangliga uppgifter kring dagens resande och planerad
exploatering av bostader och arbetsplatser i Telefonplans ndromrade rekommenderas att den
fortsatta planeringen for Telefonplans tunnelbanestation inkluderar att anldgga en ny stationsentré
i stationens norddstra del.

Vi har i denna rekommendation tagit fasta pa framtagna mal fér omradets resande
(Trafikutredning Telefonplan 2014), forvantat tillkommande antal boende och arbetande i omradet
(kapitel 3.1) och genomférd prognos éver forvantad efterfragan av tunnelbaneresor fér boende
och arbetande i ndromradet (kapitel 3.2 och 3.3). Rekommendationen baseras vidare pa
Trafikforvaltningens riktlinjer for att anlagga en ny stationsentré (kapitel 1.5.) samt genomférd
analys av stationens kapacitet och antal stationsentréer vid andra stationer med motsvarande
resandevolymer (kapitel 4).

12
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Bilaga 1 Fardigstallda och planerade bostader och
arbetsplatser i Telefonplan
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Kommande 10 ar, Totalt: 3251
Sammanlagt: 5453 bostdderoch . =

Planerade bostader
Utredningsskede,
Fardigstéllda kontor
Totalt: 1200 arbetsplatser

Totalt: 750

‘ Utredningsskede kontor
Totalt: 2000 arbetsplatser

Fardigstallda bostader
Senaste 10 ar, Totalt: 1452

pml e
Kélla Sweco/Stockholms stad, 2016-04-04
14

Sammanstalining exploatering o
invid Telefonplan, tidshorisont 5-108r

2016-04-04 Sweco Architects
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Bilaga 2: lllustration av prognosmodell
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Bilaga 3: Spéarr-rakningar och uppmatta férandringar
mellan 2011 och 2014

Tabell 1. Antal trafikanter som passerar Telefonplans tunnelbanestation under formiddagens mest

n
=
7
<
©

belastade timma.

Antal passager In Ut Totalt

2011 (kI 8-9) 1487 748 2235
2014 (kI 8-9) 1483 1027 2510
Férandring antal -4 279 275
Forandring % 0% 37% 12%

Tabell 2. Antal trafikanter som passerar Telefonplans tunnelbanestation under eftermiddagens mest

belastade timma.

Antal passager In Ut Totalt

2011 (kI 16-17) 669 1135 1804
2014 (kl 17-18) 1040 1335 2375
Férandring antal 371 200 571
Forandring % 55% 18% 32%

Tabell 1. Antal trafikanter som passerar Telefonplans tunnelbanestation per dygn.

Antal passager In Ut Totalt

2011 (dygn) 7916 7611 15527
2014 (dygn) 10752 10562 21314
Férandring antal 2836 2951 5787
Férandring % 36% 39% 37%
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Bilaga 4: Berakningsunderlag for tillkommmande
trafikalstring

Snitt RE* Resor

Volym |BOA/Lgh |exkl. kok Boende (RE) |Boende/lgh |[Resor [t/fr T-bana
315 55 2,25 573 1,82 1490 830
130 80 2,75 273 2,10 710 400
1581 55 2 2 656 1,68 6910 4 980
180 41 1,84 286 1,59 740 410
1000 41 1,69 1506 1,51 3920 2 200
45 55 2,25 82 1,82 210 80
400 55 2,25 728 1,82 1890 1210
200 55 2,25 364 1,82 950 530
100 55 2,25 182 1,82 470 260
50 55 2,25 91 1,82 240 120
2000 2000 4 000 2560
SUMMA | 6001 8741 21530 13580

*RE= Rumsenhet
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