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SAMMANFATTNING

Inom Stockholms stad ska plats beredas fér omkring 200 000
nya invanare till och med &r 2030. Enligt 6versiktsplanen ska
2 000 nya bostider och 3 000 nya arbetsplatser tillkomma
inom Telefonplan. Omradet har under 1900-talet utvecklats
frén utbyggnad av bostidder baserat pa P-O Hallmans
stadsplan, via LM Ericssons etablering av fabrik och bostider
under 40-talet 1 den sa kallade LM-staden, till en attraktiv
nérforort till innerstaden.

Ett program for utvecklingen av Telefonplan togs fram
under 2004. Programmet mojliggjorde byggnation av 1 950
bostéder, varav 350 studentldgenheter samt 72 000 kvm
nya lokaler. Med forvéntad exploatering prognostiserades
omradets biltrafik 6ka med femtio procent. Vid en

analys av nuldget (2013) konstaterades det att omradets
utveckling inte helt dr 6verensstimmande med programmets
utbyggnadsforslag eller trafikprognoser. Exploatering i
omradet pagar, men har dnnu inte natt upp till forutsatt
omfattning. Trafikméngderna for biltrafik inom omrédet har
dessutom minskat sedan 2003.

I Telefonplan pagér for nérvarande planering och byggnation
av cirka 3 400 tillkommande ldgenheter, vilket nistan dr en
fordubbling av antalet bostider i relation till programmets
intentioner 2004. En betydande andel av planerad
bostadsproduktion bestar av mindre ldgenheter. I samband
med pagdende planldggning och genomforande av flertalet
bostadsprojekt i Telefonplan har behov uppkommit att utreda
trafiksituationen i omradet. Det finns dven ett behov av

att folja upp hur vil forvintad exploatering och framtagna
prognoser fran 2003 stimmer med dagens situation.

Syftet med denna trafikutredning ar att redogdra for befintlig
trafiksituation inom Telefonplan. Syftet ar vidare att utreda
hur pagéende och planerade exploateringsprojekt forvintas
paverka omradets framtida trafiksituation &r 2030.

Forutsattningarna for gaende, cyklister,
kollektivtrafikresendrer samt bilister dr generellt sett goda
inom omradet. Gang- och cykelvégnatet inom omradet

ar finmaskigt med koppling till narliggande stadsdelar.
Tillgdngligheten till kollektivtrafiken i omradet 4r mycket
god. Omradet kollektivtrafikforsorjs huvudsakligen via
tunnelbana. I omradet kring Telefonplan finns inte négra
identifierade kapacitetsproblem for biltrafiken. I Viastberga
trafikplats kan det dock i rusning uppsté kapacitetsproblem
med viss fordrojning som f6ljd.

Planerad och pagéende exploatering kommer att medfora
okat resande inom samtliga trafikantgrupper. En prognos
for framtida géng- och cykel- och bilfloden har genomforts
vilken &r baserad pa planerad och pagéende exploatering

i omrédet samt antaganden kring trafikalstring och
fardmedelsfordelning.

For gdende beddoms omradet kring Telefonplans
tunnelbanestation bli en mycket attraktiv malpunkt.
Bredderna pa gangstrdken behdver anpassas utifran
forvantade floden. For cykeltrafiken behdver befintligt nét
knytas ihop, huvudstréket utvecklas och forbindelser till
pendlingsstraket tydliggoras. For att sdkerstdlla en god
trafiksékerhet ldngs gemensamma gang- och cykelstrak
bor det tydliggoras var respektive trafikslag ska vistas. I
korsningspunkter med hoga fordons- och cykelfloden ar det
viktigt att trafiksdkerheten och framkomligheten sékerstélls
for cyklister. Detta kan till exempel genomforas genom att
cykelbanan utformas upphdjd i relation till gatan eller via
malning.

Vissa omraden kring Telefonvigen bedoms som mindre
trygga. I delomraden med i huvudsak arbetsplatser och
begréinsat antal bostider finns efter kontorstid farre
ménniskor i rorelse nér det ar morkt ute. Om det finns
bebyggelse och entréer ut mot en gata upplevs den som
tryggare eftersom den ménskliga ndrvaron okar.

Trafikutredning Telefonplan

Fordonsflodena bedéms huvudsakligen 6ka pa de huvudgator
som ansluter till foreslagen exploatering i anslutning till E4/
E20. Ar 2030 bedéms framkomligheten vara fortsatt god
inom omradet. Framkomlighetsproblem kommer troligen 6ka
gradvis i sdrkilt belastade knutpunkter som t.ex. i omradets
anslutningar till ndromradet.

Tillgdnglighet for biltrafik till omradet 4r av betydelse

for att stadsdelen ska fortsétta att utvecklas. Biltrafikens
framkomlighet &r daremot inte prioriterad. Utveckling av
omradets infrastruktur ska utga ifran att trafikslagen ges

mer jimlika forutséttningar. Ddrmed kommer inte bilens
utrymmeskrav i rorelse for god kapacitet och framkomlighet
att kunna tillgodoses fullt ut. Inte heller kommer
biltrafikanters efterfragan pé kostnadsfri parkering pa sikt att
vara héllbar.

For att Telefonplan pa ett vil fungerande sitt ska kunna
inrymmas i innerstadens utveckling krivs att omradets
infrastruktur, disponering och utformning utgér fran
Framkomlighetsstrategins intentioner. Med hénsyn till
planerad exploatering med till stora delar mindre ldgenheter
finns goda forutséttningar for att tillkommande resande
kan styras mot de hallbara transportslagen. For att det

ska ske krévs att alla aktdrer i omradet aktivt arbetar

med trafikfragorna och mobilitetsfaktorer s& som aktiv
lokalisering och prioritering av parkering for bil och cykel,
bilpooler, aktiv disponering av kvartersmark med mera.
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1. BAKGRUND

Fram till och med ar 2030 ska plats beredas for omkring
200 000 invanare i Stockholm samtidigt som stadens kva-
liteter ska utvecklas. Stockholm ska utvecklas mot en mer
sammanhallen stad utan sociala och fysiska barriérer.

Telefonplan i sddra Stockholm &r utpekat som ett strategiskt
stadsutvecklingsomréde som successivt ska vidareutvecklas
som en del av den centrala stadens utvidgning. Enligt Over-
siktsplanen ska Telefonplan utvecklas med omkring 2 000
nya bostidder och 3 000 nya arbetsplatser.

Telefonplan har under 1900-talet utvecklats fran utbyggnad
av bostdder baserat pd P-O Hallmans stadsplan, via LM
Ericssons etablering av fabrik och bostader under 40-talet i
den sa kallade LM-staden, till en attraktiv narforort till in-
nerstaden. Under de senaste 15 aren har omradet fortsatt att
utvecklas till stor del p& grund av att LM Ericsson etappvis
flyttat ut fran sina lokaler samt att Konstfack etablerat sig i
omréadet.

Sedan framtagande av en Trafik- och Gatumiljoplanen for
Liljeholmen m.fl. (2000) samt Program for utveckling av
Telefonplansomrédet inom stadsdelarna Midsommarkransen
och Vistberga i Stockholm (2004) har stora férdndringar
skett i omradet. Programmet mojliggjorde byggnation av

1 950 bostéder, varav 350 studentlédgenheter, samt 72 000
kvm nya lokaler. Sedan programmets framtagande 2004 har
1 536 lagenheter byggts, varav 190 &r studentldgenheter.

Inom omrédet pdgar for narvarande planering och byggnation
av cirka 3 400 tillkommande ldgenheter, vilket i princip med-
for en fordubbling av antalet bostédder i relation till program-
mets intentioner 2004.

I samband med pagaende planldggning och genomforande av
flertalet bostadsprojekt i Telefonplan har behov uppkommit
att redogora for befintlig samt framtida trafiksituation i omra-
det. Dirtill finns ett behov av att sékerstélla en god trafiksa-
kerhet och framkomlighet for samtliga trafikslag i samband
med tillkommande bebyggelse.

1.1 Syfte och avgransningar

Syftet med denna trafikutredning ar att redogora for befintlig
trafiksituation inom Telefonplan. Syftet &r vidare att utreda
hur pagéende och planerade exploateringsprojekt kommer att
paverka omradets framtida trafiksituation ar 2030. Behov av
eventuella atgirder analyseras och utredningens resultat och
rekommendationer avser vara viagledande for fortsatt plane-
ring av trafikinfrastruktur inom omradet.

Trafikutredningen avgrinsas geografiskt huvudsakligen till
omradet kring Telefonplan som é&r lokaliserat i stadsdelen
Midsommarkransen i Stockholm, se figur 2. Omradet kom-
mer fortsittningsvis att bendmnas som analysomrddet. Tra-
fiksituationen inom analysomradet paverkas av och paverkar
trafiken i nérliggande stadsdelar, Hagerstensésen, Solberga,
Arstadal, Vistberga och Aspudden. Trafiksituationen i nirlig-
gande stadsdelar kommer darfor oversiktligt att beskrivas.

1.2 Metodik och underlag

Genomforande av analysen har utgatt fran stadens overgri-
pande styrdokument for infrastrukturens utveckling samt
omradets specifika forutsittningar. Genom inventering av
befintlig trafikstruktur har omradets kvaliteter och brister in-
hamtats och varderats. Erfarenheter fran platsbesok har végts
samman med tillgdngligt underlag.

Gang- och cykelfloden har uppmétts manuellt under morgon,
lunch och eftermiddagens maxtimmar i oktober 2013. Géang-
och cykelfloden har d&ven métts genom 13 timmars videore-
gistrering 1 korsningen mellan Telefonvdgen och Mikrofon-
vagen samt vid cirkulationsplatsen pa Véstbergaviagen under
E4/E20. Floden for motordriven fordonstrafik har matts med
slangar pa sju platser i tre dygn styck samt genom videore-
gistrering pa tva platser i 13 timmar styck under oktober.

En inventering av parkeringsplatser for bil och cykel i omra-

det har genomforts under formiddag och eftermiddag i fyra
vardagar under oktober-november 2013.

Trafikutredning Telefonplan

STADSUTVECKLINGSSTRATEGIER FOR
HALLBAR TILLVAXT

Griénserna for stad: och strategiska samband ar endast schematiska for
att 4skddliggora strategierna pa karta Efterfol]ande planering preciserar oversiktsplanens intentioner.
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enn

e & D Stadsutvecklingsomraden och noder

Centrala stadens utvidgning

Satsa pa attraktiva tyngdpunkter
AL

Tyngdpunkt
w

Koppla samman stadens delar
I I I I I . Samband, befintligt eller utvecklingsbart

UTBYGGNAD AV TRAFIKINFRASTRUKTUREN
Projekt upptagna i Stockholmsférhandlingen

Jarnvag, sparvag eller (alternativa ingar o )
Huvudvag, ny strackning eller ombyggnad

Ovriga utbyggnader

Sparvig eller tunnelbana
Huvudvag, ny strackning eller ombyggnad
Framtida kommunikationsstrak

PRI

7

Liseberg

Frudangen

% QW

‘ Langbro Orby Slott
. Avsjo é S
L]
’ Herrdngen ,a ‘ .
7}
o Arhy Y

Figur 1: Utdrag ur (’)'versiktsplanen plankarta,
Promenadstaden - Oversiktsplan for Stockholm. Utsnittet
visar Telefonplan med koppling till néirliggande omrdden.
Kdlla: Stockholms stad (2010) Promenadstaden,
Oversiktsplan for Stockholm 2030
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1.3 Planeringsforutsattningar

Stockholms stad har ett antal vigledande dokument som
ska genomsyra planeringen av stadens framtida utveckling.
I detta avsnitt redovisas de planeringsforutsédttningar som
paverkar exploateringen i Telefonplan.

Vision 2030 - ett Stockholm i virldsklass

Ar 2030 beriknas Stockholms stad ha en miljon invanare.
Detta stéller krav pa att utveckla bland annat bostader och
kommunikationer. Sedan ar 2007 har Stockholms stad dér-
med en langsiktig och samlad vision for Stockholms utveck-
ling: ”Vision 2030 — ett Stockholm i vérldsklass™. Visionen
beskriver hur Stockholm i den framvéxande Stockholm -
Milarregionen ska ha utvecklats fram till och med 2030. Vi-
sionen utgar fran tre teman vilka &r: mangsidig och upplevel-
serik, innovativ och vixande samt medborgarnas Stockholm.
Visionen ska genomsyra alla stadens verksamheter i strdvan
mot att bli en stad i vdrldsklass.

Stockholms stads dversiktsplan - Promenadstaden
Oversiktsplanen Promenadstaden — versiktsplan for Stock-
holm antogs 15 mars 2010 och &r vigledande for mark- och
vattenanvindningen i Stockholms stad. Oversiktsplanen
beskriver fyra stadsutvecklingsstrategier som ska leda mot ett
titare och mer sammankopplat Stockholm. Oversiktsplanen
syftar till att ge vigledning och stdd i beslut om anvand-
ningen av mark- och vattenomraden samt hur den byggda
miljén ska utvecklas och bevaras. Oversiktsplanen innehéaller
riktlinjer kring hur Stockholm kan bli en mer levande och
sammankopplad stad med forbattrade forutsdttningar att ga,
cykla och resa kollektivt.

Utifran framtagen 6versiktsplan har Stockholms stad antagit
ett antal styrdokument, for denna trafikutredning &r framfo-
rallt Framkomlighetsstrategi for Stockholm 2030 végledande.
Dartill utgar utredningen bl.a. fran Cykelplanen, och Trafik-
sdkerhetsprogram for Stockholms stad.

Framkomlighetsstrategin for Stockholm 2030

Stockholms stads “Framkomlighetsstrategi for Stockholm
2030 innehaller styrande principer for hur vi ska prioritera i
stora och sma beslut om stadens végar och gator. Principerna
ska bidra till ett effektivt, tryggt, vackert, miljovénligt och
hélsosamt Stockholm i linje med “Vision 2030 - ett Stock-
holm i vérldsklass” och “Promenadstaden - versiktsplan for
Stockholm”.

Strategin innehéller fyra planeringsinriktningar for vig- och
gatunitet. Dessa kan sammanfattas enligt f6ljande:

A. Fler ménniskor och mer gods ska kunna forflyttas genom
att fler anvénder kapacitetsstarka fairdmedel.

B. Framkomligheten i vdg- och gatunitet ska forbéttras.

C. Viégarnas och gatornas roll som attraktiva platser ska for-
stirkas genom att forbéttra gdngvanligheten i staden.

D. De negativa effekterna av vig- och gatutrafiken ska mini-
meras.

Inom ramen for Framkomlighetsstrategin har en parkerings-
plan tagits fram for innerstaden vilken bland annat anger att
parkeringssituationen i Hagersten - Liljeholmen bor utredas

mer i detalj.

Cykelplanen

Cykelplanen syftar till att gora det enklare och sékrare att
cykla i staden. Planen ska fungera som ett underlag for
planering av cykelatgérder i sdvél infrastruktur som drift och
underhall samt kommunikation. Cykelplanens huvudfokus
ar att underlétta for arbetspendling med cykel och fa fler att
cykla.

Trafiksikerhetsprogram for Stockholms stad

I enlighet med nollvisionen &r stadens langsiktiga mal att
ingen ménniska ska dodas eller skadas allvarligt i trafiken.
Trafiksdkerhetsprogrammet for Stockholms stad ar indelat i
tvéa delar: En beskrivning och analys av trafiksékerhetspro-
blemen i Stockholm samt stadens inriktning for hur arbetet
med trafiksdkerhet ska bedrivas fram till ar 2020.

Trafikutredning Telefonplan

Flgur 3: Vision 2030

Stockhon,

En strategisk inriktning for storstadsgator i virldsklass

Framkomlighetsstrategi
for Stockholm 2030

Augusti 2012

— pé vilg mot ett Stockholm i véirldsklass
www.stockholm.se/trafikkontoret

Figur 5:
Framkomlighetsstrategin
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Cykelplan

Oktober 2012
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Figur 6: Cykelplanen

Trafiksdkerhetsprogrammet,
del 1
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1.4 Tidigare genomforda utredningar

Trafik- och gatumiljoplan

Ar 2 000 genomfordes en Trafik- och gatumiljoplan for
Liljeholmen, Aspudden, Grondal och Véstberga i soderort.
Arbetet bedrevs i tva faser. I forsta fasen ingick inventeringar
samt analys av radande forhallanden inom omradet. I den
andra fasen togs atgirdsforslag fram for de korsningar dir de
allvarligaste bristerna konstaterats. Ombyggnadsforslag redo-
visades i 11 av de 13 korsningar som ingick i huvudvéagnatet
for cykeltrafik med en lag trafiksékerhetsstandard.

Programforslag for Telefonplansomradet

Under 2004 beslutade Stadsbyggnadsndmnden att paborja
programarbete for Telefonplansomradet i enlighet med Pro-
gram for utveckling av Telefonplansomrddet inom stadsde-
larna Midsommarkransen och Vistberga i Stockholm.

Programmets syfte var att 1dgga fast en 6vergripande struktur
inom vars ram omradet kring Telefonplan skulle kunna ut-
vecklas. Utgdngspunkten var att skapa forutsittningar for nya
bostédder och arbetsplatser i en med 6vriga Midsommarkran-
sen sammanhingande stadsmilj6. Programmet avsag vara
grundpelaren for ombyggnad av gator, parker, torg samt ny
bebyggelse i stadsdelen som underlag for detaljplancarbete
med enskilda projekt. I programmet skapades forutséttningar
for ndrmare 2 000 nya ldgenheter och 72 000 kvm lokaler.

I anslutning till programarbetet genomfordes en trafikanalys.
En prognos togs fram for motordriven fordonstrafik 2015
samt underlag togs fram for om- och utbyggnad av omradets
gatunit.

Program for Aspudden och Midsommarkransen

Under 2013 genomforde Stockholms stad ett programarbete
for Aspudden och Midsommarkransen. Syftet med program-
arbetet var att utreda vad begreppet den centrala stadens
utvidgning innebar for Aspudden och Midsommarkransen
fokuserat pa tre fragor: behovet av forskolor och skola, gron-
struktur samt bebyggelseutveckling.

Programmet foreslar ny bebyggelse som stirker stadsdelarnas
entréer och kopplingarna mellan stadsdelarna. Langs ”stads-
strdk”, dar médnniskor naturligt ror sig, medges forutsatt-
ningar for lokaler i bottenvaningarna. Vid SL:s depa foreslas
anldggande av en gron promenad som skdrmar av mot depan
och skapar en béttre koppling mot Liljeholmen och Soder-
malm. En ny grundskola foreslas pé fastigheten Brandstegen
1 (fd Hagerstens brandstation).

Totalt uppskattas att mellan 1 300 och 1 600 nya bostdder
kan mdjliggdras inom programforslaget. Dértill utpekas
mdjliga platser for fem nya fristdende forskolor. I samband
med den nya bebyggelsen forvintas nya och befintliga strék,
parker och torg kunna utvecklas.

Trafikanalys Aspudden - Midsommarkransen
Trafikanalysen genomfordes i samband med programarbete
for Aspudden och Midsommarkransen under 2013. Rappor-
ten innehéller en analys kring hur mycket trafik som planerad
exploatering (1 300 - 1 600 ldgenheter) forvintas alstra, hur
trafiken fordelar sig samt hur kapaciteten paverkas i berérda
korsningar.

Trafikutredning Telefonplan

Figur 8: Programforslag for
Telefonplansomradet
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Figur 9: Program for Aspudden och Midsommarkransen
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F igur 10: Trafikanalys Aspudden - Midsommarkransen
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1.5 Malpunkter

Malpunkterna inom analysomradet utgors framforallt av
tunnelbanestationerna Telefonplan och Midsommarkransen.
I anslutning till tunnelbanestationerna finns service och kom-
mersiella verksamheter.

Omradet kring Telefonplans tunnelbanestation bestar bland
annat av matbutik, bankomat, smahandel, vardcentral, kul-
turhus och ett bibliotek. I ndromradet finns &ven Hogskolan
Konstfack lokaliserad. Hogskolan &r en betydande malpunkt
med ett stort upptagningsomrade for konststuderande. 1
omradet mellan Telefonplan och Hagerstensédsen finns en
parkteater som utgdr en malpunkt under sommarhalvéret.

Det finns ett flertal forskolor utspridda i omradet. Forskole-
géardarna dr viktiga utemiljoer for barn och unga, savél nar
verksamhet bedrivs som &vrig tid. Vistbergaskolan utgdr en
malpunkt for de dldre barnen. I anslutning till skolan finns en
idrottsplats lokaliserad. Andra viktiga malpunkter i omradet
for framforallt barn och unga ér platser for rekreation och
lek. Mélpunkterna bestar av lekplatser, naturomraden, fot-
bollsplaner och idrottsplatser.

Verksambhets- och arbetsplatsomrdden i omradet utgors fram-
forallt av Vistberga industriomrade. Inom industriomradet
ligger Vistberga handel. Handelsomradet invigdes 2008 med
Coop Forum som huvudsaklig malpunkt. Handelsomréadets
upptagningsomrade utgdrs av stadsdelarna Liljeholmen,
Alvsjo och Higersten.

Under 2014 planeras tva nya forskolor en grundskola att
Oppna inom analysomradet. En forskola kommer att stinga.

Figur 11: Konstfack. Kdlla: Konstfack (2013)

Figur 12: Telefonplans tunnelbanestation
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2. NULAGESBESKRIVNING

2.1 Gangtrafik

De allra flesta som reser dr nagon gang under resan en gang-
trafikant. Antingen hela resan eller delar av resan, t.ex. pa vig
till bilen, tunnelbanan eller bussen. Gangtrafikantens behov
varierar over tid och med alder. Géngtrafikanter kan ocksa ha
specifika behov utifran personliga forutsittningar som exem-
pelvis en person med funktionsnedséttning eller nagon med
barnvagn. Gangtrafikanter kan ocksé ha olika behov utifrén
syftet med resan. Olika syften kan exempelvis vara prome-
nad, shopping eller arbetspendling. Aven rullstolsburna och
personer som exempelvis dker skateboard eller liknande
inkluderas i begreppet gangtrafikant.

2.1.1 Utrymme for gaende

De ytor som inom analysomradet dr avsedda for gdende
bestér i huvudsak av gdngbanor ldngs med gatunétet. Inom
bostadsomrédena dr gdngbanorna ca 1-2 meter breda och
finns pa bada sidor vigen. Huvudnétet med Tellusborgsva-
gen, Mikrofonvigen, Korpmossevagen och delar av Tele-
fonvédgen har generellt sett bredare ytor for gdende. Utover
gangbanor som i huvudsak anvénds for transport anvéinds
dven platser for rorelse och vistelse. Exempel pa sadana plat-
ser &r torg och parker. Inom analysomradet finns ett allmént
torg norr om tunnelbanan som bidrar till centrumbildning,
kring Konstfacks lokaler finns stora 6ppna ytor. I omradets
norra och nordvéstra delar finns ett skogsparti som innehaller
en lekpark. Andra platser som har storre ytor for gdende ar
bussterminalen sdder om tunnelbanan och gronomraden mel-
lan bostadsbebyggelsen.

Ytorna som dr avsedda for gangtrafikanter utgdr grunden for
hur de gaende kan rora sig och vistas inom analysomradet
samt mellan analysomradet och kringliggande stadsdelar.

2.1.2 Tillgénglighet

I analysomradets norra delar ar terringen kuperad. Gator och
gangbanor dr branta och lutar mer &n 5%. Det innebar négot
samre tillgdnglighet till de norra delarna, framforallt for dldre
eller personer med funktionshinder. Den kuperade terrdngen
medfor dven sdmre tillgédnglighet till den angrdnsande stads-
delen Aspudden.

Barridrer som kan innebara omvagar och ddrmed langre
restid for fotgidngare dr exempelvis stora byggnader, vatten,
végar och sparomrdden. Genom omradet géar tunnelbanespa-
ret som den stdrsta barridren. I vissa fall kan en barriér inte
bara innebéra en tidsforlust utan dven en trafiksdkerhetsrisk.
Géende som ska ta sig mellan analysomradets sddra och
norra del kan korsa sparen vid tunnelbanestation Telefonplan
pé en bro dver spéren.

Sodertéljevigen (E4/E20) i analysomradets sddra del innebar
en barridr for forflyttning till stadsdelen Vistberga. Det gar
idag att ga under viagen pa tre platser.

2.1.3 Floden

Flodesmitningarna har genomforts inom analysomradet med
fokus pa omréadet kring telefonplans tunnelbanestation och
omkringliggande gator.

Utifran uppmatta floden har den timme da flodena ar hogst,
maxtimmen, identifierats till k1 08:15 - 09:15 som redovisas
i kartan pa nésta sida. Storst floden har uppmatts pa gangba-
norna ndrmast tunnelbanebyggnaden. Diagrammet i kartan
till hdger visar hur flodena varierar 6ver dygnet pa det Ostra
overgangsstillet i korsningen Telefonvigen/Mikrofonvigen.
Vi kan se att flest personer passerar 6vergangsstillet under
morgon och eftermiddag och att det ar relativt fa personer
som ror sig i omradet under dagtid, dock med lite hogre f16-
den under lunchtid. Diagrammet visar ocksa att fler personer
ror sig frén tunnelbanan &n mot tunnelbanan pa morgonen
och tvértom pa eftermiddagen. Den bild som diagrammet ger

ar representativ for omradet i helhet.

Trafikutredning Telefonplan

2.1.4 Observationer

Eftersom gang dr ett tidskrdvande transportmedel 4r gena
vagar viktigt for gdende. Mellan husen, framfor allt bland
flerbostadshusbebyggelsen, finns upptrampade stigar som
pavisar gangtrafikantens strivan att hitta genaste och snab-
baste viagen.

Vid platsbesok observerades en upptrampad stig intill Mikro-
fonvdgen. Flera som anvande stigen sprang sedan dver vigen
for att hinna med bussen. Strax sdder om denna plats finns

en gang- och cykeltunnel under véigen. Eftersom tunneln
innebir en omvég viljer manga att istédllet springa over vigen
trots att det innebér en risk.

P& LM Ericssons vig observerades ocksa manniskor som
gick eller sprang dver gatan vid sidan av anordnade 6ver-
gangsstillen. Flertalet av dessa genade for att hinna med
tunnelbana eller buss. Manga var personer som tillfalligt
parkerat vid torget for att utrétta snabba drenden.

Mot tunnelbanan

= Fran tunnelbanan

Antal giende
N
S
g 2

~

6-7 7-8 8-9 9-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19
Tid pé dygnet

Figur 14: Gangfloden pd Telefonviigen (éstra
overgadngsstillet)
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2.2 Cykeltrafik

Cyklister ar en heterogen grupp med varierande behov. Vissa
cyklister prioriterar att kunna cykla snabbt och andra priori-
terar att kunna cykla sékert. Det som dr gemensamt for alla
cyklister dr dock att de &r kdnsliga for omvégar, nivaskillna-
der och omotiverade stopp.

Inom analysomradet finns bade lokala och regionala cykel-
strak. De lokala gang- och cykelbanorna tillgodoser framst
de lokala resebehoven med cykel inom omradet medans de
regionala cykelstraken, Sodertéljestraket och Varbystraket,
i forsta hand anvinds av pendlingscyklister vars malpunkter
ofta dr i andra stadsdelar.

2.2.1 Lokala cykelstrak

Inom analysomradet finns ett nit av lokala gang- och
cykelbanor. P4 Korpmossevigen och Telefonvigen

finns enkelriktade cykelbanor pa bada sidor av vigen.

Pa Tellusborgsvagen, som utgdr en koppling mellan
Hagerstensviagen i norr och Sddertéljevdgen 1 sdder, finns det
dubbelriktade separerade cykelbanor pa bada sidor av vigen

fram till och med Svandammsparken. Vid Svandammsparken
upphor cykelbanan pé Tellusborgsvégens véstra sida for att
sedan, vid korsningen med Béckvigen, aterigen 16pa pé bada
sidor av végen.

Liangs véstra sidan om Mikrofonvégen ar det enkelriktad
cykelbana fran Svarvstolsvigen till Sodertéljevigen (E4/
E20). Nordvist om Svarvstolsvidgen saknas cykelbana lédngs
Mikrofonvégens véstra sida. P4 Mikrofonvégens Ostra sida
ar det idag gemensam bana for gaende och cyklister fram till
busstorget utanfor tunnelbanestationen. Vid busstorget finns
en pabjuden cykelbana som Ioper ldngs busstorgets vistra
sida fram tills korsningen Mikrofonvégen/Telefonvéigen. Pa
de gator inom omradet dir det saknas cykelbana sker cykling
i blandtrafik. Tack vare laga fordonshastigheter pa lokalga-
torna inom omradet sker detta dverlag pé ett trafiksékert sétt.
Fran analysomradet finns det goda cykelforbindelser till
bland annat Midsommarkransen och Solberga. Till exempel-
vis Aspudden och Vistberga industriomrade &r kopplingarna
delvis bristfalliga p.g.a. saknade lankar i cykelvégnatet.

Figur 16: Gdng- och cykeltunnel under Mikrofonvigen

Trafikutredning Telefonplan

2.2.2 Huvud- och pendlingsstrak

I samband med framtagande av Stockholms stads Cykelplan
har Stockholms cykelvignét inventerats och klassificerats i
tre olika kategorier av strak; pendlingsstrak, huvudstrdk och
lokalstrak. Klassificeringen dr gjord utifran vilken funktion
straken forviantas fylla ar 2030. Pendlingsstraken forvéntas
anvéndas av cyklister som har malpunkter i olika kom-
muner eller stadsdelar. Huvudstraken &r tdnkta att nyttjas

av cyklister med malpunkter i olika kommuner och utgora
lankar till pendlingsstraken. Lokalstraken &r i sin tur till for
att tillgodose de lokala behoven. Nagra av cykelstréken som
pekas ut som huvud- och pendlingsstrék finns idag, andra
inte. Aven om négra av cykelstraken existerar idag kan de
behdva en standardhdjning for att uppna ritt standard enligt
cykelplanen.

Sodertéljestraket, vilket &r cykelstraket som 16per parallellt
med Sodertéljevégen, ér ett i cykelplanen utpekat pend-
lingsstrak. Cykelbanorna pa Biackvégen, Korpmossevigen,
Telefonvigen och delar av Tellusborgsvégen ar utpekade som
huvudstrak.

2.2.3 Regionala cykelstrak

Trafikverket har tillsammans med en rad andra aktorer tagit
fram en regional cykelplan for Stockholms ldan som nu &r ute
pa remiss. Syftet med planen ar att den ska utgora ett under-
lag for utbyggnaden av regionala cykelstrak for arbetspend-
ling inom ldnet mellan aren 2014 och 2030. I den regionala
cykelplanen pekas tva cykelstrak inom analysomradet ut som
regionala cykelstrak.

Langs Sodertiljevagens 1oper de regionala straken
Sodertéljestraket och Varbystraket. Sodertiljestraket
stracker sig mellan Hornstull och trafikplats Hallunda i
norra Botkyrka. Varbystraket utgdr i sin tur en lank mellan
Vistertorp och Varby.
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2.2.4 Cykelfloden

Flodesmitningar av cykeltrafiken har utforts under tre veckor
i borjan av oktober 2013. Trots att alltfler véljer att cykla aret
runt sa dr det manga som borjat lamna cykeln hemma vid
denna tid pa aret, till forman for andra transportmedel. Det
finns ddrmed anledning att tro att de floden som uppméittes
under dessa veckor inte &r representativa for att beskriva ett
maxflode av cyklister sett over ett ar.

Flodena inom omradet méttes under olika tidpunkter un-

der vardagsdygn. I illustrationen pa nista sida redovisas
maxtimmens fléden, 07:30-08:30. De hogsta flodena under
maxtimmen uppmattes i gang- och cykeltunneln under
Mikrofonvégen dér 304 cyklister cyklade norrut, mot de cen-
trala delarna av Stockholm, och 85 cyklister cyklade sdderut.
Under eftermiddagen gick flodena i motsatt fardriktning.

Vid Vistberga trafikplats méttes flodena pa bada cykeld-
verfarterna. Vid den norra cykeloverfarten uppméttes hogre
fléden &n vid den sddra overfarten. Pa lokalgatorna inom
omradet uppmittes endast begriansade floden, se karta pa
nésta sida.

2.2.5 Observationer fran mattillfallena

Pé Tellusborgsvigen observerades manga barn, atfoljda av
sina fordldrar, cykla i riktning mot Véstbergaskolan under
morgontimmarna.

Cyklisterna som anvénde géng- och cykeltunneln under
Mikrofonvégen holl ofta en hog hastighet. Pa grund av
skymd sikt i tunnelns dstra mynning plingade de i sina ring-
klockor for att forebygga kollision med andra trafikanter.

Under tiden for inventeringen pagick ett vigarbete langs
med Mikrofonvégens vistra sida och ett arbetsfordon stod
uppstillt pa cykelbanan. Omledning av cykeltrafiken sak-
nades och cyklisterna fick och istéllet cykla i blandtrafik pa
Mikrofonvégen.

2.2.6 Cykelparkeringar

Allménna cykelparkeringar finns idag anordnade intill tun-
nelbanestationen pa tre olika platser. Dessa ar framst av typ
Bégen (Nivo) som mojliggdr fastldsning i ramen.

Den ena parkeringen ar lokaliserad langs med stationsbygg-
nadens sddra husvégg. Intill denna parkering finns dven

tva framhjulsstill utstéllda, vilka inte dr fastmonterade. Pa
busstorget sdder om stationsbyggnaden finns ytterligare tva
anordnade platser for cykelparkering. Totalt rymmer cykel-
parkeringarna vid stationen 68 stycken cyklar. Samtliga tre
parkeringar saknar idag vaderskydd.

Cykelparkeringarna vid tunnelbanestationen har vid samtliga
inventeringar varit fullbelagda. Kring stationsomradet har
flertalet cyklar statt parkerade utanfor de anordnade parke-
ringarna. Vid mattillfdllena har mellan 100 och 150 cyklar
varit uppstéllda vid stationen.

Inom analysomradet finns dven flertalet privata anordnade
cykelparkeringar. Exempelvis utanfor Konstfack, vid skolor
och intill privata bostadshus.

=3

Figur 18: Cyklist cyklar 6ver rampen vid Viistberga trafikplats
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Figur 19: Overbelagd cykelparkering intill Telefonplans
tunnelbanestation




NULAGESBESKRIVNING

Teckenforklaring

@ Tunnelbanestationer 5

Allmén cykelparkering med o < 3 W D ; sl N ] f > VTS =
O plats for 68 cyklar j' : 8 =N . = 1 TR Pl ; A D R : ‘ i éI\KAI!Q[,%\SN%MMAR-
il ) |

Antal cyklister, 07:30 - 08:30

0-9

AN R, A

Figur 20: Uppmiditta floden av cyklister inom analysomrddet

©
—
o
[Te]
Q
™
I
o
N
o
o
[a)
<t
o
[s2]
e
[e¢]
I
o
N
-
Qo
=
o
[e]
X
[%]
e}
©
c
D
D
>
o
%]
°
]
=
7]
[%]
E
o
<
x
[3]
Qo
=
n
S
(]
e}
£
=
%)
3]
c
c
©
%]
>
n
'
-
c
[]
£
S
X
o
©
=
c
X
X
e}
o
O]

Trafikutredning Telefonplan




- Susanne Werlinder, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2018-03-14, Dnr 2013-05016

—_

Godkéant dokument

NULAGESBESKRIVNING

2.3 Kollektivtrafik

I analysomradet finns idag kollektiva fairdmedel i form av
tunnelbana samt buss. Den enskilt storsta bytespunkten for
kollektivtrafikresenirer finns i anslutning till tunnelbanesta-
tionen Telefonplan med tillhérande bussterminal.

Den dvervidgande majoriteten av kontors- och bostadskvar-
teren inom analysomradet har 400 meter eller mindre till
nirmsta busshallplats eller tunnelbanestation.

2.3.1 Tunnelbana

Inom analysomrédet finns tva tunnelbanestationer,
Telefonplan och Midsommarkransen. Telefonplan ligger
centralt inom analysomradet, vid torget, i direkt anslut-

ning till busstationen Telefonplan ldngs Mikrofonvégen.
Midsommarkransens tunnelbanestation ligger i dstra delen
av analysomradet. Strax véster om analysomradet finns dven
tunnelbanestationen Hagerstenséasen.

Telefonplan trafikeras av rod linje 14 mellan Morby Centrum
och Frudngen via T-centralen och Slussen. Angransande
stationer for tunnelbanan utanfor analysomradet ar
Hégerstensdsen som &r nésta station soderut mot Frudngen
samt Midsommarkransen som 4r nésta station mot Slussen,
T-centralen och Morby Centrum.

R&d linje 14 trafikerar Telefonplan vardagar mellan cirka
klockan 05.00 och 01.00 med en turtéthet pa 10-15 minuter
och nagot titare under rusningstrafik. Pa helger forekommer
dven nattrafik var 30:e minut.

Enligt Trafikforvaltningens (SLL) senaste métning, ar 2011,
passerade cirka 15 000 resenérer sparrarna vid Telefonplan
under ett dygn. Cirka hélften av dessa passerar under rus-
ningstrafik, klockan 06:00-09:00 respektive 15:00-18:00.
Under morgontimmarna &r fordelningen in-/ut passerande
cirka 70/30 och under eftermiddagsrusningen cirka 40/60.
Fordelningen under kvéllstid pagar under en lite langre
period vilket innebér att ”hemresandet” dr mer utspritt over
eftermiddag och kvall.

Fordelningen stimmer vél 6verens med omradets karaktir
dér arbetspendlingen i huvudsak sker ut fran Telefonplan.
Ovriga tider pa dygnet ir fordelningen relativt lika for in och
ut passerande.

2.3.2 Busstrafik

Inom analysomradet passerar ett antal busslinjer, uppdelat pa
lokala busslinjer och direkttrafiklinjer.

De lokala busslinjernas uppgift ér att erbjuda en koppling
mellan omraden och storre bytespunkter, exempelvis till
tunnelbane- eller regionaltagsstation. Busslinjerna erbju-
der ocksa mdjlighet till lokala resor i dst-véstlig riktning
Direkttrafiklinjerna ar tdnkta att i rusningstid stotta spartrafi-
ken pé stomnétet. Linjerna ar uppbyggda for snabba trans-
porter mellan stdrre malpunkter med ett férre antal stopp i
jamforelse med den lokala trafiken.

En majoritet av busshallplatserna inom analysomradet ar
utformade som kantstenshéllplatser eller kdrbanehallplatser.
Det vill sdga att bussen star uppstilld pa koérbanan vid ango-
ring till hallplatsen.

Foljande busstrafik inklusive nattlinjer angor Telefonplan:
Linje 141, Telefonplan — Langsjo, som forbinder Langsjo
soder om analysomradet med bytespunkten mellan buss och
tunnelbana vid Telefonplan

Linje 142, Telefonplan — Alvsjé station, som utgér en kopp-
ling mellan tunnelbanan vid Telefonplan och Alvsjé station
syddst om analysomradet. Vid Alvsjo station finns vidare
bytesmojligheter till pendel-, regional- samt fjérrtag.

Linje 161, Grondal — Bagarmossen, dr utformad som en tvér-
linje i soderort mellan Grondal och Bagarmossen.

Det finns dven tvé nattbussar som angor Telefonplan, linje
190 samt 192.

Trafikutredning Telefonplan

Inom analysomradet finns dven de lokala busslinjerna 143,
Liljeholmen — Hogdalen, 147, Liljeholmen — Hokmossen
samt 165, Liljeholmen — Farsta centrum. Dessa angdr dock
inte Telefonplan.

Vid Telefonplans busstation uppgar antalet pastigande till

2 400 ett vardagsdygn, varav 300 i hogtrafik mellan 06.00
och 09.00. Antalet avstigande uppgér till 2 300 ett vardags-
dygn varav 900 mellan 06.00 och 09.00. En storre del av
pendlingen sker alltsé ut frdn Telefonplan till 6vriga delar av
Stockholm och regionen. Turtétheten for stadsbussarna varie-
rar mellan 8-10 minuter i hogtrafik for linjerna 141, 142 samt
147 upp till 30-60 minuter for nattbusslinjerna 190 och 192.

Lings med E4:an, som passerar analysomradets sodra

delar i vist-0stlig riktning, gar direktlinjerna 151, 743, 745,
749 samt 749 som bland annat trafikerar Fridhemsplan,
Liljeholmen samt Sodertélje centrum. I de syddstra delarna
av analysomrédet, langs bland annat Elektraviagen och
Vistbergavigen, passerar linje 726 som ar en direkttrafiklinje
mellan Fridhemsplan och Tumba station.

Telefonplan &r dven en viktig station for omledning av per-
sonresor vid eventuellt driftstopp i tgtrafiken mellan Alvsjo
och Stockholm. Erséttningsbussar trafikerar dé strackan
Alvsjo station och Telefonplan.

e =
Figur 21: Buss angor befintligt busstorg vid Telefonplan
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2.4 Biltrafik

Analysomradet ansluter till omkringliggande vagnét via sju
gator. Tre av dessa hanterar den dominerande trafikstrom-
men. I norr finns koppling till E4:an via Kilabergsvigen och
i soder ansluter Juvelerarvigen till Alvsjovigen. Fran de
centrala delarna av analysomradet ansluter Mikrofonvégen
till Sodertéljevigen (E4/E20) samt dsterut genom Véstberga
industriomrade via Véastberga trafikplats.

Huvudgatorna i omradet utgors av Backvagen,
Sparbanksvigen och Mellanbergsviagen, Mikrofonvagen,
Telefonvigen och Tellusborgsvagen. Hér dr gaturummet brett
och kantstensparkering tillats overlag endast i begrdansad
utstrackning. Dessa gator &r generellt reglerade med hogsta
tillatna hastighet om 50 km/h. Mikrofonvégen och vissa del-
strackor langs Tellusborgsviagen har begrénsats till 30 km/h 1
hdjd med angriansande skolor.

I Hékmossen dr lokalgatunitet utformat som ett rutndt med
mdjlighet till genomfart pa alla gator. Gaturummen &r tranga
och hastigheterna ldga utan mojlighet att métas dar fordon
star parkerade.

Figur 23: Korsningen Mikrofonvigen - Telefonvigen.
Begrinsad trafik runt kil 11

I omradet dster om Telefonplans tunnelbanestation ar gang-
och cykelbanorna som korsar gatorna upphdjda, detta medfor
en nedprioritering av biltrafiken. Vigarna i denna del av om-
radet utgors bland annat av gator inom kvartersmark. Gatorna
ar huvudsakligen tvirgator vilket medfor laga trafikfloden.
Gaturummen &r tranga och lanklédngderna ar korta.

2.4.1 Trafikfloden

Trafikfloden har uppméitts i omradet med slangmaétningar
under 72 timmar, resultaten visas i figur 26.

Genom omradet fordelas den stdrsta delen av trafiken pa
huvudgatorna Tellusborgsvéigen och Béckviagen med 7 600
respektive 4 000 fordon per vardagsdygn. Mikrofonvigen
har det storsta trafikflodet, omkring 16 000 fordon per dygn.
Lokalgatorna inom omréadet har betydligt ldgre trafikfloden.

Angrinsande till omradet finns gator med hogre trafik-
floden. Kilabergsvégen har cirka 12 000 fordon per dygn,
Juvelerarvigen har ca 7 000 fordon per dygn.

Uppmiéitta floden varierar med ett par hundra fordon per dygn
under enskilda méatdagar.

ITecken-
[forklaring

[== Lokalgata
= Huvudgata
Statlig vig

Gata inom

Figur 24: Omradets huvudgator (bld), lokalgator (réd),
gator inom kvartersmark (gul) och statliga vigar (lila)

Trafikutredning Telefonplan

2.4.2 Framkomlighet

I Vistberga trafikplats kan det i rusning uppsta kapacitetspro-
blem med viss fordrdjning som foljd. I den sddra tillfarten till
cirkulationsplatsen uppstar under formiddagen tidvis koer.
Har finns busshallplatsen Vastbergavigen, dar manga olika
busslinjer stannar. Nér flera bussar ska angéra samtidigt ryms
inte alla bussarna i bussfickan och trafiken i det hogersving-
ande filtet mot Vastberga industriomrade blockeras. Kderna
avvecklas dock allt eftersom. Oster om Vistberga trafikplats,
langs Vistbergavagen, uppstér ocksa tidvis koer fran trafik-
signalerna vid Elektravigen. Denna ko stracker sig ibland

till cirkulationsplatsen vid Kontrollvdgen och begransar
framkomligheten i cirkulationsplatsen. Men dven denna ko
uppstar normalt endast under korta stunder.

Korsningen Telefonvigen — Mikrofonvégen har i dagslaget
lag belastningsgrad utan betydande framkomlighetsproblem.
Inte heller korsningen Mikrofonvégen — Tellusborgsvégen,
som &r utformad som en cirkulationsplats, har nagra fram-
komlighetsproblem identifierats.

Figur 25: Sodra tillfarten till Vistberga trafikplats under

formiddagens maxtimma
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Figur 26: Uppmcditt fordonstrafik inom analysomrddet
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2.4.3 Bilparkering

I analysomradet sker parkering langs med gatan, pa samlade
parkeringar, i garage eller pa egen tomt. Inom omradet till-
lampas avgiftsfri kantstensparkering. Runt Konstfack och i
det nybyggda omradet 6ster om tunnelbanan &r parkeringen
delvis reglerad i tid och/eller med avgift.

I arbetet med parkeringsstrategin har Trafikkontoret samlat
in information kring tillimpade parkeringstal i omradet. For
omradet omedelbart dster om Telefonplans tunnelbanestation
ar det vanligt forekommande med 0,4 till 0,7 parkeringsplat-
ser per ldgenhet inom fastigheten. Norr om tunnelbanestatio-
nen ar parkeringstalen ldgre och parkering for boende sker i
storre utstrackning péa gatan.

I omradet norr om Telefonplans tunnelbanestation var be-
laggningsgraden vid métningstillféllet (oktober - november
2013) mycket hdg, omkring 90 % pa dagtid. Aven i omradets
sodra delar, langs Klensmedsvégen, var beldggningsgra-

den hog, ca 90 %. Langre bort fran tunnelbanestationen, pa
gatorna kring Korpmossevigen, sjonk beldggningsgraden ner
mot 10 %. Belidggningsgraden kan variera beroende pa arstid
och veckodag.

Figur 27: Pendlarparkering vid Telefonplans
tunnelbanestation

Samlad ytparkering

I omrédet finns flera samlade ytparkeringar. Samtliga &r
privata och dgs av antingen enskilda fastighetsdgare eller
Stockholm parkering. Beldggningen pa parkeringsplatserna
varierar.

Inom Vasakronans fastighet (Konstfacks omrade finns det
olika regleringar. Pa t.ex. Dialoggatan géller max 1 timmas
parkering. Beldggningsgraden ér cirka 20 % . Véster om
Konstfack finns stora samlade ytparkeringar som ar avgifts-
belagda. Parkering kraver delvis sarskilt tillstdnd. Vister om
LM Ericssons vig finns samlade avgiftsbelagd parkering med
en beldggningsgrad pa cirka 50 %.

Intill tunnelbanestationen finns en pendlarparkering med 64
parkeringsplatser. Den kostar 20 kr/dygn och tillater parke-
ring max 7 dygn i f6ljd. Har finns dven ett parkeringsgarage
med forhyrda platser for boende. Dessa tva parkeringar drivs
av Stockholm Stads Parkering AB.

Figur 28: Parkering lings Klensmedsvigen

Trafikutredning Telefonplan

Sydost om Telefonplans tunnelbanestation finns en stor
samlad ytparkering med avgift som driftas av Parking Partner
i avvaktan pa att fastigheten ska bebyggas. Vid mattillfallet
hade parkeringsplatsen en mycket lag belaggningsgrad, kring
ett par procent.

Parkeringsgarage

I omrédet norr om tunnelbanestationen finns ett flertal mindre
enbilsgarage i bostadshus och endast tva storre garage for
flera bilar.

I 6stra delen av analysomradet, vid Radiusbacken nérmast
Sodertdljevigen, finns ett stort parkeringsgarage som tidigare
anvindes av anstéllda pa Ericsson. Vister om Konstfack
finns ett stort parkeringsgarage i fyra vaningar som under-
halls av Europark.

Figur 29: LM Ericssons vdg
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2.5 Trafiksakerhet

I enlighet med Nollvisionen &r stadens langsiktiga mal att
ingen ménniska ska dodas eller skadas allvarligt i trafiken.
Hastigheten pa vignitet dr den storsta paverkande faktorn for
oskyddade trafikanters trafiksékerhet.

En forutséttning for hog trafiksdkerhet och trygghet dr att
det fysiska utrymmet for gaende och cyklister dr anpassat till
deras behov. Gangvagnitet medfor att fotgéngare i hog grad
kan rora sig separerat fran fordonstrafiken. Cykling sker i
blandtrafik eller pa egen bana. Gang- och cykelbanorna har
generellt separering vilket minskar risken for att olyckor ska
intraffa mellan fotgéngare och cyklister.

Uppgifter kring inrapporterade personskadeolyckor pa
végnitet mellan dren 2008 — 2012 har inhdmtats fran
Transportstyrelsens databas STRADA. Polis och akutmot-
tagningar rapporterar till databasen. Samtliga olyckor &r dock
inte nddvandigtvis inrapporterade. En personskadeolycka dr
en vigtrafikolycka med personskada till foljd och kan inne-
halla fler &n en personskada.

Sammanlagt har 393 personskadeolyckor inrapporterats

i omradet den senaste femarsperioden. Av dessa har 238
olyckor rapporterats pa det kommunala végnétet, 150 olyckor
pa det statliga vignitet (E4/E20) och fem olyckor pé gator
inom kvartersmark.

Pa det kommunala véignitet utgdrs de inrapporterade
personskadeolyckorna huvudsakligen av olyckor med en
enskild oskyddad trafikant inblandad eller mellan tva eller
flera oskyddade trafikanter. Olyckorna bestar i hog grad av
fallolyckor (fotgdngare). Endast ett fital olyckor har inrap-
porterats mellan motorfordon och oskyddade trafikanter.
Dessa olyckor bestér av kollisioner mellan fotgéngare och
motorfordon. Sammanlagt har 62 olyckor med lindrig ska-
depéfoljd inrapporterats och nio olyckor har registrerats som
svéra pa det kommunala vignitet. For resterande 167 olyckor
ar skadepafoljden okénd.

Pa det statliga vagnitet utgors de inrapporterade personska-
deolyckorna av singelolyckor eller olyckor mellan tva eller
flera motorfordon. Olyckorna bestar framforallt av upphin-
nandeolyckor. Sammanlagt har 86 olyckor med lindrig ska-
depéfoljd inrapporterats och 14 olyckor har registrerats som
svéra. For resterande 50 olyckor ar skadepafoljden okénd.

Pa gator inom kvartersmark bestar samtliga inrappor-

terade personskadeolyckor av fallolyckor (fotgéngare).
Skadepafoljden for personolyckorna ér okdnd. Inga dédso-
lyckor har inrapporterats inom omradet under de senaste fem
aren.

I omrédet kring Telefonplans tunnelbanestation har flerta-

let personskadeolyckor med en enskild oskyddad trafikant
inrapporterats. Olyckorna bestar framforallt av fallolyckor
(fotgédngare).

2.5.1 Hastighetsdampande atgarder

I omréadet runt Telefonplan finns i dagsldget flera trafik-
sdkerhetsatgirder uppforda. Lings Tellusborgsvigen fran
Mikrofonvigen till Pingstvdgen ér samtliga anslutande gator
anslutna via en upphdjd gdngbana. Aven Oktavgatan ansluter
till Mikrofonvdgen genom en upphéjd gangbana. De upp-
hojda gangbanorna tvingar ner hastigheten pa de motordrivna
fordonen som ska korsa gangbanan. Detta hojer trafiksa-
kerheten for bade fordonsforare och oskyddade trafikanter.
Atgiirden 6kar ocksa tillgéingligheten for oskyddade trafikan-
ter. Pa Tellusborgsvigen dr dven samtliga dvergangsstillen
upphdjda for att sdnka hastigheten for fordonen samt mojlig-
gora passage utan nivaskillnad for oskyddade trafikanter.

Korpmossevigen och Telefonvigen har korta partier med av-
smalnade korfalt ddr endast fordon i en riktning kan passera
i en given tidpunkt. Runt Vistbergaskolan och idrottsplatsen
finns farthinder utplacerade vid anslutande 6vergangsstil-
len och entréer. Aven pA LM Ericssons viig samt gator inom
kvartersmark, som Huvudfabriksgatan, finns farthinder
uppforda.

Trafikutredning Telefonplan
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3. FORUTSATTNINGAR FOR FRAMTIDA TRAFIK

3.1 Utgangspunkter for omradets trafik
Befolkningsméngden i Stockholm férvéntas 6ka med 25
procent till 2030. Efterfrdgan pa resor kommer med all san-
nolikhet att vara storre dn den fysiska kapaciteten i transport-
systemet. Genom god planering kan stadens behov av att resa
minska. Dartill behover utvecklingen av

yt- och transporteffektiva trafikslag framjas, for att pa sa vis
anvénda stadens védgar och gator mest effektivt.

Utgangspunkter for omradets framtida trafik som presente-
ras i detta avsnitt grundar sig pa Stockholms stads riktlinjer
for prioritering, tillgdnglighet och utformning av offentliga
miljoer och gator. Se kapitel 1.3. Avsnittet som ber6r kol-
lektivtrafik utgar dven ifran trafikforvaltningens riktlinjer for
planeringen av kollektivtrafiken i Stockholms ldn.

A &

) )

Géng / Cykel
Kollektivtrafik
Naringslivets transporter
Taxi

Bil

oo

Figur 34: De mest kapacitetsstarka firdmedlen dr gang- och
cykeltrafik och kollektivtrafik. Kdlla: Stockholms stad (2012)
Framkomlighetsstrategi for Stockholm 2030

For omradet har prognoser tagits fram for motordriven
fordonstrafik. Dartill har framtida trafikfloden inom trafi-
kantgrupperna géng-, cykel- och kollektivtrafik beréknats.
Prognoserna utgér fran antagande kring forvéantat resande
men avser frimst vara ett planeringsunderlag. Omradets
utveckling och infrastruktursatsningar behover vara malstyrd
baserat pa overliggande planeringsriktlinjer (framst fram-
komlighetsstrategin) och dessa forutséttningar.

3.1.1 Gangtrafik

Utgangspunkten i analysen av befintliga och framtida forhal-

landen for gangtrafikanter bedoms kunna appliceras pa och

vara relevanta utifran foljande behov:

»  vikten av mangsidighet och upplevelserikedom enligt
Vision Stockholm,

*  mojliggorande av en promenadstad med sammankopp-
lade stadsdelar

*  mojligheten att till fots rora sig i staden pa ett tryggt sitt.

Gang éar ett kapacitetsstarkt fairdmedel. I enlighet med fram-
komlighetsstategin ska forutsittningarna for gaende forbatt-
ras sa att transportkapaciteten i gatunitet 6kar. Detta ska bl.a.
astadkommas genom Okad reskvalitet, hdgre upplevd attrakti-
viet forbéttrad gangvénlighet och forbattrad tillganglighet till
kollektivtrafikknutpunkter for gaende.

Med tillgénglighet avses med vilken létthet personer kan né
det utbud eller de aktiviteter de dnskar eller har behov av.
For gdende innebar det i1 praktiken bl.a. gena strak och hog
atkomlighet till allménna platser och mélpunkter. Vid exploa-
tering ska gaendes forutséttningar att rora sig langs allmédnna
strak samt till och frankvartersmark prioriteras. Tillgénglig-
heten till tunnelbanestationer &dr en avgorande faktor. Dartill
behover tillrackligt stora och kvalitativa ytor for vistelse
sdkerstéllas.

Personer med funktionshinder, barn och dldre m.fl. har sér-
skilda krav pa tillginglighet. Overgangsstillen och busshall-
platser ska utformas tillgénglighetsanpassade. Planering och
utformning ska utga fran Boverkets foreskrifter "HIN” och
”ALM?” for att sdkerstdlla att omradets tillgdnglighet.

Typ av cykelstrak
Enkelriktad cykelbana

Pendlingsstrak
2,25 m (3,25 m vid hogre floden)

3.1.2 Cykeltrafik

Analys av befintliga och framtida férhallanden for cyklister
inom analysomradet har utgatt fran Stockholms stads cykel-
plan, vilket 4r en del av Stockholms stads framkomlighets-
strategi. [ cykelplanen slas det fast att om Stockholms stad
ska vara en cykelstad i vdrldsklass behovs en vélfungerande
cykelinfrastruktur som:

e dr sammanhingande och framkomlig

*  har gott om parkeringsmdjligheter

e haren tydlig vdgvisning

o driftas och underhélls med hog frekvens
«  dr trafikséker och trygg

Baserat pa en inventering av stadens cykelvédgnét har en klas-
sificering skett i tre olika slags strak utifran vilken funktion
straken forvantas ha ar 2030. Standardnivaer for cykelvéigna-
tets olika slags strak framgéar i Tabell 1.

Pendlingsstrak ska binda samman malpunkter i olika
kommuner eller stadsdelar och ingar ofta i de regionala
cykelstraken med potential for hoga floden av cyklister.
Huvudstriaken linkar samman pendlingsstraken. De lokala
straken forvintas framst anvéndas av cyklister med mal-
punkter inom stadsdelen.

Inom analysomradet ska utrymme for pendelstrak och
huvudstrak prioriteras. Matning till dessa sker genom lokala
strak, vilka kan vara bilvagar dér cykling sker i1 blandtrafik.
Bristfilliga lankar behover knytas samman, passager sékras
och barridrer dverbryggas. Langs huvudvignitet ska cykelba-
nor utformas upphdjda i férhéllande till kdrbanan.

Huvudstrak
1,5 m (2,25 m vid hogre fléden)

Dubbelriktad cykelbana

3,25 m (4,5 m vid hogre fléden)

2,5 m (3,25 m vid hogre floden)

Dubbelriktad gang- och cykelbana

5 m (7 m vid hogre floden)

4 m (4,5 m vid hogre floden

Tabell 1: Rekommenderade bredder pa huvudstrak och pendlingsstrdk. Kdlla: Stockholms stad (2012) Cykelplan

Trafikutredning Telefonplan
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Cykelparkering

For att 6ka andelen cyklister krdvs en vél utvecklad infra-
struktur vilken inkluderar kvalitativa parkeringsplatser for
cykel. Dessa bor utformas viderskyddade och sidkra med
mojlighet att 14sa fast ramen samt lokaliseras med korta
avstand till malpunkter. Avsaknad av goda mojligheter till
cykeluppstéllning begrénsar tillgédnglighet och trafikséker-
het samt kan medfora att cyklar parkeras pé ytor som ej &r
avsedda darfor. Vil anordnade cykelparkeringar har stort
symbolvérde och dr nddvéandiga for att uppfylla cyklisters
behov av att stélla ifran sig deras fordon.

Manga resor med kollektivtrafiken borjar eller avslutas med
en cykelresa till stationen eller hallplatsen. For att gynna
denna typ av kombinationsresor ar det viktigt att prioritera
cykelparkeringar i nérhet till kollektivtrafik. I enlighet med
Trafikkontorets cykelparkeringshandbok fran 2008 ska
cykelparkeringar anordnas for 5-10% av antalet pastigande
under morgonrusningen vid kollektivtrafikknutpunkter. I
Stockholms stads cykelplan framgar att de parkeringstal som
anges 1 handboken bor ses 6ver med héinsyn till att cyklingen
Okar i1 Stockholm och att Stockholm har en ambition om att
vara en cykelstad i vérldsklass. I avvaktan pa nya parkerings-
tal och ett politiskt beslut bor parkeringstalen i cykelparke-
ringshandboken ses som en ”ldgsta niva”.

For att cykeln ska bli ett konkurrenskraftigt firdmedel ska
cykelparkering anordnas i direkt anslutning till bostider, nir-
mare én bilparkeringen. Fastigheterna ska ha cykelparkering
i attraktiva ldgen inomhus och utomhus.

Verkligt avstand till SL-trafik

3.1.3 Kollektivtrafik

Utbyggnaden av de sparbundna kommunikationerna i staden
har skett kring 1900-talets bebyggelsestruktur. Den goda
tillgéngligheten till och fran innerstaden i de radiella stra-
ken behdver kompletteras med tvdrgdende kopplingar, vilka
delvis dr bristfélliga. Detta dr en viktig del i Stockholms stads
langsiktiga mal om en mer sammanhallen stad utan sociala
och fysiska hinder. En utvecklad kollektivtrafik forvantas
locka fler resendrer och 6ka forflyttningskapaciteten i staden.

For att kollektivtrafiken ska innebéra ett attraktivt alternativ
till bilen krdvs en hog grad av framkomlighet, dkad turtét-
het, forkortad restid och en hog grad av tillgdnglighet till och
inom kollektivtrafikndtet. Tillgdngligheten till och forutsétt-
ningarna for att resa kollektivt bor for individen vara lika
goda eller béttre &n motsvarande for biltrafik.

Busstrafiken dr en central del inom kollektivtrafiken. For
att den ska upplevas som lattillgdnglig och attraktiv har
Trafikforvaltningen (SL) tagit fram riktvdrden for gangav-
stand till en busshéllplats vid planering av kollektivtrafik
till bostads- och arbetsplatsomraden. Riktvardena bygger pa
nationella riktlinjer och erfarenheter. Se tabell 2.

For stomtrafik och avstand till stationer tillimpas normalt
langre acceptabla gangavstand. Har saknas dock riktlinjer.
Som utgéngspunkt i denna analys definieras bebyggelse inom
600 meters gangavstand till sparbunden station som mycket
god tillgdnglighet. Bebyggelse inom 1 200 meter fran station
bedoms ha god tillgénglighet till sparbunden kollektivtrafik.

Bebyggelse (till hallplats) Fagelvagen
Flerbostadshus med fler &n 3 vaningar 400 meter 308 meter
Flerbostadshus med hogst 3 vaningar 500 meter 385 meter

Radhus 700 meter 538 meter

Tabell 2: Hogsta rekommenderade gangavstdnd till busshdllplats. Kdlla: AB Storstockholms Lokaltrafik (2008)

Trafikutredning Telefonplan

3.1.4 Biltrafik

Under de senaste 50 aren har trafikplaneringen i hog grad
utgatt fran att vig- och gatunétet ska anpassas till biltrafikens
efterfragan. Idag fokuserar planeringen mer pa att skapa en
stadsmiljo som framjar gang- och cykeltrafik, stodjer utbygg-
nad av kollektivtrafik och som leder till minskad anvdndning
av bilen. Bilen har méanga fordelar som transportmedel, men
dessa gar forlorade i storstadstrafiken dér tréngseln skapar
kder. Att minska biltrafiken &r pa sa vis inte en motséttning
for en vél fungerande distributionstrafik, persontrafik och an-
nan yrkestrafik. Det &r tvdrtom en ndodvandighet.

I enlighet med Stockholms stads Framkomlighetsstrategi ska
atgarder tillimpas som syftar till att minska och effektivi-
sera vart resande med bil. Detta kan exempelvis ske genom
framjande av bilpooler, fler kollektivkorfélt och cykelbanor,
resplaner etc. Inom omradet ska forutsittningarna for sadana
atgdrder prioriteras.

Efterfrdgan pa utrymme for motordriven fordonstrafik ska
inte vara styrande vid planering och utformning av gatumil-
jon. Framkomlighet och kapacitet for biltrafik ska utga fran
det krav pa utrymme som stélls for att kunna prioritera de
kapacitetsstarka trafikslagen inom omradet. Inom omréadet
ska tillgidnglighet prioriteras framfor framkomlighet och hog
kapacitet.
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Bilparkering

En forutséttning for en effektiv resa med bil ar tillgdngen

till parkering. De allménna parkeringsplatserna r en viktig
del i trafiksystemet for att sdkerstélla tillgédngligheten till ett
omrade. Samtidigt dr de utrymmeskrévande och marken an-
vinds i konflikt gentemot andra behov och trafikantgrupper.
En allmén parkeringsplats langsmed en gata upptar cirka 15
kvm. Det &r angelédget att sékerstilla att gaturummet anvénds
pa ett effektivt satt.

I Stockholms stads Framkomlighetsstrategi finns ett mal

om 15 procent tillgéngliga platser, vilket kan jamforas med
dagens 8-12 procent. Med en hogre andel tillgéngliga platser
kan soktrafik och exempelvis dubbelparkering minimeras.
For att astadkomma detta krdvs anpassad reglering. For Tele-
fonplan forutsitts att den allmént tillgéngliga parkeringen pa
sikt regleras i relation till kostnad for parkering pa fastighets-
mark.

Andelen parkeringsplatser pa allmén plats forvintas minska
i takt med okad exploatering. Allménna ytor for uppstall-
ning av fordon behdver prioriteras for angdring, leveranser
och korttidsuppstéllning. Genom en effektiv reglering kan
parkering understddja att en attraktiv stadsmiljo frimjas och
trafikens negativa effekter kan minimeras.

Lampligt utrymme for parkering, pa- och avstigning samt
lastning och lossning for tillkommande verksamheter och bo-
stader ska, i enlighet med Plan och Bygglagen, anordnas pa
tomten eller i ndrheten av denna. Tillkommande bebyggelse

i Telefonplan ska sorja for att parkering anordnas i tillracklig
utstrackning inom fastighet eller pé fastigheter i ndrheten

av denna. En utgdngspunkt ar att kostnaden for parkering
synliggdrs och att ansprak pa utrymme stills i relation till
alternativ anvéndning. Parkering for biltrafik dr underordnad
parkering for cykelparkering.

3.2 Forandringar fran planprogrammet

2004

Stadsbyggnadsndmnden beslutade under 2004 att pébdrja
detaljplanering i enlighet med Program for utveckling av
Telefonplansomradet inom stadsdelarna Midsommarkransen
och Vistberga i Stockholm. Programforslaget medgav en
struktur for gator, parker, torg och bebyggelse som underlag
for detaljplanearbete.

Intentionerna for programmet var ett levande omrade med
hog andel tillkommande arbetsplatser. En full utbyggnad
enligt programforslaget berdknades ge ett tillskott pa ndrmare
2 000 lagenheter, varav 350 studentlédgenheter och cirka

72 000 kvm for verksamheter och kontor.

Utifran forvantad exploatering sammanstélldes en trafik-
prognos for omréadet &r 2015. Atgirdsforlag togs fram for
ombyggnad av omradets gatunit i samband med planerade
exploateringar.

3.2.1 Exploatering

Sedan framtagandet av programmet har stora férdndringar
skett i omradet. Telefonplan har utvecklats till en attraktiv
narforort med stor efterfragan pa bostader.

Programmet fran 2004

Omrade

Foreslagen lokalyta

Foreslagna bostéader

Bostadsbyggande har i princip skett enligt programmets
intentioner men genomforda bostadsprojekt nér dnnu inte upp
till prognostiserade volymer. Inga nya kontor har byggts i
omradet. Foreslagna kontor planeras nu istéllet som bostader.

I tabell 3 jdmfors den prognostiserade exploateringen av
bostdder och verksamheter i omradet ar 2015, vilket jaimfors
med genomford exploatering (2013).

I programmet foreslogs exploatering av bostdder och lokaler
i foljande fem delomrdden: Telefonfabriken, Tvalflingan,
Timotejen 17, Timotejen 19 och Likriktaren. Inom delomra-
det Likriktaren foreslogs endast verksamhetslokaler.

Fran programmets framtagande till och med ar 2013 har

1 536 bostédder byggts i omradet varav 190 utgors av
studentldgenheter. Av dessa har 1 473 bostader uppforts
inom delomraden utpekade i programmet. Dértill har 63
bostéder uppforts i andra kvarter inom analysomradet.
Verksambhetsytor har endast tillforts i begransade volymer
inom eller i anslutning till bostadsbebyggelse, foretrddesvis
som lokaler i bottenvaningar.

Genomfoérd exploatering

Bostader

Telefonfabriken 43 000 500 (varav 100 studentlagenheter) 416
Tvalflingan 7 000 970 (varav 170 studentlagenheter) 693
Timotejen 19 17 000 165 (varav 90 studentlagenheter) 148
Timotejen 17 1000 350 216
Likriktaren 4 000
Ovrigt 63
Totalt 72 000 kvm 1985 (varav 360 studentlagenheter) 1536

Tabell 3: Tillkommande bostdder och arbetsplatser. Kdlla: Stockholms stad (2004) “Utveckling av Telefonplansomradet
inom stadsdelarna Midsommarkransen och Vistberga i Stockholm” samt uppgifter fran Exploateringskontoret 2014

Trafikutredning Telefonplan
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3.2.2 Trafik

I anslutning till programarbetet genomfordes 2003 en trafik-
prognos for omradets forvéantade trafikutveckling for motor-
driven fordonstrafik fram till ar 2015. Forvéntad fordndring
av gang-, cykel- eller kollektivtrafik prognostiserades inte.

Prognosen for motordriven fordonstrafik baserades pa anta-
gande att omradet skulle exploateras med 1 985 bostéder och
72 000 kvm lokaler samt att det i samhéllet sker en generell
trafikokning.

Sammantaget forvantades det medfora en kraftig trafikok-
ning i omradet runt Telefonplan, i genomsnitt en 6kning av
fordonsméangder med 55 % per gata.

Av de 1 985 planerade bostdderna har 1 536 genomforts. De
foreslagna verksamhetsytorna om 72 000 kvm har i princip
inte genomforts. Dartill har antalet arbetsplatser minskat i
omradet. T.ex. har Ericsson i etapper flyttat ur sina lokaler i
Telefonplan till nya lokaler i Kista. Detta har resulterat i att
trafikprognosen fran 2003 har stora olikheter med det verk-
liga utfallet.

1-M Ericssons vag
j 6.300

AR 2003

Telefonvdgen
e 3.000
3.800
; Tellusborgsvégen

" 8200

Korpmaossevdgen
16.400 §
Mikrofonvidgen

Figur 35: Uppmditta trafikfloden (fordon/dygn) vid
Telefonplan dr 2003

Biltrafiken i omrédet har minskat istéllet for att 6ka. Framfor
allt har trafikflodet p& Korpmossevigen och Telefonvigen
minskat. Befintliga floden &r hér inte ens hélften av vad som
prognostiserats till 2015, se figur 35-37.

Att gora trafikprognoser ar en komplicerad uppgift, framst
p.g.a. att yttre faktorer inte avgors i ett valt analysomrade.
Svéarbedomda yttre faktorer som péverkar val av fardmedel &r
t.ex. politiska beslut om skatter, avgifter, subventioner, driv-
medelspriser och investeringar i infrastruktur. Andra viktiga
faktorer dr teknik- och prisutveckling pa bil- och kollektivtra-
fik samt reella 16nedkningar.

I Telefonplan finns goda anslutningar med bade tunnelbana
och buss. Dessa fardmedels attraktivitet okar da tréngseln pa
vigarna 0kar och parkeringsmojligheterna for bilar begréan-
sas.

Stockholms stads transportpolitiska inriktning ar idag for-
andrad i jamforelse med de planeringsdirektiv som fanns ar
2003. Rédande inriktning att frimja gang, cykel och kol-
lektivtrafik skiljer sig fran tidigare direktiv att sikerstélla
framkomlighet. Trafikslagen gang, cykel och kollektivtrafik
prioriteras framfor biltrafik vilket far tydliga genomslag i den
verkliga fairdmedelsfordelningen.

AR 2015

L-M Ericssons vdg
i 7.700
“?éqp,:m_m?”m.u“ﬁ

Telefonvigen
=1 4,100

5700
4 Tellusborgsvigen

! 13.700 &~ 13,100
Korpmossevigen _

24,900
Mikrofonvagen
Figur 36: Prognos for trafikfloden (fordon/dygn) for
Telefonplan ar 2015 (Tyréns)

Trafikutredning Telefonplan

I enlighet med framtagna ombyggnadsforslag i samband med
planprogrammets framtagande har delar av gatunétet inom
byggts om. Korsningen Mikrofonvagen - Tellusborgsvigen
har byggts om till cirkulationsplats och under Mikrofonvigen
har det till Véstbergaskolan byggts en ny gang- och cykel-
tunnel. Korsningen mellan Korpmossevégen och Mellan-
bergsvégen har byggts om till cirkulationsplats. Korsningen
Telefonvégen - Korpmossevagen har byggts om och lidngs
Telefonvégen har en ny cykelbana anlagts.

Tellusborgsvagen bdrjade byggas om sommaren 2010. En ny
cykelbana har anlagts pé 6stra sidan fran Svandammsparken
till Mikrofonvéagen. En ny parkeringsplats har anlagts pa
Vattenledningsvégen vid korsningen med Midsommarvégen
- Tellusborgsvigen. Tellusborgsvigen har breddats ndrmast
soder om Midsommarvégen for att ge plats for kantstenspar-
kering pé gatans bada sidor.

AR 2012/2013 L-M Ericssons vig

g 4900

_Telefonvégen

2400 1900

Tellusborgsvigen

Korprnossevigen S
16000

Mikrofonvagen

Figur 37: Uppmditta trafikfloden (fordon/dygn) vid
Telefonplan ar 2012/2013
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3.3 Utgangspunkter for analys ar 2030

En analys for omradet ar 2030 redovisas i kapitel 4. I detta
avsnitt beskrivs de utgdngspunkter som ligger till grund for
analysen. Utgangspunkterna bygger pa idag kanda forutsétt-
ningar och antaganden géllande exploatering, trafikalstring
och fardmedelsfordelning.

3.3.1 Planering i omradet

For nédrvarande pagar planering och byggnation for cirka

3 400 tillkommande bostdder inom Telefonplan. I omradet
finns sammanlagt sju pagaende detaljplaner. Detaljplanerna
innehéller huvudsakligen nybyggnation av bostdder men
dven skolor, lokaler, kontor och handel.

Under planarbetet provas ldmpliga forslag till markanvénd-
ning med utgdngspunkt i Plan- och bygglagen. Processen
innehéller flera olika skeden som i normalfallet tar cirka 18
manader totalt. Skedena utgors av: forstudie/markanvisning,
startskede, planskede, utstillning/granskning, godkédnnande/
antagandeskede, overklagande och laga kraft.

Detaljplanernas innehéll och volymer kan komma att dndras
under planarbetet. Pdgdende detaljplaner i Telefonplan befin-
ner sig 1 olika skeden i planprocessen och forvéntas i huvud-
sak kunna vinna laga kraft under 2014 - 2015.

3.3.2 Pagaende planering

Timotejen 19 och 28

Syftet med detaljplanen &r att prova méojligheten att uppfora
omkring 980 ldgenheter pa en tidigare industrifastighet. To-
talt innefattar forslaget byggnation av lagenheter, tva forsko-
lor, handel, verksamheter, kontor och hotell. De foreslagna
hushdjderna varierar mellan fyra och 24 véaningar. Parkering
16ses till storsta delen i befintliga utrymmen under fastighe-
ten samt i det befintliga parkeringsddcket, som bevaras i tva
plan.

Tidplan: Samrad 1 kv 2014, Granskning 3 kv 2014,
Antagande SBN 1 kv 2015.

Vistberga 1:1 (kv Tvélflingan)

Detaljplanen omfattar en éverddckning av tunnelbanespa-
ren, en ny bussterminal samt byggnation av 500 bostéder.
Butikslokaler ska inrymmas i bostadshusens bottenvaningar.
Intentionen &r vidare att en del av bostadsbebyggelsen ska
utgoras av ett hogt hus. En dverddckning av tunnelbanan
kommer att binda ihop de planerade bostadskvarteren séder
om sparen med befintlig bebyggelse i norr. Tva nya forskolor
planeras inom omradet. Intentionen &r att bygga ett cykelga-
rage inom omradet.

Tidplan: Start-PM 1 kv 2014

Telefonfabriken 1 (Hus 3)

Planomradet bestar av cirka 21 400 kvm kvartersmark. Plan-
omradet omfattar Telefonfabrikens Hus 3, intilliggande ytor
samt del av Telefonvégen.

Telefonfabriken har fyllts med verksamheter sasom Konst-
fack, kontor, utstéllningslokaler, butiker med mera.
Detaljplanen syftar till att fordndra nyttjandet av Hus 3 som
for ndrvarande star tomt. Fordndring av nyttjandet i byggna-
den sker fran industri till kontor, skolverksamhet samt han-
del. Bland annat kommer Forséakringskassans huvudkontor
att inrymmas i byggnaden. Antalet anstillda bedoms uppga
till 1 500.

Parkeringsbehovet for bil bedoms vara begrinsat och avses
16sas genom befintliga parkeringsplatser inom omradet,
parkeringsdidck samt inom tidigare detaljplaner i omradet
Telefonfabriken. (etapp 3). Totalt cirka 30 parkeringsplatser.

Tidplan: Laga kraft 4 kv 2013.

Trafikutredning Telefonplan

Kvarteret Sparbanksboken

Planomradets yta uppgar till cirka 28 000 kvm. Detaljplanens
syfte dr att mojliggora uppforande av cirka 150 lagenheter
varav 75 utgdrs av studentldgenheter. En ny forskola planeras
dven inom omrédet. Nya allmdnna gangstrak ldnkar samman
det nya omradet med Sparbanksvigen.

Tidplan: Granskning 4 kv 2013, Godkénnande SBN 1 kv
2015, Antagande KF 2 kv 2015

Figur 38: Dp Kvarteret Sparbanksboken: vy frdn
Kamreravéigen mot norr, med det nya gaturummet och ny
bebyggelse. Kdlla: Stockholms stad (2013) Planbeskrivning.
Detaljplan for kv Sparbanksboken 5 m.m. i stadsdelen
Hagerstensasen.
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Telefonfabriken 1 m.m (Tellusgatan/Mobilgatan)

Omradet tillhor det dldre industriomradet i den sa kallade
LM-staden. Detaljplanen syftar till att fortsétta omvandlingen
av ett arbetsomrade till en blandad stadsbebyggelse. Planen
mdjliggdr ny bostadsbebyggelse, cirka 315 lagenheter (16
véaningar) och 15 stadsradhus (2 vaningar), en forskola och
en elnitstation.

Vid entrén till Telefonplansomréadet skapas ett torg. |
nérliggande bostadshus skapas lokaler i bottenvaningarna.
Mobilgatan forldngs och kopplas ihop med Telefonvégen.
Telefonvigen forlangs vésterut. Planen mojliggor cirka

725 parkeringsplatser. Parkeringsplatserna dr avsedda till
boende och besokare inom fabriksomradet. Platserna skapas
genom tillbyggnad av befintligt parkeringshus, garage och
markparkering.

Tidplan: Antagande 2 kv 2014.

Figur 40: Dp Telefonfabriken 1 m fl. Tellusgatan/Mobilgatan
Perspektiv fran sydost, ny bebyggelse. Kdlla: Stockholms
stad (2013) Genomforandebeskrivning. Detaljplan for

del av fastigheten Telefonfabriken 1 mfl i stadsdelarna
Midsommarkransen, Vistberga och Héigerstensdsen i

32 Stockholm

Telefonfabriken 1 (Designens hus)

Planomradet omfattar Designens hus, intilliggande ytor,
del av LM Ericssons vdg samt entréplatsen framfor
Telefonfabriken.

Planarbetet syftar till att mojliggora cirka 160 bostdder med
verksambheter i bottenvaning pa den plats dar Designens

hus i dag star. Platsen framfor Telefonfabriken kommer att
forstarkas med butiker och lokaler. LM Ericssons vag blir
en sammanhallen stadsgata. De nya kvarteren ska, utéver
bostadsforsorjning, bidra till att skapa vistelseframjande och
andamalsenliga offentliga rum vid Telefonplan.

Tidplan: Samrad 1 kv 2014, Granskning 3 kv 2014,
Antagande 4 kv 2014, Laga kraft 1 kv 2015.

¥, =

Figur 41: Dp Telefonfabriken 1 (Designens hus). Flygbild
over Telefonplan med de tre nya kvarteren. Kdlla:
Stockholms stad (2012) Startpromemoria for plandndring

for del av fastigheten Telefonfabriken 1 (Designens hus) vid

Telefonplan

Trafikutredning Telefonplan

Timotejen 17
Planomradet ar lokaliserat mellan Telefonplan och E4:an i
stadsdelen Vistberga.

Syftet med detaljplanen &r att mojliggora byggnation av
cirka 700 ldgenheter i en byggnad om upp till 75 vaningar.
En ny forskola studeras dven inom omradet. Parkering
l6ses med garage under mark. Ett entrétorg foreslas i
slutet av Radiusbacken. Kring torget placeras lokaler i
bottenvaningen. Ett gdngstrak kopplar samman torget vid
Radiusbacken med gronomradet norr om fastigheten.

Tidplan: Samréad 1 kv 2014, Granskning 3 kv 2014,
Godkénnande SBN 1 kv 2015, Antagande KF 2 kv 2015

3.3.3 Pagaende exploatering

Inom antagna och lagakraftvunna detaljplaner pagar exploa-
tering och byggnation av sammanlagt 38 stadsradhus, 645
lagenheter och tva forskolor inom analysomradet.

| o A— Y, =
>
| \

Figur 42: Dp Timotejen 17. Bostadshus om 75 vaningar.
Fotomontage frdan E4:an. Kdlla: Stockholms stad (2013)
Startpromemoria for planliggning av Timotejen 17 i
stadsdelen Viistberga (385 ldgenheter)
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3.4 Principer for fardmedelsfordelning och

trafikalstring

Ett nyetablerings- eller ombyggnadsprojekt dir antal verk-
samma och boende inom ett avgransat omrade forvéntas 6ka
eller minska paverkar antalet resor till, fran samt inom omra-
det. Beroende pa omradets sammanséittning av bostdder och
verksamheter till storlek, typ och antal sé paverkas resandet
pa olika sétt. Vidare paverkar befintlig och planerad infra-
struktur inom omréadet hur verksamma och boende i omradet
véljer att resa.

For att bilda en uppfattning om antalet tillkommande resor
samt hur de fordelar sig anvands trafik- och resalstringsbe-
rakningar utifran en framridknad eller antagen fairdmedelsfor-
delning. Dessa utgdr tillsammans underlag for en prognos for
resor och trafik alstrad av omradets ny- eller ombyggnad.

Det finns olika sitt att ta fram trafik- och resalstring samt
fardmedelsfordelning; erfarenhetsmissiga bedomningar,
prognosmodeller och simuleringar samt manuella berdk-
ningar dr nagra av metoderna. Vanligt ar att prognosmodeller
kombineras med en viss andel manuella berdkningar vilket
ger ett underlag som justeras utifrén erfarenhetsméssiga
bedomningar. Resultatet ger oftast en bra uppskattning om
det framtida scenario som studeras med ett visst matt av
osédkerheter i form av externa effekter som &r svara att rdkna
pa. Osikerheter kan vara konjunkturer i ekonomin, priset pa
resor, hélso- och miljoeffekter och inte minst framtida teknik.

Inom denna utredning har Trafikverkets trafikalstringsverktyg
anvénts som grund for att ta fram fairdmedelsfordelning samt
resalstring. Framtagna vérden och fordelningar har justerats
nagot utifran andra studier inom res- och trafikalstring samt
genom erfarenhetsméssiga bedomningar fran tidigare utred-
ningar i liknande omraden.

3.4.1 Resalstring

Antalet forvéantade resor per ldgenhet baseras pa antagandet
att omradet har hog exploatering och ligger i ett centralt

lage med goda reserelationer till innerstaden. Trafikverkets
trafikalstringsverktyg anger resalstringstalet 5,2 resor per
dygn och lagenhet. Andra studier av omraden med liknande
karaktir som Telefonplan visar pa en nagot hogre resalstring.

For omradet anvénds resalstringstalet 5,5 resor per dygn for
normalstora lagenheter (100 kvm) vilket tillimpas pa omra-
dets cirka 2 400 tillkommande normalstora lagenheter.

Den kommande exploateringen kring Telefonplan innefattar
dven cirka 900 mindre ldgenheter (studentbostider, kompakt-
lagenheter etc.) vilka inte riktigt kan leva upp till resalst-
ringen 5,5 resor per dygn. Dessa lagenheter bedoms ha en
resalstring pa 2,6 resor per dygn och lagenhet som ett resultat
av farre boende per lagenhet.

For verksamheter i omréadet forvéntas resealstringen vara 200
fordon/1000 kvm och dygn, baserat pa tidigare utredningar

i liknande omraden. Detta motsvarar cirka 950 bilresor per
dygn. For omradet bedoms verksamheternas fardmedelsfor-
delning i 6vrigt motsvara fordelningen for tillkommande
bostdder.

3.4.2 Fardmedelsfordelning

Tva olika fardmedelsfordelningar har tagits fram for om-
radet kring Telefonplan. Ett huvudscenario som baseras pa
Trafikverkets trafikalstringsverktyg samt ett scenario med en
hogre bilandel. Syftet med ett scenario for en hogre bilandel
ar i forsta hand att prova kapaciteten i gatunétet for biltrafik.
Detta scenario utgar fran dagens fairdmedelsférdelning for
Stockholms Lén som helhet tillimpad f6r omradet.

Trafikutredning Telefonplan

For de mindre ldgenheterna har en manuell justering gjorts
utifran ett antagande om att bilandelen motsvarar 1/7-del av
bilandelen for en normal ldgenhet. Detta baseras pa tillim-
pade parkeringstal inom Stockholms stad dar motsvarande
andel normalt anvinds for sma lagenheter i relation till
normalstora lagenheter. Resoverskottet fran den minskade
bilandelen har fordelats mellan 6vriga fardmedel.

I figur 43 och 44 presenteras fardmedelsfordelningen for
huvudscenariot samt scenariot med hdg bilandel fordelat pa
normalstora och sma ldgenheter.

B Ging I collektivirafik

B Cykel Bil

Figur 43: Fardmedelsfordelning huvudscenario:
normalastora ldgenheter (vinster) och smd ldgenheter
(hoger)

44 %

Figur 44: Fdardmedelsfordelning hog bilandel:
normalstora ldgenheter (vinster) och sma Ildgenheter (hoger)
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4. ANALYS

4.1 Gangtrafik

I kapitel 3 beskrivs de utgangspunkter som giller for den hir
analysen. Det hir kapitlet inleds med en analys av befintliga
forutsittningar for att sedan verga i en analys av tillkom-
mande exploatering.

4.1.1 Analys av befintliga strak och ytor for

gangtrafikanter

Gaende inom analysomradet har generellt sett goda forutsitt-
ningar att rora sig i omradet tack vare ett finmaskigt gaingba-
nenit. Tunnelbanan ér den viktigaste malpunkten for gaende
i omradet medans tunnelbanans spar utgér den tydligaste bar-
ridren. For att minska sparens barridreffekt har utformningen
av omradet kring tunnelbanestation Telefonplan stor bety-
delse. Ytterligare passagemdjligheter 6ver tunnelbanesparen
skulle forstirka gaendes tillgiinglighet.

Gatubelysning, ldga fordonshastigheter och nirvaro av andra
minniskor dr nagra faktorer som paverkar fotgingarens
trygghet och sikerhet. Generellt bedoms tryggheten och
sikerheten for fotgingare vara god inom analysomradet idag.
Ur trafiksidkerhetsaspekt dr det viktigt att drift och underhall
skots pa gangbanorna, framfo6rallt under perioder med is och
sno.

4.1.2 Paverkan av tillkommande exploatering

For att sikerstilla att ytorna for gaende blir tillrickligt breda
har en prognos for framtida floden genomforts, baserad pa
den exploatering som redogérs i kapitel 3.3 och antaganden
om trafikalstring och fardmedelsfoérdelning fran kapitel 3.4.
For omradet visar prognosen att fotgingarflodena generellt
kommer att 6ka med ca 20 %. Lokala variationer forekom-
mer, sdrskilt i de kvarter ddr exploateringen dr omfattande
och framforallt runt omradets mest vilbesokta malpunkt, tun-
nelbanestationen. Exempelvis visar prognosen att omkring
1800 personer kommer att korsa Telefonvigen vid Mikro-
fonvigen under morgonens maxtimme ar 2030. Det innebér
en 6kning med nistan 150 % jamfort med idag. Norr om
denna korsning fortsitter LM Ericssons vig. Hir berdknas

flodena endast 6ka marginellt. Det beror pa att den genaste
vigen till/fran tunnelbanan, for gdende som exploateringen i
niaromradet genererar, forvintas vara genom den nya bebyg-
gelsen och lings med Telefonvigen. Befintliga gdngbanor
bedoms tillrickligt breda ut kapacitetssynpunkt. Beroende pa
ambitionsniva eller/och vilken typ av gata LM Ericssons vig
ska vara kan bredare gangbanor anliggas.

De nya byggnadernas utformning och placering kommer att
paverka rérelsemonstret pa gangytorna runt tunnelbanestatio-
nen. Utformningen av korsningspunkter kring tunnelbanesta-
tionen dr viktig ur trafiksikerhetssynpunkt da flera trafikant-
grupper kommer att métas hir. Under framforallt morgonens
rusning kommer detta vara patagligt dd manga ir stressade
till arbete, skola och dylikt.

4.1.3 Rekommendationer for gangtrafik

For tillkommande exploatering bor, dir sa dr mojligt, forut-
sittningar skapas for lokaler och butiker i bottenvaningarna.
Det dr positivt ur flera aspekter och stimmer vil éverens med
”Vision Stockholm” angdende vikten av mangsidighet och
upplevelserikedom. Det r sdrskilt positivt ur trygghetsaspekt
for gaende eftersom det bidrar till att fler ménniskor ror sig i
omradet. For att skapa ytterligare bittre forhallanden for ga-
ende foreslas trubbiga” horn pa byggnaderna i gatuplan, dér
sa dr mojligt. Detta bland annat for att skapa storre ytor for
gaende och for att mojliggora for gaende att ’se runt hornet”
vilket bidrar till 6kad trygghet.

Telefonvigen har stor potential till att bli ett attraktivt strak i
och med tillkommande exploatering. Byggnadernas utform-
ning och placering spelar en viktig roll. Fastigheter bor
utformas sa att det 4r tydligt vilka ytor som ér privata och
vilka ytor som dr offentliga och tillgingliga for alla. Ju fler
ytor som ir offentligt tillgingliga desto bittre for gangtrafi-
kanterna eftersom det ger 6kade mojligheter till att vilja den
genaste, ndrmsta och ddrmed snabbaste vigen.

Inom kvarteren 6ster om Mikrofonvégen ér gatorna delvis

som ir offentliga. For kompletterande bebyggelse, sirskilt
inom Timotejen, bor extra vikt ldggas kring fotgidngares
tillganglighet till gena, tydliga strak, framst till och fran tun-
nelbanan. Dir ny exploatering sker pa befintliga etablerade
gangstrak bor sirskild omtanke ges till att mojliggora alterna-
tiva, gena gangstrak, (se bild 2 pa nista sida).

For de floden som prognosen ger rekommenderas gangba-
norna i direkt anslutning till tunnelbanan halla en bredd om
minst 2,5 till 4 meter (se figur 45). I denna rekommendation
4r hinsyn tagen till att fiddena periodvis kan 6ka nir tunnel-
bana och/eller buss anlidnder. Om ytorna ska mobleras med
exempelvis binkar, viderskydd, cykelparkering m.m. ska den
yta moblerna upptar adderas till rekommenderade bredder.

Inom savil pagaende detaljplanearbeten som strukturforslag
for omradets allminna miljéer behover fotgingarperspektivet
vara overordnat utrymme for rorelse eller uppstéllning av bil-
fordon. For att gangtrafik ska utvecklas som det dominerande
trafikslaget krévs att fotgingares behov prioriteras fullt ut.
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Figur 45: Rekommenderade bredc;erfér genomgdende

inom kvartersmark. Hir finns viss otydlighet kring vilka strak gangtrafik
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4.2 Cykeltrafik

4.2.1 Analys av befintlig cykeltrafik och
cykelparkering

Mgjligheterna att forflytta sig med cykel inom analysomradet
ar generellt sett goda. I kartan pa nésta sida redovisas nagra
saknade lankar i dagens cykelvégnit.

1. P4 Mikrofonvigen saknas idag cykelbana pa den véstra
sidan om gatan norr om Svarvstolsvégen. Det ar viktigt

att koppla samman detta cykelstrak for att skapa ett gent
cykelvédgnit utan omotiverade stopp. Ur en trafiksédkerhets-
aspekt ar det dven viktigt att se dver korsningspunkten dér
Mikrofonvigen moter Telefonvdgen. Idag upphor cykelbanan
pa Mikrofonvégens Ostra sida abrupt i h6jd med tunnelba-
nestationen och cyklisterna tvingas dér fortsitta i blandtra-
fik. Risken finns att konflikter mellan cyklister och bilister
uppstar hér.

2. Det saknas idag en gen cykelvdg ver Mikrofonvégen i
analysomradets sodra del. I nérliggande gang- och cykeltun-
nel under Mikrofonviagen, dér cykelstraket idag, gér finns en
pataglig konflikt mellan gang- och cykeltrafikanter. Det &r
idag manga barn som anvénder tunneln pé vég till och fran
skolan samtidigt som den ocksé anvénds av pendlingscyklis-
ter. Barn kan ibland ha problem med att ldsa av trafiksituatio-
ner och &r inte alltid uppmérksamma pé exempelvis cyklister
som cyklar i en hog hastighet. Stockholms stad har pabdrjat
en trafikutredning for att prova mojligheten att anldgga en ny
cykelbro ver Mikrofonvégen, parallellt med E4/E20.

Cykelparkering

Vid samtliga genomforda inventeringar i omradet har cykel-
parkeringarna vid tunnelbanestationen varit dverbelagda. For
att cykeln ska vara ett attraktivt firdmedel och for att mojlig-
gora kombinationsresor med cykel och kollektivtrafik ar det
viktigt att sdkerhetsstélla tillrackligt antal parkeringsplatser
intill stationen. Utifran antalet resenédrer med kollektivtra-
fiken fran Telefonplan bor det idag finnas mellan 150-300
cykelparkeringsplatser vid tunnelbanestationen.

4.2.2 Paverkande forandringar

I Stockholms stads Cykelplan &r cykelbanan ldngs med
Sodertéljevédgen ett utpekat pendlingsstrak. For att cykelba-
nan ska uppna ritt standard for ett pendlingsstrak foreslas

det i cykelplanen att straket bor breddas till minst 3,25 meter
med dubbelriktad cykeltrafik samt delvis nyanldggas fram till
ar 2030. P4 delar av straket ar cyklister och fotgéngare idag
hénvisade till att rora sig pd gemensam yta. For att straket
ska klassas som pendlingsstrak bor dven en tydlig separation
mellan cyklister och fotgéngare ordnas.

Cykelparkering

Forutom att det &r viktigt att fler cykelparkeringar ordnas in-
till tunnelbanestationen vid Telefonplan ar det &ven viktigt att
de cykelparkeringar som finns anvinds pa ett effektivt sétt.
Att cykelparkeringarna varit dverbelagda vid inventerings-
tillfallena, dven under sen eftermiddag/kvall, kan delvis bero
pa att parkeringen anvénds for langtidsuppstéllning av cyklar,
eller dér trasiga cyklar lamnas.

Stockholms stads Trafikkontor har idag en rutin for bort-
tagande av sakallade cykelvrak och det pagar ett arbete med
att ta fram en rutin for att kunna hantera cyklar som statt pa
samma stélle under en lang tid.

4.2.3 Paverkan av tillkommande exploatering

Okad exploatering inom analysomradet leder till 6kad inflytt-
ning av méanniskor. For att uppna Framkomlighetsstrategins
och Cykelplanens intentioner krédvs satsningar pa cykelinfra-
strukturen inom analysomrédet.

3. Géang- och cykelbanorna pé Telefonvédgen véster om tun-
nelbanestationen &r idag mycket smala. I och med exploa-
tering norr om Telefonvidgen &r det troligt att gdng- och
cykelbanan, vilket &r ett huvudstrdk, kommer att f4 en mer
central roll. Det kan finnas behov att se 6ver disponeringen
av utrymme for cykeltrafikanter ldngs denna strécka och se
till att tillrackligt utrymme finns tillgéngligt for bade gaende
och cyklister.

Trafikutredning Telefonplan

4. Pa Telefonvigen Oster om tunnelbanestationen saknas
idag cykelbana och cykling sker i blandtrafik. Med 6kade
cykelfioden kan det finnas behov av att skapa en cykelbana
pa delstrackan for att knyta ithop huvudnétet. Med hénsyn till
relativt laga fordonsfloden &r cykel i blandtrafik acceptabel
om fordonshastigheterna kan sékras som fortsatt laga.

I nuldget sker cykling i blandtrafik pa de lokalgator inom
analysomréadet ddr det idag saknas cykelbana. Detta férvéntas
dven i fortsittningen kunna ske pa ett trafiksdkert sétt mot
bakgrund av forvantade fordonsfloden och planerad utform-
ning for en trafiksiker miljo.

Cykelparkering

Utifran tillkommande exploatering forvintas resande med
tunnelbanan i maxtimmarna 6ka till 3 400 personer. Det inne-
bar att cykelparkering bor ordnas for mellan 170-340 cyklar
vid tunnelbanestationen vilket bor betraktas som en ldgsta
niva med tanke pa Stockholms stads ambition om att vara en
cykelstad 1 varldsklass.

Det finns i dagsldget planer pé att uppfora ett cykelgarage
inom Tvalflingan. Osédkerheter kring dess genomforande
kréver att cyklisters behov om parkering vid tunnelbanan
behover sékerstillas som markparkering. Inom tunnelba-
nefastigheten kommer dven andra malpunkter uppsta vilka
kréaver cykelparkering. Cykelparkering vid tillkommande
bostdder och verksamheter behdver sdkerstéllas med tydliga
parkeringstal och krav pa utformning.

4.2.4 Rekommendationer for cykeltrafik och cykel-

parkering

*  Mojliggor en rak strickning av pendlingsstraket Gver
Mikrofonvégen, parallellt med E4/E20

*  Komplettera med avsaknade cykelldnkar och sikerstall
cyklisters tillgénglighet till pendlingsstraket.

o Mojliggor cykelparkering for minst 300 cyklar intill
tunnelbanestationen och sékerstill att cykelparkering
dven finns vid andra malpunkter.
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4.3 Kollektivtrafik
4.3.1 Analys av befintlig kollektivtrafik

Pa- och avstigningsstatistik for busshallplatserna inom
analysomradet visar att boende och verksamma i nérhet av
Telefonplans tunnelbanestation inte nyttjar busstrafiken i
nagon storre omfattning. Nérheten till Tunnelbanan innebér
sannolikt att majoriteten tar sig till tunnelbanan till fots eller
med cykel. Generellt dr antalet pa- och avstigande relativt
lagt for busshallplatserna i omradet undantaget hallplatserna
Telefonplan och Vistbergavigen. Telefonplan da inpendling
sker till i forsta hand tunnelbanan och Vastbergavigen da
utpendling sker till i forsta hand mot Fridhemsplan.

Dagens turtéthet langs den rdda linjen av tunnelbanan
medger en kapacitet pa ca 8 000 resenérer i morgonens
maxtimme. Idag anvinds uppskattningsvis cirka 85 % av den
kapaciteten.

4.3.2 Paverkande forandringar

Telefonplan &r en intressant knutpunkt avseende busstrafik
men i dagsldget finns inga planer pa dndrade linjedragningar
eller turtdtheter inom analysomradet. Den planerade exploa-
teringen kan dock medfora fordndringar i framtiden utefter
det behov och efterfragan som finns da.

Tunnelbanans signalsystem kommer under de kommande
aren uppgraderas 1dngs roda linjen, vilket innebér att kapaci-
teten Okar fran dagens 24 tag/timme till 36 tag/timme. Detta
medfor att kapaciteten for antalet resenérer i maxtimmen kan
oka fran cirka 8 000 till cirka 12 000.

I analysomradet finns langt gdngna planer pa att dicka over
delar av tunnelbanan i anslutning till befintlig tunnelbanesta-
tion vid Telefonplan. Preliminirt kan den nya stationsbygg-
naden sté fardig ar 2016. Pa langre sikt finns utbyggnadspla-
ner for tunnelbanan som innebér att linjenétet forlangs Osterut
till Nacka samtidigt som kapaciteten i centrala Stockholm
forstarks. I planerna anges 2016 som mojligt startar for bygg-
nationerna och trafikstart 1opande fran &r 2020.

4.3.3 Paverkan av tillkommande exploatering

I uppdraget utford fardmedelsfordelning “huvudscenario”
for omradet, har kollektivtrafikandelen ar 2030 berdknats till
33 %. I siffror innebér det cirka 9 900 tillkommande kollek-
tivtrafikresor per dygn jamfort med idag.

Resorna med tunnelbana antas utgdra 70 % av resorna
kring Telefonplan. Resterande 30 % gors med buss. Vidare
antas 60 % av kollektivtrafikresorna med tunnelbana

utga fran tunnelbanestationen Telefonplan och 10 % fran
Midsommarkransen. Detta medfor en 6kning med cirka 5
900 resor per dygn for tunnelbanestationen Telefonplan. For
Midsommarkransens tunnelbanestation forvéntas antalet
resor 0ka med cirka 1 000 per dygn.

Da Telefonplan vid senaste spérr-rikning ar 2011 hade

cirka 15 000 pa- och avstigande per dygn ger de tillkom-
mande resorna en 6kning med néstan 40 % sett dver dyg-
net. Av resorna bedoms cirka 15-20 % ske i maxtimmen.
Tillkommande verksamheternas resor bedoms i huvudsak
ske 1 rusningstrafik 07.30-09.30. Detta ger sammantaget att
inpasserande under formiddagens maxtimme pa sikt kan dka
med 20 % (cirka 350 resenérer) och antalet utpasserande mer
an fordubblas (cirka 800 resendrer). Eftermiddagens max-
timme forédndras pa liknande sdtt med skillnaden att det ar
inpasserande som fordubblas (cirka 800 resenirer) och utpas-
serande som kan 6ka med 20 % (cirka 350 resenérer).

Tillgéngligheten till kollektivtrafiken for planerad exploate-
ring kommer att vara mycket god, med nérhet till tunnelbana
och ett flertal busslinje, for 6versikt av tillgdnglighet se karta
pé nésta uppslag.

Trafikutredning Telefonplan

4.3.4 Rekommendationer for kollektivtrafik

Okningen av antalet kollektivtrafikresor beddms i forsta hand
paverka tunnelbanestationen Telefonplan. Detta innebér att
fordelningen mellan pa- och avstigande per dygn fordndras
vid Telefonplan. Fordelningen in-/utpasserande bedoms i
maxtimmen fordelas 55/45 férmiddag och 50/50 eftermiddag
jamfort med dagens 70/30 samt 40/60.

Tillkommande trafikanter kommer att paverka kapaciteten
for tunnelbanans rdda linje, baserat pa forvintad exploate-
ring vid Telefonplan. Under féormiddagens maxtimme kan
antalet in- och utpasserande 6ka med 350 respektive 800
resande. Totalt ger detta ett tillskott pa cirka 1 200 resande
i maxtimmen vilket dr en 6kning med cirka 20 % i relation
till nuvarande resendrsfloden. Med nuvarande trafikering och
turtdthet finns det en risk att tillkommande resenérer med-
for att kapacitetstaket nas pa delar av linjen. Planerad 6kad
turtdthet under maxtimmen ar central for att inte det 6kade
resandet vid Telefonplan skall inverka negativt pa kapacite-
ten langs linjen.

Slutligen dr det viktigt att den nya terminalbyggnaden far en
sadan utformning sa att det 6kade antalet resendrer inte orsa-
kar trangsel och risk for olyckor. Den mest belastade max-
timmen kan fa upp till 2 000 inpasserande respektive 1 500
utpasserande jamfort med dagens cirka 1 700 respektive 700.

Vid utbyggnad och ombyggnad av gatuvégnétet vid
Telefonplan bor hinsyn tas till busstrafiken sa att framkom-
ligheten for detta trafikslag inte forsdmras. Vidare bor det
finnas tillrdckligt med utrymme vid Telefonplans busshall-
platser, likt idag, sa att erséttningsbussar kan angdra hallplat-
serna jamte ordinarie trafik. Detta for att mojliggéra omled-
ning av persontrafiken vid eventuella driftstopp i tag- eller
tunnelbanenitet.
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Figur 48: Kollektivtrafik inom analysomrddet
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4.4 Biltrafik

4.4.1 Forandringar i gatunatet

Korytan pa LM Ericssons vég ska smalnas av till 6 m for att
inrymma en ny tradrad, bredare gangbanor och kantstenspar-
kering pa béagge sidor.

Korsningen Telefonvdgen - Mikrofonvigen flyttas ca 10 m
norrut for att ge plats at kvarteret Tvalflingan. Regleringen
i korsningen ska studeras vidare dé samtidigt busstrafikens
vandplats 1aggs om.

Oster om tunnelbanestationen anliggs en ny bro dver sparet
som ansluter till Telefonvégen. I omradet dster om tun-
nelbanestationen tillkommer &ven flera nya gator inom
kvartersmark.

Gator pa kvartersmark i anslutning till kvarteren Timotejen
19 och 28 kommer byggas om till gdngfartsomraden. For
leveranser till kvarteret studeras tva alternativ; via ett fjarde
ben fran cirkulationsplatsen pa Mikrofonvégen eller via
Radiusbacken.

4.4.2 Paverkan av tillkommande exploatering
Biltrafiken har rdknats upp for all tillkommande exploatering
i analysomradet. Vardagsdygnstrafiken efter fardigstéllande
av tillkommande bebyggelse illustreras i figur 49. Det ar
fraimst de huvudgator som ansluter frén exploateringen till
E4 som belastas med mer trafik da kommande exploatering
byggs i anslutning till dessa. Forvantade forandringar i omra-
dets trafikfloden baseras pa antaganden om fardmedelsfordel-
ning enligt kap. 3.4 samt att tillkommen biltrafik far ungefar
samma rorelsemdnster som i dagsléget.

Osikerheter 1 prognosen baseras framst pa hur planering sker
for olika trafikslag i respektive fastighet da t.ex. parkerings-
mdjligheter har en stor inverkan pa val av fairdmedel.

Norr om aktuellt analysomrade, i Aspudden-
Midsommarkransen, planeras for ytterligare exploatering
vilket dven det kommer medfora dkad biltrafik.

Denna trafikokning har berdknats i en tidigare rapport fran
Grontmij och den genererade trafiken har extrapolerats in i
aktuellt analysomrade.

Trafiken 6kar pa samtliga gator i omradet jamfort med idag. |
korsningen Telefonvigen - Mikrofonvéagen blir det nya trafik-
flodet ungefér samma som vad biltrafikflodet var ar 2003 da
trafikflodet var storre dn idag, med ndgra mindre fordndringar
per anslutande gata, se figur 49. Pa Tellusborgsvigen och
sodra delen av Mikrofonvigen okar trafikflodet med omkring
30 respektive 15 %.

Flodet pa de nya lokalgatorna i anslutning till Telefonplans
tunnelbanestation dr svarbedémda och mycket dr avhéngt

i hur de utformas. T.ex. kan upphdjda 6vergangstillen och
upphdjda gang- och cykelbanor minska framkomligheten

for biltrafiken och fa bilarna att vélja en annan vég. Troligen
kommer mestadels av trafiken pa dessa gator att utgoras av
angoring till fastigheterna och de far totalt sett omkring 1 000
fordon per vardagsdygn.

De nya gatorna vid kvarteret Telefonfabriken blir lokalgator
utan mdjlighet till genomfart till intilliggande omraden och
far darfor laga trafikfloden, under 1000 fordon/dygn.

Trafiken i Vistberga trafikplats okar ocksa till f61jd av den
planerade exploateringen runt Telefonplan. Trafiken dkar pa
samtliga till- och franfarter i cirkulationsplatsen men mest
pa Mikrofonvdgen. Trafikflodet pa Mikrofonvagen 6kar med
néstan 3 000 fordon per dygn E4:ans av- och pafarter 6kar
med mellan 300 och 600 f/d.

Ar 2030 bedéms framkomligheten vara fortsatt bra inom om-
radet. Framkomlighetsproblem kommer troligen 6ka gradvis
i sérkilt belastade knutpunkter som t.ex. i omradets anslut-
ningar till Gvriga regionen.

Trafikutredning Telefonplan

I Vistberga trafikplats medfor den tillkommande trafiken fran
Telefonplan en relativt liten 6kning av den befintliga trafiken
men eftersom det redan i dagsldget uppstar koer i rusning
finns det risk att ytterligare framkomlighetsproblem uppstar

i framtiden. Trafikplatsen &r komplicerad och kréver djupare
analys for att utreda framtida framkomlighet.

Aven anslutningen i norr frin Kilabergsvigen till
Hagerstensvigen finns det risk for framkomlighetsproblem,
dessa har inte analyserats i denna utredning.

I korsningen Telefonvigen - Mikrofonvigen okar biltrafiken
med omkring 20 % men busstrafiken ska liggas om och de
gédende till och fran tunnelbanestationen som ocksa passerar
korsningen kommer 6ka kraftigt vilket minskar framkom-
ligheten for biltrafiken. Framkomlighetsproblemen minskar
om hogersviangande fran Mikrofonvigen tillats gena pa de
tillkommande lokalgatorna.

Kommande upphdjda gangbanor och dvergangsstillen sianker
ytterligare framkomligheten for biltrafiken.

4.4.3 Rekommendationer for biltrafik

Biltrafiken bor utvecklas pa gang- och cykeltrafikens villkor
i samband med omradets fortdtning. En utgangspunkt for att
begrinsa trafikflodesokning for motordriven fordonstrafik ar
att andra transportslag medges samma goda forutséttningar
som bilen.

Detta behover t.ex. tas i beaktande vid utformning av den nya
busstationen vid Telefonplan dir samtliga trafikslag ska sam-
sas pa en liten yta. Prioritet at olika fardmedel kan péverkas
och regleras med fysisk utformning av gaturummet men dven
med hjélp av reglering och signalstyrning.
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4.4.4 Analys av befintlig parkering

Befintligt utbud av parkering pé allmén plats har en stor
efterfragan. For delar av omradet, kring tunnelbanestationen
och Telefonfabriken, dr beldggningsgraden upp mot 100 %.

I stadsdelen Hégersten-Liljeholmen, inkluderande
Telefonplan, finns ett férhallandevis hogt missndje kring
parkering jamfort med dvriga sdderort, se figur 50. De tva
viktigaste faktorerna for billister 4r att det ska vara latt att
hitta parkeringsplats och att parkeringsplatsen ligger néra

| Séderort
100% —_ T T
90% - L
80% W ||
70% | - - L
60% HH+H—H+HH1+H—H +— — H
50% | [ | | B O Vet ej
o 0 Mycket missnéjd
Al M Ganska missnojd
30% 0 Varken eller
B Ganska ngjd
o W Mycket ndjd
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0%
O T o
4’5& ‘Q‘@b ((fb(" ?S‘ 2 \6& o\@e,
¥ o & &
& ) N
% &
& &
& i
:(y Q@%

Figur 50: ”Hur néjd/Missndjd dr du med tillgangen
till parkering i din stadsdel?”. Kdlla: Miljoenkiten,
Miljoférvaltningen 2010
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boendet. Pris, sékerhet och trygghet dr ocksa viktiga faktorer.

I dagslaget dr parkering avgiftsfri pa allméin parkeringsplats
vilket skapar stor efterfragan som utbudet inte kan miitta.
Detta medfor dven minskad efterfrdgan pé enskild parke-
ring. Forhallandet medfor att boendeparkering trycks ut pa
gatorna.

4.4.5 Paverkande forandringar

I Telefonplan medfor kompletterande exploatering 6kad
efterfragan pa parkering. Samtidigt bebyggs flera av de
samlade ytparkeringarna. Efterfragan forvintas darmed att
vida Overstiga utbudet. Parkering &r kostsamt. Hur parkering
mojliggors, var den forldggs och hur den finansieras dr avgo-
rande faktorer for omradets attraktivitet och fairdmedelsval.

Typ av parkering  Byggkost/bpl ngz“;);;/:gl
Markparkering 15 000 700
P-hus 120 000 1500 -2 000
Garage plan 1 250 000 2500 - 3 000
Garage plan 2 350 000 3 000 -4 000
Garage plan 3 450 000 4 000 -4 500

Tabell 4: Byggkostnad samt mdnadskostnad inkl.
DoU for olika typer av parkering. Kdlla: Malmé Stad
parkeringsstrategi.

Anvindaren far leta och
betala for parkeringen

For anvandaren fri parkering

2% g, 8%

32% 57% 15% Ga
B Cykia
N sil

trafik

58%

Figur 51: Parkeringskostnadens inverkan pa
fardmedelsfordelning. Kdlla: Skillnad i resmonster vid
arbetsplatser, undersokning med 1600 personer i Kista,
Stockholm (SATSA 2011)
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B Kollektiv-

4.4.6 Rekommendationer for parkering

Inriktningen for parkering kring Telefonplan ar att finna en
balans mellan parkeringsutbud och efterfragan. Parkering pa
savil allmén plats som fastighetsmark ska bidra till stadens
ambition om en stadsmaéssig utveckling. Med utgdngspunkt
i en parkeringsstrategi for omradet bor parkering ses som ett
viktigt instrument for hur fardmedelsfordelning och resande
ska kunna utvecklas enligt uppstédllda mal for omradet.
Strategier for parkering inom omradet bor vara att:

*  Begrénsa parkering pa gatumark: gaturummet ska
huvudsakligen tilldgnas personer och fordon i rorelse.
Kantstensparkering behover begrénsas till formén for
bland annat angdring.

Reglering i tid och med pris: Forutsattningar for regle-
ring med tid och taxa bor utvecklas pa allmén plats for
okad tillgénglighet och effektivare parkering.

»  Samforldggning: Privat parkering bor samforlaggas for
effektivare utnyttjande av parkeringsplatser. Parkering
for verksamheter och boende bor dar sa mojligt samut-
nyttjas i syfte att minska det totala antalet parkerings-
platser och sénka kostnader for parkering.

Vid nybyggnation bor flexibla parkeringstal, sé kallade
grona parkeringstal, anvéndas. Parkeringstalet kan bli lagre
om byggherren tillhandahéller positiva mobilitetstjanster. I
syfte att tydliggdra kostnaden for parkering bor bilparkering
separeras fran bostéder. En utgangspunkt &r att parkering for
tillkommande bebyggelse forlaggs i garage eller parkerings-
déck for effektivt markutnyttjande. Ett bidragande motiv ar
att sékra parktillgdngen i omradet.

I syfte att gora fardmedelsalternativen mer konkurrensneu-
trala bor bilparkering lokaliseras med ett gangavstand inom
omradet som motsvarar avstandet till kollektivtrafik.
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4.5 Trafiksakerhet
4.5.1 Analys av befintlig trafiksakerhet

Antalet inrapporterade olyckor inom analysomradet &r
relativt begrédnsat, bortsett fran de olyckor som inrappor-
terats pa det statliga vagnétet (E4/E20). De olyckor som
har inrapporterats p& det kommunala vignétet, i omradet
kring Telefonplan, bestar huvudsakligen av olyckor med en
enskild trafikant inblandad eller mellan tvé eller flera oskyd-
dade trafikanter. Olyckorna utgors i hog grad av fallolyckor
(fotgéingare). Endast ett fatal olyckor har intréffat mellan
motorfordon och oskyddade trafikanter samt olyckor med
ett enskilt motorfordon eller mellan tvé/flera motorfordon.
Trafiksdkerheten for samtliga trafikantgrupper inom analys-
omradet synes ddrmed vara relativt god.

Pa de ytor som &r anordnade och avsedda for gangtrafikan-
ter finns gatubelysning. Befintlig gatubelysning ar positivt
utifran ett trygghets- och trafiksékerhetsperspektiv. De ytor
som anvinds av gdende men som inte &r anordnade, t.ex. de
upptrampade stigarna som observerats mellan flerbostadshu-
sen, saknar dock belysning.

Faktorer som paverkar tryggheten och trafiksdkerheten ar
bland annat drift och underhall av vigar, beskérning av vege-
tation, hastighetssékrande passager, ldga fordonshastigheter
och ménsklig nirvaro.

Hastighetsgrinserna inom omradet dr inte anpassade utifrén
det nya hastighetssystemet med jaimna 10-steg (hastighets-
plan for omradet &r ute pa remiss). Systemet bedoms leda till
en bittre efterlevnad och 6kad acceptans av hastighetsgrin-
serna dé de &r mer anpassade efter radande vagforhallanden.

Omrédet kring Konstfack bedéms som otryggt. Hér finns
till storsta del arbetsplatser varfor det efter kontorstid &r lite
rorelse i omradet. Aven Telefonviigen bedéms som otrygg,
framforallt ndr det &r morkt ute. Det beror framst pa avsak-
nad av bebyggelse. Om det finns bebyggelse och entréer ut
mot en gata upplevs den som tryggare eftersom den ménsk-
liga ndrvaron Okar.

Béde entreér och dven till viss del fonster, ut mot gatan 6kar
kéanslan av trygget i och med att personerna pa gatan kan

bli sedda fran fonster och entréer. Oster om Telefonplans
tunnelbanestation omges Telefonvégen av ett skogsparti
vilket forstarker gatans otrygga karaktér.

Pé de gator inom omréadet ddr det saknas cykelbanor sker
cykling i blandtrafik. Tack vare laga fordonshastigheter pa
lokalgatorna inom omradet sker detta 6verlag pa ett trafiksa-
kert sétt.

4.5.2 Paverkande forandringar

Stockholms stad planerar att genomfora hastighetsdimpande
atgarder i form av upphdjt 6vergangsstalle och busskud-

dar pa Mikrofonvigen. Atgirden #r speciellt framtagen for
gator med busstrafik. Busskuddar har en hastighetsdimpande
effekt for personbilar samtidigt som bussar kan ”gransla”
hindren med begriinsad paverkan. Atgérden leder till en 6kad
trafiksédkerhet for samtliga trafikslag samt normalt hogre
framkomlighet for fotgéngare.

Figur 52: Mikrofonvdéigen (riktning soder)
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4.5.3 Paverkan av tillkommande exploatering
Planerad exploatering kommer att medfora ett 6kat fordons-,
gang- och cykelflode inom analysomradet.

Fordonsflodena bedoms huvudsakligen dka pa de huvudgator
som ansluter till foreslagen exploatering i anslutning till E4/
E20. I och med 6kade fordonsfldden samt cykelfloden finns
det en risk att konflikter uppstér i korsningspunkter mellan
trafikslagen.

Gang- och cykelflodena bedoms 6ka mest i omradet kring
Telefonplans tunnelbanestation. Vid hogre fldden pa gemen-
samma gang- och cykelbanor finns det en risk att det uppstar
konflikter mellan gang- och cykeltrafikanter om det inte ar
tydligt var respektive trafikslag ska vistas.

4.5.4 Rekommendationer for trafiksakerhet
For att minska risken for fallolyckor bor 6kad vikt laggas pa
underhall av befintliga gang- och cykelbanor.

For att sékerstélla en god trafiksékerhet 1dngs gemensamma
géang- och cykelstrak bor det tydliggoras var respektive
trafikslag ska vistas. Bredderna pa straken bor dven anpassas
utifran forvantade gang- och cykelfloden.

I korsningspunkter med hoga fordons- och cykelfloden ar det
viktigt att trafiksékerheten och framkomligheten sikerstélls
for cyklister. Detta kan till exempel genomforas genom att
cykelbanan utformas upphdjd i relation till gatan eller via
maéalning.

For en bittre efterlevnad och dkad acceptans av hastighets-
granserna i omradet bor befintliga hastighetsgranser justeras
utifrdn det nya hastighetssystemet med jadmna 10-steg. Has-
tighetsplanen for omradet foreslar sénkt hastighet pa flertalet
strackor, merparten fran 50 till 40 km/h. Négra gator foreslas
fa hojd hastighet, fran 30 till 40 eller fran 50 till 60 km/h.
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5. SAMLAD BEDOMNING

Befintlig infrastruktur for resor och transporter kring Tele-
fonplan byggdes i huvudsak upp i samband med LM-stadens
tillkomst under 1900-talets mitt. Omradet ar vl avgrinsat
med en lokalgatustruktur som lédnkas samman i ett huvudga-
tundt. Tunnelbanans lokalisering i stadsdelen medfor goda
kommunikationer till innerstaden och stora delar av séderort.
Nirheten till europavigarna gor att omradet har god access
for motordriven fordonstrafik. Langs E4/E20 gar ett pend-
lingsstrak for cykel vilket fangar upp den regionala cykel-
trafiken. For géende finns ett vil utbyggt gangbanenét langs
hela gatunitet, &ven om det till stora delar inte lever upp till
dagens krav pa bredder.

I samband med Ericssons initierade flytt fran omradet ska-
pades forutsittningar att ta ett storre grepp kring omréadet.
2004 ars Program for utveckling av Telefonplansomréadet
var ett ambitiost planeringsunderlag for att omdana omradet
till en fortdtad stadsdel med kvalitativa bostiader, utvecklade
verksamhetslokaler och attraktiva miljoer. Med forvéntad
exploatering prognostiserades omradets biltrafik dka kring
femtio procent. Baserat pa framtagna prognoser togs en
handlingsplan fram for hur omréadets gatunét skulle behova
kapacitetsforstirkas. Ett antal av foreslagna atgérder har
genomforts.

Vid en analys av nuldget (2013/14) konstateras att omradets
utveckling inte helt ar 6verensstimmande med program-
mets utbyggnadsforslag eller trafikprognoser. Telefonplan
har foréndrats i dess karaktdr och &r idag en mycket attrak-
tiv nérforort for boende och en del i den centrala stadens
utveckling. Bostadsproduktionen fortgar enligt program-
mets intentioner, men har inte riktigt natt upp till forutsatt
omfattning. Tillkommande verksamhetslokaler har i princip
uteblivit. En foljdeffekt ar att de hoga trafikprognoserna for
omradet uteblivit. Sedan 2003 har antalet fordon per dygn
inom omradets huvudvégnit minskat. Inom omrédet finns
inga betydande kapacitetsproblem for biltrafiken. Gang och
cykel har déremot blivit mer betydande transportsitt for resor
inom omradet, tunnelbanans centrala nod har forstarkts och
busstrafiken fatt en 6kad dignitet.

Inom omradet pagar planering och byggnation for cirka

3 400 tillkommande ldgenheter. Den till synes omattliga
efterfragan pa bostader har medfort att gillande planer utgar
fran en mycket tit exploatering och hog densitet. En bety-
dande andel av planerad bostadsproduktion bestar av mindre
lagenheter. Omradet vénder sig idag till en ung befolkning.
Resande inom omradet forvéntas foretridesvis ske till fots
eller med cykel. Till och frén omradet bedoms tunnelbanan
men dven kompletterande busstrafik vara de dominerande
trafikslagen, vilka kompletteras med cykel. En utgangspunkt
ar att biltrafiken far en underordnad roll.

Om- och nybyggnation av omradets gator och strak behover
anpassas utifrn forvintad fardmedelsfordelning och re-
sande. I enlighet med stadens intentioner, framst framstéllda i
Framkomlighetsstrategin, ska disponering av gator utga fran
de fardsitt som ar mest kapacitetsstarka. Prognostiserade
fotgingarfloden medfor att stor vikt behdver ldggas kring att
skapa utrymme for gdende med tydliga offentliga strék och
hog kapacitet, framst runt och i anslutning till Telefonplans
tunnelbanestation. En viktig del &r att betrakta cykel och
géang som skilda transportslag. For cykeltrafiken behover sa-
kerstillas att pendlings- och huvudstrak medges det utrymme
som krévs enligt Cykelplanen samt att oskyddade trafikanter
prioriteras vid korsningspunkter som trafikeras av motordri-
ven fordonstrafik. Tillgdnglig, vdl anordnad cykelparkering
vid savil bostdder och verksamheter som offentliga malpunk-
ter och kollektivtrafiknoder dr avgérande for att cykel ska
vara ett attraktivt fairdmedel.

Tunnelbanans dignitet for resande till och frdn omradet for-
véntas forstiarkas genom planerad bostadsexploatering men
aven tillkommande arbetsplatser i Telefonfabriken. Begrén-
sad kapacitet i tunnelbanan kan pa sikt bli problematisk for
omradet och medfora en negativ paverkan for hur individer
g0r sina fardmedelsval.

Trafikutredning Telefonplan

Tillgénglighet for biltrafik till omradet &r av betydelse for att
stadsdelen ska fortsatta att utvecklas. Biltrafikens framkom-
lighet 4r daremot inte prioriterad. Utveckling av omradets
infrastruktur ska utgé ifran att trafikslagen ges mer jamlika
forutséttningar. Darmed kommer inte bilens utrymmeskrav i
rorelse for god kapacitet och framkomlighet att kunna tillgo-
doses fullt ut. Inte heller kommer biltrafikanters efterfragan
pa kostnadsfri parkering pa sikt vara héllbart. Vid en mer
jamstélld infrastruktur ska det for boende i omradet vara lika
langt att g till bilens parkeringsplats som till kollektivtra-
fikens héllplats. For cyklister ér cykelparkering avgorande
vid start- och mélpunkter. Den 6vervidgande andelen av alla
cykelresor utgér fran bostaden. For att 6ka andelen resor som
sker med cykel bor dirmed cykelparkeringar av god kvalitet
anldggas pa kvartersmark.

For att Telefonplan pa ett vil fungerande sétt ska kunna
inrymmas i innerstadens utveckling krivs att omradets
infrastruktur, disponering och utformning utgar fran Fram-
komlighetsstrategins intentioner. Disponering av gaturummet
kan inte utga fran biltrafikens prognoser. For att fairdmedels-
fordelning och resande ska styras mot de hallbara transport-
slagen krévs att alla aktorer i omradet aktivt arbetar med
mobilitetsfaktorer s som aktiv lokalisering och prioritering
av parkering for bil och cykel, bilpooler, hallbar disponering
av kvartersmark med mera.
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KALLOR

6. KALLOR

6.1 Tryckta kallor
AB Storstockholms Lokaltrafik (2008) RIPLAN Riktlinjer
for planering av kollektivtrafiken i Stockholms ldn

AB Storstockholms Lokaltrafik (2010) Trafikplan 2020

AB Storstockholms Lokaltrafik (2012) Fakta om SL och
Léanet 2011

Inregia AB (2005) Trafikalstringstal och trafikprognoser vid
bebyggelseplanering

Inregia AB och WSP (2003) Stadsplanering och res- och
trafikalstring

Miljoforvaltningen (2010) Miljoenkiten

Stockholms léns landsting (2010) Regional utvecklingsplan
for Stockholmsregionen

Stockholms 1éns landsting (2011) Skillnad i resmonster
vid arbetsplatser, undersdkning med 1600 personer i Kista,
Stockholm

Stockholms stad (1999) Trafik och gatumiljéplan
Liljeholmen m.fl.

Stockholms stad (2000) Trafiksdkerhetsprogram for
Stockholms stad. Del 1 och 2

Stockholms stad (2004) Utveckling av Telefonplansomradet
inom stadsdelarna Midsommarkransen och Vistberga i
Stockholm. S-Dp 2001-14673-54

Stockholms stad (2004) Redovisning av programsamrad for
omrade Telefonplan i stadsdelarna Midsommarkransen . Dnr
2001-14673-54

Stockholms stad (2007) Vision 2030 - Ett Stockholm i
vérldsklass

Stockholms stad (2008) Cykelparkering i staden. Utformning
av cykelparkeringar i Stockholms stad

Stockholms stad (2010) Promenadstaden - dversiktsplan for
Stockholm

Stockholms stad (2012) Cykelplan

Stockholms stad (2012) Framkomlighetsstrategi for
Stockholm 2030

Stockholms stad (2012) Startpromemoria for planédndring
for del av fastigheten Telefonfabriken 1 (Designens hus) vid
Telefonplan. Dnr 2012-18230-54

Stockholms stad (2013) Genomforandebeskrivning.
Detaljplan for del av fastigheten Telefonfabriken 1
mfl i stadsdelarna Midsommarkransen, Vistberga och
Hagerstensasen i Stockholm. Dnr 2010-02062

Stockholms stad (2013) Parkeringsplan

Stockholms stad (2013) Planbeskrivning. Detaljplan {or kv
Sparbanksboken 5 m.m. i stadsdelen Héagerstensdsen. Dnr:
2012-05209-54

Stockholms stad (2013) Program for Aspudden och
Midsommarkransen

Stockholms stad (2013) Startpromemoria for planldggning av
Timotejen 17 i stadsdelen Vistberga (385 ldgenheter).
Dnr 2013-12715

Stockholms stad (2013) Trafikanalys Aspudden -
Midsommarkransen NC12239800

Trafikverket och SKL (2010) GCM-handbok. Utformning,

drift och underhéll med gang-, cykel- och mopedtrafik i
fokus.

Trafikutredning Telefonplan

Trafikverket m.fl. (2013) Regional cykelplan fér Stockholms
lan. Remissversion 2013-03-25.

Tyréns (2004) Trafikutredning Telefonplan

6.2 Elektroniska kallor
Konstfack (2013) www.konstfack.se

Stockholms stad (2013) www.stockholm.se
Stockholms ldns landsting (2013) www.sll.se

Storstockholms Lokaltrafik (2013) www.sl.se
Stockholms Stad (2014) www.bygg.stockholm.se/

Transportstyrelsen, strada (2013) www.strada.
transportstyrelsen.se/stradauttag

Trafikverket (2014) www.trafikverket.se

6.3 Ovriga kallor
Storstockholms Lokaltrafik (2013) Senaste spérrdkningen
fran 2011

Trafikforvaltningen (SLL) Per Ekberg. 2012-01-22 (muntlig
killa).
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~-@ Stockholms
@! stad

Stockholms stad

Exploateringskontoret

Besoksadress: Tekniska Namndehuset, Fleminggatan 4
Postadress: Box 8189, 104 20 Stockholm

Tel: 08 508 27 600

NATKINS

Atkins Sverige AB

Besoksadress: Fabrikorvigen 8

Postadress: Box 1213, 131 28 Nacka Strand
Tel: 08 563 00 600



