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INLEDNING

BAKGRUND

Telefonplan &r utpekat som stadsutvecklingsomrade
i Stockholms dversiktsplan. I omradet planeras
for cirka 1000 lagenheter, férskola, butiker och
service. En ny park, ett nytt torg och nya stadsgator
planeras. Férslaget mojliggérs genom 6verdackning
av sparomradet vid Telefonplans tunnelbanestation.

I stadsbyggnadsnamnden beslutades i september
2020 att de tidigare foreslagna hoghusen Tellus
Tower inte ldngre ska ingd i utvecklingen av
Telefonplan. Detaljplanen gar nu ut pa nytt samrad
med ett omarbetat forslag dar en grupp med héga
hus med ca 20-30 vaningar har ersatt de tva 58
respektive 78 vz%ningar héga Tellus Towers.

SYFTE

Denna trafikutredning syftar till att studera vilka
konsekvenser exploateringen medfor i trafiksystemet
och hur framtida gator ska utformas. Utredningen
tar sitt avstamp i den trafikutredning som togs fram
i samband med tidigare samrad fér Tellus Towers
(Atkins 2014). Parallellt med trafikutredningen har
utformningsforslag tagits fram for ett antal gator i
omréadet.

Den tidigare framtagna strukturen for

Telefonplan har provats och fungerar fortfarande

i flera avseenden. Innehallet i det omarbetade
planférslaget innebar dock delvis nya forutsattningar
i vissa fragor dar fordjupad utredning krévts. Denna
utredning belyser framst de nya férutsattningarna i
det omarbetade férslaget for Telefonplan.

OMFATTNING/AVGRANSNING

Trafikutredningen geografiska avgransning redovisas
i figur 1. I figuren framgar &ven planomradesgrinsen
vid det tidigare samradet.

Inom denna trafikutredning har féljande frz%gor varit
centrala:

e Utformningsstudier kopplade till de markytor
som tillskapas genom dverdackningen av
tunnelbanan

e Studier av nya kopplingar och strdk for
fotgdngare samt behov av gdngbanebredder
utmed ny bebyggelse

e Studier kring foérstarkt cykelinfrastruktur, dess
funktion och markansprak

¢ Avvdagningar mellan bussterminalens
markansprak och dess hédllplatskapacitet i
forhallande till trafikférvaltningens énskemal

e Tillganglighet foér fordonstrafik till ny bebyggelse
och nya forskolor i omradet
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FORUTSATTNINGAR

OMRADET

Planférslaget omfattar utveckling av de centrala
delarna av Telefonplan, i direkt anslutning till den
befintliga tunnelbanestationen. Ny bebyggelse
planeras langs huvudgatorna Mikrofonvagen

och Telefonvagen samt intill den planerade
dverdackningen av tunnelbanesparen. Narheten till
tunnelbanestation, primart cykelstrak och till E4/E20
gér att den regionala tillgangligheten till omradet ar
mycket god.

En av de stérsta malpunkterna i ndromradet

ar den gamla telefonfabrikens lokaler strax
nordvast om tunnelbanestationen, se figur 1.
Telefonfabriken huserar idag hégskolan Konstfack
och ett flertal andra arbetsplatser, bland annat
Férsakringskassans huvudkontor. P8 andra sidan
Mikrofonvagen, direkt norr om tunnelbanestationen,
ligger ett stadsdelstorg med lokal service i form av
livsmedelsbutik, bibliotek och torghandel.

Soéder om Mikrofonvagen ligger Vastbergaskolan,
en fristdende grundskola for &rskurs F-9 med cirka
750 elever. Narboende elever har fortur till skolan
och upptagningsomradet &r darmed huvudsakligen
lokalt. Intill Vastbergaskolan ligger idrottsplatsen
Vastberga IP och idrottshallen Telefonplanshallen. I
direkt anslutning till idrottsplatsen ligger &ven tva
forskolor.

Vid Tellusborgsvagens 0Ostra sida, strax norr

om korsningen med Mikrofonvagen, ligger
Internationella Engelska skolan med cirka 935
elever i arskurs 4-9. Skolan har tillfalligt bygglov och
kommer inom de narmaste dren att flytta for att ge
plats fér nya bostader.

TIDIGARE UTREDNINGAR

Utvecklingen av omradet kring Telefonplan har
pdgatt sedan tidigt 2000-tal, ursprungligen med stod
i program for "Utveckling av Telefonplansomradet
inom stadsdelarna Midsommarkransen och
Vastberga i Stockholm" som antogs av
Stadsbyggnadsnamnden 2004. Programmet
pekade ut en dvergripande idé for omradets
framtida utveckling som bland annat innefattade en
éverdackning av tunnelbanespdren. Ytterligare ett
programarbete for stadsdelarna Midsommarkransen
och Aspudden genomfdrdes ett knappt decennium
senare och godkandes 2013. Med stdd i det tidigare
genomfdrda planprogrammet Iamnades Centrala
Telefonplan utanfoér det nya programarbetet,

men den sédra griénsen fér programomradet gar

i Telefonvagen som pekas ut som ett framtida
stadsstrak.

Planprogrammet fran 2004 lade fast en

overgripande struktur utifran malet att komplettera
de da befintliga verksamhetsomradena med tat
stadsbebyggelse. Programmet identifierade mdéjlighet
att bygga 1 950 bostader och 72 000 kvadratmeter
nya lokaler inom kvarteren Telefonfabriken,
Tvalflingan, Timotejen och Likriktaren. Som underlag
till planprogrammet genomfoérdes en trafikanalys
2003, som bland annat innehdll prognoser for
framtida fordonstrafik med malar 2015.

De samlade bebyggelsevolymerna i de efterféljande
detaljplanerna visade sig med aren éverskrida vad
som angavs i planprogrammet, vilket foranledde

ett behov att studera trafiksituationen pa nytt. Nar
detaljplanearbete for centrala Telefonplan inleddes ar
2014 genomfordes darfér en grundlig trafikutredning

som studerade trafiksakerhet, tillganglighet och
framkomlighet fér samtliga trafikslag. Utredningen
omfattade aven nya prognoser for fotgdngar- och
vagtrafik. Utredningen fran 2014 ar delvis fortsatt
giltig, men den har aktualitetsprévats i samband
med framtagande av det omarbetade planférslaget.
Denna rapport kompletterar den tidigare utredningen
i de delar dar forutsattningarna forandrats eller dar
tidigare bedémningar har behdvt justeras.

Figur 2. Mikrofonvdgen och tunnelbanestationen
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STYRANDE DOKUMENT

Nedan redovisas ett antal styrande dokument som
legat till grund for utredningen av trafiksituationen.

OVERSIKTSPLAN FOR STOCKHOLMS STAD

Inom omradet trafik och mobilitet presenteras
foljande planeringsinriktningar som beddéms vara
relevanta for trafikutredningen:

e Stockholms gator ska ha en attraktiv och
funktionell utformning.

e Gangvagar och cykelvédgar ska ha hog kvalitet
genom att vara trygga, sakra, framkomliga
och latta att hitta

FRAMKOMLIGHETSSTRATEGIN

Den Overgripande strategin i
framkomlighetsstrategin (2022) bestar i att
prioritera kapacitetsstarka, yteffektiva och
energisndla fardmedel som gdng och cykel framfor
fordonstrafik.

GANGPLAN

I gangplanen (2016) konstateras att
bebyggelsetathet och funktionsblandning ar de
viktigaste faktorerna nar det galler manniskors
bendagenhet att rora sig till fots. Viktiga faktorer
som styr barns mdjlighet att réra sig till fots ar
dels avstandet till malpunkter, dels om trafikmiljon
upplevs som saker.

I gdngplanen presenteras foljande mal for att uppna
ett mer gangvanligt Stockholm:

e Gangstraket ska finnas, vara tillrackligt
brett och fysiskt mdjligt att anvanda for
alla. G&ngnatet ska vara gent, innehalla
alternativa vagar och vara utan barriarer som
gor det svart eller omdjligt att ta sig fram.

e Gangstraket ar befolkat, innehallsrikt, har
motesplatser och ar utformat med kvalitet.
Gangnétets egenskaper motiverar valet att
ga framfor andra sétt att forflytta sig.

e Gangnatet &r orienterbart, dverblickbart
och skyltat s3 att det &r latt att forstd vart
o o . o
gangstraken leder och vilka malpunkter som
finns langs vagen. Det &r latt att forsta vilka
ytor som &r till for gdende och vilka som &r
till for andra trafikslag.

e Gangstraket ar trafiksakert, befolkat, val
belyst, éverblickbart fran omgivningen och
upplevs som tryggt.

CYKELPLAN

Cykelplanen (2022) &r indelad i tva delar - en
cykelstrategi och en handlingsplan. I strategin
beskrivs bland annat mal och atgarder som kan
bidra till malen. M3len sorteras dels efter mal kring
Okad cykling, dels i att det ska vara enkelt och
sakert att cykla. Exempel p& mal som har relevans
for trafikutredningen ar:

e Andelen av alla resor i hogtrafik som sker
med cykel ska dka.

e Andelen barn i &rskurs 4-9 som cyklar till
skolan ska 6ka.

I handlingsplanen presenteras den planerade
utvecklingen for stadens cykelvagnat och de
ingdende strdken klassificeras i tre kategorier:
primara strdk, huvudcykelnét och lokalt cykelnat.
Handlingsplanen innehaller ocksa riktlinjer kring
utformning for de olika straktyperna.

Utdver dessa har aven "Gata Stockholm?”,
"Cykelparkeringstal vid nybyggnation” samt “Plan for
sakra och trygga skolvagar” anvants.

NER
Gana/Cykel
= @

Kollektivtrafik

Naringslivets
transporter

=

Taxi

i

Bil

Figur 3. Prioriteringsordning enligt
Framkomlighetsstrategin.
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NULAGESANALYS

GANGTRAFIK

G8ende &r kansliga for omvégar och gena kopplingar
har darfor stor paverkan p& gangvénligheten.
Tunnelbanesparet utgdr en barridr i omradet

vilket medfér omvéagar for gdende framfor allt
mellan Telefonvagen och Tellusborgsvagen.
Grovmaskigheten i gdngnatet forstérks ytterligare
av att flera gator i kvarteren mellan Telefonvagen
och Tellsusborgsvagen utgors av kvartersgator

med varierande standard for gdende. Till exempel
Flygelgatan saknar bitvis gdngbana pa ena sidan och
gatan avslutas med en trappa i norr (se figur 6).

Tillgangligheten bedéms som relativt god men det
finns nivaskillnader inom planomradet vilket medfér
forsamrad tillganglighet. Framfér allt i de nordvastra
delarna &r nivaskillnaderna stora vilket férsvarar
tillgangligheten till Vastbergaskogen (skogen

vaster om Mikronfonvagen) samt till Prylvagen som
forbinds med Mikrofonvédgen med en trappa (se figur
7). Delar av Prylvdgen ar brant med en lutning éver
5 %.

Gangbanor finns pd bada sidor av Mikrofonvagen,
Telefonvagen och Svarvstolsvdagen och bedéms

ha tillrécklig bredd utifrdn dagens fldden. Stora
delar av Telefonvagen vaster om korsningen med
Mikrofonvégen har en ndgot lagre standard for
gdende med gdngbanor pa ca 1,6 meter intill en
cykelbana utan ndgon annan separering &n olika
beldaggning pa respektive trafikyta. Utformningen
kan leda till konflikter mellan gdende och cyklister.
Dock beddéms gangflédet som relativt 1&gt 1angs
Telefonvagen, undantaget den norra sidan narmast
LM Ericssons vag dar gangbanan &r bredare &n pa
resterande stracka.

Utanfoér planomradet utgér den sédra delen

av Mikrofonvdagen en barriar med héga
motorfordonsfldden och utan passager i plan. En
planskild passage finns i h6jd med Vastbergaskolan
vilken utgoér en trafiksaker koppling for barn med
skola och idrott som malpunkt.

Overgdngsstalle saknas idag dver Telefonvdgens
vastra anslutning till korsningen med Mikrofonvagen.
I korsningen genomfor trafikkontoret ett forsék med
ett diagonalt 6vergangsstélle mellan den gamla
telefonfabriken och tunnelbanan.

Figur 4. Diagonalt éverg8ngsstélle éver Telefnégen

I N iy ™

H 8

Figur 5. Kvartersgata med bristfélliga g8ngbanor

Figur 6. Trappa i slutet av Flygelgatan
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CYKELTRAFIK

Inom och intill planomradet finns tre utpekade
huvudnat fér cykel, langs Mikrofonvdgen, Tellus-
borgsvagen och vastra delen av Telefonvagen.
Den 6stra delen av Telefonvagen ar utpekad som
huvudcykelnat i den nya cykelplanen. Ett utpekat
primart cykelstrdk finns 1angs med bada sidor av
E4:an, Sodertéljestraket. Aven den sédra delen av
Mikrofonvégen &r en del av Sodertéljestraket (se
figur 10).

Mikrofonvégens cykelstrak knyter samman
Telefonvagen med det priméra straket langs med
E4:an. Utmed Tellusborgsvagen nas Liljeholmen
norrut. Telefonvagen ar en gen koppling mellan
huvudcykelnétet pa Korpmossevéagen och Tellus-
borgsvagen. Delar av Telefonvdgen ar dock en
saknad lank da det saknas cykelbanor mellan
Mikrofonvagen och Tellusborgsvéagen.

P& den vastra delen av Telefonvégen finns
enkelriktade cykelbanor med fullgod standard,

men gangbanan ar smal vilket medfér att gdende
anvander cykelbanan. P& den dstra delen sker
cykling i blandtrafik. Mikrofonvagens vastra sida
mellan Telefonvéagen och Svarvstolsvagen saknar
cykelinfrastruktur. P& éstra sidan finns en enkelriktad
cykelbana. P8 resterande del av Mikrofonvégen
finns dubbelriktade cykelbanor l&ngs gatans bada
sidor med breddmatt enligt cykelplanens standard.
Tellusborgsvagen har dubbelriktade cykelbanor
ldngs bada sidorna. Standarden &r bristfallig d&
breddmattet for dubbelriktad bana i cykelplanen inte
uppnas. Planer finns pd att enkelrikta cykelbanorna
pa Tellusborgsvégen.

P& lokalgatunatet sker cykling i blandtrafik. Det
grovmaskiga gatunatet medfér omvdgar for
cyklister. Framfor allt saknas gena kopplingar mellan
Telefonvagen och Tellusborgsvagen.

Utanfér planomradet finns en planskild GC-passage
under Mikrofonvagen, mellan Tellusborgsvagen och
E4:an. Passagen ar en del av det primara cykelnatet
mellan sdderort och innerstaden och anvands
framst av pendlingscyklister langs Sédertaljestraket.
Passagen anvands ocksd av barn till och fran
idrottsplatsen och Vastbergaskolan.

CYKELPARKERING

Allmanna cykelparkeringar finns idag intill
tunnelbanestationen, busstorget samt pa torget norr
om stationsbyggnaden.

Cykelparkeringen intill tunnelbanestationen

ar lokaliserad langs med stationsbyggnadens

sdédra husvagg. P& busstorget séder om
stationsbyggnaden finns ytterligare tva

anordnade platser for cykelparkering. Totalt
rymmer cykelparkeringarna vid stationen och
busstorget ca 70 cyklar. Darutéver finns ca 30
cykelparkeringsplatser pa torget norr om stationen.
Samtliga parkeringar saknar idag vaderskydd.

Figur 8. Cykelbana som évergdr i cykelfalt p&
Telefonvdgen

Figur 9 Cykelparkering intill tunnelbanestationen
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Figur 10. Cykelbanor och utpekade strak inom och i anslutning till planomradet
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KOLLEKTIVTRAFIK

TUNNELBANA

Telefonplan kollektivtrafikforsorjs huvudsakligen

av tunnelbanans réda linje, dar tdgen mellan
Frudngen och Mérby Centrum avgar var femte minut
under hogtrafik. Restiden mellan Telefonplan och
T-Centralen ar cirka 13 minuter. Tunnelbanestationen
hade under 2019 i snitt cirka 11 400 pastigande

per dygn och ar darmed bland de hdgst belastade
stationerna utanfor innerstaden. Stationen har
endast en entré. Under maxtimmen 07.30-08.30
var det 2019 i snitt 1 700 pastigande och 1 450
avstigande som skulle samsas pa de totalt dtta
sparrarna (fyra per riktning).

BUSS

Bussterminalen vid Telefonplan ligger direkt séder
om tunnelbaneentrén och trafikeras idag av féljande
busslinjer:

e ¢ 141 Telefonplan - Langsjo torg
e ¢ 142 Telefonplan - Alvsjé station
e ¢ 803 Telefonplan - Tyresd C

Utbver dessa linjer trafikeras Telefonplan aven

av en genomgaende linje 161 mellan Gréndal

och Bagarmossen samt nattbuss 190 mellan
Stockholms C och Farsta strand. Dessa linjers
hallplatslagen ligger pa Telefonvagen direkt norr om
tunnelbanestationen.

Férutom den reguljara trafiken trafikeras
Telefonplan ocks3 av ersattningsbussar som

satts i trafik vid stérningar i spartrafiksystemet.
Ersattningsbusstrafiken vid Telefonplan har tva
olika funktioner - dels anvands den for att ersadtta
tunnelbanan nar den ar avstdangd, dels anvands
stationen for dverflyttning av resenérer fran
pendeltdgssystemet till tunnelbanesystemet vid
stérningar i pendeltagstrafiken. Ersattningsbuss
for tunnelbana trafikerar linje 161:s ordinarie
hallplatslagen p& Telefonvdgen medan
ersattningsbuss fér pendeltdg nyttjar hallplatslagena
i bussterminalen.

Figur 12. Bussterminalen

Figur 14. Mikrofonvdgens bro éver tunnelbanetrdget
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Figur 15. Kollektivtrafik i centrala Telefonplan |
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MOTORFORDONSTRAFIK

Gatunadtet kring centrala Telefonplan ar uppbyggt
kring de tre huvudgatorna Mikrofonvdgen,
Tellusborgsvagen och Telefonvdgen. Till
huvudgatorna ansluter lokalgator och kvartersgator
som forsdrjer bebyggelsen. Samtliga gator inom
planomradet har idag hastighetsbegrénsningen

30 kilometer per timme. Busstrafik trafikerar
Mikrofonvdagen och Telefonvdgen.

Huvudgatunatet &r grovmaskigt, med relativt fa
korsningspunkter och mdéjliga ruttval. Flera av
omradets lokalgator ligger pd kvartersmark och
utformningen uppfyller inte alltid trafikkontorets
riktlinjer kring bland annat driftmatt.

Utanfor planomradets ansluter Mikrofonvégen

till det primdra vagnatet i sydost, vid Trafikplats
Vastberga. Strackan ndarmast trafikplatsen dar hogt
belastad med cirka 16 700 fordon per dygn (r
2017). Fran Mikrofonvégen fordelas fordonstrafiken
inom omradet och ungefar halften av fordonen véljer
Tellusborgsvagen. Trafikmdngderna avtar langre in i
omradet och pd den del av Mikrofonvdgen som ligger
inom planomradet &r dygnsméngderna cirka 8000
(2017), pa Telefonvagen cirka 3 900 (2017) véster
om Mikrofonvdgen respektive cirka 2 000 (2014)
Oster om Mikrofonvdgen.

Korsningen mellan Mikrofonvdgen och Telefonvagen
ar signalreglerad, dvriga korsningar inom
planomradet regleras med vajningsplikt.

Kapaciteten och framkomligheten i vagnatet ar
generellt god, men ké&bildning uppstar stundtals
i delarna narmast Trafikplats Vastberga dar
fordonsflédena dr hoga.

ANGORING OCH PARKERING

Inom planomradet finns angéring och allmén
parkering langs med Telefonvagen, Svarvstolsvagen,
Prylvdgen samt delar av Mikrofonvagen. P&
kvartersgatorna Flygelgatan, Klaviaturgatan och
Cembalogatan finns kantstensparkering for de
boende vilka kréver tillstand.

Angodring med varutransporter sker idag till en
livsmedelsbutik intill norra delen av planomradet,
denna angdrs genom backning 6ver Telefonvdgens
norra gangbana. Aven stationshuset har ett par
verksamheter som genererar varuleveranser. Ingen
ordnad lastplats finns intill stationshuset, men
anslutande gator dr reglerade med parkeringsférbud
vilket méjliggdér angéring for saval varuleveranser
som personbilar.

Pa Mikrofonvagens norra sida intill bussterminalen
finns plats 4 angdringsplatser reserverade for taxi.

Intill Telefonvagen, i den norra delen av
planomradet, finns en infartsparkering med 69
allmdnna bilparkeringsplatser.

Inom planomradet finns inga parkeringsplatser fér
rérelsehindrade pa allman plats.

o g

Figur

17. Inf: rtspérkering int/"/I”TeIefonvéigen
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PLANFORSLAGET

OVERGRIPANDE STRUKTUR

Planférslaget bygger vidare pa den évergripande
struktur som introducerades i planprogrammet

fran 2004 och som delvis byggts ut sedan dess. I
forslaget forutsatts att tunnelbanesparen éverdackas
och stationen byggs om. Overdéckningen ger
mojlighet att komplettera gatunatet kring stationen
och tillféra ny bebyggelse i en kvartersstruktur.
Ovanpa dverdackningen planeras ett centralt torg
och en ny park utmed ett framtida strak mellan
Telefonplan och Midsommarkransen. Ny bebyggelse
planeras dels intill detta centrala strdk, dels utmed
huvudgatorna Mikrofonvagen och Telefonvagen.
Utover bostader, kontor och handel foreslas i
planférslaget ocksa en ny férskola i kvarteret norr
om tunnelbanestationen.

GATUNAT

Overdackningen av tunnelbanespdren majliggor en
finmaskigare gatustruktur och nya kopplingar i nord-
sydlig riktning. Planférslaget omfattar en férlangning
av Cembalogatan norrut och sammankoppling med
Telefonvégen. Aven Flygelgatan férldngs vésterut
och sammankopplas med bdde Cembalogatan och
Mikrofonvégen. En ny koppling fér framst gédng- och
cykeltrafik méjliggdrs ocksd mellan Telefonvdgen
och Flygelgatan i den &stra delen av planomradet.
Torgytan ar framst avsedd for fotgangare och
cyklister, men delar av ytan gors tillganglig for
fordonstrafik som behéver kunna angéra entréer och
varumottag.

Den planerade utvecklingen i omradet féranleder
bdde nyanldggning av gator och ombyggnad av
flera befintliga gator i syfte att uppna en enhetlig

och funktionell utformning som moéter den nya
bebyggelsen. Cembalogatan och Flygelgatan far
en annan roll i gatunatet &n idag och évergar
fran kvartersgator till allmanna gator for att
framkomligheten ska kunna garanteras. Till foljd
av detta kravs en viss ombyggnad. Gatunatets
foreslagna utformning presenteras i plan och
sektioner pa efterféljande sidor.

TUNNELBANESTATION

Planforslaget forutsatter en ombyggnad av
tunnelbanestationen och komplettering med
ytterligare en entré. Med stod i tidigare utredningar
beddms det vara mdjligt att anldgga nya lyftpaket
mitt pd plattformen. Utformningen innebar

att samtliga trappor och hissar kan ansluta till
samma stationsbyggnad, vilket skulle méjliggéra
en gemensam biljetthall. Utformningen av ny
tunnelbanestation behdver studeras vidare infor
granskningen av detaljplanefdrslaget.

BUSSTERMINAL

Planforslaget innebar att den befintliga
bussterminalen tas i ansprak av ny bebyggelse,
vilket medfér att dess funktion behdver ersattas

pd annan plats. Olika utformningsalternativ har
studerats och samratts med trafikférvaltningen,

men gatustrukturen och avvagningar kring évriga
markansprak har begrénsat méjligheterna att

fullt ut méta trafikférvaltningens énskemal om
hallplatskapacitet i terminalen. Planférslaget innebéar
en principutformning dar vandande busslinjer rundar
stationshuset medurs och nya hallplatslédgen placeras
utmed stationshusets langsidor. Flygelgatan mellan

Cembalogatan och Mikrofonvagen blir en enkelriktad
bussgata med lagen for reglering och rast langs dess
sédra sida. Hallplatserna fér genomgaende busslinjer
flyttas nagot langre dsterut langs Telefonvagen.

AVSTEG

Foreslagen trafiklésning medfér ett par avsteg fran
stadens riktlinjer och praxis avseende en vandplats
samt tillganglig angoéring till en férskola.

Ny bostadsbebyggelse féreslas intill Prylvégens
vandplats. Vandplatsen foreslds utdkas nagot
jamfort med idag sa att fordon av typen mindre
leveransbilar, till exempel matleveranser till
privatpersoner, kan vanda utan backning. Sopbil
kommer dock behdva backvanda pa vandplatsen.
En vandplats dimensionerad for sopbil skulle
medféra stérre paverkan pad grénytor och planerad
exploatering. Bedémningen &r att det &r fa
lastbilstransporter pa platsen och dessutom &r gang-
eller cykelflédet I3gt.
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Figur 19.

Illustration 6
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Figur 20. Féreslagen utformning av gétunéitet i plah med sektionsmarkeringar
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GATUSEKTIONER

P& véastra delen av Telefonvagen foreslds en
dubbelriktad cykelbana pa gatans norra sida. Idag
finns enkelriktade cykelbanor pa vardera sida av
gatan. Den sbdra gdngbanan, som &r valdigt smal
idag, kan déarmed breddas. Kantstensparkering
utgdr pa norra sidan (ca 35 platser). Pa den sodra
kvarstar dagens parkeringslésning med langre
parkeringsfickor varvat med tradplantering.

P& Telefonvégen intill tunnelbanestationen breddas
gangbanan upp till 5 meter intill stationshuset for
att rymma méblering och bussresenarer. P& norra
sidan anldggs en ny dubbelriktad cykelbana pa sodra
andan av torget.

e

Sektion A-A Telefonvédgen véster om korsningen med Mikrofonvégen

250 2.50 1.00 7.00 2.00 4.00

Sektion B-B Telefonvagen vid tunnelbanestationen

7.00 3.00 5.00




Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2022-12-08, Dnr 2013-05016

Pa 6stra delen av Telefonvagen féreslds en ny
dubbelriktad cykelbana pa gatans norra sida,
cykelinfrastruktur saknas pa& denna stracka idag.
Langre dsterut pa Telefonvagen anldggs ett par tva
meter djupa angéringsfickor och dar blir gdngbanan
2,5 meter bred pa den sédra sidan av gatan.
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Sektion C-C Telefonvagen 6ster om korsningen med Cembalogatan

it

Sektion D-D Telefonvagen i nordéstra delen av planomradet

6.50 2.00 2,50
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Flygelgatan férlangs fram till Mikrofonvagen. Bada
gdngbanorna far generésa matt d& gangflédet
forvantas bli hdgt intill tunnelbanestationen och
bussarna. Den norra gangbanan bli 5 meter

bred for att rymma mdblering, vaderskydd och
bussresenarer. Den sédra gangbanan far en bredd
pa 7 meter for att rymma tradplanteringar samt
cykelparkeringsstall. Kérbanan dimensioneras for att
inrymma busshallplatser samt enkelriktad busstrafik.

Cembalogatan 6vergar fran att vara kvartersgata

till allman gata. Sektionen visar Cembalogatans
férlangning norrut, mellan tvad nya bostadskvarter.
Gatusektionen liknar den som gatan har idag med
smal kérbana, kantstensparkering och tradplantering
l&ngs ena sidan. Den vastra gdngbanan blir ndgot
bredare @n den &6stra, 4,5 meter.

Sektion E-E Flygelgatan intill tunnelbanestationen

450 L 3.00 L 5.00

Sektion F-F Cembalogatan séder om korsningen med Flygelgatan
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G Mikrofonvéagen intill tunnelbanestationen

Sektion G

Den storsta forandringen av Mikrofonvagen, séder
om korsningen med Telefonvdgen, jamfoért med

250

1.50

1.00

5.50

2.00

5.00

19.00

]

idag ar att en ny enkelriktad cykelbana inryms pa
gatans vastra sida. Ytan utanfor tunnelbaneentrén
blir 19 meter bred for att rymma stora strommar

av kollektivtrafikresendrer och en platsbildning.

o

Kérbanorna behdller ungefar samma matt som idag.
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Mikrofonvagen far enkelriktade cykelbanor och en
tradallé mellan kérbanan och cykelbana. Mot den
nya héga bebyggelsen pa 6stra sidan féreslds en
5 meter bred gédngbana fér att kunna inrymma
uteserveringar. P& den vastra sidan som idag har
en ca 1 meter bred gdngbana blir gdngbanebredden
3,5 meter. Kérbanan far en bredd pa 7 meter
vilket medfér god standard for busstrafiken.
Angoringsfickorna blir 2,75 meter breda for

att lastbilar ska kunna angoéra utan att stora
busstrafiken.

Sektion H-H Mikrofonvégen norr om korsningen med Cembalogatan

Sektion I-I Mikrofonvagen séder om korsningen med Svarvstolsvdgen
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Flygelgatan ar kvartersgata idag med smala
gangbanor och delvis tvarstalld parkering. Gatan
avslutas i en vandplats. Har breddas gangbanorna
upp till 2,5-3 respektive 3,5-4 meter. Kérbanan blir
fortsatt relativt smal, mellan 5,5-6 meter.

Langre sydost pa Flygelgatan behdlls dagens
kantstensparkering pd gatans sédra sida.

2 2

/ v
Q s
lac

iy

-
/. B o

Sektion J-J Flygelgatan intill park Tvalflingan

1.70 3.00 5,50 3.50

Sektion K-K Flygelgatan vaster om korsningen med Tellusborgsvégen

£.00 5.00 2.00 250
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Klaviaturgatan &r kvartersgata med gangbana och
trad varvat med angéringsfickor pa sédra sidan. Den
norra sidan av gatan saknar gdngbana. Stérre delen
av gatan féreslds forbli densamma som idag, men
intill den nya bebyggelsen pa norra sidan féreslads
en 3 meter bred gadngbana samt en 2 meter djup
angoringsficka. Klaviaturgatan dster om korsningen
med Cembalogtan kvarstar som kvartersgata.
Gangbanan pa den norra sidan gors dock till allman
plats.

Sektion L-L Klaviaturgatan éster om korsningen med Cembalogatan
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ANALYS AV FRAMTIDA TRAFIKSITUATION

GANGTRAFIK

Gangvanligheten i omradet 6kar i och med
planférslaget. Overdackningen av tunnelbanesparet
skapar ett mer finmaskigt nat i centrala Telefonplan
vilket medfér ett genare gangnat med fler
alternativa vagar och mindre barriarer.

N&gra gator som &r kvartersgator idag foreslas bli
allmanna och f& en hégre standard.

Flygelgatan som idag avslutas i en vandplan och en
trappa forléangs fram till tunnelbanan vilket skapar
en ny gen koppling mellan centrala Telefonplan och
Tellusborgsvagen. Gatan kan forvantad fa relativt
héga gangfléden da den medfsér en gen koppling

till kollektivtrafik och service fér boende kring

de nordéstra delarna av Tellusborgsvédgen. Frén
Flygelgatan blir det ocksd mojligt att fortsatta norrut
till Telefonvagen.

Cembalogatan, som ar en kvartersgata idag
med gangbana pa ena sidan, blir en allméan gata
som forlangs norrut och kopplas samman med
Telefonvagen.

Samtliga gator inom planomradet utformas for

god framkomlighet och genhet fér gdende. Nya
gangbanor inom omradet far en bredd pa minst 2,5
meter i enlighet med stadens riktlinjer, undantaget
Telefonvagnes norra sida, vaster om korsnigen med
Mikrofonvégen, som far en gdngbanebredd pa 2
meter.

Tunnelbanan och intilliggande busshallplatser
&r stora malpunkter i omradet som alstrar héga
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gaéngfléden. Intill tunnelbanan planeras aven for
majoriteten av service och handel i omrédet.
Gangbanorna som angransar stationsbyggnaden
(kvarter 1) ges en bredd pa minst 5 meter

for att mojliggéra mote mellan fem gdende
vilket ger komfort och framkomlighet vid héga
floden, i enlighet med gangplanens riktlinjer. P3
Flygelgatans norra sida intill tunnelbanekvarteret
ir den dkade gangbanebredden viktig for att
rymma bussresenérer och bussfunktioner sa som
hallplatsstolpar och papperskorgar. Vaderskydd
behdver integreras med byggnaden i gdngbanans
bakkant for att inte begrénsa utrymmet p3
gangbanan.

Telefonvagens nya 6vergdngsstalle intill korsningen
med Cembalogatan forbattrar framkomligheten
for gdende mellan den planerade férskolan och
tunnelbanans nya entré. Aven pd Telefonvagens
vastra anslutning vid korsningen med Mikrofonvagen
foreslds ett nytt dvergdngsstalle, vilket kan
kompensera for det diagonala 6vergangsstallet
om trafikkontoret beslutar att ta bort det. Fler
o o e o . - . -
Overgangsstallen pa Mikrofonvagen férbattrar

o . .
gaendes framkomlighet och minskar gatans
barridreffekt. Det nya 6vergangsstallet i héjd med
Svarvstolsvagen kan forvdntas anvandas av manga
barn med Vastberga idrottsplats som malpunkt.

Vid Oktavgatan skapas en hastighetssakrad gang-
och cykelpassage, som &ven kopplar till ett parkstrak
mot Vastberga idrottsplats och Vastbergaskolan.

En ny gata sdder om kvarter 2 féres|3s regleras
som ndgon form av ldgfartsomrade dér motorfordon
far kéra pa gaendes villkor. Gatan bedéms ha

goda férutsattningar for detta utifrdn stadens
riktlinjer fér gangfartsomrade. Motorfordonsflédet
forvantas blir I3gt och géngflédet relativt hogt pa
grund av nérheten till tunnelbana, busshallplatser
och handel. M3lpunkter planeras pa bada sidor av
gatan i form av lokaler och park/torg. Detta skapar
forutsattningar for gdende att nyttja hela ytan och
ett korsande rérelseménster hos gaende.

Lagfartsomradet avslutas i korsningen med
Cembalogatan i vaster vilken trafikeras av busstrafik.
H&r kan manga gdende foérvantas korsa gatan for
att nd tunnelbanebyggnadens nya entré. Utrymme
saknas att anldgga ett 6vergdngsstalle 6ver
Cembalogatan da det inte gar att uppfylla kraven pa
10 meter mellan busshallplats och évergangsstalle
(antalet mojliga platser fér bussuppstallning ar
begransat, se sidan 28). I det fortsatta arbetet
behdver darfér denna korsningspunkt studeras
narmare vad galler material, nivaskillnader mm for
att se hur denna plats kan ges en trygg och saker
utformning som medger god framkomlighet for sdval
gdende som for busstrafik.
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s Gangbana
smemmn | 3gfartsomrade
i Gangbana pa kvartersmark

i - Overgangsstélle/passage

Trapp
.& /A AEF NN

/ur 21. Befintliga och planerade géngbanor och passager inom planomrédet
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CYKELTRAFIK

I samband med fortatningen i omradet tillskapas

ny cykelinfrastruktur. Overdéckningen av
tunnelbanespdren méjliggér ett mer finmaskigt

nat vilket medfér genare kopplingar for cyklister.

P& Telefonvégen och pa de delar av Mikrofonvagen
dar cykling sker i blandtrafik idag anlaggs nya
cykelbanor med breddmatt enligt cykelplanens
standard. De foreslagna atgdrderna bedéms bidra till
att oka attraktiviteten for cykling som fardsatt.

Langs Telefonvagen forldangs dagens
cykelinfrastruktur dsterut mot Tellusborgsvagen.
En ny dubbelriktad cykelbana féreslds ldngs
Telefonvagens norra sida dster om korsningen
med Telefonvagen. Fér att f8 en sammanh&angande
I6sning l&dngs hela Telefonvégen féreslds

dagens enkelriktade cykelbanor, pa den del av
Telefonvagen som ligger vaster om korsningen
med Mikrofonvdgen, ersatts med en dubbelriktad
cykelbana pé norra sidan.

Inom trafikutredningen har olika
utformningsalternativ studerats och en dubbelriktad
cykelbana langs norra sidan har bedémts vara

den mest fordelaktiga 16sningen. Strackan har fa
korsningspunkter och utrymme finns att anldgga en
cykelbana med fullgod bredd. Genom att anlagga
cykelbanan pa norra sidan undviks ocksd konflikter
mellan cykeltrafikanter och kollektivtrafikresenarer
i bytespunkten. En ny dubbelriktad cykelbana

pa Telefonvéagen forbattrar framkomligheten,
tryggheten och trafiksakerheten for cyklister.
Cyklister behéver inte langre cykla i blandtrafik

dar de riskerar att hamna i konflikt med bussar vid

28

hallplatserna och med dérruppslag fran parkerade
bilar. Att cykla i blandtrafik upplevs av manga som
otryggt, sarskilt pa gator med busstrafik.

Langs Mikrofonvagen kompletteras cykelbanan
pa den vastra sidan, norr om Svarvstolsvégen,
dar cykelbana saknas idag. Tryggheten och
framkomligheten forbattras for cyklister som inte
langre behdver cykla i blandtrafik langs delar av
Mikrofonvagen.

Dagens dubbelriktade cykelbanor pa Mikrofonvégen
bibehalls séder om korsningen med Oktavgatan. Vid
Oktavgatan skapas mdjlighet for cyklister att korsa
Mikrofonvégen vid en hastighetssakrad gang- och
cykelpassage, som &ven kopplar till ett parkstrak
mot Vastberga idrottsplats och Vastbergaskolan.
Norr om Oktavgatan 6vergar de dubbelriktade
cykelbanorna till enkelriktade banor pa strackan upp
till Telefonvagen.
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Priméart cykelstrak
Huvudcykelnat
Dubbelriktad bana

Iéerae cykelbanor inom planomrésdbt v

I !

Figur 22. Befintliga och p
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CYKELPARKERING

Behov och placering av nya cykelparkeringar har
utretts dversiktligt och behdver studeras narmare
i det fortsatta arbetet for att sakerstalla tillrécklig
tillgdng i attraktiva lagen.

For att gora det enkelt och attraktivt att cykla ar det
viktigt att erbjuda cykelparkering av hég kvalitet.
Beroende pa typ av verksamhet bor en viss andel
cykelparkering aven placeras inomhus. Denna ska
vara lattillgédnglig genom att undvika nivaskillnader
och genom att dérrar forses med automatiska
dorréppnare.

Enligt Cykelplanen och Cykelparkering i staden
ska cykelparkeringar placeras néra entréer, helst
inte langre &n 25 meter fr&n malpunkten, och
mojliggdra for fastldsning i ram. Ett visst antal
platser bér vara anpassade till 13dcyklar. En del av
cykelparkeringarna utomhus boér forses med tak.

Behovet av cykelparkering i anslutning till bostader

och arbetsplatser ska i forsta hand I6sas inom

fastigheten. Principen ar att parkeringen ska ordnas
o . . o

pa kvartersmark eller inom huset, inte pa gatumark.

Parkeringsbehovet vid tunnelbanan &r enligt

stadens riktlinjer 5-15 platser per 100 pastigande
under morgonrusningen. Vid fullt utbyggt omrade
forvéntas ca 5000 pastigande i Telefonplan vilket ger
behov av ca 500 cykelparkeringsplatser. Mdjligheten
att rymma dessa parkeringsplatser pa gatumark &r
begransad.
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P& torget Tvalflingan kan cykelparkering med ca 40
platser inrymmas pa den véstra delen av torget,
narmast tunnelbanan, se figur 24. Darutover kan
cykelparkering rymmas mellan en del av trédden pd
Flygelgatan, Mikrofonvagen och Telefonvégen. P8
vissa platser kan g&ngbanor eventuellt breddas med
"6ron” p§ vilka parkeringsplatser kan inrymmas (se
figur 23). Denna l6sning for cykelparkeringsplatser
ryms till exempel pa sddra sidan av Telefonvéagen i
anslutning till korsningen med Mikrofonvdgen.

En grov bedémning ger att dessa féreslagna
cykelparkeringsplatser méjliggér ca 300-400 platser
i narheten av tunnelbane- och centrumkvarteret.
Valdigt fa platser ryms dock inom ca 25 meter

fran tunnelbanan. Parkeringsplatserna kan

aven forvantas nyttjas av andra an dem med
tunnelbanan som malpunkt, till exempel bestkare
till livsmedelsbutik och centrumfunktioner. For att
uppfylla kravet p& 500 cykelplatser behdver nagon
form av parkeringslésning aven ske i stationshuset.

De nya bostdderna i centrala Telefonplan kan

inte forvantas generera ndgon storre efterfragan
pa cykelparkering fér dem som ska vidare med
kollektivtrafiken, i och med att avstandet &r

kort och de flesta kan promenera till tunnelbana
och buss. Daremot kommer besotkare till de

nya bostaderna och handeln skapa behov av
cykelparkeringsplatser, utéver de platser som kravs
i anslutning till tunnelbanan. En stérre handelsyta
om 850 kvm, vilken troligtvis kommer inrymma en
livsmedelsbutik, planeras i kvarter 4. Enligt stadens
cykelparkeringstal skapar handelsytan ett behov

s

n

Figur 23. Cyelbarker/ngar/ 6ra" p§ Sderma/m

av 17-26 cykelparkeringsplatser. En del av dessa
platser bor forldaggas pa kvartersmark. En viss
andel av besdkarna till livsmedelsbutiken kommer
troligtvis vara kollektivtrafikresenarer, varfér en
viss grad av samnyttjande mellan cykelparkering till
stationshuset och till handel kan férvantas.
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s Huvudcykelnat, enkelriktad

=== Huvudcykeln&t, dubbelriktad

r A b " : ‘ o } \ ! y i Fﬁreslagna platser for cykelparkering
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Figur 24. Mb'liga platse for cyke paf.lzz}ing i ndrheten av tunnelbanan
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KOLLEKTIVTRAFIK

TUNNELBANAN

Telefonplans tunnelbanestation tillhor redan idag de
hardast belastade stationerna utanfér innerstaden
och den planerade bebyggelsen kommer att alstra
annu fler tunnelbaneresendrer. Eftersom stationen
bara har en entré finns det en risk for hog belastning
och trangsel i sparrar och trappor, sarskilt under
hogtrafik. Eftersom tunnelbanestationen efter
Overdackningen kommer att hamna inomhus

kan det ocksd komma att stéllas andra krav pa
utrymningskapacitet vid exempelvis brand.

En uppdatering av tidigare genomfdrda berdkningar
(Atkins 2014) visar att cirka 33 000 sparrpassager
forvantas ske per dygn efter att Centrala Telefonplan
ar fullt utbyggt. Detta motsvarar en 6kning om
nastan 50 % jamfoért med 2019. Stationsbyggnaden
kommer att behdva byggas om inom projektet och

i samband med detta rekommenderas att stationen
kompletteras med ytterligare en uppgdng fran
plattformen och fler sparrar i biljetthallen. Detta
skulle dels minska risken for trangsel, dels forkorta
gangavstanden for resenarer fran ndromradet och
for de som byter mellan tunnelbana och buss.

I planférslaget forutsatts att tunnelbanestationen
byggs om och kompletteras med ytterligare en
entré i stationshusets ostra del, mot Cembalogatan.
Fortsatta utredningar kring stationshusets slutliga
utformning kommer att genomféras i samrad med
trafikforvaltningen.
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BUSSTRAFIK

Busstrafikens framsta funktion vid Telefonplan ar att
mata resenérer till och fran tunnelbanan. Eftersom
omradet fér den befintliga bussterminalen kommer
att bebyggas behdver terminalfunktionen ersattas.
Planforslagets 16sning erbjuder gena och effektiva
byten samt god orienterbarhet fér resenarerna.
Bussterminalen far ocksa fler hallplatsldgen &n
dagens terminal, vilket erbjuder utrymme for 6kad
busstrafik. Kérvdgarna blir dock nagot langre for de
busslinjer som trafikerar Mikrofonvagen. Eftersom
dessa linjer, till skillnad frén idag, dessutom behéver
passera en trafiksignal kan restiderna forvantas 6ka
nagot.

Den nya terminalutformningen innebar att
busstrafiken, i hégre utstrackning an idag, behdver
samsas med oOvriga trafikslag. Detta kan medféra
forsamrad framkomlighet och dkad risk for konflikter.
Storst risk beddms foéreligga dar busstrafiken korsar
gangflédet mellan torget och tunnelbanestationen.
Eftersom avstigning fr&n vandande busslinjer

sker innan bussar passerar passagen drabbas inte
resenarernas restider, men stor vikt bér laggas pa
gestaltningen av korsningspunkten for att den ska
bli trygg och trafiksaker.

Med den foéreslagna nya entrén till tunnelbanan
kan hallplatsldgena for busslinje 161 flyttas ldngre
dsterut langs Telefonvagen. Detta leder till ndgot
ldngre bytesavstand &n idag for bussresenérer i
norrgdende riktning, men &r nédvandigt for att
inrymma 6vriga trafikfunktioner pd Telefonvégen.

Ersattningsbussar férutsatts aven fortsattningsvis
trafikera de ordinarie hallplatsldgena. Vid

langre, planerade trafikavstangningar kan det
finnas majlighet att upprétta hallplatslagen

for ersattningstrafik i angdringsfickorna pa
Mikrofonvagen. Behovet av att trafikera Telefonplan
med ersattningsbuss for dverflyttning av
pendeltagsresenarer bedéms dock minska efter att
Sparvag syd och tunnelbanan mellan Alvsjé och
Fridhemsplan ar fardigstallda.
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Figur 25. Planerad ny bussterminal inom planomr§det

9T0S0-E£T0Z 1uQ ‘80-2T-2202 - JoluoyspeubBAgspels sWioyso01s (|1 Wwoxu|



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2022-12-08, Dnr 2013-05016

MOTORFORDONSTRAFIK

Vid genomférandet av trafikutredningen 2014

hade cirka 75 % av bostaderna i det ursprungliga
planprogrammet fardigstallts. Trots detta visar

en jamférelse mellan trafikrékningar fran 2003

och 2012-2014 att vagtrafiken hade minskat pa
huvudgatorna inom planomradet. En jamforelse
med senaste matningen pa Mikrofonvagen fran
2017 visar att trafikmangderna inte férandrats
namnvart. En del av forklaringen kan vara en

stor arbetsplats ldmnat omrddet och ersatts med
konsthdgskola, men ménstret kanns igen fran andra
hall i Stockholms centrala delar och indikerar att det
finns andra faktorer &n ny bebyggelse som paverkar
trafikmdngderna. Exempelvis kan trangselskatter,
parkeringsbrist eller framkomlighetsproblem i andra
delar av trafiksystemet begransa trafikmangderna
lokalt. Da stadens uttalade mal &r att minska
andelen biltrafik ar det inte heller 6nskvart att i
trafikplaneringen forutsatta 6kade trafikmangder,
detta eftersom en kapacitetsstark utformning
attraherar fler bilresor.

I och med att omradet planeras utifran hallbara
fardmedel och med ett 18gt parkeringstal for

bil &r beddmningen att den trafik som den nya
bebyggelsen alstrar inte kommer ha ndgon stérre
pdverkan pa kapaciteten. Den bedéms inte féranleda
n%gon ombyggnation i vagnatet.

For resor till och fran Centrala Telefonplan

kan alternativa fardmedel erbjudas i de flesta
relationer och med stdd i framkomlighetsstrategin
ar biltrafikens framkomlighet l&gst prioriterad.
Staden ar dérmed beredd att acceptera viss
kobildning pa det lokala gatunatet. Det &r dock
viktigt att minimera de negativa konsekvenserna
for busstrafiken och naringslivets transporter.
Kapacitetsfragan ar darmed framst kopplad

till Mikrofonvagen och dess anslutning till det
regionala vagnatet vid trafikplats Vastberga, dar
omfattande kobildning skulle riskera att paverka
framkomligheten for bade busstrafiken och
naringslivets transporter. Planforslaget bedéms dock
inte paverka trafikplats Vastberga.

2003 2012-13 2014 2017
MIKROFONVAGEN S 16 400 16 000 16 200 16 700
MIKROFONVAGEN N 8200 7000 8650 8100
TELLUSBORGSVAGEN 8200 7900 7 500 7 800
TELEFONVAGEN V 4000 3500 4200 3900
TELEFONVAGEN O 3000 1900 2600

Figur 26. Uppmétta véagtrafikfléden p8 planomr8dets huvudgator 2003-2017
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Kapaciteten i korsningen mellan Mikrofonvagen och
Telefonvdgen kommer att pdverka busstrafikens
framkomlighet och vid kébildning finns risk att vissa
bussrorelser hindras. Eftersom inga stombusslinjer
trafikerar Telefonplan kommer inte busstrafiken att
prioriteras i signalen. Det diagonala dvergangsstillet
kan ocksd innebéra langre rodtider &n normalt.
Staden har genomfort trafiksimuleringar som en

del av forsoket med det diagonala 6vergdngsstallet,
men dessa har inte tagit hansyn till den planerade
framtida bussterminalen. Om évergangsstéllet
permanentas kan det finnas skal att genomfora

nya simuleringar fér att kunna bedéma paverkan

pd vag- och busstrafiken. Om det diagonala
dvergangsstillet tas bort kompenseras det av det
nya dvergangsstéllet som foreslds pd Telefonvdgens
vastra anslutning.

P3 det planerade torget ovanpa dverdackningen ska
fordon kunna framféras i gangfart for att angora
entréerna mot torget. Likasd behdver fordon kunna
framforas pa den befintliga angéringsgatan utmed
kvarteret Silvergranen. Gatorna foreslas regleras
som gdngfartsgata eller torg och planldaggas som
allman plats. P8 6vriga gator inom planomradet
foreslds hastighetsbegransningen fortsatt vara 30
kilometer per timme.
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Primara vagnatet
Huvudgata

Lokalgata
Lagfartsomrade/torg
Bussgata (enkelriktad)

Kvartersgata

m och omkring planomrédet

- [

o S B T g Ll I
Figur 27. Befintligt och foéreslaget nytt biltrafikndt ino
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BILPARKERING

Parkering fér boende och besdkare ska ske i garage
pa kvartersmark. Parkeringstal for bostader har inte
tagits fram i denna utredning. P8 gatumark finns
mojlighet att ordna tillganglig parkering fér personer
med funktionsnedsattning. Dar utrymme inte behdvs
for angoring och busshallplatser kan parkering
inrymmas med samma reglering som ndrliggande
gator har idag.

Flygelgatan och Cembalogatan ar idag kvartersgator
som inrymmer forhyrda parkeringsplatser. I och
med att dessa g6rs om till allmdnna gator, och ges
en ny utformning anpassad till stadens riktlinjer, blir
parkeringsplatserna pa dessa gator allmanna. Totalt
berdrs 23 forhyrda parkeringsplatser. Darutéver
utgdr 29 parkeringsplatser pa kvartersmark intill
Tellusborgsvégen, i norddstra delen av planomradet,
dar en ny park tillskapas. Dessa totalt 52 platser
ersatts med nya parkeringsplatser i garage som
Stockholm parkering kommer ansvara for, i kvarter 2
(se figur 28).

P& allmén plats utgdr ca 35 parkeringsplatser pa
Telefonvdgens norra sida, vaster om korsningen med
Mikrofonvagen, vilka ersatts med en dubbelriktad
cykelbana. Atgarden skapar béttre framkomlighet
for gdende och cyklister i enlighet med stadens
Framkomlighetsstrategi som anger att rérlig trafik
ska prioriteras framfor stillastdende fordon.

Infartsparkeringen intill Telefonvdgen, i den norra
delen av planomrddet, bebyggs med nya bostader
och garage vilket medfér att 69 parkeringsplatser
utgar.

36

# | & R ~
ring till foreslagen bebyg
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Figur 28. Angd gelse

ANGORING

Tillgénglig angdring och mdjlighet att ordna
parkering for rorelsehindrade har beaktats i
utformningsforslaget. I de fall stadens riktlinjer om
10 meter frén entré inte kan nds ska Boverkets krav
pa 25 meter sakerstéllas. Angéring for leveranser
och annan korttidsangéring &r moéjlig pa de flesta
gator inom planomradet.

Pa Flygelgatan mellan Mikrofonvégen och
Cembalogatan ryms ingen angéring pa grund av

behovet av busshallplatser i detta lage (markerat
med A i figur 28). Entréer behover darfor planeras
s att angéring kan ske fran angrénsande gator.

I den byggnad inom kvarter 3 som endast angransar
parkmark (markerat med B i figur 28) sker angéring
fran Klaviaturgatan och tillgéngligheten I6ses med
en invandig férbindelse.

I stora delar av bottenvaningarna i kvarter 4
planeras for handel. Leveranser sker via garage
som nds fran Cembalogatan. P3 Telefonvagen intill
tunnelbanekvarteret féreslds en angéringsplats
for att mojliggora pa- och avstigning intill
tunnelbaneentrén (markerat med C i figur 28).

En ny entré till bland annat befintliga bostader
anlaggs mot Telefonplans torg (markerat

med D i figur 28). Det nya laget for entrén till
befintliga bostader klarar inte kravet om max 25
m mellan entré och angéringsplats, utan detta
uppgar till ca 30 m. En ytterligare entré finns
dock vid Valborgsmé&ssovéagen dar avstandet till
angoringsplats kan erhdllas.

ANGORING FORTAXI

I dag finns en taxiparkering pa Mikrofonvagen
intill bussterminalen med plats for 4 taxibilar. Om
funktionen beddms behdvas framdver ar lampliga
platser fér detta LM Ericssons vdg intill korsningen
med Telefonvdgen eller Telefonvagen vdster om
korsningen med Mikrofonvdgen (se figur 28).
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ANGORING OCH PARKERING TILL FORSKOLA

En forskola planeras inom planomradet, i héjd med
tunnelbanan norr om Telefonvdgen (se figur 29).
Intill forskolan behdver angdring for leveranser
och sophantering samt tillgénglig angdring
upprattas. Mdéjlighet att vid behov ordna parkering
for rérelsehindrade behéver ocksa tillskapas. Av
trafiksakerhetsskadl ska lastbilar kunna angdéra intill
forskolorna utan backrorelser. Méjligheterna att
klara angéring och parkering pa kvartersmark &r
begrénsad vid den féreslagna férskolan da det skulle
innebdra minskad friyta for lek och utevistelse.

Den planerade forskolan angransar till Telefonvdagen
i sbéder och Valborgsmdssovdgen i norr. Utrymmet
pa Telefonvagen &r begrénsat i och med den
planerade dubbelriktade cykelbanan, busshéllplatser
samt ett nytt dvergangsstalle i héjd med den nya
tunnelbaneentrén.

En ficka for angdring och parkering for
rérelsehindrade kan inrymmas inom 25 meter pa
Telefonvdgen intill férskolan. Lastplats for leveranser
och sophantering ryms inte i angéringsfickan pa
Telefonvagen. Dessa funktioner féreslds ordnas fran
Valborgsmdssovdgen, norr om férskolan. Leveranser
till den befintliga livsmedelsbutiken féresas flyttas till
Valborgsméssovégen pa en yta som samordnas med
forskolans leveranser. Livsmedelsbutikens leveranser
sker idag via Telefonvdgen med backrorelser

éver gdngbanan. Vid den nya lastplatsen behéver
backrorelser ske inom kvartersmark. Med en forskola
och en dubbelriktad cykelbana pa plats behévs en
mer trafiksdker 16sning. Den nya férskolan far ett
centralt lage varfér hamtning och lamning av barn
forutsatts ske till fots och med cykel.

Figur 29. Férskola intill tunnelbanestatione

Figur 30. Leverans till befintlig livsmedelsbutik intill
Telefonvdgen i ndrheten av tunnelbanan
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FORTSATT ARBETE

Centrala Telefonplan har goda forutsattningar

att blir en levande stadsdel dar de flesta resor

sker hallbart. Utvecklingen i omradet medfér nya
sammanhangande kopplingar som skapar attraktiva
och gena strdk fér gdende och cyklister. Redan idag
ar kollektivtrafikférsorjningen god. Med en utbyggd
terminal med fler hallplatsldgen finns utrymme foér
Okad busstrafik.

I det fortsatta arbetet ar det viktigt att planera for
foljande.

e Fler cykelparkeringsplatser i nara anslutning
till tunnelbanan. En betallésning for
cykelparkering i det nya stationshuset bor
utredas.

e En ny tunnelbanentré behdvs for att avlasta
dagens entré som ar hogt belastad och for
att sprida gdngflédena i omradet och skapa
effektiva byten.

e Passagen vid nya t-baneentrén som korsar
Cembalogatan och knyter ihop stationen
med torget/I3gfartsomradet 6ster om denna
behoéver utformas trafiksékert och tillgangligt.
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