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1 BAKGRUND OCH METOD

Parkeringsutredning

En parkeringsutredning efterfragas i projektet Mariehamn 1 eftersom
en befintlig markparkering tas bort i samband med exploatering.
Syftet med en parkeringsutredning ar att underséka vad
konsekvenserna av férandring i parkeringsutbud blir for allman
platsmark i omradet. For att ta reda pa detta behovs féljande:

- Insikt i hur parkeringsytan som finns pé platsen i dagslaget
anvands, av vem och var dessa bilar kan tankas parkera istallet
i framtiden. Detta kan g6ras med hjalp av data fran
parkeringsbolaget som driver den befintliga parkeringen
(APCOA). | samtal med bestallare och Stockholms stad ar det
inte aktuellt i detta tidiga skede att genomfdéra en enkatstudie
for att fa fram information om den narliggande ICA-butikens
parkeringsbehov, som annars hade kunnat omfattas i en egen
beldggningsstudie. Med information fran beldggningen av
parkeringsytan ska en plan for eventuell ersattning av
parkeringsplatser kunna tas fram.

- Redovisning av antal parkeringsplatser for cykel och bil som
projektet kraver utifran stadens riktlinjer. Beskrivning i text eller
bild pd var dessa placeras inom kvartersmark.
Besoksparkeringars placering paverkar ocksa det
projektspecifika p-talet. Ardenna i stdngt garage raknas p-talet
upp med 10 %. Garagets utformning ar dock inte bestamt i
dagslaget. | de fall stadens riktlinjer inte omfattar aktuella p-tal
kommer WSP utgd fran beldggningsresultaten. Stockholm
stad bistar med schablonvarden dar WSP kommer att vaga
ihop olika kallor till en rimlig bedémning. WSP tar fram
rekommendationer for parkeringarnas placering, medan
arkitekten ansvarar for att inkludera de i ritningarna.

- Redogorelse for mobilitetstjanster som ar lampliga for
projektet och som kan ge en rabatt pa p-talet som utgar fran
stadens skrift gréna p-tal som underlag.

Trafikutredning

Utredningen ska aven studera trafiken till och fran byggnaden, idag
och i framtiden. Fokuset galler trafikmangd, tidpunkt och vilka typer
av fordon som nyttjar byggnaden. Fér nulaget ska utredningen
fokusera pa de leveranser som férekommer till den befintliga ICA-
butiken. For framtida exploatering kommer WSP genomfdra en
enklare alstringsberakning for trafiken till och fran byggnaden baserat
pa Trafikverkets alstringsverktyg och anpassa antaganden till den
lokala situationen i Akalla.

Manga aspekter i exploateringen ar inte bestdmt an, eftersom de
delvis beror pa vad som ar genomférbart ur trafiksynvinkel. Det ar
annu inte klarlagt hur bottenvaningen av exploateringen ska nyttjas.
Darfér ska utredningen beskriva det ur trafiksynvinkel svaraste
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scenariot dar en stérre matbutik etableras i bottenvaningen. Har ska
framfdrallt leveranserna till den eventuella butiken uppskattas. Aven
angodring for ett eventuellt LSS-boende ska tas hansyn till, ifall det blir
aktuellt.

1.1 AVGRANSNING

Utredningens geografiska avgransning illustreras i Figur 1
Forutsattningarna som beskrivs i rapporten ar utifrdn de data och
underlag som fanns vid uppdragets start. Sedan dess har vissa faktorer
kopplat till fastigheten uppdaterats. Dock bedéms dessa inte paverka
slutsatserna som presenteras i utredningen i nagon stérre
utstrackning.

Mariehamasgata

A lllustration 1:500

Figur 1 Geografisk avgréansning. Brunnberg & Forshed 20220602.

2 PARKERING

21 NUVARANDE PARKERINGSSITUATION

Pa den nuvarande markparkeringen finns ca 40 platser. For att ta reda
pd hur mycket och av vem som parkeringsytan anvands har
biljettkdpsdata fran parkeringsbolaget (APCOA) studerats. Datat visar
dels genomsnittlig frekvens, dels genomsnittlig biljettlangd per
veckodag och timme under februari manad fér aren 2020 till 2022.
Aven férdelningen av biljetters tidslangd under februari 2022
inkluderades i analysen.
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2.1.1 Omsdattning
Utifrdn datat sker maxtimmen under vardagar mellan 11:00-13:00 och
mellan 13:00-18:00 under helger.

Vid vardagsmaxtimmarna kops i snitt 73 biljetter per timme vilken kan
antas vara 73 fordon. Dock kan antalet kdpta biljetter variera mellan
ca 60 till 120 fordon per timme beroende pa dag och ar. Fér helgens
maxtimmar kdps i snitt 77 biljetter per timme. Aven har kan antalet
kopta biljetter variera mellan ca 55 till 120 kopta biljetter.! Detta
innebar att parkeringen idag omsatter cirka 73 fordon per timme i
genomsnitt under vardagarnas maxtimmar 11:00-13:00 och cirka 77
fordon per timme i genomsnitt under helgens maxtimmar mellan
13:00-18:00. Varje parkeringsplats anvands under maxtimmarna
foljaktligen i genomsnitt av ca 1,9 fordon per timme, under timmarna
med hogst belaggning t.o.m. av ca 3 fordon per timme.

Frequency Dashboard
Frequency Heatmap (months 2022 vs. 2021,2010)
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Figur 2. Genomsnittlig biljettképsfrekvens per veckodag och timme under februari 2020-2022

Den genomsnittliga statiden uppskattas baserat pa langden av képt
parkeringsbiljett?. Den genomesnittliga tidslangden av
parkeringsbiljetter som koéps under vardagarnas maxtimmar ar
ungefar 1 timme. Under helgens maxtimmar ar den ungefar 15
timmar. Utifrdn detta och faktumet att det koéps fler
parkeringsbiljetter an det finns parkeringsplatser kan konstateras att
det under maxtimmen sker en viss mangd parkeringar som ar
betydligt [angre an genomsnittet samt ett stort antal parkeringar som
ar betydligt kortare an en timme.

Biljettkdpsdatat som vi fick tillgang till tilldter inte att beradkna
parkeringens belaggning. For detta hade behovts den exakta
fordelningen av biljetters tidslangd for varje timme. Det gar dock att

1 snitt utrdknat for maxtimmarna under februari 2020 och 2022. Februari 2021 visade
lagre varden pa grund av pandemin och anvandes darfor inte i analysen.

2 Viktigt att notera ar att vi enbart vet biljettens tidsldngd och inte fordonets faktiska
statid, vilket kan vara kortare eller langre. Eftersom parkeringskép framst gérs genom
parkeringsappar som tillater biljettkdp per minut betalar parkorer for mer faktiskt tid,
jamfort med biljettautomater med troskelvarden om 1, 2 eller 3 timmar till exempel.
Dock kan fortfarande vissa parkérer som betalar med app ldmna parkeringen innan
biljettiden ar slut.
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saga att parkeringen ar valanvand under maxtimmarna och lar ha en
hég belaggning den tiden.

2.1.2 Parkeringssyften

Descripfion 2022/ Fo6r att bedéma vem som anvander
0-60 Mins 194600 parkeringsytan, och speciellt hur stor
61-120 Mins 1 007,00 . °

parkeringsefterfragan som genereras av den
121-180 Mins 288,00 - . B .
181-240 Mins gso0 Defintliga matbutiken ar, anvands data om
241300 Mins s7o0| fordelningen av biljetters tidslangd.
301-360 Mins 35,00 . . .
361420 Mins woo Under en genomsnittsvecka i februari 2022
421-480 Mins 1o omfattade 56% av parkeringsbiljetterna 0-60
481-540 Mins 1500 minuter. Med denna information kan vi anta att
541-600 Mins >%" en stor del av de som parkerar pa parkeringen
661-720 Mins 3,00 . . . .
E »00 Kan kopplas till kortare besok, till exempel till
781-840 Mins 200/ den nuvarande ICA-butiken eller annan typ av
841-500 Mins 700 centrumaktivitet. Vi beddmer att ett besok till
901-960 Mins 8% en medelstor matbutik inte tar mer an en
960-1440 Mins 11,00 . . . .
2161.2880 Mins 100 timme. Biljetter som galler 60-120 minuter
Up to one week 100 utgdor en knapp tredjedel av alla biljettkop

under en vecka, vilket kan kopplas till langre
Figur 3 Fordelning av besdék i naromradet. Detta kan till exempel
parkeringar per tidslangd. . . .

omfatta restaurangbesok eller besok till
boende.

Utifran biljettkdpsdatat som vi fick tillgang till kan vi inte sdga exakt
vem som anvander parkeringsytan. Det gar dock att konstatera att
langtidsparkering, till exempel av boende i omradet, bara utgér en
mindre andel av parkeringsaktiviteten. Over 80% av parkeringarna
kan kopplas till beséksparkering. Hur stor andel av de som har ICA-
butiken som mal och hur stor andel annan centrumsaktivitet eller
besdk av boende &ar svarare att bedéma. Foérdelningen av biljetters
tidslangd tyder dock pa& att bara ca halften av dagens
parkeringsefterfrdgan genereras av den befintliga ICA-butiken.

22 BIL- OCH CYKELPARKERING

Stockholms stad tillampar flexibla och projektspecifika parkeringstal i
den meningen att antalet parkeringsplatser som byggs anpassas efter
den specifika situationen i varje projekt.

Det projektspecifika p-talet ar framtaget i en process som baseras pa
ett utgadngsvarde - ett grundintervall av mer generell karaktar.
Bestamningen av det slutgiltiga p-talet har darfor karaktaren av
nedanstdende sekvens. Cirklarna i modellen illustrerar dialog och
gemensam beddmning snarare an matematiska berakningar.®

3 Stockholms stad. (2015). Riktlinjer fér projektspecifika och gréna parkeringstal.

10332772 » Parkeringsutredning Akalla Mariehamn 1 | 7



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2022-12-07, Dnr 2019-00670

Beddmning med hansyn till. Justering med Vald I6sning Beddmning med hansyn till...
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Figur 4 Stockholms stads process for projektspecifika p-tal.

2.2.1 Bilparkeringstal for Mariehamn'1
Foljande faktorer avgoér i vilken del av spannet det lagesbaserade
parkeringstalet ska ligga.

- Avstand till kollektivtrafikens stomnat, tunnelbanan varderas
extra tungt.

- Avstand till city

- Tillganag till lokal service och andra urbana aktiviteter

- Tillgang till lediga garageplatser pa tomtmark i omradet.

Tidigare beddmningar av Stockholm stad har angett att det
lagesspecifika p-talet for Mariehamn 1 uppgar till O,5.

Den tillkommande bebyggelsens karaktar och storlek ar central for
parkeringstalet. Det projektspecifika parkeringstalet paverkas darfér
av lagenhetsstorlek inom den tillkommande bebyggelsen.
Bostadshus med o6vervagande andel sma lagenheter kan ges en
sdnkning av det lagesbaserade parkeringstalet pa upp till 309% medan
omraden med 6vervagande andel stora lagenheter kan ges en héjning
pa upp till 20%.

Mobilitetstjanster

Det finns en mangd olika mobilitetstjanster som skulle kunna ge
rabatt pa parkeringstalet. Exempel pa sadana tjanster enligt
Stockholms stads riktlinjer for projektspecifika och gréna p-tal ar“:

- Startpaket till nyinflyttade med SL-kort, information, mm

- Bilpoolsmedlemskap

- Lastcykelpool

- Intelligenta leveransskap, utrymme for hemleverans i
fastigheten

- Mdjlighet till ssamordnade parkeringsanlaggningar.

- Boendeparkering pa distans (i p-anlaggning en bit ifrdn
bostaden)

- Kvalitativa cykelparkeringar for boende och bestkare

- Lanecyklar

- Information om kollektivtrafikavgangar i fastigheten

- Car sharing medlemskap, i form av nya innovativa

bilpoolsliknande lésningar, t ex Car2go, Audi unite m fl (Detta

4 Stockholms stad. (2015). Riktlinjer for projektspecifika och gréna parkeringstal.
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ar endast exemplifierade varumarken som ar etablerade i
Stockholm varen 2015, flera aktérer ar pa vag att etablera nya
innovativa tjanster).

| de fall di det inte ar mdjligt att avgoéra effekten av varje enskild
mobilitetsatgard ska mobilitetstjdnsterna aggregeras till samlade
paket som varderas i tre nivaer. De tre paketen anger maximala
rabatter baserat pa ambitionsniva.

Grundlaggande niva

Ett mobilitetspaket pa grundlaggande niva kan ge en maximal rabatt
pa 10%. For att ett mobilitetspaket skall godkdnnas som
grundlaggande kravs att de ingdende atgarderna bedéms ha
motsvarande potential och omfattning som de nedan:

- Informationspaket med kommunikation i tidigt skede dar nya
resmojligheter belyses. Fokus pa gang, cykel och kollektivtrafik.

- Cykelparkeringar av god standard enligt stadens handbdcker
for cykelparkering.

- Latt ndbara cykelrum

- Forbattrade cykelfaciliteter (ex fast luftpump, automatisk
dorréoppnare for cykel i cykelrum etc)

Medelniva

Ett mobilitetspaket pa medelniva kan ge en maximal rabatt pa 15 %.
For att ett mobilitetspaket skall bedémas som medelniva kravs, utéver
den grundlaggande nivan, att de ingdende atgarderna bedéms ha
motsvarande potential som de nedan:

- Tillgang till dedikerade parkeringsplatser for bilpool i omradet

- Prova-pa-kort pa kollektivtrafik-erbjudande under viss tid.

- Forbattrade cykelfaciliteter (ex reparations- och tvattrum,
ladduttag for el-cykel, besdksparkering nara entrén etc)

- Cykelpool med bl a lastcykel, cykelkarra och elcykel

Ambitiés niva
Ett mobilitetspaket pa ambitids niva kan ge en maximal rabatt pa 25
%. For att ett mobilitetspaket skall bedémas som ambitiés niva kravs

att de ingdende atgarderna bedéms ha motsvarande potential som
de nedan, utéver grundldggande niva och medelnivan:

- Bilpool dar byggherren ordnar attraktiva parkeringsplatser till
bilpoolen och tacker den fasta manadskostnaden for
ldgenhetsinnehavaren i minst fem ar.

- Subvention av manadskort for kollektivtrafik.

- Erbjudande om personlig resecoach vid inflyttning

- Leveransskdp med kyla for mottagande av varor med
hemkorning

- Attraktivt, tryggt och Iatt nadbart cykelrum i markplan

Nedan foljer exempel pd hur olika projektspecifika parkeringstal
ytterligare kan bearbetas enligt principerna for gréna parkeringstal.

10332772 « Parkeringsutredning Akalla Mariehamn 1 | 9
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Bedémning bilparkeringstal Mariehamn 1

Utifrdn tidigare beddtmningar av Stockholm stad innebar
utgangslaget for Mariehamn 1 ett parkeringstal om 0,5 platser per
lagenhet.

Vidare, utifran skisser av projektet planeras ca 70 % av lagenheterna
vara enrumslagenheter. Detta innebar att en stor majoritet av den
tilkommande bebyggelsen omfattar sma lagenheter och
parkeringstalet bedéms kunna fa en mojlig sankning upp till 30 %.

Projektet bedéms kunna uppnd den grundldggande nivan av
mobilitetspaket vilket innebar en sankning om 10 %. Detta baseras till
stor del pad utformningen av cykelrum i fastigheten som placeras
lattillgangligt fran gatan. Som medskick boér cykelrummen vara
tillgdngliga genom automatiska dérréppnare som underlattar att fa in
och ut sin cykel frdn cykelrummet. Det &r &aven viktigt att
cykelrummen underhélls och har erbjuder god kvalité éver tid for att
vara attraktivt fér boende. Ytor for cykelservice i cykelrummen ar ocksa
en god implementering som kan underlatta for boende att cykla. Med
den avsatta ytan for cykelrum beddmer vi att det finns goda
forutsattningar for att uppna den grundldggande nivan. Vidare,
fastighetens narhet till kollektivtrafik bedéms motivera informations-
och kommunikationsatgarder dar nyinflyttade far kunskap kring olika
hallbara fardmedel i deras ndromrade. Dessa skulle kunna omfatta
informationsutskick i brevlador, anslag i trappuppgangar, prova-pa-
kort till nyinflyttade och eller betoning pa kollektivtrafikens narhet i
beskrivningar av fastigheten i samband med férsaljning av lagenheter
till exempel. | detta skede skulle det dven vara majligt att uppna hogre
nivaer, vilket redovisas i Tabell 1.

| dagslaget finns allman parkering i anslutning till projektet langs
Mariehamnsgatan som omfattar cirka 22 p-platser. Korttidsparkering
(2 timmar) finns ocksa utmed Sveaborgsgatan om cirka 14 platser.
Utbver dessa platser finns parkering pa Saimagatan och
Villmanstrandsgatan i form av storre parkeringsytor med bade
korttids- och kontraktsparkering. Dessa ligger cirka 350-400 m ifran
Mariehamn1och omfattar tillsammans 213 parkeringsplatser (varav 76
korttidsplatser).

I andra kommuners parkeringsriktlinjer anges lampliga avstand for
besbdkare till boende och handel fran parkeringsplatsen till malet. |
Luled anges max 200 meter fér besokare till boende och 100 meter till
handel®. | Norrkdépings® och Lunds’ kommun anges 200 m for
besdkare till boende och handel. Som riktlinje bdr avstandet mellan
parkering och malpunkt ligga inom rimligt gdngavstand. Dock beror
detta pa den geografiska kontexten och omradets féorutsattningar.

5 Luled kommun. (2016). Parkeringsnorm for cykel och bil.

6 Norrképings kommun. (2011). Riktlinjer for parkering i Norrképings kommun
— Parkeringsnorm fér bil och cykel vid nyetablering och exploatering.

7 Lunds kommun. (2018). Parkeringsnorm for cykel och bil i Lunds kommun.
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| detta fall finns parkering inom 200 meter langs Mariehamnsgatan
samt Sveaborgsgatan. Dessa kan potentiellt uppfylla det behov som
en mindre lokal samt stérre matbutik kraver samt beséksparkering till
boende. Dock maste parkeringsplatser for rérelsehindrade finnas
inom 25 meter fran entréerna. Som riktlinje kan 5% av totala antalet
parkeringsplatser vara lampligt. Parkeringsytorna vid
Villmansstrandsgatan och Saimagatan beddms inte ligga inom
rimligt gdngavstand.

| dagslaget planeras en parkeringsyta framfér den tillkommande
byggnaden som omfattar cirka 8 parkeringsplatser. Beroende pa hur
besoksparkering for boende utformas (6ppet garage eller
markparkering) kan en upprakning av p-talet undvikas (+10%). | detta
skede redovisas ett scenario dar besdksparkering inte sker i 6ppet
garage.

Figur 5 Parkeringsmojligheter i naromradet. Aktuell exploatering i rott.

Projektets potentiella parkeringstal samt rabattgrundande faktorer
redovisas i tabellen nedan.

10332772 « Parkeringsutredning Akalla Mariehamn 1 | 11
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Tabell 1 Utvardering av majligt p-tal for Mariehamn 1. Parkeringstalen har avrundas till ndrmsta
heltal.

Faktor Parkeringstal Kommentar

Lagesspecifika 0,5 P-talen baseras pa tidigare

forutsattningar bedémningar av Stockholm
stad.

Lagenhetsférdelning 0,35 70 % sma lagenheter bedéms

uppfylla 30 % sankning av
parkeringstalet.

Besoksparkering 0,39 Ingen gemensam lésning for
besoksparkering (+10%).

Mobilitetstjadnster 0,35 Projektet bedéms kunna

(10%) uppna minst den
grundlaggande nivan (-10%).

Mobilitetstjanster 0,33 Potentiell sankning.

(15%)

Mobilitetstjadnster 0,31 Potentiell sankning.

(20%)

Utifran beddémningen ovan far projektet ett p-tal om ca 0,35 per
lagenhet. Detta innebar ca 67 bilparkeringar for boende (190
ldagenheter), varav 6-7 platser besdksparkering pa tomtmark. Vidare
maste cirka tre av besbdksparkeringsplatser anordnas inom 25 meter
fran entréerna.

Antalet lagenheter kan komma att sadnkas vilket paverkar antalet
platser som kravs. | Tabell 2 redovisas hur antalet parkeringsplatser
paverkas nar antalet lagenheter minskas.

Tabell 2 Kanslighetsanalys av antal p-platser utifran antal lagenheter samt mobilitetstjanster.
Antalet har avrundats till narmsta heltal. P-talen innefattar en upprakning om 10% fér
besdksparkering som kan justeras beroende pa utformning av garage.

Antal lagenheter Antal p-platser Antal p-platser utan
(10% rabatt for m- m-atgarder (p-tal
atgarder) 0,39)

180 63 70

170 60 66

160 56 63

For att eventuellt minska antalet p-platser kan fastighetsagaren
antingen strava efter hogre nivaer av mobilitetstjanster, sdnka antalet
lagenheter eller kombinera dessa for att uppnd farre
parkeringsplatser.
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P-tal for handel

Stockholm stad har inga riktlinjer for p-tal fér handelsverksamheter
utan parkeringsbehovet maste beddémas fran fall till fall.
Parkeringsbehovet foér handel kommer att diskuteras utifran
trafikalstringsberakningarna i avsnitt 3.3.3.

2.2.2 Cykelparkeringstal féor Mariehamn 1

| Stockholm stads riktlinjer for cykelparkeringstal vid nyproduktion
anges ett spann om 2,5 - 4 cykelparkeringsplatser per 100 kvm BTA.
Fér handel anges 20 - 30 cykelparkeringsplatser per 1000 kvm BTA
som ett utgangslage, men en separat beddémning kravs baserat pa
verksamhetens behov och lage.

Utifran lagenhetsfordelningen i projektet kan antalet boende omfatta
cirka 215 personer. Har bér cykelparkeringstalet mojliggora att varje
boende har tillgang till en cykelparkeringsplats. Har bedéms 2,5-3
cykelplatser per 100 kvm BTA vara lampligt for aven omfatta
besdksparkering som med fordel kan anordnas langs byggnadens
fasader samt mojliggéra utrymme for lastcyklar/cykelkarror.

|  Stockholm stads riktlinjer anges att cykelparkeringarnas
tillganglighet samt kvalité i anslutning till handel kan vara viktigare an
ett specifikt antal. Projektet kommer antingen omfatta en storre
matbutik alternativt mindre lokaler.

Utifran projektets forutsattningar kravs:

- 250 - 300 cykelplatser for boende (2,5/3 cpl per 100 kvm BTA)
- 25- 35 cykelplatser fér handel (20/30 clp per 1000 kvm BTA)

Antalet cykelplatser for boende bor alltid stallas mot antalet boende.
Det kan finnas skal att arbeta med ett farre antal cykelparkeringar for
att pa ett bra satt méta behovet av cykelparkering fér boende. Det kan
samtidigt finnas skal att ta hojd for fler cykelplatser till handel for att
mojliggora for cykelkarror/lastcyklar. Fler cykelplatser kan &aven
motiveras genom att exploateringen sannolikt kommer innebara farre
bilparkeringsplatser for handeln an i dagslaget. Om mindre lokaler
tillkommer kan antalet cykelplatser ligga i det lagre intervallet (ca 25
platser).

2.2.3 Placering av parkeringarna

Cykelparkering i anslutning till bostader ska som princip i férsta hand
placeras inomhus, till exempel i cykelrum. Utgangslaget ar att
cykelparkering antingen ska anordnas inomhus alternativt pa
kvartersmark. Tillracklig besdksparkering for cykel bér aven placeras
runt entréer. Generellt boér alltid cykelparkering placeras narmare
malpunkten an bilparkering. Detta for att 6ka tillgangligheten for
cykel samt prioritera hallbara fardmedel. | Figur 6 redovisas var
cykelparkering kan komma att placeras. Placeringen av
cykelparkeringar beddms som god. Det finns dock risk att
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cykelparkeringarna framfér miljorummet kan hindra raddningstjanst.
For att atgarda detta kan dessa platser istallet hanvisas till cykelstallen
pa den 6stra respektive vastra sidan av fastigheten.

Bilparkering for boende kommer att anordnas i garage.
Besoksparkering boér placeras inom rimliga gangavstand fran
byggnaden (besdksparkering kan komma att anordnas i garage om
detta ar oppet). Vidare, i anslutning till byggnaden bér angdringsplats
samt bilparkering for rérelsehindrade finnas inom max 25 meter fran
en tillganglig entré. Enligt uppgift undersdker staden mojligheten att
tilldta fordon med tillstdnd angdra langs Sibeliusgangen. Alternativt
kan angéring ske i garaget forutsatt att detta ar 6ppet. En ytterligare
mojlighet ar dven att fordon kan anséka om tillstdnd att aka foérbi
befintliga pollare.
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Figur 6 Placering av parkeringar. Brunnberg & Forshed 20220602.
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3 TRAFIK

31 DAGENS FLODEN

Personbilstrafiken i nuldget uppskattas baserat pa antalet kdépta
parkeringsbiljetter. Ingen genomfartstrafik finns, eftersom det bara
finns en parkering med en in/utfart pa tomten. Baserat pa siffrorna
som presenteras i kapitel 21 uppskattas floden av ca 800-1800
fordon/dygn och hégst 180-240 fordon under maxtimmen.

Viktiga ytterligare fléden ar de leveranser som férekommer till den
befintliga ICA-butiken. | nulaget har butiken en lastkaj med plats for
tva lastbilar, samt komprimator av containerstorlek for pappsopor.
Enligt ICA-handlaren sker mellan 7 och 10 leveranser per dag och det
ar i princip alltid minst en liten lastbil. Forsta leveransen brukar vara
runt 06:00 och den sista vid 17:30. Leveranser av flera lastbilar
samtidigt sker inte ofta, men det hander nagra ganger i veckan. Ca
80% av varorna levereras med rullvagn (inklusive allt fran ICA).
Resterande ca 20% levereras pa pall.

+ Tre brodleverantérer mellan 06:00-10:00 varje dag férutom
sbndag

*+ ARLA ca12:00 varje dag

+ Blombilen ca 14:00 varje dag

+ ICA-Bilen ca16:00 varje dag

« Dartill s sker det stroleveranser som inte kommer p3a fasta
tider eller bestdmda dagar, flera gdnger om dagen

Butiken orsakar bara ca 3 trafikrérelser av stora sopbilar per manad
tack vare Akallas sopsugssystem. Hushallssopor/Brannbart skickas ner
i Akallas "Centrumsystem sopsug". Pappkomprimatorn téms ca1gang
varannan vecka. Grovsopor och ovrigt tdms pa avrop ca 1 gang i
manaden.

32 FRAMTIDA LEVERANSBEHOV

Det framtida leveransbehovet beror pa vilken typ av verksamhet som
planeras for lokalerna i bottenvaningen.

| ett scenario med mindre lokaler kan leveranser |6sas utan lastkaj.
Leveranser kan ske uteslutande med rullvagn, dar en transportgang
frdn lastytan genom byggnaden till butikerna kravs foér att undvika
konflikter med gdende. Detta kravs ocksad fér att undvika att
leveransfordon kér runt byggnaden genom gagatan.

| ett scenario med en storre matbutik kravs en lastkaj for att hantera
leveranserna. Om lastkaj anordnas utomhus, som idag, kan ytan
framfor inte anvandas som trottoar. Den kommer ofta blockeras av
lastbilar. En 16sning med leveranser genom garaget hanger pa om det
finns tillrackligt mycket plats i garaget for lastbilarnas angéring. |
tidigare exempel som WSP har studerat ar det méjligt med leveranser
genom garage, dock har de exemplen storre garage som erbjuder ytor
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for lastbilar som svanger och backar. Om leveranserna istallet placeras
inomhus i bottenvaning ar det centralt att sadkerstalla en trafiksaker
trottoar samt att platsen inomhus racker till. Det ar ej lampligt att
lastbilar backar éver en trottoar gdende kan forekomma.

3.3 FRAMTIDA TRAFIKALSTRING

3.3.1 Bostader

Den beraknade trafikalstringen for Mariehamn 1 har initialt baserats
pa Trafikverkets alstringsverktyg. Resultaten har sedan jamforts
genom att berdkna trafikalstringen utifrdn indata berérande antal
ldgenheter/boende, fordelning av boendetyp och
resvaneundersokningar.

Trafikverkets alstringsverktyg anger att bostaderna alstrar ca 115 ADT.
Trafikverkets alstringsverktyg tenderar att bade dver- och underskatta
resandet. | detta fall har verktyget antagit en bilandel om 25%. Utifran
Region Stockholms resvaneundersokning (2019) ar bilandelen for
Vasterort cirka 34%. Genom att justera bilandelen med data for
Vasterort genereras ca 155 ADT.

For att ytterligare studera alstringen har berakningar tagits fram
baserat pa uppgifter kring bostdderna i Mariehamn 1. | dagslaget
planeras 190 lagenheter med olika boendeformer. Utifran skisser har
aven antal boende angivits for respektive boendeform. Antalet
boende bland 3rok har justerats for att fanga in vuxna i hushallet dar
2 vuxna per hushall har antagits. Detta for att utvardera andelen
boende som kan ha bil som fardmedel.

Tabell 3 Fordelning av lagenheter, boendeformer samt antal boende.

Lagenhetsfordelningar Antal bostadsenheter Personer

1rok 135 135
2rok (1 pers) 30 30
2rok (2 pers) 20 40
3rok 5 10
Totalt 190 215

Om vi antar att de 215 personerna i Mariehamn genomfor 2 resor per
dag i snitt genereras cirka 430 resor per dag (fram och tillbaka).
Tillsammans med bilandelen fér Vasterort samt samakningsfaktor
genereras ca 110 ADT. Detta kan kontrolleras utifrdn antalet
parkeringsplatser i det féreslagna p-talet. Har har vi konstaterat ca 67
parkeringsplatser dar vi kan grovt anta att varje parkeringsplats
omsatts en gang per dag. Trafikalstringen blir darmed det dubbla,
d.v.s. 135 ADT. Till detta hér att garaget mdjligtvis inte kommer vara
helt fullbelagt samt att varje fordon (boende och besdkare) sannolikt
inte genomfor en resa per dag. Darmed kan alstringen tankas vara
lagre i verkligheten.
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Sammantaget genererar de olika berakningsmetoderna liknande
resultat. Alstringen redovisar inte utfallet av ett eventuellt LSS-boende
i projektet. Utifrdn berdkningarna paverkas inte trafikalstringen
namnvart av inférandet av LSS-boende.

3.3.2 Trdfikalstring fran lokaler

Alstringsberdkningarna for lokaler grundas i tva olika scenarion. |
scenario 1 antas bottenvaningen av byggnaden tillhandahalla mindre
lokaler som till exempel med frisorer, kiosk eller andra liknande typer
av verksamheter. | scenario 2 omfattas bottenvaningen av en storre
matbutik i likhet med dagens situation. Alstringsberakningar har
genomforts for bade scenario 1 och 2.

Scenario1- Mindre lokaler

| scenario 1 férvantas flera, mindre verksamheter omfattas inom
bottenvaningen av byggnaden. Ytan planeras omfatta 1200 kvm BTA.
Baserat pa Trafikverkets alstringsverktyg samt markanvandningen
narbutik genereras cirka 415 resor per dag. Verktyget anger en bilandel
om 14 % vilket innebar att lokalerna alstrar cirka 40 ADT. Verktygets
alstring innebar flera osakerheter och resultatet ar enbart en
uppskattning.

Om vi istallet anger bilandelen for fritidsresor i Vasterort (37%)
genereras ca 110 ADT. Detta anses som ett mer rimligt antagande
gallande lokalernas uppskattade alstring. Trafikalstringen samt
bilandelen kan sannolikt variera beroende pa vilka typer av
butiker/verksamheter om tillkommer.

Eftersom vi i dagslaget inte vet vilka verksamheter som kommer flytta
in innebar trafikalstringen en uppskattning av framtida trafik.

Scenario 2 - Storre matbutik

En stérre matbutik hade omfattat cirka 1200 kvm BTA. Baserat pa
Trafikverkets alstringsverktyg samt markanvandningen stormarknad
alstrar butiken cirka 715 resor per dag. Verktyget anger en bilandel om
43 % vilket generar ca 220 ADT.

For att kanslighetsstudera resultatet har analyser av belaggningsdatat
kopplat till dagens markparkering genomforts. | snitt kdps ca 3500
parkeringsbiljetter per vecka. Per dag kdps darmed ca 500 biljetter i
genomsnitt. Med denna information kan man konstatera att ca 500
bilbesdk gors till parkeringsytan utifran beldggningsdatat. Detta avser
enbart bilbesdk och det totala in- och utflodet av trafik fran
parkeringen ar det dubbla, det vill sdga 1000 ADT.

Som tidigare konstaterat utgdr besdk mellan 0-60 minuter en
majoritet av alla biljettkdp kopplat till parkeringen (ca 56%).
Beddmningen ar att biljettkdp som ar mellan 0-60 minuter kan i stor
utstrackning kopplas till personer som utféor drenden pa den
nuvarande ICA-butiken eller annan centrumaktivitet. Andelen
biljettkdp som ligger inom detta tidsintervall ar cirka 56%, det vill saga
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560 ADT. Viktigt att notera ar att belaggningsdatat inte fangar bilar
utan giltig biljett.

Trafikalstringen fran scenario 1 och 2 redovisas i Tabell 4 nedan.

Tabell 4 Sammanstallning alstring for lokaler utifran mojligt scenario.

Scenariol Scenario 2

120 ADT* 570* ADT
*10% nyttotrafik

*Dagens matbutik far ca 7-10 leveranser per dag och appliceras darmed pa alstringen.

Utifran detta kan man konstatera att beroende pa om bottenvaningen
av byggnaden omfattar mindre lokaler eller en storre matbutik sker
stora skillnader i forvantad biltrafik samt parkeringsbehov.

3.3.3 Parkeringsbehov lokaler

For att berakna parkeringsbehovet av mindre lokaler baseras
resonemangen pad den uppskattade trafikalstringen. Har har vi
konstaterat att mindre lokaler kan alstra cirka 110 ADT. Utifran
parkeringsdatat i avsnitt 2.1.1 kan vi se att maxtimmarna utgor i snitt
cirka 15% av det totala antalet parkeringar per dag, vilket ocksa ar ett
vanligt forekommande antagande. Detta innebar att cirka 17
fordonsrorelser sker under maxtimmen. Parkeringsbehovet kan
raknas ut genom att halvera alstringen for att fa ut antalet fordon som
parkerar under maxtimmen vilket ger cirka 9 fordon. Vi har aven
konstaterat att en parkeringsplats kan omsattas mellan 1,9 - 3 ganger
under maxtimmen. Om vi raknar att en parkeringsplats kan omsattas
2,5 ganger under en timme (snittvarde) far vi ett parkeringsbehov om
4 platser (+1 for rorelsehindrade).

For att berakna parkeringsbehovet av en stérre matbutik baseras
resonemangen pa dagens parkeringsplats och dess omsattning. |
trafikalstringsberakningen konstaterar vi att dagens ICA-butik alstrar
ungefar 560 ADT (exklusive nyttotrafik). Utifran att maxtimmen utgér
15% av den totala alstringen innebar det ca 85 fordonsrorelser och
darmed ca 43 fordon. Om vi antar att en parkeringsplats kan omsattas
2,5 ganger under en timme (snittvarde) far vi ett parkeringsbehov om
17 platser (+1 fér rérelsehindrade). Viktigt att notera att dessa
parkeringsplatser syftar till bemota parkeringsbehovet av en storre
matbutik. Fordon som i dagslaget parkerar under langre tid och
darmed utgor andra arenden raknas inte med. Dessa fordon kommer
sannolikt sdka sig till andra parkeringsplatser i naromradet.

Parkeringslosning for besék vid stéorre matbutik

| dagens planskiss finns utrymme for 8 parkeringsplatser framfér den
tillkommande byggnaden. Utredningen har samtidigt konstaterat att
det kravs cirka 6-7 parkeringsplatser for besok till boende samt ca 17
parkeringar for besok till matbutiken.
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En mojlig I6sning ar en sankning av antalet parkeringsplatser till
matbutiken sd att de kan inrymmas pa markparkeringen framfor
byggnaden. Ovrig parkering kommer sannolikt soéka sig till
Mariehamngatan samt Sveaborgsgatan som ar placerade inom 200
meter fran byggnaden. Har kan istallet besdksparkering till boende
inrymmas i garaget. Detta skulle forutsatta att garaget regleras sa att
besdksparkering till boende far tillgang till garaget. Fér att mojliggoéra
detta skulle aven det totala antalet boendeparkeringar behova
minskas genom hogre nivaer av mobilitetstjanster. Detta for att fa
plats med samtliga funktioner i garaget. | detta scenario skulle garaget
sannolikt vara oppet for allmanheten med ett antal platser hyrda foér
boende.

En annan lbésning ar att samnyttja besdksparkeringarna till
boende/verksamheter pa markparkeringen framfér byggnaden. Detta
innebar en betydande sankning av antalet parkeringsplatser sett till
dagens situation. Dock kan man eventuellt uppnad en
parkeringsldsning dar olika besdksparkeringar kan samnyttjas. | Figur
7 redovisas uppskattade nyttjandegrader for olika lokaltyper.®

Lokaltyp Vardag 10-16 Fredag 16-19 Lordag 10-13 Natt
Bostader 0,80 0,90 0,90 0,90
|Boendebesokare 0,30 0,70 0,40 0,50 |
Industrier 0,70 0,10 0,05 0,10
Kontor 0,70 0,20 0,10 0,20
|Butiker 0,40 0,70 1,00 - |
Skolor 0,90 0,10 0,05 -
Hotell 0,50 0,50 0,30 0,80
Restauranger 0,75 0,40 0,60 -

Figur 7 Nyttjandegrader for olika lokaltyper.

Utifran detta kan vi se de att det finns risk for att markparkeringen inte
alltid racker till for att bemota behovet fran boendebesdkare samt
matbutiken. Under eftermiddagens maxtimme samt helger kan
sannolikt parkeringsbehovet spilla ut pa andra parkeringsytor i
omradet.

8 Riktlinjer for parkering i Kalmar kommun. (2016).
https://www.boverket.se/contentassets/2d0eb619caa34a8f987eeef29c6484fa/parkeringstiktlinjer 1
60620.pdf.
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4  SLUTSATSER

Utredningen har studerat olika parkering- och trafikrelaterade fragor
kopplat till Mariehamn 1. Utifran biljettképsdatat som vi fick tillgang
till kan vi konstatera att langtidsparkering utgdér en mindre andel av
parkeringsaktiviteten. Over 80% av parkeringarna kan kopplas till
besdksparkering. Hur stor andel av de som har ICA-butiken som mal
och hur stor andel annan centrumsaktivitet eller besék av boende ar
svarare att bedéma. Férdelningen av biljetters tidslangd tyder dock pa
att ca halften av dagens parkeringsefterfrdgan genereras av den
befintliga ICA-butiken.

Utifrdn parkeringsutredningen kan vi konstatera ett behov om ca 67
bilparkeringar for boende varav 6-7 platser besodksparkering. Detta
forutsatter att man genomfér mobilitetstatgarder i likhet med de som
kravstalls inom grundldggande niva. Antalet parkeringsplatser som
kravs kan komma att sdnkas beroende pa lagenhetsantal samt |6shing
av besodksparkering. Utifran Stockholm stads riktlinjer kraver projektet
ca 250 - 300 cykelplatser for boende. Det kan finnas skal att arbeta
med ett farre antal for att méta behovet kopplat till antal boende i
fastigheten.

Utredningen har konstaterat att det kravs ca 17 parkeringar for besok
till en stérre matbutik och ca 4 parkeringar for en mindre matbutik. En
majlig Idsning ar en sankning av antalet parkeringsplatser till en stérre
matbutik sa att de kan inrymmas pa markparkeringen framfor
byggnaden. Ovrig parkering kommer sannolikt séka sig till
Mariehamngatan samt Sveaborgsgatan som ar placerade inom 200
meter fran byggnaden. Har skulle istallet beséksparkering till boende
behéva inrymmas i garaget. En annan lésning ar att samnyttja
bestksparkeringarna till boende/verksamheter pa markparkeringen
framfoér byggnaden.

Cykelparkeringarnas tillganglighet samt kvalité i anslutning till handel
kan vara viktigare an ett specifikt antal. Stadens riktlinjer anger 25-35
cykelplatser for handeln. Har finns det skal att ta hojd for fler
cykelplatser till handel om en stdérre matbutik tillkommer for att
mojliggdra foér cykelkéarror/lastcyklar. Placeringen av parkeringarna i
planskissen bedéms som goda utifran att prioritera cykelparkering
samt att skapa en acceptabel bilparkeringslésning utifran
forutsattningarna.

| ett scenario med en storre matbutik kravs en lastkaj for att hantera
leveranserna. Om lastkaj anordnas utomhus, som idag, kan ytan
framfor inte anvandas som trottoar. Den kommer ofta blockeras av
lastbilar. En 16sning med leveranser genom garaget hanger pa om det
finns tillrackligt mycket plats i garaget for lastbilarnas angdéring. |
tidigare exempel som WSP har studerat ar det moéjligt med leveranser
genom garage, dock har de exemplen storre garage som erbjuder ytor
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for lastbilar som svanger och backar. Om leveranserna istallet placeras
inomhus i bottenvaning ar det centralt att sadkerstalla en trafiksaker
trottoar samt att platsen inomhus racker till. Det ar ej lampligt att
lastbilar backar éver en trottoar gdende kan forekomma.

Trafikalstringsberakningarna bedéms inte skapa kapacitetsproblem i
trafiknatet. Det finns dock risk att markparkeringen inte alltid racker
till for att bemota behovet fran boendebesdkare samt matbutiken
utifrdn dagens parkeringsbehov, framst under eftermiddagens
maxtimme och helger.
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