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SAMMANFAT TNING

Fokus Skarholmen ir en satsning som syftar till att
tillfora stadsdelarna Véarberg, Skarholmen, Séatra
och Bredédng ca 4000 nya bostédder fram till 2030.
Till detta ska ocksa ett mer sammanhéingande ga-
tunét, ett flertal stadskvaliteter och inte minst ett
Okat utbud av arbetsplatser tillskapas. Efterfragan
pa nya bostdder och stadskvaliteter har ocksé tidi-
gare framkommit i dialogen med de boende i stads-
delarna.

Att analysera stadsstrukturer med hjéalp av olika
maétbara stadsrumsanalyser har inom planeringen
flera syften. Dels kan de hjilpa till att forsta hur en
stadsmiljo fungerar och upplevs idag. Men de kan
ocksa anviandas for att forsta konsekvenserna av en
viss plan eller for att styra planeringen i en viss rikt-
ning med hjilp av métbara indikatorer. Detta kraver
isintur att valda analysmaétt och indikatorer har en
tydlig forankring i saval empiriskt baserad stads-
byggnadsforskning och i lokala studier av efterfra-
gade stadskvaliteter.

Syftet med stadsrumsanalysen har varit att belysa
omradets stadskvaliteter idag och med pagdende
planer fram till 2030 och 2040 (med Skarholmsvi-
gen utbyggd). Med stadsrumsanalysen till grund har
kvaliteter och brister uppméarksammats i det paga-
ende planarbetet. Med hjilp av stadsrumsanalysen
har dven en rekommenderad strukturplan tagits
fram for att vagleda hur kommundelen kan utveck-
las till en mer sammanhéingande gron och blandad
stad fram till 2040.

Slutsatserna fran stadsrumsanalysen visar pa en
fortsatt lag orienterbarhet dven da samtliga planer
fram till 2030 ar fullt utbyggda. Manga strak mel-
lan stadsdelarna kommer ocksé i fortsattningen att
upplevas som otrygga kvallstid, bl.a pa grund av fa
entréer mot gatan och mattliga gangfléden. Behovet
av ett mer sammanhéngande nit av trygga centrala
stadsgator med saval entréer och lokaler mellan och
igenom stadsdelarna ar stort. Analysen visar ocksa
pa att fortatningen fram till 2030 leder till en mer
ensidig bostadsmiljé. Behovet av mer yta for kontor
andra verksamheter ar stort.

Néarheten till snabb kollektivtrafik ar en av de vikti-
gaste stadskvaliteterna i kommundelen. En stor del
av planerad bebyggelse fram till 2030 hamnar emel-
lertid langre bort 4n 500 meter fran de sparbundna
stationerna. Infor vidare stadsutveckling finns dar-
for ett behov av mer fortatning inom 500 meter fran
snabb kollektivtrafik, for att bibehalla den idag goda
néarheten till snabb kollektivtrafik.

Planomradet inrymmer en stor mangd gronyta.
Samtidigt d4r det framforallt nirheten till parker
som paverkar efterfragan pa bostdder i Stockholms-
regionen. Inom Varberg, Skarholmen, Sitra och
Breding finns flera stora gronomraden men fa par-
ker och i synnerhet fa parker i centrala lagen som
darmed upplevs som tillgdgnliga for saval besokare
och boende. Parallellt med vidare fortatning och ut-
veckling av gatunét bor fler parker i centrala lagen
tillkomma.

Iforslaget till strukturplan 2040 har ett samman-
hédngande néit av stadsgator identifierats. Stadsga-
tornas roll r att parallellt med de grona straken
knyta samman stadsdelarnalangs trygga och att-
raktiva gang- och cykelstrak. For att d&stadkomma
mer tillgangliga och attraktiva strak och ddarmed
Oka den rumsliga integrationen mellan stadsde-
larna, foreslas nya gatukopplingar, fortatning lings
stadsgator och nya parker och torg i centralaldgen
langs dessa. Pa sa vis utgor det sammanhéingande
nétet av stadsgator sjava utgdngpunkten for vidare
stadsutveckling.

En konskevensanalys av strukturplan 2040 visar pa
att rekommenderade riktlinjer efterlevs vad géller
béde ett mer ssmmanhédngadne gatunat, blandning
av boende och arbetande, andel friyta och andel av
bebyggelse nidra snabb kollektivtrafik. Strukturpla-
nen kan darfor bli ett viktigt stod for att uppna en
langsiktigt hallbar och aven efterfragad stadsut-
veckling inom Fokus Skdrholmenprojektet.
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BAKGRUND OCH SYFTE

BAKGRUND

Fokus Skarholmen ar en satsning som syftar till en
bred utveckling av stadsdelsnamndsomradet Skar-
holmen samt tillféra stadsdelarna Varberg, Skér-
holmen, Satra och Breddng ca 4000 nya bostéder.
Satsningen pa Skarholmen ar forvaltningsoverskri-
dande och avsikten ir att stdrka Skdrholmens utbud
av bostédder, service och arbetsplatser. Omsorg ska
ldggas pa att sdkerstélla kvalitet for allméan plats-
mark, torg, stadsdelens parker och attraktiva stads-
gator. Omréadena kring de stora vagar som finns ska
beaktas i syfte att skapa levande gatumiljoer. En
forutséattning for ett levande stadsliv ar ett val ut-
vecklat samspel mellan bebyggelse och offentliga
rum, strdk och malpunkter. Att starka detta samspel
ar centralt for planarbetet. Ett tillskott av bebyg-
gelse ar ett medel for att forma trygga och orienter-
bara stadsrum, skapa nya malpunkter samt lanka
ihop omraden till mer sammanhéallna stadsmiljoer
och minska den befintliga trafikinfrastrukturens
barridreffekter. Miljons kulturhistoriska véarde och
starkaidentitet 4r en resurs att bygga vidare utifran.
Genom att synliggora och oOka tillgdngligheten till
Skarholmens natur, kultur och service stéirks det
urbana utbudet och grunden for ett attraktivt stads-
liv forbattras. Stadsbyggnadskontoret projektleder
arbetet tillsammans med exploateringskontoret
och stadsdelsforvaltningen och trafikkontoret som
ocksé ingariprojektgruppen.

SYFTE

Syftet med stadsrumsanalyserna ar att belysa hur
kommande fortiatning i Skdrholmen, Breddng och
Satra bade kan uppfylla uppsatta bostadsmal och
mal om stadskvalitet, hilsa, lika livsvillkor, mins-
kad social segregation och héllbara transporter.

Mer konkret ska stadsrumsanalysen

-klargora omradets stadskvaliteter idag och med péa-
gaende planer fram till 2030 och 2040

- ge stod till pagdende detaljplanering

-ligga till for en strukturplan féor sammanhallen och
mervirdeskapande stadsutveckling fram till 2040

1. INLEDNING / 5
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OM BEHOVET AV MER STADSKVALITET TILL ALLA

En socialt hallbar stad &r bade integre-
rad och attraktiv. Det innebadr ett sam-
mankopplat gatunit, god parktillgang,
bra kollektivtrafik, ett brett serviceut-
bud inom gangavstand.

Genom att planera staden sd att en allt storre andel
ménniskor far maojlighet att bo i lagen ddr niarheten
ar god till stadens utbud av service, rekreation och
kollektivtrafik minskar inte bara samhaéllskost-
nader utan leder dven till en jamnare fordelning av
stadskvalitet och ddrigenom en rittvisare stad. Fler
ménniskor skulle dessutom fa en storre ekonomisk
buffert for andra utgifter, efter att transportkostna-
dernariknats av.

TAT OCH TILLGANGLIG STAD KAN MOTVERKA
SOCIAL SEGREGATION OCH OHALSA

En tat och tillgdnglig stad innebar att manniskor le-
ver nira varandra, det vill sdga i praktiken motsat-
sen till segregation. Genom att manniskor med olika
bakgrunder och ekonomiska forutsédttningar ges
mojligheter att dela samma stadsrum, finns ocksa
fysiska forutsattningar for en social integration.

Skillnaderna i stadskvalitet mellan olika omraden
i Stockholm kan ocksa sdgas ha bidragit till den so-
cialasegregationen.Isynnerhet dr det problematiskt
att manga hushéall med en lag socioekonomisk niva
ocksé bor i stadsdelar med 14g nérhet till den dvriga

stadens arbetsmarknad och utbud av service.

Vid sidan av den ekonomiska konsekvensen ar ocksa
de stora skillnaderna i narhet till staden problema-
tisk utifran ett hélsoperspektiv. I Folkhéalsoinsti-
tutet kunskapssammanstillning fran 2007 (FHI
2007) visar sig stadsdelarnas promenadvinlighet
och tillgang till ett brett utbud av lokala malpunk-
ter ha stor betydelse for den vardagliga fysiska
aktiviteten. Da funna stadskvaliteter till stor del
overensstammer med vad som ocksé ger okad fysisk
aktivitet skulle en jdmnare fordelning av stadskva-
liteterna ocksé kunna utjimna skillnaderna i halsa
mellan stadsdelarna i Stockholm.

I ndgon méan skulle ocksé en jimnare stadskvalitet
kunna bidra till att jaimna ut prisskillnaderna mel-
lan olika delar av staden, vilketiférlangningen skul-
le kunna leda till att médnniskor med olika socioeko-
nomiska nivaer i hogre grad an idag bor och arbetar
nidrmare varandra. Inte minst genom att 6ka bland-
ningen av boyta och lokalyta i stadsdelarna. Denna
samnérvaro har inom sociologin och stadsbygg-
nadsforskningen uppmérksammats som en viktig
del av begreppet social integration (Legeby 2015).

TAT OCH TILLGANGLIG STAD MINSKAR
TRANSPORTKOSTNADER

Att ha néara till rekreation, handel och service, och
nédra mellan bostad och arbetsplats innebar att en
storre andel av transporterna kan ske hallbart. Brist
pa narhet behover kompenseras med ldngre trans-
porter ochiregel med en hogre andel av resorna med
bil. Sambandet mellan ldget i staden, reseldngd och
fardmedelsfordelning ar véal dokumenterat i forsk-
ningen. (Ewing Cervero 2012). Téatheten innebar
ocksd att mindre yta upptas av bebyggelse vilket
gor att vardefull mark kan sparas. Langa transpor-
ter innebar inte bara en negativ paverkan pa miljon
utan ocksd hoga kostnader, bade for individen och
for samhéllet.

En ny amerikansk studie visar ocksa pa intressanta
effektsamband mellan hushallens transportutgifter
och var bostaden ligger i staden (Ewing et al 2016).
Enny studie i Kopenhamn visar att det 4r sex gdnger
dyrare for samhallet om du tar bilen 4n om du tar cy-
keln (Gossling, S 2014).

1. INLEDNING / 6
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TAT TILLGANGLIG OCH FUNKTIONSBLANDAD
STAD EFTERFRAGAS BADE LOKALT OCH RE-
GIONALT

I TMR:s studie virdering av stadskvalitet har vér-
dering av stadskvalitet undersokts pa saval bostads-
marknaden och kontorsmarknaden (TMR 2011).
Med sju ldgeskvaliteter och ett socioekonomiskt in-
dexkunde blabostadspriser pa bostadsratter skattas
till 90 %. De sex lageskvaliteterna var:

1. Narhet till Centralstationen (gdngavstand

2. Narhet till sparstation (inom 1km)

3. Nérhetiging- och gatunéitet (rumsintegration)

4. Tillgang till urbana verksamheter (inom 1 km)

5. Tillgdng till park (inom 1 km)

6. Narhet till vatten

7. Kvartersstad (tydliga gardar och entréer mot gata)

Liknande studier visar pa att motsvarande stads-
kvaliteter styr bostadsmarknaden dven i andra stor-
stadsregioner i Norden, sasom Kopenhamn (Kopen-
hamns univsersitet 2015) och Goteborg (Goteborgs
stad et al 2016) och att resultatet 4r det samma oav-
sett om det géller betalningsvilja, kotid for hyresratt
eller i enkétform. Dessutom visar framtidsstudier
utforda pd KTH i samarbete med MIT att efterfra-
gan pa namnda stadskvaliteter ocksad kommer fort-
sattavarahogt efterfragade.

Medborgardialoger i Skarholmen visar tydligt pa
att det ar platser med folkliv och den bostadsnéra
naturen som virdesitts avinvanarna i Skarholmen
imedborgarkonsultationen Basta platsen (dialog.
spacescape.se/skarholmen) fran 2016.

Till stor del 6verensstimmer dven resultatet (bla
Bésta platsen fran 2016) fran olika medborgarun-
dersdékningar i Skdrhomen med TMR:s studie om
stadskvalitet. De boende efterfragar mer park i cen-
trala ldgen och tryggare mer naturliga gangstrak
mellan stadsdelarna. Bristen pa kopplingar, inom
stadsdelen och mellan olika typer av bebyggelse,
upplevs skapa segregation da boende i olika omraden
saknar naturliga motesplatser. De boende beskriver
att denna fysiska uppdelning fraimst existerar mel-
lan enfamiljshus och flerbostadshus. I 6vrigt visar
undersokningarna pa behovet av att viarna tillgang-
en till naturupplevelser och lugn och ro vid sidan av
ett tryggare huvudnat. 95 procent av favoritplatser-
na beskrivs med kvaliteten naturupplevelse och de
mest markerade platsernaienkéten var Satraskogen
och Varbergstoppen.

Mindre dn en femtedel beskriver sina favoritplatser
med kvaliteter som restaurang/café/butik eller ser-
vice men utbudet i Skdrholmen centrum uppskattas.
13 procent efterfragar fler butiker, battre service och
caféer, fraimst i centrumen. Dar vill de boende ocksa
se fler icke-kommersiella motesplatser. Exempel-
vis kulturhus, bibliotek, Folkets hus och lokaler for
ungdomar, féreningar och annan kulturverksam-

het. P4 8 procent av platsmarkeringarna énskas fler
arbetsplatser, bl.a. langs Varbergsvigen samt i Satra
och Breding centrum. Pa de platser dar forbattring-
ar eller utveckling efterfragas vill respondenterna
framst se nya bostéader.

En blandning av olika funktioner och i synnerhet da
blandningen av boende och arbetande innebér att
det finns 6kade forutsattningar att manniskor ror
sig i det offentliga rummet 6ver storre delen av dyg-
net. Det gor stadsmiljo mer levande och ocksa tryg-
gare. Forskning har ocksé visat att en hog blandning
av boende och arbetande minskar bilberoendet i
vardagen (Ewing & Cervero 2010). Aven UN Habitat
betonar att en funktionsblandad stad ger fordelar i
samnyttjande av stadens ytor och lokaler. Som rikt-
linje foreslar UN Habitat (2014,2) att 40% av stads-
bebyggelsen utgors av lokalyta. Hog tathet av lokaler
och arbetsplatser ar av stor betydelse for att uppna
ett stort och varierat utbud av urbana verksamheter
da de arbetande ror sigi omradet dagtid.

Studier i Stockholm av fastighetsekonomerna Evi-
dens visar pé att potentialen fér mer arbetsintensiva
verksamheter i form av exempelvis kontor dock ar
mycket begransad i Skidrholmen Sitra och Bredang,
liksom i manga andra kommundelar langre ut fran
innerstaden. Det a4r darfor av stor vikt att prioritera
lokalytaide falagen ddr potential ges.

1. INLEDNING / 7
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METOD

En rad olika stadsbyggnadsanalyser
anvadnts for att klargdra kvaliteter och
brister.

Att analysera stadsstrukturer med hjédlp av olika
métbara faktorer har inom planeringen flera syften.
Dels kan de hjilpa till att forsta hur en stadsmiljo
fungerar och upplevs idag. Men de kan ocksé anvén-
das for att forsta konsekvenserna av en viss plan el-
ler for att styra planeringen i en viss riktning med
hjalp avmétbara indikatorer.

Stadsrumsanalyser kan bade anviandas for att klar-
gora platsens rumsliga potential utifran dess liage
i staden men ocksd anvéindas for att kartlagga hur
olika platsers utformning stottar, dvs forvaltar den-
na potential. DA stadsplanering saval kan bidra el-
ler motverka nya béttre ldgen ar det viktigt att iett
tididigt skede informera planprocessen om i vilken
grad som nya planer formar skapa de grundlidggande
stadskvaliteter som kravs for att pa lang sikt uppna
uppsatta mal.

Tatheten, tillgdngligheten till park och gatunétets
rumsintegration ar alla exempel pa lagesanaly-
ser som kartldgger grundldggande potential for att
uppné de mal som Fokus Skarholmen ska uppna. I
plananalysen har ocksé ett antal kartlaggningar av
var exempelvis entrétithet och aktiva kanter idag
utforts. Detta har gjorts for att undersoka hur val
som nuvarande utformning av bebyggelse och lo-
kalisering av méalpunkter stottar den potential for

stadsliv l4get ger. I plananalysen ingar en forenk-
lad kartldggning av entrétithet och aktiva kanter.
Kartlaggning av entréer och aktiva kanter synliggor
hur vil utformning av bebyggelse och lokalisering
av malpunkter stottar strakets eventuella potential
for stadsliv. Indikatorer for att stotta ett potentiellt
vilanvant gangstrak, som exempelvis andel lokaler
i gatuplan, 4r sammanstéllt under rekommenda-
tioner for det vidare arbetet i kapitel 4. Oavsett an-
vandningsomrade ar det viktigt att anvanda matt
som bade ir precisa och fangar anvandningen och
upplevelsen av staden, samtidigt som de ska kunna
anvindas som verktyg for planering och design.

STADENS BYGGSTENAR

Kvartersmark
Gatumark

Offentlig platsmark

PLATSANALYSER
Entrétathet idag

Aktiva kanter idag

Viktiga malpunkter idag

LAGESANALYSER

Narhet till sparbunden kollektivtrafik
Tathet av boende och arbetande
Blandning av boende och arbetande
Rumsintegration i gangnétet
Orienterbarhet i gangnatet
Genheten i gangnatet

Genheten i cykelnatet

Gronstruktur

Narhet till Satraskogen

Narhet till park

Narhet till lekplats

Andel offentlig platsmark

1. INLEDNING / 8



Sl @628 02-01-1BnDA0 2012418611

I urvalet av lampliga analyser for att studera pla-
nerna i Skérholmen Sétra och Bredang har tre olika
typer av analyser framst anvants. Dessa ar rums-
integrationsanalyser, tidthetsanalyser och parktill-
gangsanalyser. For att dessutom skatta framtida
gangfloden har en nyutvecklad metod anvéints som
kombinerar genhetsanalyser i gdngnatet med resva-
nedata, tdthet av boende och arbetande och storre
start och malpunkter.

Haér foljer en ndrmare beskrivning av de tre huvud-
sakliga analymetoderna.

RUMSINTEGRATIONSANALYSER

Rumsintegration ar ett analysmatt som utveck-
lats inom Space Syntax-forskningen och anviands
for att méta rumslig tillgdnglighet i nédtverk. Space
Syntax dr en urbanmorfologiskt inriktad stadsbygg-
nadsforskning som startades pa University College
London av bland annat Bill Hillier. Space Syntax-
forskningen har sedan dess vuxit till ett globalt
forskningsnéatverk och vidareutvecklats pd bland
annat KTH i Stockholm. En rumsintegrationsana-
lys visar hur néira stadsrum ar till varandra, via sitt
genomsnittliga avstdnd i antal riktningsfériand-
ringar till andra stadsrum. Rumsintegration kan
darmed sagas vara ett matt pd upplevt avstand och
orienterbarhet. Enkelt uttryckt har alltsad stadsrum
som nés fran manga andra stadsrum inom fa rikt-
ningsforandringar en hog rumsintegration, det ar
val integrerat i rumssystemet som helhet (se figur
till hoger).

Foratt matarumsintegration behovs en sd kallad ax-
ialkarta uppbyggd av de siktlinjer som tillsammans
tacker in det offentligt tillgdngliga rummet i det om-

rade man avser att analysera. Genom att axialkar-
tan baseras pa vad vi faktiskt kan se och rent fysiskt
kan rora oss, kan man sédga att axiallinjerna har en
kognitiv grund, det vill séga att den utgér fran hur vi
visuellt och fysiskt medvetandegor stadsrummet.
Déarmed kan vi sdga att den skapar en mycket stark
lank mellan ménniska och byggd miljé. Forskning
pé bland annat UCL i London och KTH i Stockholm
har funnit tydlig korrelation mellan hég rumsinte-
gration och hoga gangfloden. Man har ocksa sett att
analyserna kan fanga orienterbarheten i ett omréde.
Det innebéir att rumsintegrationsanalysen kan an-
vandas for att forsta forutsattningarna i ett befint-
ligt natverk av gator och gangvégar, till exempel for
atthitta handelsldgen eller for att utvardera en plans
bidrag till tillgdnglighet mellan olika stadsdelar.
Vi redovisar tillganglighet i gangnatet for befintlig
struktur och for planskisstrukturen.

PRINCIPFIGUR FOR RUMSINTEGRATION | GANGNATET

1. INLEDNING / 9
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TILLGANGSANALYSER

En tillgdngsanalys méter hur mycket som kan néas
inom en viss rackvidd fran en startpunkt. Tillgang-
en till olika former av utbud inom néra gangavstand
har i flera studier visar sig vara viktiga for att var-
dera stadskvaliteter. Ar man ute efter tithetens ef-
fekt pa stadslivet bor man snarare dn bara berdkna
BTA (bruttototalarea) gora en tillgdngsanalys av
tatheten, det vill sdga berdkna antalet personer eller
méngden BTA inom en viss rackvidd, vilket ger en
tydligare bild av den upplevda tiatheten.

Spacescape har i flera olika stidder (Stockholm, Go-
teborg, Malms, Bergen, Oslo, Képenhamn, Orebro,
Halmstad) dessutom sett en tydlig korrelation mel-
lan tillgang till tathet matt pa detta satt och tillgang
till serviceutbud som butiker och restauranger.
Under plananalys visar vi tathet for boende och ar-
betande var for sig for dagens situation. Tanken &r
att visa att fordelningen av boende och arbetande i
niaromradet ar skiljer sig &t. Om narheten till bade
boende och arbetande analyseras ser vi istéllet en
slags totalbild av tillgidnglig tathet. Denna analys
visas for dagsldget samt for malaret 2040 dar pro-
jektetet Vasby Entré samt omkringliggande projekt
aruppforda enligt kommunens planunderlag. Da den
tillkommande tatheten till stor del bestar av nya bo-
ende visas endast tillgdnglig tathet for bade boende
och arbetande.

En annan form av tillgdngsanalys ar att méata hur
mycket gronyta som nés inom ett visst avstand. En
sadan analys kan exempelvis anvandas for att sikra
att det finns tillrdcklig méngd offentlig gronyta.

NARHETSANALYSER

Inom projektet méats narhet matt i gdngavstand till
olika typer av offentliga platser och gronytor. Narhet
ar kanske den mest grundldggande egenskapen hos
stdder. Vi kan nidrmast sdga att sjilva orsaken till
attvileveristédder ar den nérhet de erbjuder. Narhet
kan matas pa flera olika sitt. Det vanligaste ar att
narhet mats som fagelavstand, men man kan ocksa
miéta i faktiskt gdngavstand eller olika former av to-
pologiska avstand vilket ger en bild av hur avstandet
upplevs.

Nérhet kan métas fran till exempel en byggnad eller
en entrépunkt till olika former av malpunkter. Ett
visuellt tydligt sétt att ge en 6vergripande bild dr att
istallet métafranvarje rutaiett generellt rutnit som
tacker hela det analyserade omradet. I den hir ana-
lyse har ett rutnét som bestar av rutor pa cirka 50x50
meter anvants.

Nérhet i form av ett minsta avstand till olika typer
av offentliga attraktioner eller resurser anvénts i
manga olika planeringsdokument, bade svenska och
internationella. Till exempel har Boverket en rikt-
linje pAmaximalt 300 mtill en gronyta och New York
City ett mal pa att alla invanare ska ha maximal 10
minuters promenad till en park.

For mer information om
analysmetoderna:

http://www.spacescape.se/teori/sa-mater-vi-stad/

PRINCIPFIGUR FOR TILLGANGLIGHET | GANGNATET

PRINCIPFIGUR FOR ANALYS AV NARHET TILL MALPUNKT

1. INLEDNING / 10
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KARTUNDERLAG

PLANER 2030

Underlaget till plananalys 2030 bestar av de 25 de-
taljplaner som pagar i dagslidget och som antas vara
genomférda 2030 inom Skédrholmen stadsdels-
namndsomrade samt 1km buffert i gransen mot Ha-
gersten och Huddinge.

Huvuddelen av dessa planer ar under samrad och ett
mindre antal har vunnit Laga kraft. Planerna skiljer
sig en hel del atibade omfattning och exploatering.

De 15 pagaende detaljplanernas innehall samman-
fattasitabellen nedan”

Stockholms stads planer i siffror:

OKNING AV BOENDE MED INFOGADE PLANER: ....... +12 118

PROCENTUELL OKNING AV BOENDE.............ooovssseeceire.. +37 %
ARBETANDE IDAGE:........iiiitiiieiieneseseeeseseeseies 9 327
OKNING MED INFOGADE PLANER: .......cccccooooocvmmmmrrrrnin, +400
TOTAL BEFOLKNING IDAG ....coooiiirieee, 42 314
TOTAL BEFOLKNING MED PLANER 2030 ........c.c....... 54 832
NY KVARTERSYTA* ..o 350 000 kvm
E-TAL KVARTER .....cooiiii e 173

* = Berakning av Spacescape)

Planerad ny bebyggelse fram till 2030

2. PLANANALYS 2030 / 12
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NARHET TILL SPARSTATION

2017

AVSTAND TILL SPARBUNDEN KOLLEKTIVTRAFIK, | METER

M 0-100 W100-200 7200-300 | 300-400 [ 400-500 M500-600 M600-700 M700-800 M 800-1000 M >1000

NARHETEN TILL T-BANA SKULLE KUNNA
OKA GENOM MER FORTATNING NARMARE
STATIONERNA

I analysen har gdngavstandet till nirmsta tunnel-
banestation beraknats fran respektive ruta. Att bo
nédra en tunnelbanestation och dé i synnerhet min-
dre 4n 500 meter (vilket ringarna ovan markerar i
fagelavstand fran stationsentrén) ar en av de vikti-

AVSTAND TILL SPARBUNDEN KOLLEKTIVTRAFIK, | METER

gaste stadskvaliteterna i Stockholm. De stations-
néra ldgena kan darmed ses som en vérdefull och
andlig resurs, vilka bor forvaltas med savél attrak-
tiva offentliga platser och en hég tomtexploatering.
Med plananalysen (2030) klargors hur manga av de
pagiende storre planerna ar forlagda till omraden
omkring 500 meter fran t-bana snarare aninéraan-
slutning till dessa.

M 0-100 W100-200 7200-300 | 300-400

Analysen visar ocksd pa en del skillnader mellan
fagelavstand och faktiskt gangavstand. Exempelvis
far boende i norra Sétra ga langre relativt sitt fagel-
avstind till tunnelbanan #n de flesta andra. Aven
boende i sydostra Varberg har betydande omvégar.
Detta skulle kunna atgardas med nya genare lankar
igangnatet.

2. PLANANALYS 2030 / 13
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BEFOLKNINGSTATHET

2017

BEFOLKNINGSTATHET INOM 500M GANGAVSTAND, | TUSENTAL
H0-05 M05-1.0 M10-15 M15-20 W2-3 13-4 | 4-5 [/5-6 M-8 We-12 WM12-16

BEGRANSAD POTENTIAL FOGR ETT MER VA-
RIERAT UTBUD AV SERVICE IDAG - 2030
OKAR POTENTIALEN FRAMFOR ALLT | VAR-
BERG OCH | BREDANG

For att ett varierat utbud av service ska uppsta kravs
en viss tillgang till lokalt boende och arbetande. Uti-
fran certifieringssystemet Leed sa bor atminstone
en tathet pa 5 000 boende och arbetande inom 500

BEFOLKNINGSTATHET INOM 500M GANGAVSTAND, | TUSENTAL

meter uppnas for att ge underlag for ett varierat ut-
bud av service (60 personer per hektar). Analysen
av idag (2017) visar pa en stadsbygd med tydliga
enklaver déar tatheten ar sirskild hog kring t-bane-
stationer och stora bebyggelseglapp med 1a¢g tathet i
mellanrummen. Med planerna (2030) stiger fram-
for allt tatheten langs Varholmsbackarna, vaster om
Skarholmen Centrum och i Bredédng. I dessa delar

H0-05 MO05-1,0 M10-15 W15-20 MW2-3 13-4 | 4-5 [ /5-6 We-8 We-12 WM12-16

nar tatheten langt 6ver 5 000 boende och arbetande
inom 500 meter. I Satra ar ddremot fortatningen yt-
terst begransad. Har forefaller det finnas mojlighe-
ter att bygga mer inom 500 meter fran tunnelbanan
an vad som hittills planerats. Aven om Skdrholms-
dalen bebyggs sa ar tatheten sa pass lag idag att den
totala tatheten 4ven 2030 blir fortsatt ar 1ag.

2. PLANANALYS 2030 / 14
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BLANDNING AV BOENDE OCH ARBETANDE

2017

2030

el - el
g
FJ
g
L
. 4 3 . 4 3

BOENDEANDEL INOM 500M GANGAVSTAND (%) BOENDEANDEL INOM 500M GANGAVSTAND (%)
[CJo-10 10-20 20-30 W 30-40 M40-60 M 60-70 70-80 80-90 []90-100 Jo-10 10-20 20-30 W 30-40 M40-60 M 60-70 70-80 80-90 [J90-100

HOG BLANDNING KRING SKARHOLMEN
CENTRUM IDAG - FRAM TILL 2030 MINSKAR
BLANDNINGEN | VARBERG

Blandning av boende och arbetande ar vid sidan av
den totala tdtheten en mycket viktig forutsiattning
for att uppna savéil tryggare stadsrum, ett varierat
och robustutbud av service liksom en minskad andel
biltrafik. UN Habitat rekommenderar en blandning

P& 40-60 % boende. I en svensk kontext 4r snarare
30-70 % boende inom 500 meter fran sparbunden
kollektivtrafik en mer rimlig indikator for bland-
ning. (Goteborg stad 2017). Idag (2017) uppnds en
blandning véster om Skdrholmen Centrum. I 6vrigt
ar inslaget av arbetsplatser begriansat. I plananaly-
sen (2030) minskar blandningen anméarkningsvart
dé ingen betydande méngd lokalyta tillkommer (vid

sidan av planerad samhéllsservice som inte inklu-
deras i analysen). For att nd malen bor fler arbets-
platser prioriteras, I synnerhet galler detta Skarhol-
men Centrum dér potentialen ar betydligt hogre 4n
i 6vriga stadsdelar, pga nirheten till andra arbets-
platser, service och kollektivtrafik (TMR 2011)

2. PLANANALYS 2030 / 15
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LOKAL RUMSINTEGRATION

2017

RUMINTEGRATIONSNALYS OCH 500-METER KRING SPARSTATIONER

W Avskiltll [ 1 = W M central

STARKA LOKALA KARNOR MEN SVAGA LO-
KALA SAMBAND MELLAN STADSDELARNA -
AVEN MED PLANERNA FRAM TILL 2030

Med en analys av lokal rumsintegration synas
stadsrummens nérhet till varandra inom tre rikt-
ningsforandringar bort. Resultatet visar hur at-
skilda de olika stadsdelarna ar idag och hur lokalt

W Avskiltll I 0§

avskilda mellanrummen mellan stadsdelarna &r.
Inom stadsdelarna finns dock stora skillnader. I
Skarholmen (vid sidan av Skdrholmens galleria)
finns en 6verordnad nétstruktur i gangnéatet som
levererar en relativt hog ndrhet inom stadsdelen.
I Satra ar daremot de upplevda avstanden mellan
stadsrummen ladnga pa grund av den tradstruktur

RUMINTEGRATIONSNALYS OCH 500-METER KRING SPARSTATIONER
I M centralt

som kdnnetecknar stadsdelen. Plananalysen (2030)
visar pd sma forbattringar. Ett undantag ar Var-
bergsvigen som med fler korsningar och kopplingar
ner mot Varby Géard blir betydligt mer central dn
idag. Slutsatsen ar att det kravs betydligt omfattan-
de forandringar av gatunétet for att pa allvar koppla
samman stadsdelarna.

2. PLANANALYS 2030 / 16
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RUMSINTEGRATION | KOMMUNDELEN

2017

RUMINTEGRATIONSNALYS OCH 500-METER KRING SPARSTATIONER

W Avskiltll [ 1 = W M central

MED PLANERNA FRAM TILL 2030 VAXER
VARBERG OCH SKARHOLMEN SAMMAN - MEN
SKARHOLMSDALEN UTGOR FORTFARANDE
EN OMFATTANDE BARRIAR | GANGNATET

Med rumsintegration inom kommundelen klargors
hur avskilda eller centrala de olika stadsrummen &r
inom 15 riktningsférandringar, dvs inom kommun-
delen som helhet (inklusive Huddinge kommun).

W Avskiltll I 0§

Resultatet (2017) visar pa Varholmsbackarna och
Véarbergsvigens centrala lage i kommundelen. Till-
sammans med Gamla Sédertéljevigen, Bredangs
allé och Skarholmsvigen utgor dessa strak en viktig
utgangspunkt for vidare utveckling av ett mer sam-
manhallet gatunét. For det kravs ocksa att barria-
rerna kring Skdrholmens galleria Skdrholmsdalen
och E4:an 6verbryggs. Barridrerna orsakas idag av
savil hojdkillnader och infrastruktur. Plananalysen

RUMINTEGRATIONSNALYS OCH 500-METER KRING SPARSTATIONER

I M central

(2030) visar pa att straken Varbergsvigen och Skéar-
holmsviagen blir mer integrerade. Att dessa strak
ocksavalintegrerade lokalt visar pa en stor potential
for okad samnérvaro av ménniskor fran olika stads-
delar och att orienterbarheten forbattras. Samtidigt
dverbryggas inte nagon av de huvudsakliga tidigare
ndmnda barridrerna i kommundelen som helhet.

Har krédvs ytterligare atgdrder.
2. PLANANALYS 2030 / 17
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ORIENTERBARHET

ORIENTERBARHETEN OKAR | VARBERG MEN
MINSKAR | SATRA

Orienterbarhet méts genom att korrelera stadrum-
mens lokala integration och integration i kommun-
delen. Ett hogt tal mellan 0 och 1 indikerar att det
ar latt att uppfatta hur stadsdelen hanger ihop med
ovriga stadsdelar, exempelvis var en ska ta sig vidare
for att enkelt komma till andra stadsdelar och dess
mest centrala stadsrum. Med hog orienterbarhet
menas hér att de rum som &r centrala i en stadsdel
ocksé ar det i kommundelen som helhet. Dvs att de
ocksé leder naturligt vidare till andra stadsdelar.
Om de endast ar lokalt centrala blir det svarare att
orientera sig utifran den lokala centraliteten. Orien-
terbarheten skulle ytterligare kunna stirkas genom
att gatans utformning signalerar dess betydelse. Ex-
empelvis utformas gator med hog centralitet lokalt
sévil som i kommundelen med bredare trottoarer
och en attraktiv miljo att ga och cykla igenom.

Plananalysen (2030) visar pa forbattrad orienter-
barhet i framfor allt Varberg. Det beror troligen pa
Vérbergsvigen bade mer lokalt och i kommundelen
centralalige.

I Séatra minskar orienterbarheten, troligen har pla-
nerna vid Skdrholmsdalen péaverkat det regionala
sambandet negativt.

Varberg +16 %

Skarholmen 0%

Satra -18 %

Bredang 0%

FORANDRAD ORIENTERBARHET 2030

Forandringen av orienterbarhet har har matts genom skillnaden i sam-
band mellan lokal rumsingration och rumsintegration inom kommundelen
for idag och med plananalysen 2030. Sambandet mats har med korrela-
tionskoefficienten (r2-vardet) i en enkel korrelationsanalys. Beraknings-
metoden &r hamtad fran stadsbyggnadsforskningen Space syntax.

EX PA LAG ORIENTERBARHET: GRANSATRA GRAND

Gransatra Grand dr ett lokalt centralt stadsrum inom sodra Satra.
daremot &r det inte en naturlig del av ett langre gangstrak till andra
stadsdelar.

gy

EX PA HGG ORIENTERBARHET: VARHOLMSBACKARNA

Varholmsbackarna &r bade lokalt centralt och central i kemmnunde-
len som helhet. Som sadant &r Varhalmsbackara en central koppling
inom Varberg. Samtidigt ar det ett naturligt kontinuerligt strak vidare
till andra stadsdelar.

2. PLANANALYS 2030 / 18
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GENHETEN | GANGNATET

2017

CHOICE, 1500 METER

Lagre genhet @ B B B E NHosgre genhet

STOR MANGFALD AV GENA GANGSTRAK -
INGA NYA LANGRE GENA GANGSTRAK SKA-
PAS FRAM TILL 2030

Genheten i gdngnéatet méts hiar med Space syntax-
maétet Choice. Choice-virdet avgors av hur manga
ganger ett gatusegment ar en del av den genaste véa-
gen mellan Ovriga gatusegment inom en viss rack-
vidd, hér ett gdngavstand av 1 500 meter. Genheten

CHOICE, 1500 METER
Lagre genhet

mats utifrdn vinkelférdndringar mellan gatuseg-
ment (hojdskillnader ar inte med i berdkningen).

De parallella gangnéten ldngs gator och parkstrak
leder till ménga vagvalsmojligheter inom kommun-
delen. Samtidigt visar analysen avidag (2017) pa hur
fa gangstraksmojligheter det finns mellan Skarhol-
men och Séatra via skdrholmsdalen, delvis pa grund
av hojdskillnadernaidalens omgivning.

[ W B B E NEHogre genhet

Plananalysen (2030) visar pa fa nya gena gangstrak.
I Skdrholmsdalen skapas ett nytt gatustréak. I plan-
forslaget (maj 2017) bryts dock den potentiella sikt-
linjen mellan Bjorkséatraviagen och Skarholmsvéigen
vilket far konsekvenser for vilken genhet som upp-
néas. For att forvalta mojligheten att utveckla langa
gena gangstrak och en sammanhédngande stadsbygd

som helhet skulle genheten i nétet behéva priorite-
ras. 2. PLANANALYS 2030 / 19
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GENHETEN | CYKELNATET

2017

[ -
GENHET GENOM CHOICE, 5 000 METER
Lagre genhet

ANALYSEN KLARGOR FLERA SAKNADE LAN-
KAR | PLANERAT CYKELNAT

Genheten i cykelnitet méts hiar med Space syntax-
maétet Choice. Choice-virdet avgors av hur manga
ganger ett gatusegment ar en del av den genaste vi-
gen mellan Ovriga gatusegment inom en viss rack-
vidd, har inom ett cykelavstand av 5 000 meter.
Genheten méts utifrdn vinkelforandringar mellan
gatusegment (hojdskillnader dr inte med i berak-

I B H B EHogregenhet M Utpekat cykelnat enligt Stockholms cykelplan

2030

\ 5 1'%%

"

GENHET GENOM CHOICE, 5 000 METER

Lagre genhet

ningen). I analysen av idag (2017) liksom i planana-
lysen (2030) har resultatet 6verlagrats med utpekat
cykelnét i Stockholms cykelplan.

Overlagringen visar pa att det finns flera gena lankar
i cykelnétet som saknas i det utpekade nétet. For ett
mer sammanhédngande cykelndt med kontinuerligt
hog standard vore det darfor av varde att komplet-
tera nuvarande nat med framst foljande lankar:

I H N B NHogregenhet M Utpekat cykelndt enligt Stockholms cykelplan

1. Hela Varbergsvagen
2. Hela Bj6rsatravagen
3. Bogsatravagen

4. Hela Skdrholmsvdgen

5. Bredangs allé

Det gena cykelstraket langs Skarholmens gagata ar
emellertid mindre lampligt som cykelstrak.

2. PLANANALYS 2030 / 20
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GRONSTRUKTUR

2017

OFFENTLIG PLATSMARK OCH GRONSTRUKTUR

M Naturreservat Stadsdels- och kvartersparker B Lekplatser och parklekar B Torg M Qvriga grénytor

GOD TILLGANG TILL GRGNOMRADEN MEN
MINDRE GOD TILLGANG TILL PARK

Nuvarande gronstruktur mojliggor flera grona strak
ut frdn Sdtraskogen och vidare in igenom stadsde-
larna. Straken utgor ocksé en stor kvalitet som tra-
fikseparerade rofyllda gang- och cykelstrak.

OFFENTLIG PLATSMARK OCH GRONSTRUKTUR

Enutmaningistadsbyggandet dr hir att finna lokalt
lampliga bredder for att bade tillforsakra de grona
strakens funktion som ekologiska spridningskorri-
dorer samtidigt bebyggelseglapp langs sarskilt bety-
delsefulla gangstrak minskas.

Gronstrukturen utgor idag en mycket stor del av
analysomradet. Plananalysen (2030) visar pa att

M Naturreservat Stadsdels- och kvartersparker M Lekplatser och parklekar B Torg M Qvriga gronytor

den totala gronytan minskar med 5 %. Da tillgdngen
idag 4r mycket god behéver detta inte minska stads-
kvaliteten. Daremot skulle mer parkyta behovas for
att 6ka stadskvaliteten. I de fall dessakan tillkomma
bor de lokaliseras lings de viktigaste gdngstraken
for att darigenom bli mer védlanvinda och synliga.
Har saknas exempelvis parker langs Varbergsvigen.

2. PLANANALYS 2030 / 21
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NARHET TILL SATRASKOGENS ENTREER

2017

AVSTAND TILL ENTRE TILL SATRASKOGEN, | METER
M 0-250 M250-500 I7500-750 | 750-1000  1000-1500 [J>1500

MYCKET GOD NARHET TILL SATRASKOGENS
ENTREER

Som indikator pa god nérhet till storre vardefulla
gronomraden kan hir 1 km anvéndas. Idag (2017)
har stora delar av bebyggelsen mindre dn en 1 km till
Satraskogens naturservat och dess stora rekreativa

2030

AVSTAND TILL ENTRE TILL SATRASKOGEN, | METER

M 0-250 W 250-500 /500-750

varden. Det visar pd en omfattande stadskvalitet i
planomradet som ocksa skulle kunna utvecklas vi-
dare med annu tydligare och gena gangstrak fram
till sdtraskogens alla mojliga entréer.

Plananalysen (2030) visar pa en viss forbattring i
samband med planen fér Skdrholmsdalen som gor

750-1000  1000-1500 [J>1500

straket ner till Satraskogen tydligare. I ovrigt sker
mycket begriansade foréandringar.

2. PLANANALYS 2030 / 22
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NARHET TILL PARK

2017

gt

1
fﬁ‘! X ‘,“.‘__H Xt
et -

AVSTAND TILL STADSDELS- OCH KVARTERSPARK, | METER
M 0-100 M100-300/7 300-500 I 500-600 600-700 = 700-800 [J>800

MYCKET GOD NARHET TILL PARKER SAVAL
IDAG SOM 2030 - MEN NARHETEN SKULLE
KUNNA OKA AN MER MED ETT FATAL CEN-
TRALT PLACERADE PARKER

I Stockholm och manga andra stader ar det framfor
allt parker och inte gronomraden som ger ett stort
virde pa boendeiflerbostadshus. En generell rekom-
mendation for god nérhet till gréonomraden 4r 300

2030

AVSTAND TILL STADSDELS- OCH KVARTERSPARK, | METER

M 0-100 M100-300 7 300-500

meter (Boverket 2007). For parker kan hir 500 me-
ter foreslds som en indikator for god nérhet. I Gro-
nare Stockholm (Stockholms stad 2016) anges att
stockholmarna ska ha minst 500 meter till bla park-
lek och picknick. Parken bor ocksa i sig vara mer dn
1 hektar i storlek och minst 50 meter bred for att ut-
rymma en mangfald av vistelseviarden (Asplan Viak
Spacescape 2015). Analysen av idag (2017) visar pa

500-600 [71600-700 = 700-800 [1>800

en mycket god nérhet till parker. Brist finns framfo-
rallt i de mer perifera delarna av planomradet, som
villaomradet norr om Varberg ochiverksamhetsom-
radet intill E4:an. Aven i plananalysen ar nirheten
god. Trots det skulle &ndé nirheten till park kunna
forbattras ytterligare med en park lings Varbergs-
vigen ochinédrheten av Satra idrottsplats.
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NARHET TILL LEKPLATS

2017

2030

AVSTAND TILL LEKPLATS, | METER
W 0-50 W50-100 M150-200 [1200-250 250-300 | 300-350  350-400

STOR BRIST PA LEKPLATSER | SAVAL PLA-
NOMRADETS YTTRE DELAR SOM | VISSA AV
DE MER TATA STADSMILJOGERNA - BRISTER
ATGARDAS ENDAST DELVIS | PLANER FRAM
TILL 2030

400-500 [J>500

AVSTAND TILL LEKPLATS, | METER

HM0-50 W50-100 M150-200

Barn behover offentliga platser att leka pa i staden
for sin fysiska, mentala och sociala utveckling. Lek-
platser kan ocksé vara stadsdelens viktigaste motes-
platser. Stockholms stad har féreslagit att man inte
ska haldngre &n 200 meter till lekmaojligheter i park,
natur eller pa lekplats (Stockholms stad 2016).

200-250 I250-300 | 300-350 ~ 350-400  400-500 [J>500

Idag (2017) finns ett behov av fler lekplatser i ménga
av de glesare bostadsomradena men ocksa i ett fatal
titare stadsmiljoer. Som den véstra delen av Skéar-
holmen. I plananalysen framgar det att inga nya
lekplatser ingar i planer. En ny lekplats studeras vid
Véarbergstoppen dar det tillkommer omfattande tét-
het. Aven lekplats vid Skarholmsdalen bér studeras.

2. PLANANALYS 2030 / 24
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ANDEL OFFENTLIG FRIYTA

2017

ANDEL OFFENTLIG PLATSMARK (TORG, PARK, NATUR, LEKPLATS), | PROCENT

Jo-10 10-15 [M15-20 MW20-40 M40-100

MYCKET GOD TILLGANG PA OFFENTLIG FRI-
YTA - FORUTOM MELLAN SATRA OCH BRED-
ANG

Ett enkelt sdtt att beskriva hur mycket markyta

som avsatts for offentliga platseriett omrade

ar att méta hur stor andel av den totala markytan
som de offentliga platserna upptar. UN Habitat har

b
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ANDEL OFFENTLIG PLATSMARK (TORG, PARK, NATUR, LEKPLATS), | PROCENT

[Jo-10 7 10-15 [M15-20 W 20-40 M40-100

gjort studier kring detta méatt och kommit fram till
en rekommendation pd minst 15 procent offentlig
friyta for att tillgodose behovet av torg, parker och
naturomraden. (UN Habitat, 2014)

Saval analysen av idag (2017) och plananalysen
(2030) visar pa en mycket god tillgang till offentlig
friyta. Emellertid finns omraden som understiger re-

kommendationerna mellan Sétra och Bredidng samt
verksamhetsomradet soder om dessa. I takt med att
verksamhetsomradet tillgdngliggors med mer blan-
dade funktioner ar det viktigt att tillskapa offentliga
ytor friyor i omradet. Ett annat exempel ar smahus-
omradet norr om Sitra idrottsplats dér tillgdngen
begriansas avomfattande barridrerigangnatet.
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FA ENTREER MOT DE LANGRE GENA GANG-
STRAKEN OCH STORA BEBYGGELSEGLAPP
GER POTENTIELLT OTRYGGA STADSRUM
MELLAN STADSDELARNA KVALLSTID

Idag finns omfattande glapp mellan stadsdelarna.
De tydligaste ar Skdrholmsdalen och gronomradet
soder om Varberg och Skarholmen samt kring sitra

idrottsplats. I kombination med den svaga orienter-
barheten sa talar analysen for att den upplevda nér-
heten och tryggheten kvillstid i denna passage ar
svag.

I stadsdelarna ligger de mest entrétita stadsrum-
men i avskilda lagen. Langs de lidngre gena gang-
straken mellan stadsdelarna finns betydligt farre

entréer. I plananalysen (2030) forandras detta i och
med planerna for saval Skdarholmsdalen och Var-
bergsvagen. Med det finns ocksé planer som trots sin
néarhet inte formar bidra till fler entréer lings l1dnga
gena anslutande gangstrak. Ett exempel pa detta ar
den pagaende planen for Kraksétra.
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UTATRIKTADE VERKSAMHETER IDAG

2017
DAG

TYDLIGA UTATRIKTADE VERKSAMHETER OCH LOKALER, DAGAKTIVA

M Entré

MYCKET FA STADSRUM MED UTATRIKTA-
DE VERKSAMHETER, SAVAL DAGTID SOM
KVALLSTID

Lokaler med utatriktade verksamheter dr lika vik-
tigt som entrétathet for att skapa gatuliv och trygga
levande gaturum. Men lokaler for kommersiell ut-
hyrning kraver i sin tur vissa grundldggande lages-

Entré

kvaliteter, sdsom tédthet och centralt lage i forhal-
lande till omgivande gangfloden. Det blir ddarmed
inte rimligt att ha lokaler ldngs alla gator, i synner-
het i stadsdelar med 14g tathet, fa arbetande och 1ag
genomstromningspotential.

Idag finns i princip bara utatriktade verksamheter i
gatumiljo kring de lokala centrumen. Mot bakgrund

TYDLIGA UTATRIKTADE VERKSAMHETER OCH LOKALER, KVALLSAKTIVA

av méalet om att koppla samman stadsdelarna med
attraktiva gangstrak, och forvalta den potential som
en Okad tathetledertill, ligger det en stor utmaningi
att fa till en kontinuitet av lokaler i gatuplan lings de
ldngre gena gangstraken.
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VIKTIGA MALPUNKTER IDAG

VID SIDAN AV HANDEL FINNS ETT STORT
UTBUD AV MALPUNKTER KRING SKAR-
HOLMSTORGET OCH BREDANGEN CENTRUM

Satra och Varberg har ett mindre utbud av olika kul-
turverksambheter.

I Sparbunden kollektivtrafik
Skolor

M Kultur

M (drottsanlaggingar
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SLUTSATSER AV PLANANALYS 2030

Slutsatserna fran plananalys 2030 &r
har summerade i fem huvudpunkter av
vikt for det fortsatta planarbetet.

1. Behov av trygga centrala stads-
gator mellan och igenom stadsde-
larna

Orienterbarheten &r fortsatt Iag dven med
planerna fram till 2030 och manga strak
mellan stadsdelarna kan upplevas som
otrygga kvdllstid

Rumsintegrationsanalysen av péagdende planer
(2030) visar pa sma forbattringar nar det kommer
till kontakter mellan stadsdelar. De idag svaga kon-
takterna mellan Skdrholmen och Sitra och vidare
till Breddng bestar. Ett undantag ar utvecklingen
av Varbergsvigen. Med nya kopplingar stiarks kon-
takterna mellan Varberg, Varby Gard och Skéarhol-
men. Hér tillkommer dven en kontinuitet av entréer
och en mer gang- och cykelprioriterad stadsmiljo.
Utvecklingen av Varbergsviagen kan darigenom ses
som ett embryo till vad som skulle kunna utvecklas
till ett huvudnét av gatustrak som genererar savil
mer gang- och cykelvinlig stadsmiljo och dkar nér-
hetenmellan stadsdelarna. Bdde Varholmsbackarna
och Bredidngs allé dr exempel pa gator med stor po-
tential for att omvandlas till liknande stadsgator.

For att koppla samman stadsdelarna och skapalang-
re samband behover de strak som har storst poten-
tial att utgora huvudstrak utformas sé att de leder sa
gent som mojligt i stadsstrukturen. I Skdrholmsda-
len har denna mojlighet inte fullt ut utnyttjats.

Gangnatet 1 planomradet bestar av saval gang- och
cykelviagar genom gronstraken och trottoarer langs
gator. Samtidigt som gronstraken innebér en stor ro-
relsefrihet,isynnerhet for barn, kan de ocksé kvéills-
tid upplevas som otrygga da bade bebyggelseentréer
och lokal dverblick saknas. Samtidigt saknas ocksa
en entrétathet langs manga av de langre gatustra-
ken. Har skulle tryggheten kunna o6ka genom fler
korsningar i gatuplan och en bebyggelse ldngs de
langa gatustrdken somihogre grad dnidag moter ga-
tan med entréer och lokaler. Genom att koncentrera

ny bebyggelse till de langre straken och forandra ga-
tornas sektion och korsningsavstand till forméan for
gaende och cyklister, skulle savil den upplevda nér-
heten mellan stadsdelarna, den sociala tryggheten
och stadskvaliteernainaromradet forbéttras.

FORSLAG PA INDIKATORER

- Orienterbarheten ska markant 6ka gentemot dagens niva

- Huvudnétet ska besta av gena strak genom stadsdelarna med en mask-
vidd av max 500 meter

- Huvudnatet ska angdra alla viktiga malpunkter
- Minst 20 meter mellan bebyggelseentréer langs fasad
- Vid A-lage bér 50 % av fasaden utgoras av lokaler i gatuplan.

- God lokal 6verblickbarhet
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Genom en Gverlappning av lokal och regional centralitet delar manniskor fran olika stadsdelar naturligt samma rum. Detta kan
tka forutsattningarna fér en social integration i det offentliga rummet genom gemensamma strak, ett robustare och mer varie-
rat serviceunderlag da straken naturligen anvands av bade hemmahdrande i stadsdelen och bestkare pa vag igenom och fler
som gar och cyklar genom att upplevelsen av narhet mellan stadsdelarna Gkar
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2. Behov av mer lokalyta

Fortatningen fram till 2030 leder till mer
ensidiga bostadsmiljder vilket minskar for-
utsdttningarna for serviceutbud, trygghet i
stadsmiljon och hallbara transporter

Med planerna 6kar tiatheten i Varberg och Skérhol-
men. Samtidigt leder planerna till mindre blandning
avboende och arbetande dé tillkommande bebyggel-
se till overviagande del bestar av bostader i stadsde-
lar med idag fa arbetsplatser. Med tillkommande tét-
het fram till 2030 blir alltsd ensidigheten storre, var
pa behovet av en storre andel kommersiell lokalyta
fram till 2040 véaxer. Utifrdn rekommendationer na
behdéver minst 30 % av tatheten utgoras av lokalyta.

Sett till kontorsmarknadens behov av service och
tillgdng tillgdng arbetsmarknaden via snabb kol-
lektivtrafik och kontorskluster, tordes potentialen
for nyproduktion av kontor vara storst i Skdrholmen
Centrum. Hir behovs emellertid en omfattande ny-
produktion av kontor da detta saknas idag. En ut-
veckling av Skirholmens stadskvaliteter 4r ocksa
beroende av en hog andel lokalyta for att i sin tur 6ka
utbudet av olika urbana verksamheter sd som restau-
ranger, handel och kultur och da inte bara i Skdrhol-
mens galleria. Mot bakgrund av att Skdrholmen &ar
en utpekad regional kdrna och att den politiska driv-
kraften for fler arbetsplatser idag ar stark behdvs en
tydligare méalbild inom Stockholms stad om att ut-
veckla Skdrholmen med fler arbetsplatser. Skarhol-
men utgor idag en av de arbetsplatserna inom Séder-
ort med viss potential for nya kontorshus.

Langs strak dar gangflodesanalysen visar pd en
robust médngd kundfléden och dar narheten till dag-
befolkning ar tillracklig bor staden stalla krav pa att
lokaler byggs i gatuplanet.

FORSLAG PA INDIKATORER

- 30-70 % boendeandel

3. Behov av mer fortdatning inom
ndra avstand till snabb kollektivtra-
fik

Ndrheten till snabb kollektivtrafik dr en av
de viktigaste stadskvaliteterna

72% av de boende bor idag inom 500m fran snabb
kollektivtrafik. En stor del av den bebyggelse som
tillfors till 2030 hamnar kring 500 meter eller langre
bort fran snabb kollektivtrafik. Hog tathet i kollek-
tivtrafiknira lage ar en viktig parameter for ckade
stadskvaliteter och utifran tathetsanalyserna beho-
ver fragan stillas om hogre tathet &r mojlig att skapa
inom 500m fran snabb kollektivtrafik. Ytterligare
fortatning i kombination med fler korsningar och
aktiva kanter bidrar dven till tryggare och mer gang-
vanliga stadsmiljéer med 6kad ndrvaro av méannisk-
or i stadsrummet. Okad téthet néra snabb kollektiv-
trafik kan i synnerhet skapas lidngs Sparvig syd.

FORSLAG PA INDIKATORER

- Fortata med minst 2,0 i kvartersexploatering inom 500 meter fran spar-
bunden kollektivtrafik

4. Behov av fler centrala parker och
torg

Stora grénomraden men fa parker i centrala
ldgen

Planomradet inrymmer stor miangd gronyta men
fa parker centrala ldgen. Samtidigt visar tidigare
stadskvalitetanalyser att det framfor allt 4r nirhe-
ten till parker som generar stadskvalitet. Det ar de
anlagda parkernas mangfald av vistelsevirden, i
synnerhet deras funktion som moétesplats, som tro-
ligtvis okar stadskvaliteten. Men parker behover
ocksé en hog omgivande tathet for att anvandas och
for att mangfalden av vistelseviarden ska uppsta.
Med 6kad tathet ckar ocksa behovet av fler parker. I
synnerhet géller detta parkericentralaldgen som ar
latta att né av alla. I de sarskilt tdta omrédena kring
Skdrholmen Centrum och Varberg Centrum finns
ocksé ettbehov av fler mindre offentliga platser, bade
for strakens attraktivitet och for stadsdelarnas till-
gang till vistelseviarden. Samtidigt som gronstréaken
bor bevaras bor ocksa bredden pa dessa i vissa fall
minska for att minska bebyggelseglappen utan att
de ekologiska funktionerna och sambandenigronst-
rukturen forsdmras avsevéart. Hur breda dessa més-
te vara far kommande utredningar utvisa.

FORSLAG PA INDIKATORER

- Park ska nas inom 200 meter, lekplats inom 500 meter och stérre na-
turomrade 1000 meter

- Parkstruktur ska vara sammanhdngande och angéra huvudnatet i cen-
trala lagen

« Andel friyta ska inte understiga 15 % inom 500 meter

2. PLANANALYS 2030 / 30



SUMMERAT UTVECKLINGSBEHOV

i 6280211 1BNDRO 2024 1861 1

5

Utvecklade stadsgator med
planer fram till 2030

Behov av upprustning till stadsgata
Behov av helt ny stadsgata/gagata
Behov av fértatning langs stadsgata

Behov av mer lokalyta

Behov av park/torg
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STRUKTURPLAN 2040

Utgangspunkten for rekommenderad
strukturplan @r ett sammanhangande
nat av stadsgator som kopplar sam-
man stadsdelarna och dkar narheten till
omradets stadskvaliteter.

Tillsammans med nya centrala parker, fler bebyg-
gelseentréer mot gatan och lokaler i centralaliagen
ges goda forutsattningar for en levande stadsmiljo.

Strukturplanen illustrerar en mojlig inriktning for
fortsatt planering utifran slutsatseristadsrumsan-
laysen. Aven White arkitekters tidigare struktur-
skiss, se nedan, har anvéints som inspiration.

Nya kopplingar

1:20000 1ntegrerad stadsbygd
it

PARALLELLA STRUKTURSKISSER CENTRALA
BREDANG (WHITE ARKITEKTER)

Malarhojden

Segeltorp

mm Sarskilt viktiga stadsgator for att koppla samman
— Viktiga stadsgator
Parkstrak
Parker
Nya parker
M Torg
7. Nya torg
Planerad fortatning 2017-2030
M Rekommenderad vidare fortdtning till 2040
©® Sparbunden kollektivtrafik
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FUNKTIONSBLANDNING 2030-2040

Med rekommenderad funktionsbland-
ning ges ett tillskott av 4 500 bost&ader
inom kommundelen i perioden 2030-
2040.

For att folja riktlinjerna om tillrdcklig blandning av
boende och arbetande och samtidigt ge tillrdckligt
med plats for kommunal service har en rekommen-
derad funktionsblandning tagits fram fér komman-
de fortatning i perioden 2030-2040. Utgdngspunk-
ten dr att den totala andelen dagbefolkning idag inte
ska minska frma till 2040.

Strukturplanens medger en utbyggnadspoten-
tial pa totalt 900 000 (90 hektar) BTA for perioden
2030-2040. Antalet BTA, vilket motsvarar total
vaningsyta, ar berdaknat utifrdn att den samman-
lagda utbyggnadsytan pa 45 hektar bebyggs med ett
kvartersexploateringstal pa 2,0. Detta motsvarar ett
kringbyggt kvarter pa 3-4 vaningar, vilket far ses
som en rimlig exploateringsniva givet de kollektiv-
trafiknira lagena. Exploateringstalet anvands har
som ett snitt for att berdkna antal bostédder etc. I
realiteten bor dock exploateringstalet kunna variera
fran exempelvis 1,0 (radhus) i mer naturnéra ligen
till 4,0 ndra Skédrholmen Centrum och i samband
med kontorsbebyggelse.

Vidare har 20 % av markytan i storre kvarter (6ver
25 000 m?) dragits av for att anvindas till offentlig
gatumark.

20 %
KONTOR

9 000 ARBETSPLATSER

50 %
BOSTADER

4 500 BOSTADER

900 000 m?

20 %
KOMMUNAL
SERVICE
9 HEKTAR MARK

N

OVRIG LOKALYTA
7 800 ARBETSPLATSER

REKOMMENDERAD FUNKTIONSBLANDNING

BTA (Bruttoarea) motsvarar total vaningsyta i de tillkommande kvarteren fram till 2040
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11 000 TILLKOMMANDE ARBETSPLATSER
BEHOVS FOR ATT INTE MINSKA ANDELEN
DAGBEFOLKNING

En potentiell blandning av boende och arbetande ar
framfor allt onskvard inom néra avstand fran snabb
kollektivtrafik. Detta ger god regional tillgdnglighet
till arbetsplatser och det 4r har som en blandning av
boende och arbetande ocksé kan stdrka det lokala
utbudet av service och darvid 6ka stadskvaliteterna
och minska bilberoendet. Enligt foreslagen strategi
ska inte totalt i omradet inte ska minska gentemot
2017 ars niva, behover andelen lokalyta, dvs poten-
tialen for dagbefolkning 6ka stort mellan 2030 och
2040. Fram till 2030 planeras 6 700 bostidder och en
mycket liten andel arbetsplatser.

For att motsvarande blandning av dag- och nattbe-
folkning som idag ska uppnés boér minst 30 % av till-
kommande BTA utgoras avkommersiell lokalyta. Av
dessa bor atminstone 2/3 utgéras av kontor vilket
motsvarar 9 000 kontorsplatser inom kommunde-
len. Den 6vriga tredjedelen (10 % av total tillkom-
mande vaningsyta) kan bestd av exempelvis handel
och restaurang och andra urbana verksamheter.
Helst bor givetvis en 6kad andel lokalyta provas re-
dan inom de planprojekt som berdknas vara byggda
fore 2040.

Foretradesvis bor tillkommande arbetsplatser pla-
neras nara Skdrholmen Centrum dar serviceutbudet
utgor en viktig stadskvalitet for kontorsmarknaden.
Ett stort tillskott av kontor kan ocksé 6ka attrakti-
viteten pa kontorsmarknaden da detta saknas idag.
Med foreslagna utbyggnadsytor kring Skdrholmen
Centruminklusive fastigheterna justséder om Cen-
trumet finns god kapacitet att inrymma hela det re-
kommenderade tillskottet av kontorsplatser.

Samtidigt skulle stora mervéarden av fler nyproduce-
rade kontorsplatser i 6vriga stadsdelar skapas. Fran
ett marknadsekonomiskt perspektiv ar dock i nulé-
get potentialen for att dessa ska byggas sma.

POTENTIAL FOR 4 600 NYA BOSTADER | PE-
RIODEN 2030-2040

Forattberiknaantaletbostdder ochboende anvinds
féljande antaganden: varje bostad upptar 100 m?inkl
biarea i form av trapphus, foreningslokal, cykelrum
ete. I varje bostad bor i snitt 2,5 personer. Detta ger
ett snitt pd 40 m? nyproducerad vaningsyta per bo-
ende.

Da rekommenderad funktionsblandning for till-
kommande vdningsyta i perioden 2030-2040 ar

50 % bostader motsvarar detta da ett tillskott pa 4
600 bostéader avtillkommande BTA ochmarkytakan
dé ga till bostader.

20 % AV PLANERAD UTBYGGNADSYTA BOR
RESERVERAS TILL KOMMUNAL SERVICE

For att mojliggora en samtidig utbyggnad av skolor
och annan kommunal service bor 20 % av den till-
kommande markytan reserveras. Med foreslaget
tillskott av bostader behovs exempelvis 4-5 nya for-
skoleavdelningar.

Utifran studien "Bostadspotential Stockholm” och
dess skattning av tillkommande urbana verksam-
heter utifrdn bostadsmal. Skattningen av tillskottet
av urbana verksamheterirelation till antal bostéader
gors lokalt av respektive forvaltning,
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BEFOLKNINGSTATHET

2030 2040
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BEFOLKNINGSTATHET INOM 500M GANGAVSTAND, | TUSENTAL BEFOLKNINGSTATHET INOM 500M GANGAVSTAND, | TUSENTAL
H0-05 M05-1.0 M10-15 M15-20 W2-3 13-4 | 4-5 [/5-6 M-8 We-12 WM12-16 H0-05 MO05-1,0 M10-15 W15-20 MW2-3 13-4 | 4-5 [ /5-6 We-8 We-12 WM12-16

Téatheten blir betydligt hogre i kollektivtrafiknéra
omraden. Framforallt utgor Skidrholmen en stor
fortatning och koncentration av bade boende och
arbetsplatser. Tack vare fortatningen i Sitra indu-
striomrade nyttjas det naralaget till tunnelbana och
tillkommande station pa Sparvag Syd.
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BLANDNING AV BOENDE OCH ARBETANDE

2030 2040
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BOENDEANDEL INOM 500M GANGAVSTAND (%) BOENDEANDEL INOM 500M GANGAVSTAND (%)
[(Jo-10  10-20 1720-30 M30-40 M40-60 M60-70 [170-80  80-90 [190-100 [J0-10  10-20 1720-30 M30-40 M40-60 M60-70 170-80  80-90 [190-100
Vid sidan av Skédrholmen Centrum &ar den lokala Blandningen av boende och arbetande dkar i Skér-
blandningen av boende och arbetande mycket liten holmen Centrum men minskar eller dr of6rdndrad i
i planomradet. UN habitat rekommenderar 40-60 % ovrig stadsdelar i och med planerna. For att nd méa-
andel boende per hektar. I planomradet kan snarare let bor fler arbetsplatser provas i Varberg, Satra och
20-80 % anses vara en rimlig mélbild inom 500 me- Bredéng.

ter fran kollektivtrafik.
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INTEGRATION | GANGNATET, 3 AXIALSTEG INTEGRATION | GANGNATET, 3 AXIALSTEG
H0-14 W14-16 HM16-18 W18-20 WM2,0-2.2 22-24 24-26 2,6-29 W29-31 W31 H0-14 M14-16 M16-18 W18-20 WM2,0-2,2 22-24 24-26 2,6-29 W29-31 M>31

STRUKTURPLANEN FORFLYTTAR STADSDE-
LARNA NARMARE VARANDRA

Med strukturplanen forlangs de lokalt centrala
stréken ut mot omgivande stadsdelar. I synnerhet
sker stora forbattringar i Skdrholmsdalen och langs
den Ostra delen av Skorholmsvigen nedanfor Sétra
idrottsplats
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RUMSINTEGRATION | KOMMUNDELEN

2030

INTEGRATION | GANGNATET, 'IS AXIALSTEG

HMo0-07 Mo07-075 Mo75-08 M0,8-085 M0,85-09 [709-093 ' 093-096

INOM KOMMUNDELEN SKAPAS ETT LANGRE
KONTINUERLIGT STRAK LANGS DE REKOM-
MENDERADE FORTATNINGSYTORNA

Integrationenigangnéitet fir en tydligt sammanhal-
len struktur ldngs stadslivsstraken, huvudsakligen
langs Varbergs- och Skarholmsvigen med god kopp-
ling till nya bebyggelseytor och nira kollektivtrafik.

096-1,0 M1,0-1,05 W>1,05

%9

STRUKTURPLAN 2040

e
e I
i Bl

A 0

INTEGRATION | GANGNATET, 'lé AXIALSTEG
HMo-07 Mo7-075 Mo75-08 M0,8-085 M0,85-09

Analyserna talar for att den upplevda nérheten
mellan stadsdelarna och alla dess malpunkter och
manniskor stiger radikalt med strukturplanen ut-
byggd. Iforlangningen ger detta ocksa robusta forut-
sattningar for ett okat socialt och ekonomiskt utbyte
mellan stadsdelarna.

%9

09-093 | 093-096 [ 096-1,0 M10-1,05 M>1,05
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SKATTNING AV GANGFLODEN

METOD

Analysen av gatunéitets rumsliga integration (Space
syntax) har visat sig fanga gangfloden med relativt
hog precision (Hillier, Space is the Machine, 1996),
framfor allt i tdta innerstadsmiljoer dar distributio-
nen av tathet och malpunkter ar relativt jamn.

For att finga potentiella gangfloden i stadsdelar
med mer ojamn fordelning av tathet och méalpunkter
har Spacescape utvecklat en sarskild form av gang-
flédesanalys - Origin-Destination Betweenness
(place syntax) som pa ett battre siatt an integrations-
analysen kan fangar generella gdngfloden. Skillna-
den mellan analyserna ir att integrationsanalysen
endast analyserar gatunéitets rumsliga struktur
medan Origin-Destination Betweenness &ven tar
hénsyn till distributionen av attraktioner och lokala
resvanor. Analysen resulterar i skattade gangfldden
under ett genomsnittligt vardagsdygn per gatulank.

UNDERLAG

Attraktionerna i gangflodesanalysen utgors i detta
fall av tiathet (bostdder och arbetsplatser), handel
och kollektivtrafik men inte skolor d& lagen for till-
kommande skolor idag ar okdnda.

Analysen bygger ocksa pé en uppskattning av anta-
let resor och fardmedelsfordelningen i omradet med
utbyggda planer. Uppskattningen baseras i detta
fall pa den resvaneundersokning som genomfordes

i Stockholms lan 2015 (Trafikforvaltningen, Stock-
holms lans landsting, Resvanor i Stockholms ldn
2015, 2016) dér resvanor i Skarholmen har jamforts
med andra liknande kommundelar samt referens-
kommuner. For att analysen inte ska bli for komplex
har férenklingar gjorts. Resor till och fran bostaden
uppskattas utgora den storsta delen av alla resor (1,8
av totalt 2,2 resor). Hilften av dessa resor uppskat-
tas vararesor till arbetet och den andra halften upp-
skattas vararesor péa fritiden.

o

GATUNAT

BHE0

TATHET HANDEL KOLLEKTIVTRAFIK

Attraktioner

ESTIMERADE GANGFLODEN

Skattningen bygger pa att 6nskvird funktionsbland-
ning uppnds och att kontorsplatserna klustrar sig
kring Skédrholmen Centrum. Bostdder fordelas ut
jamnt pa alla 6vriga kvarter. Da lagen for kommunal
service som skolor och férskolor ar okant i plane-
ringen for 2030-2040 har dessa ej utokats i gangflo-
desanalysen.

JAMFORELSE MELLAN SKATTADE OCH UPP-
MATTA GANGFLODEN

For att utviardera analysmodellens tillforlitlighet
lokalt gors en jamforelse av analysmodellens upp-
skattade gdngfloden med faktiska gangfloden vid 64
punkter i hela Skdrholmens stadsdelsomrade. Sam-
bandet mellan uppmatta och skattade gadngfloden ar
65 % (r*-varde). Givet omradets storlek samt stora
variationer mellan méatplatserna far denna korrela-
tionsgrad betraktas som bra.
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GANGFLODEN IDAG

Géangflodesméatningen ger oss tva tydliga resultat,

dels att gangfloden ien struktur som Skarholmen ar 2017
svar att mata tillforlitligt och dels att det finns plat-

ser med hoga floden mer an det finns strak.
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UPPMATT ANTAL GAENDE UNDER VARDAGSDYGN, DAGSSNITT X10
H0-100 W100-200 MW200-500 M500-750 M 750-1000 1000-1500 © 1500-2 000 2000-3000 W 3000-4000 M>4000
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MED STRUKTURPLANEN UPPSTAR INTE
BARA MER LEVANDE PLATSER UTAN OCKSA
HELT NYA LEVANDE STRAK

Skattningen av nuvarande floden och de gdngmat-
ningar som utforts ger en tydlig bild av hur gang-

flédena i stadsdelarna idag dr koncentrerade till ett IS ]
b fatal platser i anslutning till tunnebanan. Gang- A
g flodesanalysen av strukturplanen visar pa att den M’
% nya bebyggelsen samt Sparvig syds kompletteran- & _‘."(gr'
2 de héallplatser skapar en helt annan kontinuitet av ) A»‘!;\}
a gangfloden. Framforallt framkommer ett tydligt 5’{“;’
g‘ strak fran VAarbergsvagen, via Skarholmen langs _i_TJ ’G""‘
é Skarholmsvagen upp till Breding. ==l-='-! ‘\"'q"
g B \—'—'li=="~’¢"
= /i 2"’? \:::
A

SKATTADE VARDAGLIGA GANGFLODEN IDAG

Skattningen bygger pa en sammanvagd analys av tathet, malpunk-
ter och resvanedata fran SL:s resvaneundersokning 20715.

: “:,/ ‘~ 1 M > 4000
N = 2 000 - 4 000
v, - ‘»s\(
J ﬁ! Eraiy 1000 -2 000
i fic! e W 500 - 1000
iE v;w&
B M <500

SKATTADE VARDAGLIGA GANGFLODEN MED STRUKTURPLAN 2040

Skattningen bygger pa en sammanvégd analys av tathet, malpunkter och resva-
nedata fran SL:s resvaneundersgkning 2015.
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HANDEL | GATUPLAN MED STRUKTURPLAN 2040

Har har huvudndtets potential for
lokaler i gatuplan delats upp i A.B och
C-lagen

I A-lagen bor bebyggelsen utformas med lokaler i ga-
tuplan for att understoda rum for lokala ndringsid-
kare och bidra till mer attraktiva och levande strak.
Hér kan ev ska-krav stédllas. I B-lagen rekommende-
ras lokaler &ven om de inte har lika stor ekonomisk
potential. Darvid kan inte heller lika hoga krav stél-
las pa dessa. I C-ldgen ar den ekonomiska potentia-
len for utatriktade verksamheter négot lagre. Da-
remot kan fortfarande lokaler i form av exempelvis
féreningsverksambhet, tvattstugor eller mindre kon-
tor vara av stort virde for gatan som mélpunkt och
som motesplats.

Definition av A-strdk ar att det ska finns robusta
grundforutsattningar genom ett stort vardagligt
flode av gdende, att det ska ligga ndra mycket annan
handel och att tidtheten av savidl boende och arbetan-
de ska vara hog. I B-ldgen finns atminstone en bety-
dande genomstromning av gaende.

En rekommendation ir att genomfora en fordjup-
ning av handelslidgens potential pa lokal niva till-
sammans med en handelsldgesexpert.

M A-lage
B-lage
C-lage
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STADSKVALITETER IDAG, 2030 & STRUKTURPLAN 2040

ETT TILLGANGLIGARE GRONARE SKARHOL-
MEN MED HOGRE TATHET OCH BLANDNING
AV BOENDE OCH ARBETANDE

For att utvardera hur vil som strukturplanen 2040
leder upp till uppsatta méal har ett sex métbara indi-
katorer anvénts. Indikatorerna ar alla himtade fran
stadsbyggnadsforskningen och anviands ocksd av
Goteborgs stadsbyggnadskontor for att utvardera
nya planer (Goteborgs stad 2017).

Resultatet visar pa att strukturplanen leder till att
omradets stadskvaliteter forstiarks. Inte minst okar
orienterbarheten i gatunatet. Utifran de valda indi-
katorer uppfylls samtliga uppsatta riktlinjer for vi-
dare stadsutveckling (se sid .

015
omn
010 I

Idag 2030 Strukturplan 2040

ORIENTERBARHET | GATUNATET

Sambandet (r*-vardet) mellan rumsintegration i kommun-
delen och stadsdelen. Se sid x for mer info.

78% 82%
69 %

Idag 2030 strukturplan 2040
ANDEL BOENDE

Inom 500 meter fran kallektivtrafik. Resterande
andel dr arbetande.

22,1 % ) 215 %
ldag 2030  Strukturplan 2040

ANDEL FRIYTA

Inom 500 meter

72 % 66% 72 %
Idag 2030  Strukturplan 2040

ANDEL BOSTADER MED NARHET TILL
SPARSTATION

Andel av alla bostader som har mindre an 500 meter
till sparbunden kollektivtrafik.

5000
3700
3000 I
ldag 2030 strukturplan 2040

BEFOLKNINGSTATHET
Inom 500 meter fran kollektivtrafik

231
214 I 193

Idag 2030  Strukturplan 2040

NARHET TILL PARK

inom 500 meter fran snabb kollektivtrafik
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