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Sammanfattning

Ett planarbete har inletts for att utveckla omradet kring Farstarondellen. Den befintliga
cirkulationsplatsen planeras att ersattas med tva trevagskorsningar, for att frigéra yta till exploatering.
Detaljplanen syftar till att utveckla omradet med ny bebyggelse, skapa forutsattningar fér goda och
varierande boendekvaliteter samt funktionella och levande gatumiljoer. Planen ska méjliggora cirka
300 nya bostader, verksamhetslokaler i bottenvaningarna samt ett LSS-boende, férdelat pa tre
kvarter.

Projektet ingar som en del i 6versiktsplanens program for Farsta och ska bidra till stadens
Overgripande bostadsmal om att bygga 140 000 bostader fram till 2030. Stadsutvecklingen syftar till
att stdrka sambandet mellan Farsta centrum och Farsta strand genom att omvandla Magelungsvagen
och Hagforsgatan till mer stadsmassiga gator med forbattrad tillganglighet och framkomlighet for
fotgangare och cyklister.

Omradet kring Farstarondellen bestar idag av en blandad bebyggelse med villor, radhus och
flerbostadshus samt naturmark. Planomradet utgérs av gatorna Magelungsvéagen, Farstavagen och
Hagforsgatan. P4 Magelungsvagen stracker sig utredningsomradet fran Boforsgatan i séder till strax
vaster om befintlig fastighet Runmard i nordvast. Pa Hagforsgatan stracker sig utredningsomradet till
Eksharadsgatan i vaster och pa Farstavagen till Kristinehamnsgatan i nordost. | denna utredning har
trafikmiljé inom allman platsmark utretts, dar aven hansyn har tagits till anslutning av kvartersmark.
Utformning och funktioner pa kvartersmark har dock ej beaktats.

Teckenférklaring

F = 7 Planomrade

Oversikt éver planomradet for Farstarondellen.
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Planforslaget innebar att befintlig cirkulationsplats, Farstarondellen, byggs om till tva nya
signalreglerade trevagskorsningar. Magelungsvagen blir inte langre genomgaende da den blir en del
av den norra trevagskorsningen med Farstavagen, dar Magelungens vastra ben kopplar pa vasterut.
Magelungsvagens 0stra del kopplas ihop med Farstavagen, vilket tydliggor dess funktion som infart till
Farsta centrum.

Pa Hagforsgatan och Farstavagen foreslas befintlig sektion byggas om, i huvudsak for att skapa mer
utrymme for gadende och cyklister och mindre yta for fordonstrafik. Fram mot de signalreglerade
korsningspunkterna uttkas antalet korfalt for att klara framkomligheten i det nya gatunatet. Pa
Hagforsgatan minskas befintlig gatusektion for att ge utrymme till ny exploatering.

Planférslaget mojliggor for nya malpunkter utmed Hagforsgatan och Magelungsvagen i och med att
den tillkommande bebyggelsen planeras ha verksamhetslokaler i bottenvaningarna. Tillkommande
malpunkter forstarker gangstraken utmed gatorna och skapar en tryggare och mer aktiv gatumiljo.

Forslaget innebar forbattrad framkomlighet, tillganglighet och trafiksékerhet for bade gang och cykel,
da samtliga gadngbanebredder breddas samt att cykelbanorna férses med en skyddszon mot
kérbanan. Aven om Stockholms stads rekommenderade matt pa gangbanor utmed huvudgatorna ej
har uppnatts sa medger féreslagna bredder méten mellan tva gadende inom gangbanebredden, vilket
bedoms mdéta platsens behov for férvantat gangfléde. Dar bebyggelse foreslas ansluta mot bakkant
gangbana foreslas bredare gangbanor, for att méta entréer mot gatan pa ett dnskvart satt. Driftmatt
uppnas pa samtliga gangbanor i planférslaget.

Inom planomradet stracker sig ett primart cykelstrak utmed Magelungsvagen medan cykelstraket pa
Farstavagen ar en del av huvudnétet i Stockholms stads cykelplan. P4 Magelungsvagen foreslas en
dubbelriktad cykelbana, beldgen pa gatans norddstra sida i séder och pa den sydvastra sidan pa
Magelungsvagens vastra ben. Pa Farstavagen féreslas en enkelriktad cykelbana pa gatans vastra
sida och en dubbelriktad cykelbana den dstra sidan. Den dubbelriktade cykelbanan méter befintlig
gang- och cykelvag som ansluter i korsningen med Kristinehamnsgatan. Vidare sa kopplas gang- och
cykelvagen som passerar under Farstavagen ihop med huvudnatet pa Farstavagen och vidare mot
det primara straket pa Magelungsvagen. Genom att anlagga en dubbelriktad cykelbana pa
Farstavagens 6stra sida minskar aven behovet av att korsa Magelungsvagen for cyklister som ska
vidare soderut utmed det primara cykelstraket. P4 Hagforsgatan hanvisas cykel till blandtrafik.

Trafiksdkerheten paverkas framst av att korsningstypen andras fran cirkulationsplats till tva
signalreglerade trevagskorsningar. Generellt anses cirkulationsplatser vara mer trafiksakra, da de
medfor lagre hastigheter med farre antal personskadeolyckor fér bilister och fotgangare. Darmed kan
det innebara en Okad risk for personskadeolyckor. Befintlig cirkulationsplats ar emellertid utformad
med stora radier, vilket medfor att fordon anda kan hélla héga hastigheter. Uttag fran STRADA
olycksstatistik visar att det under den senaste 10-arsperioden har intraffat 6 olyckor, med lindrig
utgang, i anslutning till vergangsstallena vid Farstarondellen. Det kan bland annat bero pa den stora
radien i befintlig rondell, som medfdr att fordon kan hélla hdga hastigheter ut mot dvergangsstallena.
FOr att sakerstalla god trafiksékerhet i planforslaget behéver detaljutformning av korsningarna utféras
med god standard fér samtliga trafikslag, framférallt gallande sikt och hastigheter.

Trafikutformningen medfér att standarden i stort forbattras for samtliga oskyddade trafikanter inom
planomradet. Den forbattrade utformningen bedéms delvis 6ka trafiksakerheten, dels da samtliga
cykelbanor separeras med skiljeremsor fran kérbanorna, for att ge plats at dérruppslag, vingelman och
svep fran fordon. Dels da gangbanor invid cykelbanorna breddas upp, vilket minskar risken for att
cykelbanorna nyttjas vid tranga passager. Sarskilt forbattras standarden vid hallplatslaget
Kristinehamnsgatan, dar fotgangare och cyklister helt separeras fran plattformen.

Vidare beddéms tryggheten 6kas utmed gatustrackorna i och med att den nya bebyggelsen skapar mer
aktivitet under dygnets timmar. Fér synskadade, barn och aldre kan aven signalreglerade passager
upplevas som tryggare jamfoért med oreglerade 6vergangsstallen. Framkomligheten ar dock nagot
samre vid signalreglerade passager for gang- och cykeltrafikanter da det behdver vanta pa gront ljus.
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Ett planarbete har inletts for att utveckla omradet kring Farstarondellen, belaget i sédra delen av
Stockholms stad, se Figur 1. Detaljplanen syftar till att ersatta den befintliga cirkulationsplatsen med
tva trevagskorsningar, for att frigéra yta till exploatering. Planen foreslas mojliggora cirka 300 nya
bostader, LSS-boende samt verksamhetslokaler i bottenvaningarna.

Stadsutvecklingen syftar till att stdrka sambandet mellan Farsta centrum och Farsta strand genom att
omvandla Magelungsvagen och Hagforsgatan till mer stadsmassiga gator med forbattrad tillganglighet
och framkomlighet for fotgédngare och cyklister.

spe

Farstarondelien

Figur 1. Oversikt planomradet, beldget i sdderort strax norr/nordost om Huddinge kommun. Planomréadet &r markerad med rod
cirkel i figuren.

1.1 Syfte och mal

Trafikuppdraget har omfattat att studera trafikutformning samt ta fram trafikanalyser for berérda gator
inom planomradet. Syftet med uppdraget har varit att utreda de trafikala fragorna pa allman platsmark
i de nya korsningarna som tillskapas vid Farstarondellen i samband med den planerade
exploateringen runtom korsningsomradet. Vidare har syftet med utredningen varit att studera och
anpassa planforslagets anslutningar och angoéring som berér allman platsmark.

SWECO %
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Foéljande mal har listats for trafikutredningen:

e Starka sambandet mellan Farsta centrum och Farsta strand.

o Oka framkomligheten och tillgangligheten for fotgangare och cyklister inom planomradet.

o Ejforsamra framkomligheten fér fordonstrafik pa Magelungsvagen, som utgor ett prioriterat
strak i vagnatet.

o Foresla gaturumsbredder och sektioner som férsorjer planférslagets funktioner.

1.2 Omfattning och avgransning

Planomradet utgdrs av gatorna Magelungsvagen, Farstavagen och Hagforsgatan. Utredda
gatustrackor har delats in i foljande:

- Magelungsvagen vast
- Magelungsvagen

-

- Farstavagen
- Hagforsgatan
A3 o
S,
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> Kristinehamnsgags, o o &L
\ 4 &7 w p Q)\I
¢ ~ & e
\ \ .jj (;O"% > W
P
s 4 Sg{}m—’_‘ \l > o
F__\;J-}.]-L /
J ( Y 4
- : g
.. r~
AT\ AN
Hagfos4% - v v Brattfo
z
fo@/c $or, P
&y a0,
th'lluﬂd"'“"q = ¥ ‘P o 09;

3 Teckenférklaring
E == A

Strukturplanens utrbredning/planomrade |,

Utredda gatustrackor, trafik

Figur 2. Planomradet for den nya exploateringen. Avgransning av utredda gatustrackor har markerats med graa linjer och
planomradesgransen ar markerad med gra streckad linje i figuren. Planomradet indelat i tre kvarter, A, B och C, som beskrivs
vidare i kapitel 4.

Planomradet pa Magelungsvagen stracker sig strax vaster om befintlig fastighet Runmaré i nordvast
och Boforsgatan i s6der. | vaster begransas omradet av Eksharadsgatan och i norr av
Kristinehamnsgatan, se Figur 2.

| denna utredning har trafikmiljé inom allman platsmark utretts, dar dven hansyn har tagits till
anslutning av kvartersmark. Utformning och funktioner pa kvartersmark har dock ej beaktats.

SWECO %

9/44



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2023-03-31, Dnr 2021-07612

Stockholms
stad

2. Forutsattningar
2.1 Omradet

Omradet kring Farstarondellen bestar idag framst av bostéader av fristdende karaktar, med entréer mot
kvarters- och lokalgator. Omradet vaster om Magelungsvagen bestar av ett omrade med villor och
radhus med tillhérande enbilsgaragelangor, samt fem punkthus med markparkering pa kvartersmark.
Bebyggelsen pa den 6stra sidan av Magelungsvagen bestar av en blandning av punkthus och skivhus
med markparkering samt enbilsgaragelangor pa kvartersmark. Flerbostadshusen ar indragna fran
gatan och separeras fran Magelungsvagen och Hagforsgatan genom smalare gronomraden med trad
samt slanter med delvis stora hojdskillnader mot gatan.

Omradet utmed Farstavagen bestar av ett skogsparti som skiljer Magelungsvagen fran Nynasbanans
jarnvagsspar. Gronomradena som omger Farstarondellen ligger i stor utstrackning pa allman
platsmark och ags av Stockholms stad, med undantag for jarnvdgsomradet kring Nynasbanan, dar
Trafikverket ar fastighetsagare.

Teckenforklaring

F = 7 Planomrade
b == 4

Figur 3. Oversikt omgivningen kring planomradet.
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2.2 Planeringsforutsattningar

2.2.1 Stockholms stads oversiktsplan

Farsta tillhor ett av de fokusomraden for stadsutveckling som pekas ut i Stockholms stads
Oversiktsplan. Foreslagen stadsutveckling for dessa omraden bidrar till att uppfylla de fyra
stadsbyggnadsmalen i éversiktsplanen:

En vaxande stad

En sammanhangande stad
God offentlig miljo

En klimatsmart och talig stad

Farsta har ett strategiskt lage i sdderort med stora stadsutvecklingsmajligheter och manga kvaliteter
som ska tillvaratas och utvecklas. Stadsdelen &r viktig i utvecklingen av séderort dar 2013 ars
Stockholmsférhandling och satsningar pa tunnelbanan mojliggér omfattande bostadskompletteringar.

2.2.2 Fokus Farsta

Fokus Farsta, tidigare Tyngdpunkt Farsta, ar ett tidigare stadsutvecklingsprojekt kopplat till stadens
forra dversiktsplan "Promenadstaden”. Farsta ar ett av stadens fyra fokusomraden dar det planeras for
en storre stadsutveckling.

Farsta planeras att utvecklas till en blandad stad med gamla och nya bostader, parker, torg, handel,
service, idrott, kultur, arbetsplatser och féretag. Totalt planeras det for cirka 8 000 nya bostader, vilket
nastan ar en fordubbling av antalet bostader i omradet som idag uppgar till cirka 10 000.

Planomradet utmed Magelungsvagen ingar som ett utpekat omrade i detta stadsutvecklingsprojekt,
tillsammans med de intilliggande planerna Magelungsvégen — Agesta Brovéag och Nordmarksvégen i
Oster.

2.2.3 Intilliggande projekt, Magelungsvagen — Agesta Brovag

Sydost om planomradet pagar arbetet med att ta fram en ny detaljplan fér omradet kring korsningen
Magelungsvagen — Agesta Brovag, se Figur 4. Det planeras for cirka 450-500 bostader i
flerbostadshus, forskolor samt verksamhetslokaler. Gatuutformningen ansluter till befintligt gatunat
sydost om Boforsgatan, det vill sdga strax sydost om projekt Farstarondellen.

| projektet har en trafikanalys gjorts i mikrosimuleringsverktyget Vissim for att studera kapaciteteten
och dimensionera korsningen. Modellen samordnas med Farstarondellens trafikanalys i detta projekt.

SWECO %
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Figur 4. Oversikt planomrade projekt Magelungsvagen — Agesta Brovég.

2.2.4 Tidigare utredning, Trafikutredning cirkulationsplats Farsta-/Magelungsvagen

Under varen 2021 tog Cowi fram en trafikutredning i uppdrag at Stockholms stad for cirkulationsplats
Farstarondellen, for att utreda mojligheten att tillskapa exploaterbar yta i omradet. Tva olika alternativ
utreddes dar cirkulationsplatsen féreslogs ersattas med tva trevagskorsningar. | Alternativ A foreslogs
Hagforsgatan anslutas mot Magelungsvagen i vaster medan den i alternativ B ansluts mot
Magelungsvagen i séder, se Figur 5.

| trafikutredningen gjordes en mikrosimulering i Vissim, dar férslagen jamfordes med 0-alternativet, att
korsningen har samma utformning som idag. Trafikutredningen visade att bada forslagen pa
ombyggnation ger battre framkomlighet jamfért med dagens cirkulationsplats for prognosar 2040.
Framkomligheten for gang- och cykeltrafikanter bedéms dock bli nagot sémre medan tryggheten 6kar
med fler trafiksignaler. Med en god detaljutformning kan korsningarna ocksa bli en trafikséker I6sning
for samtliga trafikslag (Cowi, 2021). Alternativ A och B bedéms enligt trafikutredningen vara likvardiga
ur trafiksynpunkt och inget alternativ har valts i den tidigare utredningen.

Alternativ 0 Alternativ A Alternativ B

SratmeEATL

’ =
s, il
et T [

.

b
o
=y

Figur 5. Utredda alternativ fran tidigare trafikutredning (Cowi, 2021).

Stockholms stad har emellertid valt att ga vidare med alternativ B, da det ar mer fordelaktigt ur
stadsbyggnadssynpunkt.
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Omradet bestar idag framst av blandad bostadsbebyggelse, med flerfamiljshus, villor och radhus.

| anslutning till planomradet finns flera viktiga funktioner sasom Farsta Centrum, skola, forskola,
idrotts- och rekreationsomraden samt kollektivtrafiksmalpunkter. | Figur 6 redovisas viktiga utpekade
malpunkter inom omradet.
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Figur 6. Malpunkter i och i anslutning till planomradet.

3.1 Gronstruktur

Gronstrukturen inom planomradet bestar i dagslaget framst av naturmark. | rondellen och inom
vagomradets mindre gronremsor och refuger utgors vegetationen av prydnadsbuskar och klippta
grasytor med inslag av enstaka prydnadstrad.

Mellan Magelungsvagen och Nynasbanan finns ett omrade av blandskog med inslag av bland annat
ek och tall. Detta omrade har, i den naturvardesinventering som gjordes i juni 2022 (Ekologigruppen,
2022-06-09), klassats som ett omrade med hogt naturvarde (klass 2). Ett antal skyddsvarda och
sarskilt skyddsvarda trad har pekats ut i detta omrade samt pa den motsatta sidan av
Magelungsvagen.

Oster om Farstarondellen finns en tradrad bestaende av sju skogslénnar som omfattas av biotopskydd
av alléer. De besiktigades i mars 2022 av Svartsjo Tradkonsult (Grundldggande besiktning av
skogslénnar intill Farstarondellen, 2022-03-05). Traden bedéms vara av mattlig eller god vitalitet.
Tradkronornas form beskrivs som typisk for trad som fatt bristande uppbyggnadsbeskarning. Vissa
individer uppvisar stamskador och nagra har inslag av storre déda grenar.

SWECO %
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Oster om rondellen grénsar planomradet till en bergsskarning, vid vars fot en rida av trad och busktrad
vaxer. | 6vrigt bestar vegetationen inom planomradet av en slant med bl a ekar séder om
Hagforsgatan, en tradbevuxen vagslant langs Magelungsvagen sydost om rondellen, samt en slant
med tallar upp mot garagen vaster om rondellen. Dessa ytor beddéms av naturvardesinventeringen ha
patagligt naturvarde (klass 3).

3.2 Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykelstraken inom planomradet bestar av separerade gang- och cykelbanor utmed
Magelungsvagen och Farstavagen och en kombinerad gang — och cykelbana utmed
Magelungsvéagens vastra ben. P4 Hagforsgatan leds cykel i blandtrafik. | omgivningen kring
planomradet finns aven trafikseparerade trafiksystem med planskilda passager med flertalet
kombinerade gang- och cykelvagar som stracker sig genom bostads- och parkomradet, se Figur 7.
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Utpekat pendlingsstrak, Stockholms stads cykelplan
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Utpekat pendlingsstrak, Stockholms stads cykelplan
Kombinerad gang- och cykelbana

Utpekat huvudnat, Stockholms stads cykelplan
Separerad gang- och cykelbana

Gangbana
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Figur 7. Oversikt gang- och cykelvégar, évergangstallen och passager i omradet.
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Gangbanorna ar generellt smala (1,5 — 2,1 meter) pa samtliga gator i planomradet. Utmed
Hagforsgatan och pa Magelungsvagens sddra sida I0per gangbanorna separat, utan intilliggande
cykelbana, vilket medfor att det totala breddmattet understiger driftmattet 2,5 meter.

Den dubbelriktade cykelbanan utmed Magelungsvagens norddstra sida har en bredd pa cirka 3 meter
och de enkelriktade cykelbanorna pa Farstavagen ar cirka 1,5 meter breda. Den kombinerade
cykelbanan utmed Magelungsvagens sydvastra sida uppgar till totalt 3,6 meter.
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Figur 8. Befintliga sektioner inom planomradet.

Magelungsvagen ar ett utpekat primart cykelstrak och Farstavagen ar ett utpekat huvudcykelstrak i
Stockholms stads cykelplan. Det innebar att dagens matt inte uppfyller cykelplanens rekommenderade
minsta matt, se Tabell 1 och Tabell 2. Aven Magelungsvégen vast ar ett utpekat primart cykelstrak,
dar cykelstraket idag ej ar separerat.

Tabell 1. Rekommenderade matt for cykelbana pa primara strak, enligt Stockholms stads cykelplan.

Primara strak, rekommenderade minimimatt

Enkelriktad cykelbana 2,25 m 3,25m

(J
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Tabell 2. Rekommenderade matt for cykelbana pa huvudcykelstrak, enligt Stockholms stads cykelplan.

Huvudcykelstrak, rekommenderade minimimatt

Enkelriktad cykelbana 1,8 m -

Overgangsstillen och passager:

Pa Magelungsvagen, Farstavagen och Hagforsgatan finns oreglerade évergangsstallen, inklusive
cykelpassager, i de anslutande benen till Farstarondellen. P4 Magelungsvagen vast finns en
trafiksignal som normalt ar slackt men ger gron signal genom tryckknappsaktivering, se Figur 9.
Refugerna pa Magelungsvagen och Farstavagen ar breda och uppgar till cirka 3 meter medan
mittrefugen pa Hagforsgatan har en bredd pa cirka 1,9 meter.

Figur 9. Trafiksignal vid 6vergangsstélle dver Magelungsvagen vast, som aktiveras genom tryckknapp.

Pa Farstavagens norddstra del finns ett oreglerat évergangsstalle med cykelpassage i korsningen
med Kristinehamnsgatan med bredden cirka 3 meter. Pa Hagforsgatans vastra del finns ett oreglerat
Overgangsstalle utan cykelpassage i korsningen med Eksharadsgatan, med en smal mittrefug med en
bredd pa cirka 1,2 meter.

Norr om Nynasbanan passerar ett separerat gang- och cykelstrak under Farstavagen genom en
planskild passage. Gang- och cykeltunneln ar cirka 5,5 meter bred och 25 meter lang med belysning
pa tunnelns sddra sida, se Figur 10 och Figur 11. Gang- och cykelstraket ansluter mot Farstavagen
via en trappa pa gatans vastra sida och en brant gang- och cykelbana pa den 6stra sidan, se Figur 12
och Figur 13.

(J
SWECO ﬁ

16/44



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2023-03-31, Dnr 2021-07612

Stockholms
stad

Figur 10. Gang- och cykeltunnel under Farstavagen sett fran Figur 11. Gang- och cykeltunnel under Farstavagen sett fran
vaster. Oster.

Figur 12. Trappanslutning mot Farstavagens vastra sida. Figur 13. Anslutning av gang- och cykelvag mot Farstavagens
Ostra sida.

Foljande kopplingar bedéms saknas/behdver forbattras for gaende och cyklister:

- Bredare gangbanor utmed Magelungsvagen, Farstavagen och Hagforsgatan.

- Bredare cykelbanor utmed Magelungsvagen och Farstavagen, for att de ska uppfylla
cykelplanens rekommenderade minsta matt.

- Separerad cykelbana utmed det utpekade primara cykelstraket utmed Magelungsvagen vast.

3.2.1  Trafiksdkerhet, trygghet och tillganglighet

Gangbanorna pa Hagforsgatan och Magelungsvagens sydvastra sida ar separerade fran kérbanan
med kantsten och nivaskillnad, vilket bedéms ge god trafiksakerhet for oskyddade trafikanter. Pa
Hagforsgatans sddra sida understiger gadngbanan tillganglighetsmatten for rullstol (cirka 1,6 meter),
vilket medfor att dessa far svart att vdnda samt att méten blir tranga. For att uppna god tillganglighet
bér gangbanorna vara 2 meter breda alternativt 1,8 meter med regelbundna méjligheter att vanda med
rullstol. (BFS 2011:5 ALM 2).

Pa Farstavagen och Magelungsvagens nordostra sida separeras gangbanan fran cykelbanan med
malad linje medan gang- och cykelbanan pa Magelungsvagen vast ar kombinerad. Cykelbanorna
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saknar skyddsremsa pa samtliga strackor i planomradet och saknar darmed kor- och vingelman ut mot
kdrbanan.

For att stadens driftfordon ska kunna skéta en yta far bredden inte understiga 2,5 meter. Da
gangbanorna utmed Hagforsgatan och Magelungsvagens sddra sida ej ligger intill en cykelbana
uppfylls inte breddmatten for stadens driftfordon. Det medfér att de riskerar att inte sopas eller
snordjas i dnskvard utstrackning vilket forsamrar framkomligheten och 6kar risken for fallskador.

Pa Farstavagen finns en lokal avsmalning sydvast om vaderskyddet for hallplatslaget
Kristinehamnsgatan, dar cykelbanan och del av gédngbanan blir en del av plattformen, se Figur 14 och
Figur 15. Utformningen medfor risk for kollisioner mellan gaende och cyklister och ger dven en otrygg
I6sning for kollektivtrafikresenarer som riskerar att hamna i konflikt med cyklister nar de vantar pa
plattformen eller stiger pa/av bussen i den bakre delen.

Gang- och cykelbanorna pa Farstavagen ar generellt smala (cirka 1,5 meter med lokal avsmalning vid
hallplatslaget Kristinehamnsgatan pa gatans syddstra sida). Dessutom kantas gangbanorna av ett
broracke pa en stor del av strackan, vilket medfér att bredden upplevs &n mindre. Det medfor risk for
att gaende nyttjar cykelbanan, sarskilt vid méte.

Figur 14. Farstavagens gang- och cykelbana vid hallplatslage Figur 15. Farstavagen dar gang- och cykelbanan passerar
Boforsgatan. Cykelbanan leds in i plattformsytan och separering  bakom vaderskyddet for hallplatslage Boforsgatan.
med malning avbryts tillfalligt.

Figur 16. Gang- och cykelstrak under Farstavdagen som ansluter  Figur 17. Gang- och cykelbana pa Farstavagens nordvastra
mot Farstavagens sydostra sida. sida. Hallplatslage Boforsgatan markeras med stolpe.

Lutningarna pa gatustrackorna samt gang- och cykelbanorna ar generellt sett relativt laga vilket ger
goda forutsattningar for tillganglighet. Lutningen pa Magelungsvéagen vast uppgar till cirka 5 % pa del
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av strackan medan lutningarna pa Farstavagen uppgar till cirka 3,5 — 4 %. P& Ovriga gatustrackor
uppgar langslutningen till 1-2 %. Vidare bestar markbelaggningen pa gangytor i omradet till stor del av
asfalt, vilket ar bra ur tillganglighetsaspekt.

Pa Hagforsgatan ansluter en trafikseparerad gangvag pa gatans sodra sida, som kopplar punkthusen
pa fastigheten Skarpd till gatan. Gangbanan har en kraftig lutning (cirka 12 % narmast gatan) och ar
inte tillganglighetsanpassad. Aven gang- och cykelvidgen som ansluter mot Farstavagen saknar
tillganglighetsanpassning. Gang- och cykelvagen har en lutning pa cirka 10 % pa gatans sddra sida
och en trappanslutning pa den norra sidan, se Figur 18 och Figur 19.

Figur 18. Anslutande gangvag fran befintliga punkthus till Figur 19. Anslutning av gang- och cykelvag mot Farstavagens
Hagforsgatans sodra sida. Ostra sida.

Langs med gatustrackorna ar det fa lokaler som vetter ut mot gatan, vilket innebar att det ar lag
aktivitet under dygnets alla timmar. Detta medfor att omradet kan upplevas som otryggt da det ar fa
manniskor i rorelse och lag uppsikt 6ver gatuomradet. Belysning finns dock utmed gang- och
cykelbanorna pa gatans bada sidor.

Overgangsstallena inom planomradet saknar tillganglighetsanpassning med ramper,
kontrastmarkering och taktila orienteringsplattor, bortsett fran dvergangsstallet 6ver Magelungsvagen i
soder och Farstavagen i korsningen med Kristinehamnsgatan, dar det finns kontrastmarkering och
taktila plattor enligt Stockholms stads riktlinjer, men upphdjd del saknas. Detta férsvarar orientering
och férsamrar framkomligheten i omradet fér funktionsnedsatta.

Aven vid busshallplatserna saknas tillganglighetsanpassning i form av taktila ledstrak och
kantstenshojd under 16 centimeter. Vid hallplatslage Boforsgatan saknas aven kontrastmarkering.

Enligt utdrag fran STRADA olycksstatistik har det under den senaste 10-arsperioden intraffat 13
olyckor inom planomradet. Av dessa olyckor var en mattlig och resterande lindriga eller ingen
personskada. Av de intraffade olyckorna har 6 olyckor intraffat i anslutning till 6vergangsstallena vid
Farstarondellen. Bland annat har en personbil blivit pakérd bakifran nar den stannat vid rétt ljus vid
trafiksignalen i anslutning till Farstarondellens vastra ben pa Magelungsvagen. Da trafiksignalen &r
slackt bortsett fran nar gaende eller cyklister aktiverar den genom knapptryckning kan rédljus vara
ovantat och risken for rodkérning 6kar. Vidare har det intraffat ett antal olyckor mellan cyklister och
motorfordon pa évergangsstallena i anslutning till cirkulationsplatsen. Det kan bland annat bero pa
den stora radien i befintlig rondell, som medf6r att fordon kan halla héga hastigheter ut mot
Overgangsstallena. Vid utfarten fran cirkulationsplatsen mot Magelungsvagens sydostra ben finns
dessutom en yta med uppvaxta buskar som kan medféra forsamrad sikt pa 6vergangsstallet.
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3.3 Kollektivtrafik
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Figur 20. Oversikt kollektivtrafik.

Farstarondellens planomrade ar belaget cirka 700 meter fran Farsta strands tunnelbanestation, som
trafikeras av gron tunnelbanelinje 18 (Alvik — Farsta strand) och 650 meter fran Farsta strands
tagstation, som trafikeras av pendeltag 42X (Marsta - Nynashamn) / 43 / 43 x (Balsta - Nynashamn).

Inom planomradet finns tre busshallplatslagen, varav ett pa Magelungsvagen och tva pa Farstavagen.

Pa Magelungsvéagen finns hallplatslaget Boforsgatan i riktning séderut. S6der om planomradet finns
hallplats i norrgaende riktning. Hallplatsen ar en fickhallplats och saknar vaderskydd.
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Figur 21. Hallplatslage Boforsgatan pa Magelungsvagen, i norrgaende riktning.

Pa Farstavagen ligger hallplats Kristinehamnsgatan, som ar en blandning av en enkel stopphallplats
och en kdrbanehallplats, dar korriktningarna separeras med en mittrefug. Kérbanan uppgar till 5,5
meter i vardera riktningen vilket goér det majligt fér en personbil att passera en buss som ar uppstalld
vid hallplatslaget.

Hallplatsen pa gatans syddstra sida ar forsedd med vaderskydd medan hallplatslaget pa den
nordvastra sidan saknar vaderskydd idag, se Figur 22 och Figur 23.

Figur 22. Hallplatslage Kristinehamnsgatan pa Farstavagen, i Figur 23. Hallplatslage Kristinehamnsgatan pa Farstavagen, i
norrgéende riktning. sodergaende riktning.
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3.4 Fordonstrafik

Gatorna i planomradet ar generellt breda, vilket uppmuntrar till h6ga hastigheter. Pa Magelungsvagen
uppgar gatubredden till cirka 8,5 meter och pa Hagforsgatan och Farstavagen ar korfalten cirka 5,5
meter i vardera riktningen, separerade med en mittrefug. Kérbanebredden pa Farstavagen och
Hagforsgatan mojliggér omkérning mellan personbil och lastbil inom det egna korfaltet. Utmed
Magelungsvagen och Hagforsgatan ar hastighetsbegransningen 40 km/h och pa Farstavagen ar
hastighetsbegrénsningen 50 km/h éver bron for att sedan dverga till 30 km/h i korsningen med
Kristinehamnsgatan. Magelungsvagen har en trafikmangd pa cirka 17 250 f/d, Hagforsgatan cirka

1 700 f/d, Farstavagen cirka 10 500 f/d och Magelungsvagen vast cirka 11 000 f/d enligt
trafikmatningar fran 2018, 2019 och 2021, se Figur 24.

Magelungsvagen och Farstavagen ar huvudgator med busstrafik, dar Magelungsvagen ar en sarskilt
prioriterad vag for framkomlighet. Fér Magelungsvagen finns bland annat en éverenskommelse mellan
Trafikverket och Stockholms stad att framkomligheten pa vagen inte ska férsamras.

Hagforsgatan ar en uppsamlingsgata utan busstrafik, som samlar upp trafiken fran 5 atervandsgator
med villor och radhus samt till tva markparkeringar for fem punkthus.

Gatorna i planomradet sammansluter i en cirkulation, Farstarondellen. Cirkulationen ar enfaltig med
en anslutning i varje ben. Rondellytan ar cirka 48 meter och korfaltet uppgar till cirka 6 meter.

Dimensionerande fordon pa gatorna och maximala fordonslangd (enligt NVDB) ar 12 meter pa
Hagforsgatan. Ovriga gator inom planomradet saknar begransning och dimensioneras efter storsta
dimensionerande fordon enligt Trafikverkets riktlinjer, VGU.
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Figur 24. Oversikt Farstarondellen. Befintlig &rsmedelsdygnstrafik (ADT) fér méatningar utférda 2018, 2019 och 2021 redovisas i
figuren. Planomradet illustreras med gra streckad linje.
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3.5 Parkering och angoring

Det finns idag ingen cykel- eller bilparkering pa allman platsmark inom planomradet. Magelungsvégen
ar en hogtrafikerad huvudgata dar det rader stoppférbud medan Hagforsgatan och Farstavagen ar
reglerade med parkeringsférbud.
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For att mojliggdra planforslaget foreslas Farstarondellen byggas om till tva signalreglerade
trevagskorsningar. Den nya gatustrukturen mojliggor for ny exploatering mellan befintlig bebyggelse
och Nynasbanan samt séder om Hagforsgatan. Den nya bebyggelsen ar delvis placerad éver befintlig
cirkulationsplats, se Figur 25.
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Figur 25. Oversikt planomréadet illustreras med streckad linje i figuren och ny strackning &r markerad med gré linjer.

4.1 Planforslag

Planforslaget foreslar totalt cirka 300 nya bostader, verksamhetslokaler samt ett LSS-boende.
Forslaget har delats in i tre kvarter, A, B och C, som har markanvisats till tre olika byggaktoérer, se
Figur 26.
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Figur 26. Oversikt féreslagen kvarterstruktur i planférslag Farstarondellen. | planen redovisas sektionsutsnitt A — |.
(Nlustrationsunderlag: Nyréns Arkitektkontor)

411 Gatusektioner

Planforslaget innebar att befintlig cirkulationsplats, Farstarondellen, byggs om till tva nya
signalreglerade trevagskorsningar. Magelungsvagen blir inte langre genomgaende da den blir en del
av den norra trevagskorsningen dar Magelungens vastra ben kopplar pa vasterut och Farstavagen tar
vid norrut, se Figur 26.

Pa Hagforsgatan och Farstavagen foreslas befintlig sektion byggas om, framst for att skapa mer
utrymme for gadende och cyklister och mindre yta for fordonstrafik. Antalet korfalt anpassas till ny
korsningsutformning, for att klara framkomligheten i korsningarna. Vid framtagande av

gatusektionerna har hansyn tagits till behov av exploatering samt anpassning mot befintlig mark.
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Mattsattning av sektionerna har haft som utgangspunkt att félja Gata Stockholm fér huvudgata
(Magelungsvagen och Farstavagen) och lokalgata (Hagforsgatan) samt Stockholms stads cykelplan
for primart strak (Magelungsvagen) och huvudnat (Farstavagen).

Funktioner och totala gatubredder for framtagna sektioner redovisas i Tabell 3 och sektionernas

utformning illustreras i separat bilaga 2.

Tabell 3. Sammanstélining av sektioner nytt planférslag och dess funktioner.

Total gatubredd

Trafikfunktioner

Gatustracka Typ av gata Hastighet
Magelungsvagen Huvudgata 40 km/h
Farstavagen Huvudgata 40 km/h
Hagforsgatan Uppsamlingsgata | 40 km/h
Magelungsvagen, Huvudgata 40 km/h
vast

SWECO %

Sektion A: 15,55 m
Sektion B: var. Ca 27,25 m

Sektion C: 35,3 m

Sektion D: 20,95 m

Sektion E: 23,55 m

Sektion F: 20,25 m

Sektion G: 12,75 m

Sektion H: 27,3 m

Sektion I: 16,75 m

Gangbanor (bada sidor)
Cykelbana, dubbelriktad (NO
sidan)

Koérbana med buss, 2 - 6 korfalt
Angoring/RHP vid Kv. B
(sektion C)

Planteringsrad (sektion C)
Hallplatslage, fickhallplats
(sektion B)

Gangbanor (bada sidor)
Cykelbana, dubbelriktad (6stra
sidan)

Cykelbana, enkelriktad (vastra
sidan)

Koérbana med buss, 3 korfalt
Trad i hardgjord yta
Hallplatslage, kérbanehallplats

Gangbanor (bada sidor)
Cykel i blandtrafik

Koérbana utan buss, 2 korfalt
Ango6ring/RHP (sbédra sidan)

Gangbana(sydvastra sidan)
Dubbelriktad cykelbana
(sydvastra sidan)

Korbana med buss, 2 — 4 korfalt
Angdring- och planteringsrad
(sydvastra sidan)

26/44



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2023-03-31, Dnr 2021-07612

Stockholms
stad

4.2 Gang- och cykeltrafik

Planférslaget mojliggor for nya malpunkter utmed Hagforsgatan och Magelungsvagen i och med att
den tillkommande bebyggelsen planeras ha verksamhetslokaler i bottenvaningarna, se Figur 27.
Tilkommande malpunkter forstarker gangstraken utmed gatorna, da bebyggelsen ansluter direkt mot
gangbanorna, vilket skapar en mer aktiv gatumiljé med lokaler i bottenvaningar och skapar en

tryggare gatumiljo.

TECKENFORKLARING

e UTPEKAT PRIMART STRAK,
STOCKHOLMS STADS CYKELPLAN

UTPEKAT HUVUDNAT,
STOCKHOLMS STADS CYKELPLAN

smmn GANGBANA
NY MELPUNKT, LOKALER | BOTTENVANING

ANGORING/MEILIG RHP NY BEBYGGELSE

Figur 27. Gang- och cykelstrak, nya malpunkter och angoring for nytt planforslag (lllustrationsunderlag: Nyréns Arkitektkontor).
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Figur 28. Gangtrafik inom nytt planforslag (lllustrationsunderlag: Nyréns Arkitektkontor).

Utifran Gata Stockholm ar minsta gangbanebredd pa huvudgator 3,5 meter. Minsta fria bredden som
Stockholms stad tillater ur driftsynpunkt fér en gadngbana som ar avgréansad med kantsten ar 2,5
meter.

| detta planforslag foreslas gangbanorna utmed cykelstraken pa Magelungsvagen och Farstavéagen till
2 meter, medan gangbanan utmed cykelstraket pa Magelungsvagen vast foreslas bli 3 meter.
Breddmatten understiger rekommenderade minsta matt enligt Gata Stockholm men &r en forbattring
mot dagens utbredning. D& gangbanorna gar utmed en cykelbana 6verstiger det totala breddmattet
2,5 meter pa samtliga strackor, vilket innebar att utrymmet ar tillrackligt for Stockholms stads
driftfordon.

Pa Magelungsvagens vastra del foreslas en gangbanebredd pa 3 meter, vilket likt 6vriga huvudgator
inte uppfyller rekommenderade minsta matt enligt Gata Stockholm men ar en férbattring mot dagens
utformning. Den férbattrade standarden innebar att gangbanan uppfyller Stockholms stads minsta
bredd for driftfordon, till skillnad fran befintlig gangbana.

Pa Hagforsgatan foreslas gangbanan pa gatans norra sida bli 2,5 meter bred medan den pa den
sodra sida foreslas till 3,25 meter. Breddmatten innebar att gdngbanorna pa Hagforsgatan far en 6kad
standard som uppfyller minsta rekommenderade breddmatt for en lokalgata och aven klarar
Stockholms stads minsta bredd fér driftfordon. Gangbanan pa Hagforsgatans sddra sida har
anpassats for att rymma belysning och skyltar inom sektionen.

Forslaget innebar en forbattrad framkomlighet och tillganglighet inom hela planomradet da samtliga
gangbanebredder 6kas jamfort med befintligt. Aven om rekommenderade méatt i Gata Stockholm ej
har uppfyllts utmed huvudgatorna medger féreslagna bredder méte mellan tva gaende.
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Rekommenderade breddmatt i Gata Stockholm (3,5 meter) mojliggdr for méte mellan tre personer
alternativt medger visst utrymme till uteservering pa allman platsmark. Sektionernas utbredning
begransas av utrymmesbehov for ny exploatering samt anpassning mot befintlig mark, dar slanter mot
befintlig bebyggelse, berg i dagen, minsta avstand till Nyndsbanan och befintlig bro vid Farstavagen
har varit styrande. Vidare vantas gangflodena i planomradet vara relativt sma, varfér bredder
anpassats till férvantat behov inom majlig sektion. P4 Magelungsvagen, dar bebyggelse féreslas i
bakkant gangbana, foreslas bredare gangbanor medan gangbanorna utmed cykelbanorna pa
Farstavagen och Magelungsvagen i séder har gjorts smalare.

Cykeltrafik

EMKELRIKTAD CYKELBANA
AN BREDD CYKELBANA 1.5 M

o BREDD SKYDDSREMSA B3 M -3 M
DUBBELRIKTAD CYKELBAMA

BREDD GH{E\!_BAN.& 320M
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®—BREDD CYKELBANA 225 M
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UTPEKAT HUVUDNAT,
STOCKHOLMS STADS CYKELPLAN

Figur 29. Cykeltrafik inom nytt planférslag (lllustrationsunderlag: Nyréns Arkitektkontor).

Rekommenderade minimimatt for primara cykelstrak uppgar till 3,25 meter pa dubbelriktade
cykelbanor enligt Stockholms stads cykelplan och till 2,5 meter pa huvudnat. For enkelriktade
cykelbanor ar det rekommenderade minsta mattet 2,25 meter (primara strak) respektive 1,8 meter
(huvudnat).

Det utpekade primara cykelstraket utmed Magelungsvagen bibehalls med bredden 3,25 meter men
kompletteras med en skyddsremsa med en varierande bredd pa 0,3 — 2 meter, for att rymma
vingelman fran cyklande och svep fran fordon. P4 Magelungsvagen vast separeras det kombinerade
gang- och cykelstraket till en separat dubbelriktad cykelbanan. Cykelbanan foreslas fa en bredd pa
3,25 meter, vilket innebar att den far samma standard som befintlig cykelbana som ansluter mot
planomradet i soder. Cykelbanan separeras fran kérbanan med en skyddszon med en varierande
bredd pa 1,05 — 4,05 meter, dels for att rymma plantering, vingelman och svep. Dels for att rymma
dérruppslag vid angoéringsytorna.
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Pa Farstavagen, som ar ett utpekat strak i huvudnatet, foreslas en dubbelriktad cykelbana pa gatans
Ostra sida (2,25 meter) medan det pa den vastra sidan fortsatt finns en enkelriktad cykelbana i
sddergaende riktning (1,5 meter). Forslaget ger en 6kad framkomlighet fér cyklister som kommer fran
Farsta centrum som ska vidare soderut pa Farsta strand, med farre passager och genare strackning.
Den dubbelriktade cykelbanan méter aven upp den kombinerade gang- och cykelvagen som ansluter i
korsningen med Kristinehamnsgatan norr om planomradet. Vidare s& kopplas gang- och cykelvagen
som passerar under Farstavagen ihop med huvudnatet pa Farstavagen och vidare mot det primara
stréket pa Magelungsvagen.

Det nya forslaget innebar att det primara straket pa Magelungsvagen breddas upp till
rekommenderade minsta matt for dubbelriktade primara strak langs hela strackan, enligt Stockholms
stad cykelplan. Pa Farstavagen uppnas inte rekommenderade minsta matt fér huvudnat, da sektionen
begransas av befintlig bro samt befintlig mark, med kraftiga slanter. Forslaget ar dock en férbattring av
dagens standard, sarskilt vid plattformen for hallplatslage Kristinehamnsgatan i norrgaende riktning,
dar gang- och cykelstraket helt separeras fran plattformen. Vidare har en skyddszon prioriterats
mellan cykelbana och kérbana, bland annat for att separera cyklister fran motorfordon. Féreslagna
breddmatt pa Farstavagen uppfyller utrymmesklass B, enligt Trafikverkets dimensionerande
trafiksituation (Trafikverket, 2022).

Pa Hagforsgatan leds cykel fortsatt i blandtrafik, vilket uppfyller kraven for Gata Stockholm och
Stockholms stads cykelplan for lokalgator. Hagforsgatans kérbana féreslas bli 7 meter bred med
moéjlighet for uppstalining av lastbil, bland annat fér sophantering till kvarter C. Gatubredden ar
anpassad for att en lastbil och en cyklist samtidigt ska kunna passera en uppstalld lastbil enligt
utrymmesklass B (Trafikverket, 2022).

4.3 Kollektivtrafik

Hallplats Boforsgatan

Hallplatslage Boforsgatan utformas, likt idag, som en fickhallplats. Hallplatslaget forlangs till 20 meter
och ges en bredd pa 3 meter, for att uppfylla kraven enligt RiGata Buss. Plattformen delar fortsatt yta
med gangbanan, som breddas upp till 3 meter, vilket ar magjligt da gangflédena vantas bli 1aga.
Hallplatslaget kompletteras med ett vaderskydd som byggs utanfér gangbanan.

Hallplatsen tillganglighetsanpassas enligt Stockholms stads tekniska handbok.
Hallplats Kristinehamnsgatan

Hallplatslage Kristinehamnsgatan i norrgaende riktning utformas som en kérbanehallplats, vilket
innebar att fordon stannar bakom bussen till dess att den kor vidare. Motstaende korfalt avgréansas
med heldragen linje men kan nyttjas fér omkdérning vid behov vid exempelvis utryckning eller om
kérbanan skulle bli blockerad. Hallplatslaget forlangs till 20 meter och ges en bredd pa 3 meter, for att
uppfylla kraven enligt RiGata Buss. Plattformen gors 2,9 meter bred och separeras helt fran gang- och
cykelstraket som leds bakom vaderskyddet. | vaderskyddets forlangning foreslas ett staket, som skiljer
plattformen fran cykelbanan, enligt RiGata Stockholm. Staketet placeras 0,4 meter fran cykelbanan.

Hallplatslaget i sodergaende riktning laggs i det vastra korfaltet som utformas som ett
kollektivtrafikskorfalt som dvergar i hallplatslaget. Fordonstrafik kan passera i eget korfalt 6ster om
hallplatslaget. Plattformen breddas upp och utformas enligt RiGata Buss. Hallplatsen férses med
vaderskydd och forses med ett avskiljande staket i vaderskyddets forlangning, likt hallplatslaget i
norrgaende riktning.

Hallplatserna i bada fardriktningar tillganglighetsanpassas enligt Stockholms stads tekniska handbok.
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4.4 Fordonstrafik

Det nya planforslaget medfér att behovet av antal korfalt 6kar i korsningspunkterna, jamfért med
dagens enfaltiga cirkulationsplats som har ett korfalt i varje anslutning.

Magelungsvagen delas upp i tva gator, dar Magelungsvagen och Farstavagen utgor det
genomgaende faltet, medan Hagforsgatan och Magelungsvagen vast ansluter fran vaster i tva
trevagskorsningar.

For att fa en god linjeféring samt rymma exploatering har gatan skjutits sterut, vilket medfor att
befintlig tradallé tas bort och ersatts med en ny. | och med att gatan kan laggas langre 6sterut kan
Magelungsvagen ansluta mot Farstavagen i en stor genomgaende radie och refuger kan placeras
mittfér varandra, for en tydligare ledning. Vidare kan Magelungsvéagen vast fa en battre anslutning mot
gatan, vilket ger 6kad sikt i den norra trevagskorsningen. Hagforsgatan vinklas om och ansluter
vinkelratt mot Magelungsvagen i den sddra trevagskorsningen. Bada korsningarna utformas med god
sikt.

Dimensionerande fordon Magelungsvagen och Farstavagen ar fortsatt utan sarskild begransning,
vilket innebar att korsningarna och gatustrackorna ar anpassade fér 19 meter semi-trailer (Lspec),
vilket ar det mest utrymmeskravande fordonet enligt VGU. Hagforsgatan begransas fortsatt till normal
lastbil, 12 meter. Darmed kan sopbil och raddningstjanst ta sig fram i gatunatet. Framkomligheten pa
kvartersmark har ej studerats.

Den hogsta tillatna hastigheten blir 40km/timme pa samtliga gator.

Magelungsvégen

Vo= /
.

Figur 30. Oversikt utformning av Magelungsvégen i planférslaget. (lllustrationsunderlag: Nyréns Arkitektkontor)
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Magelungsvagen utformas med tva korfalt i norrgaende riktning i korsningen med Hagforsgatan, varav
ett raktgaende och ett rakt-fram/vanster. | korsningen med Farstavagen — Magelungsvagen vast
utdkas korfalten med ett korfalt, varav tva vanstersvangsfalt och ett rakt fram. Utformningen medfor att
vanstersvangen kan separatregleras i trafiksignalen och den hogt trafikerade vanstersvangen far tva
uppstallningsfalt. Vidare blockeras inte vanstersvangen av trafik som ska vidare mot Farstavagen.

| sddergaende riktning utformas Magelungsvagen med tva korfalt bade i den sédra och den norra
korsningen. Korfalten mellan Magelungsvagen vast och Hagforsgatan utformas som ett
hégersvangsfalt och ett rakt-fram-falt. Hogersvangskorfaltet kompletteras aven med ett rakt-fram-falt
for kollektivtrafik och leds in i hallplatslaget Boforsgatan.

Kapaciteten pa Magelungsvagen soderut ar god och behovet av ett hdgersvangsfalt ar litet ur
framkomlighetssynpunkt. Dock ger det en 6kad flexibilitet i trafikldsningen som mojliggor for tva
genomgaende falt séderut om behov skulle uppsta i framtiden. Vidare ger det en mer robust
trafiklésning, da angéringen utmed kvarter B forlaggs intill det lagt belastade hdgersvangsfaltet, vilket
minskar risken for stérningar for den genomgaende trafiken.
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Figur 31. Oversikt utformning av Farstavégen i planférslaget. (lllustrationsunderlag: Nyréns Arkitektkontor).

Farstavagen utformas med ett korfalt i norrgaende riktning och tva koérfalt i sbdergaende riktning. Det
vastra korfalt dvergar fran hallplatslage till hdgersvangsfalt in mot korsningen med Magelungsvagen.
Hogersvangsfaltet forbattrar framkomligheten i korsningen och minskar risken for att kder vaxer bak
forbi Larsbodavagen, vid Farsta Centrum.
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Figur 32. Oversikt utformning av Hagforsgatan i planférslaget. (lllustrationsunderlag: Nyréns Arkitektkontor).

Hagforsgatan utformas med ett korfalt i vardera riktningen. Kérbanans bredd foreslas till 7 meter for att
majliggdra for en personbil och en cykel att passera ett stillastdende fordon. | korsningen med
Magelungsvagen leds cykel in i ett cykelfalt for att fa en séker passage ut i korsningen. Korsningen
dimensioneras fér normal lastbil (LBn 12 meter) med mojlighet for méte, for att inte riskera att fordon
blockerar gatan och skapar k6 ut i den signalreglerade korsningen. Pa Hagforsgatans norra sida
ansluter kvartersgatan fran kvarter A och B, vaster om bebyggelsen. Gatan ansluter vinkelratt med
god sikt ut mot Hagforsgatan.

Magelungsvigen, vast

Figur 33. Oversikt utformning av Magelungsvéagen vést i planférslaget. (lllustrationsunderlag: Nyréns Arkitektkontor).
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Magelungsvagen vasts strackning forlaggs utmed Nynasbanan och ansluter mot befintligt nordvast om
planerad bebyggelse. Gatan har tryckts sa nara Nynasbanan som mgjligt utan att paverka
jarnvagsomradet. P& gatans norra sida gors en 1:3-slant som moéter befintligt. For att klara
hojdskillnaderna narmast korsningen laggs ett kantstéd med maximal héjd pa 19 cm som gar mot noll
langre vasterut. Mellan gatan och slanten laggs en 1 meter bred vagren med plats for racke och
belysning.

Mot korsningen ges gatan ett 25 meter langt vilplan med lutning 3,5 % som déarefter dvergar till 5 %. |
hojd med den nordvastra angéringsfickan utmed kvarter A évergar lutningen till 1 %. Lutningen pa
gatan ar anpassad for att klara hojdskillnaden mot Nynasbanan for att undvika intrang mot
sparomradet.

4.5 Trafiksakerhet, trygghet och tillganglighet

Planférslagets medfér en ny gatustruktur, dar dagens cirkulationsplats byggs om till tva
signalreglerade trevagskorsningar. Generellt beddéms en cirkulationsplats vara mer trafikséker an bade
oreglerade och signalreglerade korsningar, da de medfor sénkt hastighet in mot korsningen. Befintlig
cirkulationsplats ar emellertid utformad med stora radier, vilket medfor att fordon &nda kan halla héga
hastigheter.

Befintlig utformning, med ett korfalt i samtliga anslutningar, innebar att oskyddade trafikanter endast
behdver passera ett korfalt i varje riktning, avdelade med en mittrefug. Det ger en tydlig och trafiksaker
passage. Planforslaget innebar att upp till fem korfalt passeras, varav tre i samma korriktning innan
mittrefug skiljer kérriktningarna. Overgangsstallena i planférslaget &r ej hastighetssakrade utan
regleras enbart med trafiksignal. Vidare ar reglering med trafiksignal en vanlig 16sning i stadsmiljé och
kan ge en 6kad orienterbarhet for de oskyddade trafikanterna, sarskilt da befintlig cirkulationsplats har
en stor utbredning med stor innerradie. Rondellens storlek medfér aven att fordon kan halla hogre
hastighet ut mot évergangsstallena jamfért med en mindre rondell, mer anpassad for stadsmiljé.

For att ge goda forutsattningar till god trafiksékerhet i planférslaget foreslas vantytor fér gang- och
cykeltrafikanter vid samtliga évergangsstallen och cykelpassager breddas upp till minst 2 meter och
mittrefugerna ges aven de en bredd pa minst 2 meter. Vidare ratas Magelungsvagen upp och de
anslutande gatorna ansluts vinkelratt, vilket ger god sikt i samtliga relationer.

Trafiksignalerna forses med tryckknappsdetektorer med akustik och taktil information, for att tydliggéra
korsningarna for personer med funktionsnedsattningar och samtliga évergangsstallen och passager
foreslas tillganglighetsanpassas enligt Stockholms stads teknisk handbok.

Gangbanor breddas upp till minst 2 meter, vilket medfér att personer med rullstol kan vanda pa
strackan och moéten underlattas. Gang och cykel separeras pa samtliga strak och cykelbanor breddas
upp, vilket minskar risken for att cyklister nyttjar gangbanor vid méten. Utmed cykelbanorna adderas
en skyddszon mot kérbanan pa samtliga strackor, vilket ger plats fér vingelman for cyklister och svep
med exempelvis sidospeglar fran fordon.

4.6 Trafikanalys

Varen 2021 gjorde Cowi, pa uppdrag av Stockholms stad, en trafikanalys for Farstarondellen. |
utredningen studerades mojligheten att bygga om cirkulationsplatsen till tva trevagskorsningar, for att
rymma den nya exploateringen. Trafikanalysen togs fram genom en mikrosimulering i Vissim.

| denna utredning har modellen fran den tidigare utredningen legat till grund for det fortsatta arbetet
med dimensioneringen av gatustrukturen i planférslaget for Farstarondellen. Modellen har
kompletterats med korsningen Magelungsvagen — Agesta Brovag, som simulerades i det intilliggande
projektet Bostéder vid korsningen Magelungsvégen - Agesta Brovég.
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46.1 Trafikfloden

Trafikfloden ar hamtade fran tidigare utredning for Farstarondellen men har kompletterats med
uppraknade trafikfloden for busstrafiken i omradet. Trafikférvaltningen har inte gjort nagon prognos for
framtida trafikering i omradet, varfér en generell upprakning har gjorts. Busstrafiken har i projektet
raknats upp med 20 % fram till prognosar 2040.

4.6.2 Utredda alternativ

Tre alternativ har studerats i denna utredning, dar samtliga férslag har studerats utifran trafikfloden for
prognosar 2040.

o Jamforelsealternativ - Befintlig utformning med cirkulationsplats.

e Alternativ 1 - Ett gemensamt korfalt for rakt fram/hoger i sédergaende riktning fran
Farstavagen, i korsningen Magelungsvagen — Farstavagen — Magelungsvagen vast.

e Alternativ 2 - Tva korfalt i sédergaende riktning fran Farstavagen, férdelade pa ett
hdgersvangfalt och ett rakt-fram-falt, i korsningen Magelungsvagen — Farstavagen —
Magelungsvagen vast.

| jamforelsealternativet utfors en trafiksimulering for befintlig utformning, dar korsningen
Magelungsvagen — Farstavagen — Hagforsgatan ar utformad som en cirkulationsplats.

| alternativ 1 och 2 féreslas Farstarondellen ersattas med tva trevagskorsningar, for att skapa plats for
den planerade exploateringen.

Den norra trevagskorsningen, mellan Farstavagen och Magelungsvagen, har simulerats med tre
korfalt i norrgaende riktning pa Magelungsvagens sddra ben och tva korfalt pa Magelungsvagen
vastra ben i bada alternativen. Pa Farstavagen i norr skiljer sig de bada alternativen at.

| alternativ 1 foreslas Farstavagen utformas med tva korfalt i norrgaende riktning och ett falt i
sddergaende riktning, med en stopphallplats i det sddergaende korfaltet, se Figur 34.

Figur 34. Korsningen Magelungsvagen - Farsta vagen - Magelungsvagen vast med utformning enligt alternativ 1.

| Alternativ 2 foreslas Farstavagen istallet utformas med ett korfalt i norrgaende riktning och tva korfalt
i sddergaende riktning, med stopphallplats i norrgaende riktning, se Figur 35.
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Figur 35. Korsningen Magelungsvagen - Farsta vagen - Magelungsvagen vast med utformning enligt alternativ 2.

Korsningen mellan Hagforsgatan och Magelungsvagen i sdder har simulerats med samma utformning
i bade alternativ 1 och 2. Korsningen har analyserats med tva korfalt paA Magelungsvéagen i
s6dergaende riktning och ett korfalt fran Hagforsgatan i vaster och Magelungsvagen i norr, se Figur
36.

Figur 36. Korsningen Magelungsvagen - Hagforsgatan med utformning enligt alternativ 1 och 2.
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| det fortsatta arbetet med planférslaget beslutades att det pa Magelungsvagen i norr féreslas bli tva
korfalt i sédergaende riktning, for att f& en mer flexibel sektion och minimera stérningarna for den
genomgaende trafiken i och med att angoéring foreslas utmed gatans vastra sida. Trafikanalysen
visade ej pa nagot behov av ett separat hdgersvangsfalt frin norr och den justerade utformningen
paverkar inte framkomligheten i modellen.

46.3 Resultat

Trafikanalysen visar att jamforelsealternativet, med befintlig cirkulationsplats, ger bast framkomlighet
och minst kder av de tre alternativen. Anledningen till att resultatet skiljer sig fran den tidigare
trafikanalysen fran 2021, som visade att kapaciteten var battre i alternativen med signalreglerade
trevagskorsningar, ar att analysen baserades pa att trafiken pa Farstavagen halverades. Da
trafikanalysen i denna utredning ej har kunnat verifiera trafikminskningen fran den tidigare utredningen
har trafiken fran Farstavagen bedémts vara densamma som idag.

For att mojliggdra ny bebyggelse har alternativ 1 och 2 studerats vidare. Trafikanalysen visar att
alternativ 2 ger battre framkomlighet, mindre kder och kortare restider an alternativ 1. | alternativ 2
stracker sig kdn pa Farstavagen precis forbi Larsbodavagen i norr i den 90:e percentilen. For 6vriga
anslutningar vaxer kéerna aldrig forbi bakomliggande korsning, vilket medfor att inga blockeringar sker
bakat. | alternativ 1 vaxer kderna utanfor modellen, bade férbi Larsbodavagen och in pa
Larsbodavagen.

Darmed har alternativ 2 valts, da det mojliggor fér exploaterbar yta i omradet samtidigt som
framkomligheten klaras.
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Figur 37. Oversikt utredningsomréade Farstarondellen for trafikanalys.
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For valt alternativ 2 har en trimning av trafiksignalen utforts, for att se om framkomligheten pa
Farstavagen kan forbattras utan att minska framkomligheten pa Magelungsvagen. Genom att 6ka
grontiden for Farstavagen kan framkomligheten 6kas kraftigt i korrelationen Farstavagen —
Magelungsvagen. | 6vriga kopplingar ar skillnaderna sma.

4.7 Parkering och angoring

4.7.1 Cykelparkering

Planforslaget foreslar ingen cykelparkering pa allman platsmark. De lokaler som foreslas i
bottenvaningarna ska tillhandahalla bestksparkering for cykel pa kvartersmark.

4.7.2 Bilparkering
| planforslaget foreslas parkering ske i garage pa kvartersmark fér samtliga kvarter.

| projektet har det dock studerats huruvida férslaget rymmer laddplatser for elbilar pa allméan
platsmark. Pa grund av Magelungsvagens karaktar bedéms det ej lampligt att 6ka angéringen utmed
gatan, da det skulle riskera att férsamra framkomligheten pa gatan. Pa Hagforsgatan ar utrymmet
begransat, varfor laddstolpar ej ryms inom sektionen. Darmed féreslas inga laddplatser pa allman
platsmark i planforslaget.

4.7.3 Angoring

| planforslaget foreslas viss angoring I6sas pa allman platsmark, for att klara tillgangligheten till publika
lokaler i bottenvaningarna samt att klara sophanteringen som ej ryms inom kvartersmark.

Angoring foreslas placeras utmed kvarter A och B pa Magelungsvagen vast samt pa
Magelungsvagen, mellan korsningarna med Hagforsgatan och Magelungsvagen vast. For kvarter C
foreslas angoring placeras pa Hagforsgatans sédra sida, se Figur 38.

Da Magelungsvagen ar en hogt belastad huvudgata, med héga krav pa framkomlighet, utformas
angoringen som djupa fickor med generdsa inkérningsradier. Fickorna pa Magelungsvagens vastra
ben ar tre meter breda och 15 meter langa. Pa Magelungsvagen har stor vikt lagts vid att angéringen
inte ska stéra den genomgaende trafiken, da den ligger mellan tva signalreglerade korsningar och
risken for storningar skulle kunna generera kder in i bakomliggande korsningar. | den trafikanalys som
tagits fram for omradet ar behovet litet for ett hdgersvangsfalt. For 6kad flexibilitet har korfaltet dock
bibehallits, se avsnitt 4.6 Trafikanalys. Det ger ockséa en férdel fér angdringen, da fickan placeras intill
det Iagt trafikerade hogersvangsfaltet. Darmed minskar paverkan pa den genomgaende trafiken.
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Figur 38. Oversikt angéring och méjlig placering av RHP fér nytt planforslag (lllustrationsunderlag: Nyréns Arkitektkontor).
Tillganglig angoring och parkeringsplats for rérelsehindrade (RHP):

Till de byggnader som foreslas fa lokaler i bottenvaningarna, med entréer som vetter utmed gatorna,
foreslas tillganglig parkering ske fran allman platsmark for att klara tillganglighetskraven. Tillgénglig
angoring skall enligt Stockholms stads riktlinjer ske fran 10 meter, annars galler Boverkets regler om
tillganglig angoring inom 25 meter. Till entréer utmed huvudgator rekommenderas tillganglig angéring
ske fran angoringsficka.

Parkeringsplats for rorelsehindrade (RHP) skall kunna anordnas nar behov uppstar. Till bostaderna
antas RHP losas pa kvartersmark. Inom Stockholm stad far personer med tillstand parkera pa
parkeringsforbud till publika lokaler. Magelungsvagen ar en hogt trafikerad huvudgata och lampar sig
ej for parkering. Daremot kan Hagforsgatan till viss del nyttjas for tillganglig parkering. Lokalerna som
vetter mot Magelungsvagen nas emellertid inte inom 25 meter fran Hagforsgatan, vilket kravs for att
klara lagkravet pa tillganglig parkering. Till lokalerna i kvarter A och B foreslas RHP placeras pa
Magelungsvagen, i parkeringsficka. Invid ytan féor RHP placeras en lastplats avsedd fér angdring for
varuleveranser och sophantering. Angdéringen utmed Magelungsvagen har utformats som djupa fickor
med generdsa in- och utkdrningsradier for att minska paverkan pa den genomgaende trafiken. Pa
Hagforsgatan foreslas RHP placeras i ficka, vaster om korsningen med Magelungsvagen, for att
mojliggdra lokalentréer ut mot Magelungsvagen i kvarter C.
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Angoring sophantering:

Sophantering till bostadderna i planomradet planeras med karlhdmtning samt bottentémmande
behallare.

Karlhamtning innebéar att avfall hanteras manuellt genom att hAmtpersonal maste dra karlet fram och
tillbaka fran hamtsallet till ang6éringsplatsen vid hamtning (Stockholm Vatten och Avfall, 2018).
Dragvagen till miljorummet ska vara kort (10 m), plan (1:20), hardgjord och jamn samt hallas fri fran
hinder.

| en bottentémmande behallare sker tomning genom att en kranbil lyfter upp behallaren och éppnar
dess botten sa att avfallet téms ned i kranbilens container (Stockholm Vatten och Avfall, 2018).
Angoringspunkt ska ha ett Iampligt avstand mellan hdmtfordon och behéllare, dar avstand varierar
beroende pa kranens rackvidd och behallarens tyngd. Avstandet skall vara mellan 2 — 6 meter fran
behallarens mittpunkt till kranbilens mittpunkt. Lyft av behéallare far ej ske dver primart cykelstrak eller
huvudcykelnat. Lyft ver gangbana ar godtagbart om det inte ar i en trafikintensiv milj6 (t. ex. i
anslutning till skola eller kollektivtrafikknutpunkt). Hamtfordonet ska kunna stallas upp jamsides med
behallarna vid témning och angéringsplats bor vara minst 15 meter lang. Vid tdémning pa huvudgator
bor bredden pa lastfickan vara 3 meter for att minimera paverkan pa férbipasserande trafik.

Fdljande indelning av avfallssystem géller for kvarteren:
e Kvarter A: Karlhdmtning (miljérum). Angéring fran angéringsfickor pa Magelungsvégen vast.
Drag av karl sker dver gang- och cykelbana.

¢ Kvarter B: Bottentommande behallare och karlhdmtning (miljorum). Angoéring fran
angoringsficka pa Magelungsvagen. Lyft och drag 6ver gangbana. Avstand mellan
uppstallningsplats och behéllare ar ej utrett.

Kvarter C: Bottentommande behallare och karlhdmtning (miljorum). Angoéring fran
Hagforsgatan. Lyft och drag éver gangbana. Avstand mellan uppstéllningsplats och behallare
ar ej utrett.

Angoring varuleveranser:

Lokaler i bottenvaningar antas alstra varuleveranser veckovis, beroende pa vilken typ av verksamhet
som planeras. De angdringsfickor som nyttjas till sophantering planeras att samnyttjas aven for
varuleveranser.
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Planférslaget innebar att befintliga gatustruktur, med Farstarondellen, gérs om till tva
trevagskorsningar. Detta for att ge plats till ny exploatering samt for att rymma fler funktioner sdsom
angoring och gronytor.

Planfoérslaget innebar att det primara cykelstraket utmed Magelungsvagen breddas sa att
rekommenderade minsta matt enligt Stockholms stads cykelplan uppfylls, inklusive skyddsremsa
mellan kérbana och cykel. Pa Magelungsvagen vast separeras den idag kombinerade gang- och
cykelvagen, vilket aven ger en battre vistelsemiljo utmed den nya exploateringen, med entréer mot
Magelungsvagen. Pa Farstavagen, som ar en del av Stockholms stads utpekade huvudnat fér cykel,
uppfylls inte de rekommenderade minsta breddmatten. Framst da sektionen begransas av befintlig
bro, vilket inte mdjliggdr en ytterligare breddning utan att kompromissa med 6vriga funktioner som
behdvs utmed strackan. Planforslaget ar dock en férbattring av befintlig standard, dels da cykelbanan
kompletteras med en skyddszon som separerar cyklande fran motortrafik. Dels vid hallplatslaget
Kristinehamnsgatan dar cykelvégen idag upphdr och leds in mot plattformen. Aven om cykelplanens
rekommenderade matt ej har kunnat uppfyllas klaras utrymmesklass B pa Farstavdgens bada sidor
(Trafikverket, 2022).

For gangbanor innebar planforslaget att framkomligheten och tillgangligheten forbattras pa samtliga
stréckor, d& gangbanorna breddas inom hela planomradet. Aven om rekommenderade métt i Gata
Stockholm ej har uppfyllts utmed huvudgatorna medger féreslagna bredder mote mellan tva gaende
inom gangbanebredden. Vidare klaras minimimatten for stadens driftfordon pa samtliga strackor.
Sektionernas utbredning begransas av utrymmesbehov for ny exploatering samt anpassning mot
befintlig mark, dar slanter mot befintlig bebyggelse, berg i dagen, minsta avstand till Nynasbanan och
befintlig bro vid Farstavagen har varit styrande. Vidare vantas gangflédena i planomradet vara relativt
sma, varfor bredder aven anpassats till férvantat behov inom majlig sektion. Dar bebyggelse féreslas
ansluta mot bakkant gangbana foreslas bredare gangbanor (3 meter), for att méta entréer mot gatan
pa ett 6nskvart satt.

Trafiksékerheten paverkas framst av att korsningstypen andras fran cirkulationsplats till tva
signalreglerade trevagskorsningar. Generellt anses cirkulationsplatser vara mer trafiksakra, da de
medfor lagre hastigheter med farre antal personskadeolyckor for bilister och fotgdngare. Darmed kan
det innebara en dkad risk for personskadeolyckor. Befintlig cirkulationsplats ar emellertid utformad
med stora radier, vilket medfor att fordon anda kan halla hoga hastigheter. Uttag fran STRADA
olycksstatistik visar att det under den senaste 10-arsperioden har intraffat 6 olyckor, med lindrig
utgang, i anslutning till dvergangsstallena vid Farstarondellen. Det kan bland annat bero pa den stora
radien i befintlig rondell, som medfor att fordon kan halla hdga hastigheter ut mot 6vergangsstallena.
For att sakerstalla god trafiksdkerhet i planforslaget behdver detaljutformning av korsningarna utféras
med god standard fér samtliga trafikslag, framférallt gallande sikt och hastigheter.

Trafikutformningen medfér att standarden i stort forbattras for samtliga oskyddade trafikanter inom
planomradet. Den forbattrade utformningen beddéms delvis 6ka trafiksdkerheten, dels da samtliga
cykelbanor separeras med skiljeremsor fran kérbanorna, for att ge plats at dérruppslag, vingelman och
svep fran fordon. Dels da gangbanor invid cykelbanorna breddas upp, vilket minskar risken for att
cykelbanorna nyttjas vid tranga passager. Sarskilt forbattras standarden vid hallplatslaget
Kristinehamnsgatan, dar fotgangare och cyklister helt separeras fran plattformen.

For synskadade, barn och aldre kan signalreglerade passager upplevas som tryggare jamfort med
Overgangsstallen. Framkomligheten ar dock nagot samre vid signalreglerade passager for gang- och
cykeltrafikanter da det behdver vanta pa gront ljus.

Vidare beddms ocksa tryggheten 6kas utmed gatustrackorna i och med att den nya bebyggelsen
skapar mer aktivitet under dygnets timmar.
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Dock har aven brister, risker och medskick identifierats for fortsatt arbete:

Framkomligheten pa Magelungsvagen far ej forsamras enligt 6verenskommelse med
Trafikverket. Genom att anlagga angéring pa Magelungsvagen vast finns risk fér stérningar i
trafiken som kan paverka framkomligheten fér den genomgaende trafiken.

| denna utredning har trafiksignalen for de bada trevagskorsningarna simulerats utifran att
anlaggningen ar tidsstyrd. Genom att analysera trafiksignalen som en trafikstyrd anlaggning
skulle signalen kunna trimmas ytterligare, vilket bor studeras vidare i kommande skeden.

Sophanteringen behdver sakerstéllas i projektet, med tillganglig dragvag och avstand till
kranbilar.

Enligt Gata Stockholm skall sophanteringsangoring i férsta hand I6sas fran tvargata och
kvartersgata. | och med att sophantering I6ses pa allman platsmark i planforslag minskar
flexibiliteten for framtida gaturumsbehov.

Parkeringsplats for rorelsehindrade skall i normalfall I6sas pa kvartersmark. Risk att placering
pa allman platsmark ej godtas i senare skede.

Angoring skall i normalfallet I6sas fran tvargata eller kvartersmark. Risk att placering i ficka
utmed Magelungsvagen (huvudgata) ej godtas i senare skede.

Hojdsattning av gator och anpassningar av ny mark mot befintlig som inte ska bebyggas. Med
foreslagen gatustrackning behdver anpassningar géras mot befintlig mark som inte
exploateras. Detta galler framst den nya gatudragningen 6éver Farstarondellen samt
anpassning av Magelungsvagen vast mot ny korsningspunkt. Utgangspunkten i
programarbetet har varit att héjder i stort bibehalls i befintlig niva.

| denna utredning har Magelungsvagen vasts profil och slant mot Nynasbanan studerats
oversiktligt i AutoCAD Civil 3d, dar befintliga hojder har inhamtats fran en dversiktlig
laserskanning samt stadens baskarta. Utformningen behdver studeras mer i detalj i
kommande projekteringsskede och underlag behéver kompletteras med inmatning av terrang
for att sakerstalla anpassning mot befintlig mark.
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Stockholms stad, 2018. Oversiktsplan for Stockholms stad
Stockholms stad, 2019. Gata Stockholm.

Stockholms stad, 2022. Cykelstaden — En del av framkomlighetsstrategin. Cykelplan fér Stockholms
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Bilaga 1 — lllustrationsplan
Bilaga 2 — Gatusektioner

Bilaga 3 — Planskiss Trafikutformning
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