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1 Bakgrund, syfte och
avgransningar

I Sverigeférhandlingen beslutades att en tunnelbanelinje mellan Fridhemsplan och Alvsjo ska
byggas. Region Stockholm ska planera for och bygga tunnelbanan. En ny linje binder ihop centrala
och sodra Stockholm. Det gor att 48 500 nya bostdder med héllbara kommunikationer kan byggas.
Linjen ger nya resmajligheter med smidiga bytespunkter till annan kollektivtrafik samtidigt som
T-Centralen och réda linjen avlastas.

Att bygga tunnelbana i centrala delar av Stockholm gér inte obemarkt forbi. Tunnelbanan gar
under stadsmiljo med bostader och verksamheter, under Mélaren och nara befintlig infrastruktur.

Spartunnlarna planeras att byggas med tunnelborrmaskin (TBM) som tunneldrivningsmetod.
Tekniken innebar att en stor borr tar sig fram genom berget och samtidigt byggs en vattentit
inklddnad i betong. Tunneln borras fran den sédra dnden av den nya linjen till den norra.

Stationer och arbetstunnlar planeras att byggas med borra- och spriangmetod. Stationerna
kommer att byggas via arbetstunnlar eller ett storre schakt, sankschakt, vid respektive station. Vid
station Fridhemsplan &r det inte mojligt att bygga stationen med ett sankschakt da det inte finns
tillgangliga ytor vid stationen och den férutsatter en permanent servicetunnel efter byggtiden.
Saledes ar det nodviandigt att byggnationen sker genom en arbetstunnel.

Det finns tva forslag till var en nodvandig arbets-/servicetunnel med tillhérande etableringsyta ska
ligga. Bra byggytor i centrala Stockholm &r svart att hitta. Fler alternativ har utretts tillsammans
med Stockholms stad och avfardats med anledning av en eller flera faktorer som ndmns i kapitel 2.

Att gora ett val av arbets-/servicetunnel for fortsatt planering vid Fridhemsplan dr komplext med
manga faktorer att ta hdnsyn till. Region Stockholm har och fortsitter att fordjupa tidigare
utredningar for att f& mer kunskap om vad som finns under marken, bergets kvalitet, narliggande
verksamheter, miljo med mera. Det har PM:et syftar till att beskriva de tva alternativen som
kvarstar samt vilka aspekter Region Stockholm har att 6verviga infor val av arbets-/servicetunnel
for fortsatt planering. PM:et sammanfattar den information som vid dokumentets framtagande ar
kand. Ytterligare utredningar savil som samrad pagar fortsatt vilket kommer att komplettera
Region Stockholms kunskapslége ytterligare. Den samlade utviarderingen jamte val for fortsatt
planering kommer att redovisas senare i planprocessen i samrad under varen 2024 och
jarnvagsplanens granskningshandling.

PM:et ar ett fristdende dokument och utgor underlag for samrad perioden 15 november till 12
december 2023. For att fa en bra helhetsbild bor dokumentet lasas tillsammans med 6vriga
samradshandlingar vilka ytterligare beskriver de tva alternativens lokalisering, byggmetoder,
omgivningspaverkan under byggtiden med mera. Synpunkter inkomna vid tidigare samrad samt
bemotandet av dem aterfinns i tidigare samradsredogorelser.

1.1 Planldggning och tillstand

For planlaggning av tunnelbanan tillimpas lag (1995:1649) om byggande av jirnvag. Denna lag
reglerar processen for att ta fram en jarnvagsplan. Jarnvigsplanen faststélls av Trafikverket.
Faststillelseprovning innebér att projektet provas i sin helhet. Parallellt med utarbetandet av
jarnvagsplanen arbetar Stockholms stad med att ta fram de detaljplaner som kravs for att
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tunnelbanan ska kunna byggas. Detaljplaner regleras av plan- och bygglagen och det ar
Stockholms stad som kan fatta beslut om att anta en detaljplan. Planldggning av den nya
tunnelbanan mellan Fridhemsplan och Alvsj sker genom ett samordnat planforfarande, vilket
innebér att foreliggande samrad for jirnvagsplanen dven géller for de tillhérande detaljplanerna
For byggande av tunnelbanan kréavs ocksa tillstand enligt miljobalken f6r bortledning av
grundvatten. Tillstandsansokan kommer att prévas av mark och miljodomstolen, i en sa kallad
miljoprovning. Till domstolen inldmnas ocksa underlag for att vid behov kunna prova de
omgivningsstorningar som uppkommer under byggtiden. En mer omfattande beskrivning av plan-
och tillstandsprocesserna finns i Preliminar Planbeskrivning, kapitel 1.

1.2 Arbetstunnlar och etableringsytor

Arbetstunnlar fungerar som en strategisk anslutning till tunnelbanans spartunnlar och stationer
varifran tunneldrivning kan utforas i flera riktningar. Arbetstunnlar anvands for att fa access till
platser som &r svara att na pa ytan och anviands under byggtiden for att kunna bygga stationer och
ovriga tunnlar och bergrum som inte kan byggas med TBM.

Arbetstunneln och stationen vid Fridhemsplan kommer att byggas med konventionell metod
genom borrning och spriangning. Arbetstunneln drivs fran markytan och ner mot stationens lage
under jord. I anslutning till arbetstunnelns mynning behovs en etableringsyta. Denna anviands
bland annat for masshantering, materialupplag, maskinuppstillning, arbetsbodar, arbetsvagar och
omhéandertagande av vatten. Del av denna yta utgor ocksa arbetsomrade for arbeten med
forskarning och tunnelpaslag och vid behov anldggandet av en ramp ner till tunnelmynningen.
Huvuddelen av de sprangda bergmassor som genereras vid Fridhemsplan kommer att
transporteras ut via arbetstunneln. Bergmassor fran tunneldrivning med TBM och 6vriga stationer
langs linjen avses inte tas ut via arbetstunneln vid Fridhemsplan.

Region Stockholm har sedan flera ar tillbaka drivit arbets- och spartunnlar fér de befintliga
utbyggnadsgrenarna av tunnelbanan. Under den tiden har forvaltningen samlat pa sig
erfarenheter av byggmetoder och klimat- och miljokonsekvenser samt hanteringen av dessa. Dessa
erfarenheter beaktas infor utbyggnationen av tunnelbanan frin Fridhemsplan till Alvsjo.

1.3 Arbetstunnel blir servicetunnel

Vid station Fridhemsplan behover arbetstunneln dven anvindas nar tunnelbanan tagits i drift.
Tunneln kommer i driftskedet att anvandas som servicetunnel. Arbets-/servicetunneln svarar
séledes for ett behov dels under byggtiden, dels under drifttiden. Under byggskedet behévs en
arbetstunnel med tillhorande etableringsyta som syftar till att mojliggora byggandet av den nya
tunnelbanan fran Fridhemsplan till Alvsjo och d& friimst Station Fridhemsplan. Under driftskedet
behovs det en servicetunnel som majliggor tilltrade for drift, underhall, utrymning och
raddningsinsatser. Med anledning av detta bendmns tunneln i det foljande som arbets-
/servicetunnel da det beskriver tunnelns funktioner under savil byggtiden som drifttiden.
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2 Grundlaggande krav och
forutsattningar vid utvardering
av alternativ

Nar en jarnvag byggs ska den enligt Lag om byggande av jarnvag ges ett sddant lage och utformas
s att andamaélet med jarnvagen uppnas med minsta intrang och oldgenhet utan oskalig kostnad.
Hansyn ska tas till stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturviarden. Arbets-
/servicetunneln svarar for ett behov dels under byggtiden, dels under drifttiden. Dessa behov
paverkar saval tunnelns placering som dimensioner och saledes vilken plats den kan byggas pa.
For att landa i ett val for fortsatt planering behover flera aspekter utredas, exempelvis byggteknik,
miljo, paverkan pa omgivning, byggtid och kostnader. Genom att viga nedanstaende faktorer mot
varandra avser Region Stockholm att senare i planprocessen aterkomma om vilket val av
lokalisering och utformning som bast uppfyller behov och krav pa ett effektivt och hallbart sitt och
séledes blir grunden for fortsatt planering.

2.1 Markansprak och omvérldsberoenden

For att kunna bygga arbets-/servicetunneln behover mark och utrymmen i tas i ansprak, dels
tillfalligt under byggtiden, dels permanent under drifttiden. Om en jarnvagsplan medfor att mark
eller annat utrymme eller sarskild ratt till mark eller annat utrymme kan komma att tas i ansprak
ska planen utformas sa att de fordelar som kan uppnas med den 6verviger de oldgenheter som
planen orsakar enskilda. Dartill behover markansprakens utbredning jaimte den produktion som
pagar inom dessa ytor forhéalla sig till den markanvandning som fortsatt ska paga i niromradet pa
ett satt som innebar sa liten inverkan som mgjligt.

Det ingar ocksa i Regionens ansvar att sikerstilla att byggproduktion kan fortlépa utan alltfor
stora inskrankningar i forhallande till omvérlden.

2.2 Etableringsytor

En lamplig etableringsyta behover finnas i anslutning till tunnelmynningen. Etableringsytan, som
endast anvands under byggtiden och sedan aterstills, behover vara av tillracklig storlek for att
inrymma alla de funktioner och ytbehov som krivs for byggnationen samt mojliggora att en god
och siker arbetsmiljo kan sakerstillas. Ytorna anvands for borttransport av bergmassor, upplag av
material, installationer och arbetsbodar, mobila reningsanlaggningar for linshallningsvatten samt
for arbetsmaskiner och fordon. Generellt sett bedoms etableringsytor behova ha en storlek pa
minst 4000 kvadratmeter.

I de fall en etableringsyta dr mindre kan storleken pa ytan vagas upp av att ytan har en mer
fordelaktig geometri och darmed blir mer lattplanerad. For de fall arbetstunnlar behéver borja
med en ramp med 6ppen schakt for att na bergpaslag behdvs i regel en storre etableringsyta da
rampen i sig jamte nodvandiga stodkonstruktioner tar upp en stor del av ytan.

Etableringsomraden kan ocksa behéva anpassas och utjaimnas for att férankra och stilla upp
maskiner och kranar. Det kan kréavas rivning eller nedmontering av befintliga byggnader och
konstruktioner, borttagande av buskar och trad samt schakt i jord och berg. Placering och storlek
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pa etableringsytor studeras, precis som sjilva arbets-/servicetunneln, utifran flertalet parametrar,
exempelvis byggbarhet, befintligheter, nirhet till riskobjekt, tekniska forutsattningar samt kostnad
och omgivningspaverkan.

2.3 Langd pa arbets-/servicetunnel

Arbets-/servicetunnelns ska helst vara sa kort som mgjligt. Dess lingd paverkas framst av
markniva vid tunnelmynning, den maximala lutningen tunneln kan tilldtas ha samt om det finns
nagra befintliga undermarksanliaggningar langs strackningen. Langden pé tunneln péaverkar
sedermera hur lang tid det tar och hur stor kostnaden blir for att bygga tunneln samt har ett
samband med omgivningspaverkan. En lingre tunnel innebar langre byggtid, en storre kostnad
och sannolikt mer omgivningspéaverkan.

2.4 Narhet till storre trafikleder

Det ar onskvart att transporterna till- och fran tunnelmynningen har en nara anslutning till stérre
trafikleder. Tunnelmynningens placering i forhallande till méjliga transportvéigar har stor
paverkan pa nirliggande trafikmiljo samt pa byggtrafikens framkomlighet. Det behover
sikerstillas att savil den befintliga trafiken samt transporter och leveranser till- och fran
byggarbetsplatsen kan fungera bade under bygg- och drifttiden. For att sikerstilla byggtrafikens
framkomlighet och minimera stérningar har férdjupade utredningar paborjats i syfte att
sikerstalla byggtrafikens framkomlighet samt analysera paverkan pa befintlig trafik och
konstatera vilket behov av omledningsvigar och trafikomlaggningar som kan behdvas.

2.5 Bergkvalitet och geoteknik

Geotekniska och geologiska forhallanden behover vara tillrackligt goda for att tunneln och
eventuella konstruktioner i jord ska kunna byggas. For att minimera risker och kostnader
efterstravas tillracklig bergtiackning, tillracklig god bergkvalitet och tillrackligt avstand till
befintliga undermarksanliaggningar specifikt vid tunnelpaslaget och generellt 1angs med arbets-
/servicetunneln. I de fall som berget ligger under ett lager av 16st material (jord) behovs
geotekniska stodkonstruktioner, sdsom spont, som héller tillbaka marken nar man graver ner mot
berget. Bergkvalitet och geotekniska forutsattningar for de tva alternativen har och fortsatter att
undersokas genom att studera sprickor i bergytan samt att analysera borrprov (i jord och berg) och
information fran befintliga berganldggningar, geologiska kartor och tidigare utredningar.

2.6 Byggtiden paverkas av ndromradet

Arbets-/servicetunnelns placering och forhallande till niromradet paverkar produktionstakten. En
sé kort produktionstid som majligt ar fordelaktigt med avseende pé kostnader samt for den
omgivningspaverkan som sker under byggtiden. Produktionstiden for arbets-/servicetunneln &ar
avgorande for hela utbyggnadens tidplan da den behover vara fardig i tid sa att efterféljande
arbeten som dr beroende av arbets-/servicetunneln kan paborjas.
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2.7 Paverkan pa naromradet

Var tunnelmynningen, arbetstunneln under mark och etableringsytan placeras i forhallande till
naromradet paverkar miljon. Buller kan spridas genom luften (luftljud) men ocksa genom att
vibrationer i marken, vi exempelvis borrning i berg, alstrar ljud i byggnader (stomljud).
Vibrationer kan dven stora miljon genom uppfattbara skakningar och orsaka storningseffekter, sa
kallade komfortstorningar, for dem som bor eller vistas i byggnader i nirheten, men ocksa skador
pa byggnader och anldggningar (skadedrivande vibrationer). I byggnader kan &ven finnas
vibrationskanslig utrustning som behover beaktas. Se vidare beskrivning av dessa storningar i
Samradsunderlag miljoprévning.

Generellt soks placeringar dar man s langt som méjligt undviker narhet till skolor, sjukhus,
verksamheter, kultur- och naturvarden, rekreationsomraden med mera. Lokaliseringen behover ta
hénsyn till hur tunneln paverkar ndromradet och manniskorna i det. Varje plats dr unik och
sarskilt kinsliga verksamheter behover beaktas och hanteras utifran sina och platsens specifika
forutsattningar.

Under 2022 och 2023 har naturviardesinventeringar genomforts, se vidare i Preliminar
miljokonsekvensbeskrivning samt Samradsunderlag miljoprévning. Regionen har dven utfort
inméatning och inventering av trad inom och i nér anslutning till etableringsomraden i syfte att fa
en béttre bild 6ver tradens placering, skick och ett underlag for hur de forlingningen kan hanteras.

2.8 Miljo

Anlaggande av tunnlar under mark innebar att grundvatten riskerar att lacka in i anldggningen
under byggskedet och till viss del 4ven under driftskedet. Inldckage till tunneln kan medfora att
grundvattennivderna i omkringliggande grundvattenmagasin kan siankas. Om det finns
grundvattenkansliga objekt, byggnader eller anlaggningar, i dessa omraden kan de skadas om
grundvattenavsinkningen ger upphov till en markséttning. For att minska méngden vatten som
lacker in titas vattenforande sprickor i berget med cement, s kallad injektering, innan tunneln
spriangs ut. Grundvattennivaerna i grundvattenmagasinen runt tunnel kontrolleras genom
maétningar och riskerar grundvattennivierna att sinkas s kan detta motverkas med sa kallad
skyddsinfiltration, vilket innebar att vatten tillfors grundvattenmagasinen for att uppritthalla
grundvattennivéer. Se vidare i Samradsunderlag milj6prévning.
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3 Alternativredovisning

I det har avsnittet redogor Region Stockholm for de fordjupade utredningar som gjorts for

respektive alternativ.

TECKENFORKLARING
T/ Stationslage
© Brandgasschakt
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Datum: 2023-11-10

Figur 1 Oversiktskarta for de tva alternativen till arbets-/servicetunnel.
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3.1 Alternativ Lindhagensplan

Etableringsyta och tunnelmynning vid alternativ Lindhagensplan foreslas ligga intill
cirkulationsplatsen vid Lindhagensplan. For att né paslag och fa ritt lutning pa den vig som leder
ner i tunneln kravs att en ramp anldggs pa markytan. Rampen leder sedan till tunnelmynningen
och vidare ner i arbets-/servicetunneln som ansluter till teknikrummen i station Fridhemsplan
som ligger cirka 58 meter under etableringsytans niva. Sjdlva tunneln har en langd om cirka 450
meter. Forslaget till arbets-/servicetunnel for alternativ Lindhagensplan &r cirka 8 meter bred och
8 meter hog.
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m— Arbetstunnel Fastighet © Open Stockholm
= = Ramp © Lantmateriet, Geodatasamverkan
Datun 2023-11-13
Figur 2. Karta Over alternativ Lindhagensplan.
. o .
3.1.1 Etableringsyta markatkomst och omvarldsberoenden

Etableringsytan omfattar cirka 3500 kvadratmeter och ar beldgen inom fastigheterna Géngaren 7,
Géngaren 12 samt Marieberg 1:26. Gangaren 7 ar upplaten med tomtratt for andamalet
bensinstation och belastas av ett servitut for in- och utfart till formén for fastigheten Gangaren 10.
P4 fastigheten Géngaren 12 finns S:t Gorans sjukhus och den del av fastigheten som berérs av
etableringsyta och paslag inrymmer idag naturmark samt en parkering som nyttjas av sjukhusets
personal. Den del av fastigheten Marieberg 1:26 som berors av etableringsyta utgors av parkmark
och innehaéller en elnit/likriktarstation som behover vara kvar pa platsen dven under byggtiden.
Produktionen inom gangaren 12 behover samordnas med de planer pa utbyggnad som finns for St
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Gorans sjukhus. Pa fastigheterna Marieberg 1:26 kommer etableringsytan efter byggtidens slut att
kunna aterstillas och aterlamnas till fastighetsdgaren. P4 Gangaren 12 kommer parkeringen att
kunna aterstallas och aterlamnas till fastighetsdgaren. Tunnelmynningen och sjalva
tunnelutrymmet kommer dock att finnas kvar under mark och nyttjas i under drifttiden.
Fastigheten Gangaren 7 berors i sa stor utstrackning av bade tillfalliga och permanenta
markansprak att det sannolika scenariot ar att tomtratten loses in i sin helhet. Med anledning av
etableringsytans ringa storlek kan ytterligare kompletterande etableringsytor komma att behovas i
naromradet.

3.1.2 Transporter

Transporter till och fran etableringsomradet sker i detta alternativ genom in- och utfart i den
befintliga cirkulationsplatsen, vilken idag 4r mycket hogt trafikerad. Fréan cirkulationsplatsen nar
man E4 norrut via Lindhagensgatan och E4 Soderut via Drottningholmsvégen. Dessa
transportvagar bedoms som godtagbara. En trafikanalys pagér dock for narvarande vilken vidare
kommer utreda vilken paverkan som byggtransporterna kan innebéra for befintlig trafik samt en
bedomning av framkomligheten for transporter till och fran byggarbetsplatsen. Det ar trangsel i
vagnatet redan idag och framkomligheten for transporter till och fran byggarbetsplatsen kommer
att vara begransad i maxtimmen. Det kan vara svart for lastbilar fran etableringsomradet vid
Lindhagensplan att hitta en lucka for att ta sig ut i cirkulationsplatsen vid Lindhagensplan och det
finns risk for att transporter som ska in till etableringsomradet kan blockera cirkulationen om det
inte finns plats for dem att kora in direkt till etableringsomradet. Redan i dagsldget bedoms det
som sannolikt att savil gang-, cykel- och biltrafik i ndgon mén kommer att paverkas av
byggtrafiken samt av tillfalliga trafikomlaggningar.

3.1.3 Teknisk komplexitet

For alternativ Lindhagensplan kan péslaget for tunneln forlaggas direkt i berg. Paslaget kommer
dock att behova en rampanslutning och en lange forskdarning och ligger darfor inom
sjukhusomradet si att en tillracklig bergtackning erhélls ovanpa tunnelmynningen.

Tunneln forvintas passera en svaghetszon i berget. Alternativ Lindhagensplan ligger dartill i
nirheten av befintliga undermarksanlaggningar sdsom bergtunnlar och energibrunnar och gar
under ett kinsligt omrade med sjukhus, sjukhem, férskolor och skolor vilket bedoms ha inverkan
pa produktionsmetoder och framdriften i produktion.

Savil lednings- som trafikomlaggningar kravs inom respektive i anslutning till
etableringsomrédet.

3.1.4 Miljdpaverkan

Del av etableringsomradet vid Lindhagensplan ligger inom omrade med patagligt naturvarde dar
skyddsvirda trad finns utpekade. Vardeelement i form av dod ved finns i omradet. Ytan angransar
dven till omrade som bedoms inneha visst naturvéarde och innehéller savil skyddsviarda som
sarskilt skyddsvarda trad. Ytan angransar ocksa till ytor som haller 1agt naturvirde och utgors av
grasmattor, planteringar och hardgjorda ytor som &ar paverkade av méansklig aktivitet i s stor
utstrackning att de bedoms sakna betydelse for den biologiska mangfalden. Traden i omradet
bedoms ha rekreationsvarden. Cirka 25 trad ar belagna inom etableringsomrédet.

Etableringsomrédet dr beldget nira utkanten av riksintresset for kulturmiljévard Stockholms
innerstad med Djurgarden. Sjalva tunneln striacker sig under kvarter med bla- och gronklassade
byggnader (enligt Stockholms stadsmuseums klassificering) vilket speglar de kulturmiljéovarden

som dr representerade pa platsen.
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Inom fastigheten Gangaren 7 finns idag en bensinstation med bilvard och forsiljning av drivmedel
vilket medfor en stor sannolikhet att marken ar fororenad. Historiskt har det dven bedrivits olika
industriella verksamheter i naromrédet vilket medfor risk for fororeningar i mark och
grundvatten. Behov av sanering ar dnnu inte fastlagt med bedoms som sannolikt pa platsen.
Provtagning av jord och grundvatten pagar for narvarande och kommer att redovisas i
miljokonsekvensbeskrivningen langre fram i processen.

Stadsbilden kommer temporirt att paverkas av etableringsytan och paslaget och i permanent
skede kommer en viss paverkan ske pa grund av den access till arbets-/servicetunneln som
behover finnas. For alternativ Lindhagensplan finns i dagslaget inga skisser framtagna. Under
byggskedet bedoms tunneln dock vara jamforbar med vissa av arbetstunnlarna de pagaende
tunnelbaneprojekten. Arbetstunneln beldgen vid Dalvagen for projekt Arenastaden har liknande
forutsattningar for sjdlva paslaget som alternativ Lindhagensplan och kan ses som en jamforelse
for byggskedet.

Figur 3. Arbetstunnel vid Dalvagen i projekt Arenastaden.

3.1.5 Omgivningspaverkan under byggtiden
Arbets-/servicetunneln i alternativ Lindhagensplan passerar under ett antal byggnader med
sarskilt kiansliga verksamheter sdsom S:t Gorans sjukhus och Stockholms sjukhem innehéllandes
bl.a. akutsjukvard, psykiatri och palliativ vard som bedrivs dygnet runt vilket riskerar att medfora
storningar i en valdigt kénslig miljo. Storningarna bedoms uppsté fran det sk stomljud som
uppstar vid borrning av tunneln samt fran vibrationer vid sprangningar och beskrivs i kap 2.7
samt i Samradsunderlag miljoprévning. Har beskrivs dven Regionens atgardshantering for buller
och vibrationer.

Det finns dven bostidder och verksamhetslokaler i naromradet och arbets-/servicetunneln kommer
att passera under flertalet skolor och forskolor som tillsammans har ett stort elevantal.
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For detta alternativ ar det sannolikt att produktionsanpassningar kommer att kravas sasom
vibrationsrestriktioner, forsiktig sprangning, fasta sprangtider mm. Det ar heller inte uteslutet att
skyddsatgarder behover utforas, exempelvis vibrationsdampning av kénslig utrustning. Denna typ
av produktionsanpassningar kan paverka tidsatgangen for anlaggandet av tunneln vilket ocksa
korrelerar med langden pa storningar for omgivningen samt kostnaden for arbets-/servicetunneln.

3.2 Alternativ Ralambshovsleden

Etableringsyta och tunnelmynning vid alternativ R&lambshovsleden foreslas ligga inom
Rélambshovsparkens kantzon med Rélambshovsleden i séder och bostadsbebyggelse i norr pa den
ldngsmala gronyta som gar in under Lilla Vasterbron. Fér denna plats finns inget berg i dagen.
Saledes behover en ramp anldggas som leder ner till den niva under jord dar tillracklig
bergtiackning finns for att kunna 6verga i en bergtunnel. Jorddjupet ar som storst cirka 7 meter
under markytan varpa detta alternativ forutsatter spontning. Fran rampen vidare via
tunnelmynningen ansluter bergtunneln till teknikutrymmen tillhorande station Fridhemsplan som
ligger cirka 45 meter under etableringsytans niva. Bergtunnelns langd ar cirka 450 meter och
rampen som byggs i jord ca 200 meter. Storre delen av rampen kommer att kunna déckas 6ver i
driftskedet varpa markytan kan aterga till sin nuvarande anvindning som park. Forslaget till
arbets-/servicetunnel for alternativ Ralambshovsleden ar hojden vid tunnelmynningen cirka 6
meter och overgar till 8 meters hijd ungefar 12 meter in i bergtunneln. Regionen arbetar for
narvarande med en 6versyn av lutning och langd pa rampen i syfte att foérkorta den.
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3.2.1 Etableringsyta markatkomst och omvérldsberoenden
Etableringsytan omfattar cirka 7700 kvadratmeter, dir en visentlig del av ytan utgors av rampen.
Ytan dr beldgen inom fastigheterna Marieberg 1:15 och 1:26 som i detta omrade omfattar allman
platsmark for park och gata. Utrymme lédngst den norra delen av Ralambshovsleden anviands idag
for gatuparkering. De parkeringar som ar beldgna inom etableringsomradet kommer efter
byggtiden att aterstillas och ldamnas tillbaka till fastighetsdgaren. Storre delen av parkytan som
behover tas i ansprak kommer ocksa att kunna aterstillas och lamnas tillbaka till fastighetsdgaren.
Undantaget ar den byggnad ovan jord som behover finnas kvar for permanent nedfart till tunneln,
se skisser i[figur 5 och

3.2.2 Transporter

Transporter till och fran etableringsomradet sker i detta alternativ genom in- och utfart i
anslutning till den befintliga infarten vid kvarteret Snoflingan till Rdlambshovsleden. Fran
Rélambshovsleden vidare till cirkulationsplatsen vid Lindhagensplan nar man E4 norrut via
Lindhagensgatan och E4 Soderut via Drottningholmsvigen. Dessa transportviagar bedoms som
godtagbara, men precis som for alternativ Lindhagensplan, kommer transporter att passera pa
vagar som idag ar hogt trafikerade. En trafikanalys pagar for narvarande vilken vidare kommer
utreda vilken paverkan som byggtransporterna kan innebara for befintlig trafik samt en
bedomning av framkomligheten for transporter till och fran byggarbetsplatsen. Det ar trangsel i
vagnatet redan idag och framkomligheten for transporter till och fran byggarbetsplatsen kommer
att vara begransad i maxtimmen. For alternativ Rdlambshovsleden skapas det, till skillnad fran
cirkulationsplatsen vid alternativ Lindhagensplan, naturliga luckor i trafiken tack vare
trafiksignalen i korsningen Ralambshovsleden/Gjorwellsgatan vilket mojliggor att byggtrafiken
fran etableringsomradet kommer ut i vignitet. Redan i dagslaget bedoms det dock som sannolikt
att savil gang-, cykel- och biltrafik i ndgon man kommer att paverkas av byggtrafiken samt av
tillfalliga trafikomlaggningar.

3.2.3 Teknisk komplexitet

For alternativ Ralambshovsleden behover en ramp anlidggas for att komma ner till berg. Rampen
forutsatter en geoteknisk konstruktion (spontning).

Tunneln forvintas passera en svaghetszon. Alternativ Ralambshovsleden ligger i narheten av
befintliga undermarksanliaggningar, bergtunnlar och energibrunnar.

Sévil lednings- som trafikomldggningar kravs inom respektive i anslutning till
etableringsomradet.

3.2.4 Miljdpaverkan

Inom etableringsytan for alternativ Ralambshovsleden finns ett flertal trdd som identifierats i
naturvardesinventeringen. Cirka 45 trad beldgna inom etableringsomrédet, de flesta av dessa

uppfyller inte klassningen for sarskilt vardefulla trad eller vardefulla trad. Traden har dock ett
hogt rekreationsviarde.

Etableringsomradet ar beldget inom riksintresset for kulturmiljovard Stockholms innerstad med
Djurgarden. Sjilva tunneln stracker sig under kvarter med gronklassade byggnader (enligt
Stockholms stadsmuseums klassificering) vilket speglar de kulturmiljovarden som ar
representerade pa platsen.

Historiskt har det bedrivits industriella verksamheter i niromradet, varpa ett eventuellt
saneringsbehov fortsatt utreds. Provtagning av jord och grundvatten pagar for narvarande och
kommer att redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen langre fram i processen.
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Stadsbilden kommer temporart att paverkas av etableringsytan och rampen och i permanent skede
kommer en viss paverkan ske pa grund av den ytanldggning som byggs for nedfart till rampen. Se
skisser ilfigur 5|och @som visar pa en mojlig utformning av etableringsytan och den permanenta
byggnaden for tilltrade. Dessa skisser utgor ett forsta arbetsmaterial for att visualisera platsen
under bygg-respektive driftskede och ska ses som en tidig illustration 6ver hur platsen kan komma
att se ut. Mer exakta detaljer och gestaltning kommer att presenteras senare i planprocessen for
det fall Regionen gér vidare med alternativet.

Figur 6. Skiss 6ver alternativ R&8lambshovsleden i driftskedet.
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3.2.5 Omgivningspaverkan under byggtiden
Arbets-/servicetunneln i Alternativ Rdlambshovsleden passerar under ett antal byggnader som
primért inrymmer bostader. I omréadet finns dven lokaler for verksamheter samt ett antal
forskolor. Storningar bedoms uppsta fran det sk stomljud som uppstar vid borrning av tunneln
samt frén vibrationer vid sprangningar och beskrivs i kap 2.7 samt i Samradsunderlag
miljoprovning. Har beskrivs d&ven Regionens atgardshantering for buller och vibrationer.

Precis som for alternativ Lindhagensplan kan produktionsanpassningar bli aktuella for att hantera
omgivningspaverkan, men behovet av detta bedoms som légre for alternativ Rdlambshovsleden.

Alternativ Ralambshovsleden kan ockséd komma att paverka rekreationsviardena i naromradet
under byggtiden, bade genom visuell storning, men dven genom bullerstérning. Avskirmningar
sasom bullerskydd och insynsskydd kommer att anldggas for att minska denna paverkan.
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