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Sammanfattning

Ostberga ligger mellan Abyvdggn, Hudding-
evdgen, Stadsdelarna Liseberg/Orby Slott och den
nya framvdxande stadsdelen Arstafdltet.

Ostberga ingar i projekt Arstafdltet, som dr ett av
Stockholms stdrsta stadsutvecklingsomraden. |
Ostberga planeras totalt for cirka 1100 bostdder.

Syftet med denna trafikutredning dar att beskriva
dagens situation samt hur den framtida
situationen med de nya bostdderna i Ostberga
pdaverkar gatundtet och kopplingarna till omkring-
liggande omrdaden och anslutande strak.

Syftet dr dven att beskriva de fordndringar och
stdllningstaganden som gjorts i detaljplaneskedet
jamfort med Program for Ostberga fran 2019.

Gestaltningsprinciper har tagits fram for
Ostberga som syftar till att utveckla allmdn plats
for att framja gdng-, cykel-, och kollektivtrafik.

Nar Ostberga fortdtas med ny bebyggelse
kommer ocksa Ostbergabackarna att omvandlas
till mer av en stadsgata. Den nya bebyggelsen
placeras ndra gatan med bostadsentréer mot
gatan samt mdéjlighet till lokalldgen vilket bidrar
till en 6kad trygghetsupplevelse. Det ar viktigt
att se over kopplingar mellan gadngtunnlar och
Ostbergabackarna for att ytterligare stdrka
trygghetskdnslan och orienterbarheten.

Kollektivtrafikens konkurrenskraft i omradet

dr idag svag. Stomtrafik saknas helt och
kommuntrafiken har I&g turtdthet och ldnga
restider for att nd ndrliggande knutpunkter
som Liljeholmen, /&rstoberg och Gullmarsplan. |
framtiden kommer T-banan trafikera (")stbergc,
stombuss planeras lédngs Ostbergavdgen och
stomlinje M planeras ldngs Huddingevdgen.
Sammantaget betyder detta en betydligt bdttre

framtida situation for resande med kollek-
tivtrafiken.

Den storsta fordandringen fradn programmet ar

att cykelbanan som planerades ldngs Ostberga-
backarna utgdr. Anledningen dr en fordndrad
ekonomisk situation i projektet. Ldngs med
Ostbergabackarna finns en rad murar och broar
som hade behdvt ersdttas eller breddas vilket
beddmts orimligt kostnadsdrivande. Inte heller
hade det varit mojligt att bygga ett kringbyggt
kvarter med tyst innergdrd ndrmast gc-tunneln

i Ostberga Norra, ndgot som dr nédvéndigt

med de bullernivéer Abyvdgen genererar. Aven
bebygglesen Idngs Parkstrdket hade blivit svar att
inrymma med en cykelbana lédngs Ostbergaback-
arna.

D& det inte blir nédgon cykelbana ldangs Ostber-
gabackarna dr det av stor vikt att befintliga strak
forstarks och att kopplingarna for boende och till
malpunkter i Ostberga &r orienterbara, gena och
tydliga.

Ostberga Norra

| Ostberga Norra planeras for cirka 700 nya
bostdder. Forslaget innebdr en ny gatusek-

tion for Ostbergabackarna med ny gangbana
mot planerad bebyggelse och att befintlig
kantstensparkering ldggs i fickor i samma zon som
trdd och cykelparkering. Detta behdver studeras
vidare i kommande projekteringsskeden.

Strdckningen av det primdra cykelstraket utmed
Abyvdgen dras om och gar mellan den nya
bebyggelsen och Abyvdgen. Straket kopplas
sedan ihop med Ostbergabackarna samt vidare
mot dess fortsatta strdckning utmed Abyvégen

Osterut.

For att stdrka kopplingen mellan Liseberg och
Ostberga och entrén till Annebodaskogen
planeras en ny gdngvdg bredvid befintlig trappa.
Dock blir den relativt brant och uppfyller inte
kraven pa tillganglighet.

Parkstraket

Utover de atgdrder som foreslas for Ostberga

Norra hanterar trafikutredningen dven en rad

dtgdrder for Parkstraket som tillsammans med
Kvarnbacken och Tussmotehojden dr en del av
Ostberga Sédra.

Ldngs Parkstraket planeras fyra flerbostadshus
som ska inrymma 93 bostdder.

Forslaget innebdr en ny gatusektion for Ostber-
gabackarna med ny gdngbana mot planerad
bebyggelse och att befintlig kantstensparkering
Iaggs i fickor i samma zon som trdd, belysning och
cykelparkering. Detta behover studeras vidare i
kommande projekteringsskeden.

Tussmotehojden

Trafikutredningen innefattar dven Tussmotehdjden
som dr en del av Ostberga Sédra. P& Tussméte-
hojden planeras for 6 bostadshus med totalt 182
bostdder samt en forskola med 6 avdelningar och
15-20 barn per avdelning. Exploateringen medfér
att en ny lokalgata tillkommer vilken ansluter

till Tussmotevdgen. Gatusektionen innefattar
gdangbana och kérbana.



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2023-10-19, Dnr 2020-07379

INNEHALLSFORTECKNING

SAMMANFATTNING......coiccticercrerir e s e s ne s sn s e aesnnesnens 3
(@14 01=Yge Lo T Lo18 £ TR 3
oo T & 1 OO 3
B £ . 1 €= g e [ 1 o 1 3
1. INLEDNING ...ttt sn s 6
1.1 Syfte och fOrULSAENING AN . ..o s ne s 6
1.2  Tidigare framtagnd UtredNiNGQAr .....cccececeeerecee e een 7
2 N[ ] PSP 8
528 IR G T g Vo 1 o |1 | 8
D2 A GV Y 1 ¢ ) | SRS 8
D S = 11 o | | RS SRPRR 12
2.5 TrafiKSAKEINET... e 12
D2« S o (] o oV [ SRR 13
DA T (o] 1 1= S AV 2 e 1 SRS 10
3. PLANFORSLAGET ..oiitricectceestses st sesssssssssssssss st ss s s s sssssssssssssanes 14
78 I C T [ Vo 1 o 1 1 <P 18
20 A G =Y 1 o | 1SS 20
T T (o 1 1= S 1 VZ 1 @ ] SRS 29
T = 111 o ]SSR 24
3.5 TrafiKSAKErNET.. . e 24
K a1 ¢ *C=1 g TaTe [KeTel a1 [ T ] o [ Ve 26
T2 € T | {81 U1 o o TSRS 28
4,  SAMLAD BEDOMNING OCH FORTSATT ARBETE ....cvereeerrerrereeenns 32
5. REFERENSER ... ettt s 33

Trafikutredning Ostberga



Trafikutredning Ostberga

6/£/0-0202 Jud ‘6T-0T-€202 - JojuoxspeubBAgspels Swioy3o0is (|1} wou|



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2023-10-19, Dnr 2020-07379

1. INLEDNING

Ett planprogram fér Ostberga antogs 2019. |
programmet foreslds bland annat cirka 1000 nya
bostdder, nya strak och upprustning av parker.
Visionen dr att i Ostberga ska alla vara vélkomna
och kdnna sig trygga. Programmet ska bidra till
Okade stadskvaliteter och skapa en samman-
hallen stad med tryggare och mer tillgéngliga
offentliga miljoer som @r Iatta att orientera sig i.

| Ostberga planeras dven for en ny tunnelbanes-
tation som berdknas vara fardigstdlld 2035. Linjen
planeras mellan Fridhemsplan och Alvsjé.

Staden har ocksd som mdl att koppla samman
Ostberga och Arsta vilket finns utpekat i
oversiktsplanen som ett strategiskt samband.

Efter programmet har detaljplanearbete
paborjats for Ostberga Norra med 710 bostdader
samt for Parkstraket och Tussmotehojden (i
Ostberga S6dra) med 93 respektive 182 bostdder
samtidigt som fler detaljplaner ar pd gang.

1.1

Syftet med denna trafikutredning dar att beskriva
trafikfunktionerna och trafikkonsekvenserna av
den planerade bebyggelsen i Ostberga.
Trafikutredningen dr ett av flera underlag som
redovisas under samrdd och granskning for
detaljplanerna. Syftet dr dven att beskriva de
forandringar och stdllningstaganden som gjorts
fran programmet till detaljplaneskedet och
beskriva dess konsekvenser.

Syfte och forutsdattningar

Utredningen zoomar dven ut och ser till hela
programomrddet fér Ostberga och kommer att
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kunna anvdndas i kommande planarbeten for
6vrig planerad bebyggelse i Ostberga men med
kompletteringar for varje enskild detaljplan. |
denna upplaga har utredningen utéver Ostberga
Norra och Parkstraket dven kompletterats med
Tussmotehojden.

0 Do oD S AT
=T :

Vid sidan av trafikutredningen tas barnkon-
sekvensanalys, kortfattat gestaltnings PM for
allman plats samt konsekvensbeskrivning for
naturvdrden fram inom ramen for detaljplanear-
betet i Ostberga Norra. Fér Tussmotehdjden tas
Landskaps-PM och ledningssamordnings-PM fram.
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Figur 1. Oversiktsbild 6ver programomradet (réd linje) samt planomrddet fér Ostberga Norra (rosa markering), plan-

omradet for Parkstraket (cyan markering) och Tussmotehdjden (gron markering).
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1.2 Tidigare framtagna utredningar
Under programarbetet togs ett antal utredningar
fram ddr de viktigaste underlagen for fortsatt
arbete dr sjdlva programmet, trafikutredningen
for Ostberga och for Arstafdltet, parkeringsinven-

tering, barnkonsekvensanalys och omradesanalys.

| trafikutredningen som lterio tog fram finns

en gedigen nuldgesanalys. D& inga storre
forandringar skett hdnvisas till denna och endast
en kortare nuldgesanalys beskrivs i denna
utredning.

Parkeringsinventering
Ostberga

2017-04-10

iterio

Figur 2. Tidigare framtagna utredningar.

ARSTAFALTET

Trafikutredning

Februari
2020

g Program for Ostberga

Godkannandohandling 2019-08-32
i Diarienr: #015-06443

Trafikutredning Ostberga 7
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2. NULAGE

Ostberga bestar av tva delomraden av skilda
karaktdrer. Gamla Ostberga dr den dldsta delen
med experimentbyggda flerfamiljshus fran
1950-talet Idngs Stamgatan. Ostbergahdjden
skapades inom miljonprogrammet pd 1960-talet.
Bebyggelsen i Ostbergahojden har kompletterats
genom dren, bland annat genom att parkering-
sytor tagits i ansprdk for ny bebyggelse.

Gatustrukturen p& Ostbergahdjden dr tidstypisk
for miljonprogramomrdaden och foljer principerna
enligt SCAFT, ddr bilen ses som det primdra
transportmedlet och strikt trafikseparering mellan
bilen och oskyddade trafikanter dr en 6verordnad
princip. Huvudgatorna gar runt den befintliga
bebyggelsen som i sin tur vdnder sig mot biltrafik-
fredade innergdardar.

For vidare och mer detaljerad nuldgesbeskrivning
dn den som redovisas nedan, se tidigare gjorda
trafikutredning av lIterio “Trafikutredning -
Ostberga”, 2017-04-01 (Stockholms stadsbyg-
gnadskontor Dnr 2015-08443)

2.1 Gangtrafik

Gdende dr tydligt trafikseparerade frdn motorfor-
donstrafiken vilket innebdr att en stor del av
gdangbanorna aterfinns inom kvartersstrukturen.
Langs den sida av Ostbergabackarna som

vetter mot befintlig bebyggelse finns en cirka 2,3
meter bred gdngbana. Den smala gadngbanan

i kombination med relativt kuperad terrdng
bidrar till Idg framkomlighet och tillganglighet f6r
fotgdngare.

Gdaende som vill ta sig 6ver gatan hdnvisas
till gdng- och cykeltunnlar alternativt ej
hastighetssdkrade passager i gatunivad. Det
saknas bra och tydliga kopplingar mellan
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gatunivd och tunnlarna. Det faktum att det
generellt inte finns ndgra hastighetssdkrade
passager i plan innebdr lag trafiksdkerhet,
trygghet och framkomlighet fér gdende som
korsar kdrbanan. Dartill kan det ofta upplevas
otryggt att gd i gadng- och cykeltunnlar. Langs
Tussmotevdgen dr gdngbanan endast cirka 1
meter bred i direkt anslutning till ett primart
cykelstrak.

2.2 Cykeltrafik

Ostberga har med sitt geografiska ldge goda
forutsdttningar for en hog andel cykelresor.
Primdra cykelstrdk utpekade i cykelplanen for
Stockholm och i cykelplanen for Arstaféltet
passerar omrdadets ytterkanter Idngs Abyvijgen
och Huddingevdgen. Ett primart strdk finns dven
langs Tussmotevdgen. Huvudstrak passerar
dessutom norr och séder om omrdadet. Inom
omrddet finns lokala cykelndt som bestdr av
Ostbergabackarna dér cykling sker i blandtrafik
och gc-vdgar som omvdxlande gar i gardsmiljcer
och gronomraden. Mdnga passager med
huvudvdgnatet sker planskilt.

Orienterbarheten i det lokala cykelndtet ar
mycket |&g. Topografi, husens placering och
blandningen av olika gatutyper gor att cykling
sdllan kan ske p& den mest gena vdgen. Kopplin-
garna inifrdn omradet till utpekade primdra och
huvudcykelstradk behover forstarkas. Strdk som
leder till barns malpunkter som skolor, fritids och
forskola behdver dtgdrdas for att goras sdkra
och trygga for barn och uppnd Stockholms stads
mal med att fler barn och ungdomar ska cykla till
skolan. De primdra cykelstrdken ldngs Abyvdgen
och Tussmotevagen uppfyller pd manga platser
inte stadens krav pd bredder, radier eller lutningar
och dr darmed i behov av atgdrder.

Figur 3. Foton fran Ostbergabackarna. Hallplats framfér
planerade kv B i Ostberga Norra som planeras behadllas
dverst, Hallplats som behalls vid Parkstrdket i mitten och
situation ldngs Ostbergabackarna vid planerad bebyg-
gelse vid Parkstrdket nederst. (Tyréns)
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Figur 4. Foton fran Ostberga. Tussméteviigen uppe till viinster, Primdra cykelstraket Iings Abyviigen nere till viinster, Ostbergabackarna
léings framtida kvarter D i Ostberga Norra uppe till héger och GC-tunneln under Ostbergabackarna vid framtida kv A i Ostberga Norra lingst
ner till héger. (Tyréns)

Trafikutredning Ostberga
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2.3 Kollektivtrafik

Kollektivtrafikens konkurrenskraft i omradet

dr idag svag. Stomtrafik saknas helt och
kommuntrafiken har I&g turtdthet och ldnga
restider for att né ndrliggande knutpunkter som
Lilieholmen, Arstoberg och Gullmarsplan.

Ostbergabackarna forsérjs av buss 134 som gdr
mellan Ostbergahsjden och Lilieholmen, samt
av buss 168 som gar mellan Ostbergahsjden och
Gullmarsplan. Buss 134 gar via Arstoberg dar
omstigning till pendeltdg, tvdarbana och andra
busslinjer ar majlig. Buss 134 mot Liljeholmen
avgdar var 10:e minut i hégtrafik och var 15:e eller
20:e minut i lagtrafik. Buss 168 mot Gullmarsplan
avgdar var 20:e minut i hégtrafik och var 30:e
minut i lagtrafik. Gamla Ostberga har ingen
busstrafik i omradet, s& ndr som en servicebuss.
Ddremot gdr buss 144 utanfor omrdadet Idngs
Huddingevdgen.

Gatustrukturen med huvudstrdk i utkanten av
bostadsomrddena medfor dyrare produktions-
kostnad for kollektivtrafiken, med Iangre restider
och mdanga hdllplatser. Ostberga ligger
geografiskt relativt ndra centrala Stockholm men
pga ovanstdende brister i gatundtet har kollek-
tivtrafiken relativt Idnga restider jamfoért med
mdnga andra omrdden pd liknande avstand fran
centrum.

10 Trafikutredning Ostberga

Inom Ostberga Norra finns tvé& busshdllplatser.
Slattakragrand vid ge-bron dver Abyvégen och
Terrassen 170 m ldngre vdasterut. Terrassen ligger
idag i cirka 6,5% lutning vilket inte dr enligt Trafik-
forvaltningens riktlinjer. Lutningen kan goéra det
svart att starta vid halt vdglag och dr inte tillgdn-
glig for alla. Det finns dven tvd hdllplatser med
180 meters mellanrum vid Ostberga centrum.

Tvé bussar kan idag inte mdtas pd stora delar av
Ostbergabackarna. Det rdder dock inga direkta

framkomlighetsproblem dd trafikmdngderna ar

ldga.

Restid till T-Centralen fran olika platser i sGderort,

samitliga tider &r under morgonrusning.

e IS Ashep
Arstaberg Suss 134, 10 min Byle, 5 min Fendeltg, 7 min

Ostherga via
Liljsholmen
Buss 134, 15 min

Ostherga via

Gulimarsplan .
Buss 163, 20 min

Frudngen

Tunnebana, 15 min

Skarholmen

Turnelbana, Z2 min

Eyte, Smin  Tunnebana, 10 min

_A aoopir

Byte. Smin Tumnelbana. 2 min

Vid Parkstraket ligger héllplats Ostber-
gahodjden Vastra som har 176 pastigande
och 15 avstigande. Bussen trafikerar denna
hdllplats endast i en riktning.

30| 6 | 19
34 | 3 | 21
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Turn=ibana, 19 min
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Huddinge = : : l 16 8 04
Pendeldyg, 16 min
Farsta Centrum) 21 8 09
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Figur 5. Restidsjimforelse mellan Ostberga och andra platser i séerort. (Iterio)



145 mot Liljeholmen
160 mot Liljeholmen
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Kollektivtrafik
BUSSLINJER
Linje 134 Liljeholmen - Ostbergahsdjden

Linje 145 Alvsjs - Arstaberg - Liljeholmen
Linje 144 Frugngen - Gullmarsplan
Linje 160 Gullmarsplan - Arstaberg - (Liljeholmen)
Linje 164 Ringlinje Sodersjukhuset - Valla Torg
Linje 168 Gullmarsplan - Ostbergahsjden
H Hallplatsldge

SPARTRAFIK
Spdrvdg for Tvdrbanan
Sparvdgshdliplats for Tvarbanan
Tunnelbanestation

Pendeltagsstation
Ty

144 mot Alvjsé - Frudngen : cory A ESad & . :

Figur 6. Oversiktskarta éver det nuvarande kollektivtrafikndtet. Gréna cirklar redovisar 500 meters gdangavstand till kollektivtrafiken (400 meter fagelvigen) enligt RiPlan. Linjernas
dragning samt hallplatser dr utmdrkta i kartan. Hadllplatsstatistik fér Ostberga redovisads i bilden. (Tyréns)
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2.4  Biltrafik

Ostberga dr placerat och trafikforsorjs sa att

det i stort sett ligger isolerat frdn omgivande
omrdden. Det finns endast tva gatukopplingar till
omgivande gatu-/vagnat vilka bdda kopplar mot
Ostbergavagen som I6per i nord-/sydlig riktning
mellan Huddingevdgen och Abyvqgen. Detta
medfor ocksd att det inte finns ndgon genomfart-
strafik i Ostberga.

Enligt matningar (Iterio, 2017) har storre delen

av huvudgatundtet (Ostbergabackarna) en
dygnstrafik strax under 2 OOO f/d med en relativt
hég andel tung trafik om cirka 15 - 20 %. Vilket
kan foérklaras av ldga floden och tvd busslinjer.
Tussmotevdgen har ndgot hogre trafikfoden pa
cirka 5200 f/d.

Korbanan pa Ostbergabackarna varierar

mellan cirka 8 och 9 meter och innefattar
kantstensparkering ldngs med storre delen av
strackan. Det laga trafikflodet och relativt raka
linjeféringen utan hastighetsddmpande atgdrder
ger en god framkomlighet for fordonstrafik.

Befintlig bebyggelse nds via lokalgator pa
kvartersmark som ansluter till Ostbergabackarna.

2.5 Trafiksdkerhet

Hastighetsgransen ar 30km/h pa Ostberga-
backarna och 50km/h pa Tussmétevdgen men
hastighetsmdtningar (Iterio, 2017) visar att
Ostbergabackarnas utformning medfor att det
ar ddlig efterlevnad langs vissa strdckor, framst i
norra delen.

P& det lokala natet dr bedémningen att de smala
gatorna bidrar till att hdlla hastigheterna laga.

12 Trafikutredning Ostberga

Trafiksdkerhetsrisken for oskyddade trafikanter

dr har snarare kopplat till de tvdrstdllda parkerin-
garna, dar fordon backar ut i gatan.

Enligt Iterios trafikutredning (2017) dr, under en
10-darsperiod, drygt 80% av de cirka 70 inrapport-
erade olyckorna singelolyckor. Av dessa dr 30 innefattar 18% av olyckorna kollision mellan
halkolyckor med fotgdngare som orsakats av halt motorfordon. Inga dédsolyckor har inrapport-
underlag. Ddrtill har 14 singelolyckor skett som erats.

innefattar cykel/moped med varierande orsaker
men den vanligaste dr vdjning for att undvika
konflikt med motorfordon. Men dven andra hinder
i vdgbanan, undermdligt underlag samt branta
backar anges som orsak till olyckorna. Slutligen

Matnmg 2016

Fléde: ca 1600f/d

Andel tung trafik: 14% i
Hastighet (85-perc.): 43km/h|

" Flade: ca 1200£/d
- Andel rung trafik: 20%
Hastighet (85 perc.): 45km/h

Miitning 2016
Flode: ca 1300£/d

v Andel mung trafik: 14%
Hasu.gher (85-perc.): iﬁkm/h

itning 2016
Flade: ca 1200f/d
Andel tung trafik: 16%
1Iaht1ghcr (85- pu‘c} 34km/h\

Mitning 2019
| Flode: 22500ffd
Andel tung trafik: 15%

Ma ming 2012

Flode: ca 2300£/d

Andel wng rrafik: 7%
Hastighet (85-perc.): 34km/h 3

\ Miitning 2013
Flode: 10500f/d
Andel tung trafik: 13%

. Mitning 2019
% Flide: 38000f/d
gl Andel tung trafik: 5-15%

¥ Mitning 2014
Flode: 5200f/d

Andel tung trafik: 5-15% i-!
e

Figur 7. Trafik- och hastlghetsmatmngar (Iterlo och komplettemd med trafikmdtningar fran Trafikutredning Arstafiltet).
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2.6 Parkering

P& Ostbergahsjden finns cirka 600 ytparkeringar
pad kvartersmark och cirka 230 kantstensparker-
ingar langs Ostbergabackarna. | Ostberga Norra
finns cirka 295 parkeringar p& kvartersmark och
cirka 65 pa gatumark. Pa Ostbergabackarna vid
Slattdkragrdand finns en RH-plats vilken enligt trafik-
kontoret har Iag beldggning.

Ldangs Parkstraket finns idag cirka 33
kantstensparkeringar samt 1 RH-plats. Parkeringen
pd gatumark dr avgiftsfri med stdddag en dag i
veckan under vinterhalvdret.

P& Tussmotehodjden finns idag ingen gata och
sdledes ingen parkering. Ddremot finns cirka 9
stycken platser Idngs Tussmotevdgen. Det finns dven
allman parkering ldngs ena sidan av Stamgatan
och Sparreholmsvdgen.

Parkeringsinventering har utforts vid fyra tillfdllen i
april 2017 av lIterio. Dessa utférdes bade pa dagtid
och kvdllstid och fér allmdn gatumark och pé&
kvartersmark. Vid tva tillfallen p& dagtid i oktober
2021 utfordes inventering av Tyréns (ej i Gamla
Ostberga). Det forsta tillfdllet for gatumark och det
andra f6r ytparkering pd kvartersmark.

Parkeringen p& gatumark har hoég beldggning

hela dygnet och varierar mellan 80 och 93 % for
hela Ostberga. Vid inventeringstillfallet 2021 var
beldggningen cirka 85 % i Ostberga Norra och cirka
80 % for hela Ostberga (ej Gamla Ostberga). P&
kvartersmark ar beldggningen for hela Ostberga
hogre pd kvdllstid, cirka 80 % mot 60 % dagtid.
Beldggningen p& Ostbergahdjden dr som hégst

84 % for alla parkeringar. Vid ett av inventering-
stillfdllet under 2021 var beldggningen cirka 55% for
Ostberga Norra.

Fr'<_°3n en inventering i Svenska Bostdders kvarter
i Ostberga Norra hyrs cirka 5% av platserna av

ndgon som har tva platser, cirka 7 % &r outhyrda,
cirka 12% besoksparkering och cirka 10% hyrs ut
externt. Hyran dr cirka 200kr/mdanad.

Dd& beldggningen sammantaget ligger pd cirka 85%
finns mojlighet att omvandla gatuparkering till tex
gronytor for dagvattenhatering, cykelparkering eller

P utmed kantsten

P gatumark, lterio

P kvartersmark, Iterio

Avs [
In-/utfart <>
Hdallplatslage =
Avsmalning S
Overgangsstdlle %

Kurva R

o ainal VK

Figur 8. Parkering idag pd gatumark och kvartersmark. (Tyréns).

lastplatser. Cykelparkering pd allmdn mark saknas
generellt pd Ostbergahdjden.

For mer detaljer kring inventering fran 2017
se rapport frdn Itterio “Parkeringsinventering
Ostberga 2017-04-10"

Trafikutredning Ostberga 13
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3. Planforslaget

Ostberga planeras utdkas med cirka 1100
bostdder. Resterande av de totalt 2 600 bostdder
som planerades i programmet tillfaller etapper
pa Arstaféltet. Aven tunnelbanestation planerasi
Ostberga.

Nar Ostberga fortdtas med ny bebyggelse
kommer ocksa Ostbergabackarna att omvandlas
till mer av en stadsgata. Den nya bebyggelsen
placeras ndra gatan med bostadsentréer mot
gatan samt mdojlighet till lokalldgen vilket bidrar
till en 6kad trygghetsupplevelse.

Ostbergabackarnas norra infart fran Ostber-
gavdgen planeras i kommande etapp 7 for
Arstafdltet.

Ostberga Norra och Parkstréaket

Delomradet Ostberga Norra dr lokaliserat i
nordvdstra delen av (")stberga, markerat i blatt

i figur till hoger. | delomrdadet planeras for cirka
710 bostader bade hyres- och bostadsrdtter
uppdelade pd 6 kvarter, se illustrationsplan i figur
10 nedan.

Parkstraket dr ett delomrade inom Ostberga
Sodra och dr lokaliserat vaster om Ostbergaback-
arnas soédra ring. Inom Parkstrdket planeras fyra
flerbostadshus som totalt ska inrymma cirka 93
bostdder, se illustrationsplan i figur 11 nedan.

| och med byggandet av nya bostdder ses
Ostbergabackarna i Ostberga norra och
Parkstraket éver och gatan far en mer
stadsmdssig karaktdr. Viktiga kopplingar
uppgraderas och grénytor utvecklas med nya
funktioner dar befintliga kvaliteter tas till vara.
Det ska skapas forutsdttningar for okad attraktiv-
itet och trygghet.

14 Trafikutredning Ostberga
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Figur 9. Oversikt med Ostberga Norra och Parkstréket inrihgat i blatt. (White+Tyrén3)

Gestaltningsprinciper

Gestaltningsprinciper har tagits fram fér Ostberga
som syftar till att utveckla allmdn plats och

utgar frdn stadens olika styrdokument, sGsom
oversiktsplanen, framkomlighetsstrategin och
gronare Stockholm. Gestaltningsprinciperna
beskrivs ndrmare i foljande kapitel.

Tussmotehdjden

Tussmotehojden dr ett delomrade i Ostberga
Sédra och dr lokaliserat mellan Huddinge-

vdgen och Tussmotevdgen. Det planeras for sex
flerbostadshus som totalt ska inrymma cirka

182 Iagenheter. Ddrutover planeras det for en
forskola med sex avdelningar med 15-20 barn per
avdelning, se illustrationsplan i figur 12 nedan.
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1

e

Figur 10. lllustrationsplan Ostberga Norra. Planomradet fér Ostberga Norra inom lila streckad linje. Utredning sker dven i intilliggande
Annebodaskogen inom rosa streckad linje. (Landskapslaget)
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G2
Figur 12. lllustrationsplan Tussmétehdjden (Landskapslaget).
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3.1 Gangtrafik

Gestaltningsprinciper for gangtrafiken:

* Forbdttra orienterbarheten och skapa tydliga
rumsliga relationer mellan olika stadsdelar.

* Sammanhdngande, orienterbara och trygga
strak som dr vdl integrerade i omgivningen.

*  Frdmja variationen av gangstrak.

* De gemensamma rummen ska upplevas
trygga och jamlika.

e Skapa moétesplatser som inbjuder till
delaktighet och lokalt engagemang.

Vid alla de géngtunnlar som finns i omradet
behover kopplingen till gatunivan stdrkas for att
oka tryggheten och orienterbarheten.

Gdangkopplingar behéver dven forbdttras 1angs
‘:centrumstréket" som binder ihop Ostberga med
Arstafdltet och Liseberg samt in till Stamparken.

Ostberga Norra

Forslaget for Ostberga Norra innebdr att
gdangbanan mot befintlig bebyggelse bibehdlls
och att gatan endast breddas mot planerad
bebyggelse. Detta medfér att en ny gdngbana
om 2,5 meter foreslds pd den yttre sidan om
Ostbergabackarna utmed planerad bebyggelse.
Gestaltningsprinciperna avser strdckan mellan
gc-tunneln mot Abyvégen till strax efter kurvan
mot centrum, en strdcka pd cirka 580 meter.
Mellan gdngbana och angdéringsfickor féreslds
en mobleringszon om 1,05 meter vilken medger
placering av ny belysning samt évrig moéblering
mellan angdring och gdngbana.

For att mojliggora ett kringbyggt kvarter som
klarar bullerkraven fran Abyvagen far gatan
forbi kvarter A en ny linjeforing. Detta innebdr att
det Idngs denna strdcka blir nya gdngbanor pé

18 Trafikutredning Ostberga

omse sidor om korbanan, se vidare information
om sektionerna Idngs Ostbergabackarna under
kapitel 3.7.

Med den nya bebyggelsen uppstdr ett storre flode
av korsande gdngtrafik och darfor foreslds 3 nya
dvergdngsstdllen pé& Ostbergabackarna (nr 1
figur 10). De har placerats i forldngningen av de
lokala gangstrdken till befintlig bebyggelse och
centrum i Ostberga.

Mellan kvarter A och B anldggs ett nytt gang- och
cykelstrak som kopplar ihop Ostbergabackarna
med det primdra cykelstraket léngs Abyvdgen (nr
2 figur 10).

Dd en ny gdngbana tillkommer pd sodra sidan i
kurvan mot centrum flyttas 6vergdngsstdllet och
refugen tas bort for att minska intrang i sldnten
ner mot Annebodaskogen och hojning av gatan
ovan befintlig hogspdnningsledning (nr 3 i figur
10).

| Annebodaskogen och dalgdngen vdster om
kvarter D foreslds befintlig gdng- och cykelvdg
behdllas och genom att befintliga kvaliteter tas
till vara och utvecklas hojs attraktiviteten for de
gdende. Trappan mellan Ostbergabackarna och
skogen séder om kvarter D1 behdlls och utvecklas
med nya sittplatser (nr 4 i figur 10) .

Tva entréplatser skapas for att tydliggéra
entreérna till till Annebodaskogen. En vid befintlig
stig norr om kv D1 och en ddr trappan ansluter till
Ostbergabackarna (nr 5 i figur 10).

Parkstraket

Forslaget for Parkstrdket innefattar en ny
gdngbana om 2,5 meter pd vdstra sidan mot
planerad bebyggelse frdn korsningen mot

centrum fram till befintlig trappa ner mot
Liseberg. P& detta sdtt forstdrks gangkop-
plingar mellan Ostberga och Liseberg. Befintlig
gdngbana pd 6stra sidan far bibehdllen bredd
om cirka 2,3 meter men far vissa justeringar vad
gdller tvarfall och kantstensvisning som i dag dr
bristfdlligt Idngs strackan.

Norr om busshdllplatsen foreslds ett nytt
overgdngsstdlle for att underldtta kopplingen
mellan planerad bebyggelse och busshallplatsen.
| sodra delen vid trappan byggs befintlig klack ut
for att skapa ett trafiksdkrare évergdngsstdlle.

Tussmotehodjden

Forslaget for Tussmotehdjden innefattar en ny
lokalgata med gdngbana om 2,5 meter pd norra
sidan om kérbanan mot planerad bebyggelse.
Ddrutdver anldggs dven en gangbana om 2,5
meter pd sodra sidan mellan korsningen med
Tussmotevdgen och befintlig gangkoppling till
hdllplatsen pd Huddingevdgen. Gangkopplingen
till hdllplatsen anpassas med trappor for att
mota den nya kdérbanan pd Tussmoétehojden.
Korsningen med Tussmotevdgen foreslds vara
upphdjd med 6vergdngsstdlle likt idag men med
anpassning for den nya lokalgatan. Gdngbanan
pd ostra sidan om Tussmotevdgen korsar den
nya lokalgatan som upphojd genomgdende
gdngbana.

Huvudstrdket pd Tussmo&tevdgen ingdr ej i
projektet Arstafdltet men det har inom projektet
identifierats att dtgdrder behovs pa strdckan.
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3.2 Cykeltrafik

Gestaltningsprinciper for cykeltrafiken:

*  Cykeln ska vara ett naturligt och sjdlvklart
fardmedel.

¢ Sammanhdngande strdk som dr orienterbara,
gena och trygga.

*  Kvalitativ cykelparkering pa kvartersmark.

e Besoksparkering Idngs gatorna.

Ostberga Norra

Cykelbanorna som i programmet planerades runt
Ostbergabackarna foreslds tas bort framst av
projektekonomiska skdl. Detta dé flera befintliga
murar och broar pdverkas. | Ostberga Norra ar
det tradngt vid gc-tunneln i norr samt i kurvan
ndrmast centrum dar det skulle behova fyllas
ovan befintligt hogspdnningsstrak. Det skulle
aven bli omgjligt att fa till ett kringbyggt kvarter
ndrmast gc-tunneln vilket dr nédvandigt med
tanke pd bullersituationen mot Abyvdgen. |
kurvan ndrmast Abyvdgen skulle en cykelbana
innebdra bergsprdngning. P& rakstrdckan mellan
kurvorna skulle en cykelbana betyda stora
uppfyllnader i sldnten och stérre intrdng i parken.

Av extra stor vikt, da det inte blir nGdgon
cykelbana langs Ostbergabackarna, dr att de
cykelstrdk som finns forstdrks och att kopplin-
garna for boende och till malpunkter i Ostberga
dr orienterbara, gena och tydliga.

Det utpekade primdra cykelstraket Idngs
Abyvdgen behover justeras i ldge pa grund av
planerad bebyggelse. En 5 meter bred gang-
och cykelbana dar cykeldelen dar 3,25 meter
foreslas enligt stadens riktlinjer. Onskvart dr att
cykelstraket byggs fran start men om detta ej ar
mojligt ska det i planarbetet tillses att utrymme
finns for ett framtida strak pd 5 meter samt att
utrymme finns for belysning, avvattning och
stodremsor.

20 Trafikutredning Ostberga

Ett nytt huvudstrak ldngs Ostbergabackarna
foreslds mellan ge-bron dver Abyvégen och ner
till huvudgatan pa Arstafdltet. Denna strdcka
kopplar ihop det primdra strdket och det fortsatta
huvudstraket tvars Arstafdltet och vidare till
primdra stradket |dngs Johanneshovsvdgen.
Huvudcykelstréket ingdr inte i arbetet med
Ostberga norra utan behandlas i kommande
detaljplanearbeten.

Forldngningen av Gota Landsvdg foreslds
uppgraderas till ett huvudstrak for att koppla
ihop Arstafdltet med Ostberga och Liseberg.
Det primdra strdket langs Tussmoétevdgen dr

i behov av breddning. Delar av dessa strak
ingdr i kommande detaljplaner i Ostberga och
Arstafdltet.

Parkstraket

Aven cykelbanorna som i programmet planerades
vid Parkstraket foreslds tas bort av projektekono-
miska skdl. En cykelbana skulle Gven betyda att
planerad bebygglese ej skulle inrymmas i sldnten
mellan befintlig GC-vdg nere i parken och Ostber-
gabackarna. Cykling sker i blandtrafik pa Ostber-
gabackarna vilket bedéms rimligt da strdckan

dr lagt trafikerad. Den planerade bebyggelsen
kommer att ha entréer mot GC-vdgen i parken.
Detta ger en bra tillgdng till det lokala straket

i parken som dr trafikseparerat och leder till
centrum, skola och till huvudstrdket. Huvudstraket
kopplas sedan samman med det primdra straket
ldngs Abyvdgen samt huvudstrak mot Arstafdltet
och Liseberg.

En cykelbana planeras dven mellan Ostber-
gavdgen vid den nya cirkulationen ldngs Ostber-
gabackarna fram till gédng- och cykelvdgen in

till Ostberga-skolan samt fram till entrén till
planerad simhall. Denna knyter ihop straken ldngs

huvudgatundtet pa Arstaféltet med Simhallen,
Ostbergaskolan och Ostberga centrum.

Tussmotehojden

Forslaget innebdr att cykel trafikerar den nya
lokalgatan i blandtrafik med motorfordon. | den
upphdjda korsningen anordnas ett sldpp ut i
korsningen for cykelbanan pd vdstra sidan. Detta
gors for att framja en god koppling for cyklister till
och fran Tussmotehdjden.

Det primdra strdket ldngs Tussmoétevdgen ingdr
ej i projektet Arstafdltet (forutom pa strdckan
ndrmast Ostbergavdgen vid exploatering i
Arstafdltets etapp 6) men det har inom projektet
identifierats att Gtgdrder behovs pd strdckan.



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2023-10-19, Dnr 2020-07379

A\

Primdrtsstrak
Huvudstrak

Lokalt strék
Planskilda passager
Méjliga framtida planskilda passager
Cykelservicestation

e
-
e

NT

Figur 14. Framtida cykelplan fér Ostberga och Arstafiltet. (Tyréns)
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3.3 Kollektivtrafik

Mal for kollektivtrafiken fran trafikutredningen for

Arstafdltet:

» Det ska vara latt och tryggt att vdlja gdng,
cykel och kollektivtrafik framfor bildkande.

* Samarbeta med trafikférvaltningen for att
planera fér tunnelbana till Arstafdltet och
Ostberga.

* Kollektivtrafiken ska vara attraktiv att vdlja
med hog pdlitlighet och kort restid till narlig-
gande bytespunkter.

For att gora kollektivtrafiken mer attraktiv och
minska rgstiderna har en d6versyn over héllplat-
sldgen i Ostberga utforts.

| samradet for Ostberga Norra féreslogs hallplat-
serna Branten och Terassen tas bort for att istdllet
ersdttas av en ny hdllplats framfér kv D.
Trafikférvaltningen vill dock behdlla befint-

liga hdllplatser. Ddrmed &r saval Branten som
Terassen kvar ddr den senare justeras ndgot i ldge
for att anpassas mot den nya bebyggelsen.

Hdallplatsen Terassen ligger likt idag i en langslut-
ning pd mellan 4,5-6% vilket dr ett avsteg fran
krav pd hdllplatsutformning.

Hallplatsen Ostbergahsjden (Se figur é) och
tidreglering utreds inom ramen for andra etapper
pa Arstafdltet och Ostberga. Vdandning kan ske

i den nya planerade cirkulationen pa Ostber-
gavdgen.

Vid Parkstraket behalls hdllplatsen Ostber-
gahojden vastra. Busstrafiken forbi Parkstraket
foreslds dven i fortsdttningen trafikera endast i
norrgdende riktning.
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Langs Ostbergabackarna vid ny planerad
bebyggelse vid Ostberga Norra dr sektionen idag
cirka 6 meter kdrbana + 2 meter parkering pd
ena sidan. Den planerade sektionen dr 7 meter
koérbana + 2 meter angoring.

Vid Parkstrdket dr dagens sektion cirka 6 meter
korbana + 2 meter parkering pd ena sidan. Denna
planeras att breddas till 6,5 meter kdérbana och 2
meter breda angaoringsfickor.

Matten uppfyller inte kraven enligt Trafikforvalt-
ningens riktlinjer RiPlan men &r en forbattring fran
dagens situation.

Detta dr en kompromiss d& bebyggelse blir svar
att inrymma samt att begrdnsingar finns vid
befintliga gdng- och cykeltunniar.

Utdver busstrafik ldngs Ostbergabackarna
planeras dven tunnelbanestation i Ostberga,
stomlinje langs Ostbergavdgen samt stomlinje
Idngs Huddingevdgen. Sammantaget gor detta
att kollektivtrafiken blir betydligt mer attraktiv dn
idag for boende i Ostberga.

En mojlighet till en ny busskoppling skapas nar
dagens gang- och cykelvdg i Sjholmsvdgens for-
Idngning planeras att byggas om till en gatu-
koppling. Detta ger majlighet att koppla ihop
Ostbergahdjden med Gamla Ostberga och vidare
mot Stureby och Svedmyra. Detta planeras inom
ramen for annan detaljplan.

Den foreslagna |6sningen skapar ett bra tdckning-
somrdde som dven fungerar med tanke pd den
nya exploatering som planeras. | figur 15 redovisas
foreslagen 16sning. Tdckningsomrdde med 400

meter gdngavstdnd (enligt riktlinjer fran Trafikfor-
valtningen) ar markerat med ljusblda cirklar.

Tussmotehojden

Forslaget innebdr inga fordndringar for
busstrafiken. Atgdrder i korsningen med Tussmote-
vdgen ska inte omajliggdra en eventuell framtida
busstrafikering pd Tussmotevdgen.

Det finns planer pd framtida stombuss som trafik-
erar Ostbergavdgen, Tussmotevdgen med trolig
sluthdllplats pa Sparreholmsvdgen. Detta kommer
att studeras vidare av Trafikférvaltningen och
Trafikkontoret.

| enlighet med Region Stockholms atgdrdsvals-
och investeringsprocess har en dtgdrdsvalsanalys
genomforts for att mojliggora beslut om dtgard
och fortsatt arbete med stomlinje M mellan
Alvsjé och Nacka. Alternativen som utretts &r
spdrvdg och stombusslinje. Huddingevagen utgor
en del av det studerade strdket och ett majligt
hdllplats- Idge fér stomlinje M har pekats ut séder
om Tussmotehdjden vid bron déver Hudding-
evdgen. Det fortsatta planarbetet mdste beakta
Trafikforvaltningens planer for att samordna en
fungerande I6sning.
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Kollektivtrafik
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Figur 15. Framtid kollektivtrafik. (Tyréns)
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3.4 Biltrafik

Malet for hur stor andel som vdljer bilen som
transportmedel ska vara samma som for
resterande Arstafdltet och samma som for
innerstaden, dvs cirka 12%. Detta behandlas i
trafikutredningen for Arstafdltet (februari 2020).

Ostbergabackarna fungerar som lokal huvudgata
och kopplar till Ostbergavdgen/huvudgatan

pd Arstafdltet samt Ersta gdrdsvég som i sin tur
kopplar till infarts-/genomfartslederna Aby- och
Huddingevagen. Ostbergabackarnas koppling

till den nya huvudgatan pd Arstaféltet planeras
att rgtas ut for att pd ett bdttre satt knyta ihop
Ostberga med Arstafdltet. De delar av Ostberga-
backarna som byggs om planeras att dimension-
eras for méte mellan tvd boggibussar forutom

i skarpa kurvor och korsningar dar boggibuss/
personbil dr dimensionerande.

Biltrafikalstring och fordelning i gatundtet
Biltrafik alstrad fran nyexploateringen av de 820
nya bostdderna i Ostberga Norra uppskattas bli
cirka 900 fordon per dygn.

Fradn de 93 planerade bostdderna i Parkstrdket
uppskattas alstringen till cirka 100 fordon per

dygn.

Den nya trafiken kommer att fordela sig mellan
den nya norra och den befintliga anslutningen
som biltrafikforsorjer Ostberga. Antagna alstring-
stal ar O,75 fordon per dygn och ldgenhet for
smaldgenheter och 2,25 for storre Idgenheter.
Ldgenhetsférdelning mellan smé och storre
Idgenheter har antagits vara 75/25.

Uppskattningsvis kommer huvuddelen, som antas
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bli 75%, att vdlja den nya norra och 25% den
befintliga kopplingen till/frdn Ostbergavdgen.

Tussmotehojden

Den planerade bebyggelsen pd Tussmétehsjden
innefattar cirka 182 Idgenheter samt en forskola
med cirka 120 barn. Exploateringen pd Tussmoéte-
hojden bedéms alstra cirka 200-250 fordon

per dygn. Den nya trafiken fran Tussmotehojden
kommer till stérsta del dka ut mot Hudding-
evdgen.

3.5 Trafiksdkerhet

Enligt Stockholms stads arbete med nya
hastigheter foreslds hastigheten pa Ostberga-
backarna till 40 km/h férutom vid centrum och
och skolor dar det skyltas 30 km/h. P& Tussmote-
vdgen foresldas en sdnkning av hastigheten fran
dagens 50km/h till 40Okm/h.

Det dr av stor vikt att se till att bade befintliga
och nya passager hastighetssdkras.

Moajliga trafiksdkerhets- och hastighetddmpande
datgdrder kommer studeras ndrmare i ndsta skede.

B Kollektivtrafik
m Biltrafik
B Gdangtrafik

Cykeltrafik

Figur 16. Malbild fér framtidens fdrdmedelsfordelning for
resor till/fran Arstafiltet och Ostberga per vardagsdygn.
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3.6 Parkering och angoring

Varje resa med cykel eller bil startar och slutar
med en parkering. Hur parkeringen planeras och
utformas har stor pdverkan pd hur attraktivt det
dr att resa med cykel eller bil; ju hégre tillgang
och tillgdnglighet parkeringen har och ju billigare
den dr desto mer attraktiv blir den. Parkerings-
utbud dr ocksd det enskilt effektivaste verktyget
for att paverka ett omrades biltrafikalstring.

Med detta i dtanke kan en genomtdnkt parker-
ingsstrategi skapa férutsdttningar for ett mer
hallbart resande.

Bil

Inom planomrédet for Ostberga Norra och
Parkstraket kommer delar av befintlig parkering
att behéva tas bort till férman for in-utfarter/
overgdngstdllen/lastplatser/cykelparkering

och trdd. Av de 80 platser som finns idag inom
planomrédet for Ostberga Norra kommer cirka
35 platser finnas kvar i angoringsfickor dar delar
av dessa kommer att behova skyltas som lastplats
under vissa tider. Detta gdller framfor kv A som
planerar for bottentémmande avfallskarl ndrmast
bron. Kv B och Kv C I6ser sina leveranser och
sophantering frén kvartersgata. Kvarter D1-D3
planerar for 3 lastplatser for bottentommande
avfallskarl. Det betyder att totalt 60 meter
behover skyltas som lastplats vilket motsvarar
cirka 11 parkeringsplatser. Utdver detta behover
kv D2 och D3 majlighet att anordna RH-plats pa
gatumark dd& de saknar garage och ingen rimlig
|6sning finns p& kvartersmark. Exakt Idge for
lastplats och RH-plats satts ndr behov uppstar
och efter ansokan till trafikkontoret.

De nya planerade bostdderna ska ta hand om sitt
eget parkeringsbehov. Det Idgesbaserade parker-
ingstalet for bil dr O,5 med mdojlighet till justering
genom mobilitetsatgdrder enligt Stockholms
stads riktlinjer.
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Parkeringen kommer att I6sas i garage i kvarteren.

Angdringsplatser planeras dven pd kvartersgator
til kv B och C i Ostberga Norra. Kv A i Ostberga
Norra séder om Ostbergabackarna byggs pé

en befintlig markparkering. Cirka 40 av de 80
platserna planeras att ersdttas i garage under
kvarteret.

For Parkstrdket kommer ca 11 av de 33 befintliga
parkeringsplatserna att finnas kvar i angorings-
fickor dar delar av dessa kommer att behéva
skyltas som lastplats under vissa tider dd det
planeras for bottentdommande avfallskarl. Det
anordnas ett garage under respektive huspar
som tillsammans innefattar 38 parkeringsplatser
inklusive RH-platser. Ingen parkering paverkas i
forslaget for Tussmotehojden. Ingen parkering
foreslas pd allmdn plats pé Tussmétehdjden och
gatan regleras med parkeringsforbud. P-talet
ar O,5 och det anordnas ett garage i kdllarplan
som innefattar 91 parkeringsplatser inklusive
RH-platser. 1 RH-plats for forskolan anordnas vid
vdndplanen.

Totalt tas cirka 74 parkeringsplatser bort i
Ostberga Norra och 22 i Parkstréket. Med tanke
pd att parkeringen pd gatumark dr gratis, det ar
Idga avgifter pd kvartersmark samt att den totala
beldggningen dr relativt Iag vdntas en rimlig
parkeringssituation uppnds. | och med planerad
tunnelbanestation férbdttras dven kollek-
tivtrafiken i omrddet och det planerade primdra
cykelstraket l1angs Abyvdgen gdr att behov av bil
minskar och mélen om en ldg andel som reser
med bil kan uppnds.

Cykel

En forutsdttning for att uppnd ett okat cyklande
dr att tillskapa sdkra, trygga och attraktiva
cykelparkeringar.

Dartill ar dven placeringen av stor betydelse for
att fa& fler att cykla. Cykelparkering f6r boende
ska anordnas pd kvartersmark. Parkeringstal
for cykel ar minst 2,5 per Idgenhet. Vad gdller
besoksparkering ska dven dessa i forsta hand
anordnas pd kvartersmark men kan ocksd
anordnas pd allmdn platsmark i angdringsrad.

Viktigt for attraktiva cykelparkeringar ar att
vdderskyddade cykelrum finns i direkt anslut-
ning till entréer. Cykelrummen ska vara smidiga
att né via goda kopplingar till cykelvdgndatet.
Cykelstdllen bor ha ett cc-avstdnd om 60 cm och
majliggdra ramldsning. En fordelning dar hdlften
av cykelplatserna ordnas utomhus och hdlften
inomhus dr efterstravansvdrt. Dartill ska sarskilda
cykelparkeringar anordnas for stérre cykelfordon
sadsom lastcykel och cykelkdrror.

Mobilitetsatgérder

Mobilitetsatgdrder dr ett viktigt komplement
for att minska resandet med bil och behovet

av parkeringsplatser. For varje etapp ska en
handlingsplan for mobilitet och parkering tas
fram. | listan nedan presenteras ndgra atgdrder
som kan genomforas.

EXEMPEL PA MOBILITETSATGARDER

. Bilpool

e Cykelpool

. Marknadsforing om hallbart resande
och omradets mobilitetslosningar

*  Vdlexponerad skylt i byggnaden med
realtidsinfo om mobilitetsfragor tex
kollektivtrafikens avgangar.

e Attraktiva cykelparkeringar

*  Cykelservicedagar
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Figur 18. Framtida parkering och angéringssituation Ostberga Norra, Parkstraket och Tussmétehdjden (infdlld bild). Lastplatser och RH-platser dr en/princ

och exakta Idgen pa Ostbergabackarna beslutas i samrdd med Trafikkontoret. (Tyréns)
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3.7 Gaturum

Gestaltningsprinciper for allmdnna gator inom

Arstafdltet och Ostberga:

* Utforma gatorna med tydlig hierarki mellan
olika gatutyper

e Skapa éverblickbarhet och orienterbarhet

* Ge plats for vistelse i gaturummen

* Anvdnda traditionella material

e Skapa gréona gaturum

* Angoring i fickor

* Inga refuger

e Stopphdllplats for busstrafik

e Hastighetssdkrade passager vid viktiga strak

Ostbergabackarna forbi kvarter A

Sektionen forbi kvarter A ar totalt cirka 14,7 m
bred. Kérbanan dr 6,7 m med ett korfalt om 3,35
m i vardera riktningen. En 2 m bred angoéringsficka
foreslds ldngs norra sidan om kérbanan. | delar av
fickan finns mojlighet att anordna uppstdllning for
sophdmtningsfordon.

P& 6mse sidor foreslds 2,5 m breda gangbanor
och utanfér gdngbanorna skapas en O,5 m bred
remsa for belysningsstolpar.

Denna smalare sektion dr en kompromiss for att
fa till ett kringbyggt kvarter f6r att klara buller-
kraven fran Abyvdgen. Det dr inte mojligt att
flytta kvarteret ndrmare Abyvéjgen pd grund av
riskavstdnd samt for att inrymma det primdra
cykelstraket. Den smalare kdérbanan @r endast pd
en strdcka av 100 meter varav 40 meter dr utan
angoring sedan breddar kdrbanan upp i kurvan.
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Ostbergabackarna forbi Kvarter B och C
Sektionen forbi kvarter B och C dr totalt cirka
14,85 m bred. Kérbanan dr 7 m med ett korfdlt
om 3,5 m i vardera riktningen. Busshdllplats med
vdderskydd behdlls i befintligt Idge i 6stgdende
riktning. Hallplatsen mot ny bebyggelse justeras
ndgot i ldge.

En 2 m bred angéringsficka foreslds Idngs norra
sidan om kérbanan framfor hdllplatsldget.
Cykelparkering och trdd planeras i klackar mellan
angoringsfickorna. Gangbana blir 2,5 m mot
planerad bebyggelse i kvarter B och C. Mellan
gdngbanan och angdringsfickan tillskapas

en 1,05m bred mébleringszon vilket mojliggor
placering av belysningsstolpar och annan utrust-
ning. (se figur 20 d& det dr samma situation som
vid kvarter D)

Befintligt kantstdéd och befintlig gdngbana med
bredd om ca 2,3 m behdlls pd sédra sidan om
korbanan.

Ostbergabackarna forbi kvarter D

Sektionen forbi kvarter D ar totalt cirka 14,85 m
bred. Korbanan dr 7 m med ett korfdlt om 3,5

m i vardera riktningen. En 2 m bred angérings-
ficka foreslds Idngs vdstra sidan om kérbanan.

| delar av fickan finns vid behov mgjlighet att
anordna uppstdllning for sophdmtningsfordon
och RH-plats. Cykelparkering och trdd planeras
i klackar mellan angdéringsfickorna. Utanfor
angoringsfickan pd vdstra sidan foreslds en
gdngbana om 2,5 m mot planerad bebyggelse i
kvarter D. Mellan gédngbanan och angéringsfickan
tillskapas en 1,05m bred mébleringszon vilket
mojliggor placering av belysningsstolpar och
annan utrustning.

Befintligt kantstdéd och befintlig gdngbana med
bredd om cirka 2,3 m bibehdlls p& ostra sidan om
korbanan.
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Figur 20. Sektion forbi kvarter B och C. (Tyréns)
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Figur 21. Sektion férbi kvarter D. (Tyréns)
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Priméirt cykelstrék lings med Abyvégen

En 5 meter bred gdng- och cykelbana dar
cykeldelen dr 3,25 m foreslds Idngs med
,&byvdgen norr om planerade kvarter A och B.
Gdang- och cykelbanan foreslds utformas med
stédremsor om cirka O,5 m. Terrdngen Idngs

med gdng- och cykelbanan dr tydligt kuperad
och exakt utformning och hoéjdsdttning behdver
detaljstuderas i kommande projekteringsskeden.
Utformningen samt den vertikala och horisontella
linjeforingen behdver samordnas med exploater-
ingen i kvarter A och B. Hansyn behdver dven tas
till befintligt hégspdnningsstrdk.

Tussmotehojden

Gatan pd Tussmotehojden dr totalt 8,5 m bred.
Kérbanan ar 5,5 m vilket mojliggér méte mellan
personbil och lastbil/sopbil. Ny gdngbana om

2,5 m planeras pd vdstra sidan mot planerad
bebyggelse. Pa dstra sidan om kérbanan
anordnas stodmur med en bredd om cirka O,5 m.
Stodmurens hojd varierar mellan cirka O och 4
meter. Belysning foreslds placeras pd vdstra sidan
om bakkant gangbana. Exakt placering behover
studeras vidare i kommande skeden.
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Parkstraket - Sektion A och B

Sektionen forbi Parkstrdket dr totalt ca 13,3 m
bred. Kérbanan dar 6,70 m bred med ett korfalt
om 3,25 m i vardera riktningen. Ny gdngbana
om 2,5 m planeras pd vdstra sidan mot planerad
bebyggelse. Befintlig gdngbana pd 6stra sidan
far en bibehdallen bredd om cirka 2,3 m men
foreslds justeras for att uppfylla riktlinjer kring
kantstensvisning och tvdarfall. Angoringsfickor,
belysning och trddzon placeras pd vdstra sidan
och far en bredd om 2 m. | tradzonen féreslds
dven cykelparkering inrymmas. Exakt placering
behdver studeras vidare.

Hallplatsen behdlls som stopphdllplats och
befintligt vaderskydd bevaras.

| anslutning till respektive av de tvd bottento-
mande kdrlen foreslds 18 meter ldnga angorings-
fickor for att mojliggora uppstdlining av avfalls-
fordon.

Ddrutoéver anordnas 2 angdéringsfickor med Idngd
om 7 m samt 1 angdéringsficka med ldngd om 15 m.
Anledningen till att de gjorts kortare dn 18 m dr att
hdnsyn tagits till placering av in- och utfarter till
parkeringsgarage, placering av bottentomande
karl, avstand till entréldgen, max- och minavstand
mellan belysningsstolpar samt for att mojliggéra
for trad vid sldppen mellan husen.
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Figur 24. Sektion A - Parkstrdket. (Tyréns)

NY FASTIGHETSGRANS

Skyddsavstind
belysning
070

ANGORING/
ahvooan | mioseveeL-p|  koneiur KoREALT

SEKTION B - PARKSTRAKET

EE EES
TOTALMATT

[
230 (VAR

40

Figur 25. Sektion B - Parkstrdket busshallplats (Tyréns)

BEF. FASTIGHETSGRANS

BEF. FASTIGHETSGRANS

Trafikutredning Ostberga

31



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2023-10-19, Dnr 2020-07379

4. Samlad bedomning och fort-
satt arbete

Sammantaget bedoms de dtgdrder som
genomfors i och med bebyggelsen i Ostberga
Norra och Parkstrdket medfora forbattrade
forhdllanden for gang-, cykel- och kollektivtrafik.
Det dr viktigt att detta arbete fortsdtter att
implementeras i detaljprojekteringen av den
allmdnna platsmarken och att byggaktorerna
arbetar aktivt med kvalitativa cykellésningar och
ovriga mobilitetslésningar pd kvartersmark for att
f& ner biltrafikalstringen och behov av parkering-
splatser.

Fortsatt arbete

Trafikutredningen ska anvdndas som planering-
sunderlag i detaljplaneprocessen och som
underlag till fortsatt utredning och projektering.

For den fortsatta planeringen av Ostberga
Norra, Parkstraket och dven kommande detalj-
planer i Ostberga finns det delar som behover
uppmdrksammas och utredas vidare:

Generellt hela Ostberga:

* Behov av hastighetssdkring vid 6évergdngstdllen
eller pd andra sdtt se till att Idga hastigheter
uppnds.

* Fortsatt utredning kring forbattrade kopplingar
mellan Ostbergabackarna och gc-tunnlarna.

* Fortsatt utredning tillsammans med trafikkon-
toret kring cykelstraken.

Ostberga Norra:
* Vidare utredning kring det primdra cykelstrdket

forbi kvarter A och ovan befintligt hégspdn-
ningsstrak.

32 Trafikutredning Ostberga

« Utredning kring géngkoppling mellan Ostberga-
backarna och gc-tunnel vid kv A.

* Placering av cykelparkering for besdkare.

Parkstraket:

* Placering av belysning, samordning med
byggaktorer.

* Samordning mellan placering av bottents-
mande behdllare dvergdngstdllen och busshall-
platser for att sdkerstdlla placeringar som minskar
risken for konflikter med gdende.

* Fortsatt utredning for att sdkerstdlla attraktiv
cykelparkering med god koppling till GC-straket i
parken.

* Placering av cykelparkering for besokare.

Tussmotehojden:

* Placering av belysning, samordning med
byggaktorer.

* Utformning av vdndzon och korsning behover
studeras mer i detalj i kommande skeden.

* Stodmur behover studeras mer i detalj i
kommande skeden.



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2023-10-19, Dnr 2020-07379

5. Referenser

Arstafdltet trafikutredning, Stockholms stad, 2020

Program for (")stbergo, Stockholms stad, 2019

Cykelplanering for Arstaféltet oversyn och fordjupning, Stockholm stad, 2016
Trafikutredning - (")stbergc, Iterio, 2017

Ostberga trafikutredning - PM Kommentarer pd underlag till detaljplan, 2019
Parkeringsinventering Ostberga, Iterio, 2017

Barnkonsekvensanalys (")stbergo, Stockholms stad, 2016

(")stbergc omrdadesanalys, Stockholms stad, 2017

sy

]

-

Stockholms
stad



