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INLEDNING

1.1 Bakgrund

En ny idrottshall planeras att byggas invid Bjursatragatan/Baverdammsgrand i R&gsved i
Stockholm. Idrottshallen planeras ha funktionen av en lokal idrottsanlaggning for primart tréning
och matchverksamhet for lokala idrottslag utan tillhérande sidoverksamheter sdsom restaurang
eller gym. Den planerade idrottshallen &r en del i den 1&ngsiktiga planeringen av nya
idrottsanldggningar inom Stockholms stad, dar sarskilt stadsdelsomrddet Enskede-Arsta-Vantor ar
utpekat att ha behov av nya idrottsanldggningar.

1.2 Syfte

Syftet med detta PM ar att beddéma behov gallande parkering fér bil och cykel samt tillganglighet
och trafiksakerhet. Vidare &mnas att redogdra for trafikala férutsattningar i forhallande till
kravstéllning gentemot gallande styrdokument.

1.3 Avgrdnsning

Detta PM &r innehallsmaéssigt avgransat till att behandla dagens trafikférutséttningar for gang,
cykel, kollektivtrafik och fordonstrafik samt en analys av hur trafiksituationen paverkas av
forandringarna enligt planerad bebyggelse. Geografiskt avgransas rapporten till inom och i direkt
anslutning till planomrgdet, se Figur 1, nar det kommer till aspekter som framkomlighet for
motorfordon, trafiksakerhet och tillganglighetsanpassning. Vad géller gdng och cykel,
kollektivtrafik och bilparkering berdrs aven kringliggande kvarter i viss utstrackning.

X

@  Baverdalen

Figur 1. Foreslagen fastighetsgrans (Cedervall arkitekter, 2023).
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2. NULAGESBESKRIVNING

2.1  Madélpunkter

Planomradet &r beldget i stadsdelen Ragsved i Stockholms stad. Den planerade idrottshallen
ligger i ett omrade med majoriteten flerfamiljshus och i narheten finns flertalet férskolor, skolor,
parker och grénomraden diar manga barn vistas. Cirka 500 meter fran den planerade idrottshallen
ligger R&gsveds centrum med tunnelbana och verksamheter i form av restauranger och butiker.
Ndrmaste skolan ar Snésatraskolan (F-6) vilken ar beldgen drygt 400 meter norr om
planomradet, se Figur 2.
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Figur 2. Mdlpunkter i ndromradet av Baverdalens idrottshall.
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2.2 Gang och cykel

Régsvegs.
slingan

* Planomrade J "“"\’
./~ Gangbana .,

/~ Overgangsstille &4
/~ Gemensam GC-bana

o
(4
woBgRATRLS

Figur 3. Karta som visar gdng- och cykelbanor i ndrheten av Baverdalens idrottshall.

I ndromradet kring den planerade idrottshallen finns ett utbrett gdng- och cykelbanenat vilket
mojliggdr resor till fots eller med cykel. Cykelbanorna utmed R3gsvedsvagen och Hagsatravdgen
ar utpekade huvudcykelstrdk i Cykelplan for Stockholms stad och kopplar an till andra regionala
cykelstrdk. Utmed Bjursatragatan och delar av Ragsvedsvagen saknas separerad cykelbana vilket
innebar att cykling maste ske i blandtrafik pa vissa stréackor for att nd idrottshallen. Det finns
alternativa végar i form av parkvégar som &r separerade géng- och cykelvagar av varierad
kvalitet, se Figur 4. Detta gér att det finns goda méjligheter for att ga eller cykla till/fran
malpunkter i naromradet, men &ven till kringliggande bostadsomraden, pa ett sdkert sitt med
utgdngspunkt fran Baverdalens idrottshall. Det &r &ven enkelt att nd kollektivtrafikpunkterna frén
gang- och cykelbanorna vilka presenteras Figur 8 i avsnitt 2.3.

4/19

Confidential



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2024-02-13, Dnr 2023-01379

Ramboll - BAVERDALENS IDROTTSHALL

Figur 4. Parkvdag som leder till Baiverdammsgrand (Bild: Ramboll 2023).

Vad géller tillgénglighetsanpassning av passager &r évergangsstéllena pa Bjursatragatan
anpassade i form av bade nollad kantsten och kontrastmarkerade plattor, se Figur 5. Befintligt
6vergdngsstélle pd Baverdammsgrand uppfyller inte Stockholms stads krav for
tillganglighetsanpassning enligt typritningen, se Figur 6. De tva gang- och cykelbanorna séder om
planomradet har en langsgdende lutning pa upp till 16 procent vilket ger upphov till svarigheter
for individer med rérelsenedsattning att forflytta sig, se Figur 7.

&

Figur 5. Tillgdnglighetsanpassat 6vergdngsstélle pd Bjursatragatan (Bild: Ramboll 2023).
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Figur 7. Kraftig lutning pd GC-vdgen séder om planomradet (Bild: Ramboll 2023).
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2.3 Kollektivtrafik
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Figur 8. Karta som visar kollektivtrafiken i ndrheten av Baverdalens idrottshall.

Baverdalens idrottshall ligger i ett omrade med relativt goda kommunikationsméjligheter med
kollektivtrafik. Den framtida lokaliseringen av idrottshallen ligger mitt emellan de tva
hallplatsldgena Baverdammsgrand (100 meter bort) och Gillerbacken (150 meter bort), se Figur
9. Dar trafikerar busslinje 744 som gar mellan Gladé kvarn och Hégdalen med en turtathet pd 15
minuter under hégtrafik (omkring kl. 7-9 och 15-19 mén-fre) och med en turtithet pa 30
minuter 6vrig tid under vardagar samt helger.
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Figur 9. Hallplatsldge Baverdammsgrand (Bild: Ramboll 2023).

Ndrmaste tunnelbanestationen ar Ragsved och ligger cirka 500 meters promenadvég fran
planomradet. Dar trafikerar den gréna linjen mellan Hagséatra och Hésselby strand med en
turtathet pa 8-10 min.

Vid R&gsveds tunnelbanestation ligger dven en hallplats for flertalet stombusslinjer. Féljande linjer
trafikerar utanfér Ragsveds centrum:

e 143: Alvsjd station-Skéndalsbro
e 172: Norsborg-Skarpnack
e 195: Centralstationen-Hagsatra

Pa vardagar trafikerar busslinje 143 med en turtithet pa 10 minuter under hégtrafik och med 30
minuter 6vrig tid. P8 helger varierar turtdtheten mellan 15-30 minuter. Busslinje 172 har en
turtdthet pd 5-10 minuter under dagtid pd vardagar medan turtatheten sjunker till 20-30 minuter
under senare kvéllar. P& helgerna trafikerar buss 172 i kvarttrafik under dagtid och med
halvtimmestrafik under formiddagar och kvallar (fére kl. 11 och efter kl. 20). Busslinje 195 ar en
nattbuss och trafikerar 1-2 g@nger i timmen nétterna mot mandag-fredag (kl. 02:00-04:30).

2.4 Fordonstrafik

I anslutning till utredningsomradet finns tva vagar for fordonstrafik: Bjursatragatan och
Baverdammsgrand. Bjursatragatan ar en kommunal vag utformad med ett korfélt i vardera
riktningen samt ldngsgdende gatuparkering. Skyltad hastighetsgrans &r 30 km/h. Ar 2014 var
arsmedelvardagsdygnstrafik p@ Bjursitragatan totalt 1 104 fordon, varav 10 procent tung trafik
(Stockholms stad 2021).

Baverdammsgrand &r en mindre kommunal vag med plats for trafik i vardera riktningen men utan
mittlinje. Skyltad hastighetsgrans &r 30 km/h. Ar 2014 var arsmedelvardagsdygnstrafik pa

Baverdammsgrand 200 fordon, varav 8 procent tung trafik (Stockholms stad 2021). I Figur 10
visualiseras hastighetsgranser aven for kringliggande vagnat.
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Figur 10. Hastighetsgrédnser i planomradets naromrdde (NVDB, 2023).

2.5 Bilparkering

I nulaget finns i ndromradet tillgang till parkering pa flertalet platser, se Figur 11. Narmast
idrottshallen finns ett garage och en besdksparkering som ags gemensamt av Ikano Bostad AB
samt bostadsrattsféreningarna Dammen och Snésatra, se Figur 12. Besdksparkeringen med 20 p-
platser reglerad som betalparkering och kan darmed nyttjas fritt. Séder om utredningsomradet pa
Baverdammsgrand finns p-platser pa en strécka pd 18 meter, vilket motsvarar omkring 3 p-
platser, utanfér Férskolan R6dmyran som ar tidsreglerade till 30 minuter mellan klockan 7-19.
Vid Baverdammsgrand 41 finns dven omkring 6 p-platser som ar tidsreglerade till 2 timmar med
p-skiva mellan klockan 7-19.

Véasterut fran utredningsomradet finns omkring 26 p-platser vid Bjursatragatan 74 i form av 7-

dagarsparkering med staddag torsdag 8-16 (1/11-15/5), se Figur 13. Ytterligare vasterut finns
omkring 28 p-platser, dven hér i form av 7-dagarsparkering, med staddag onsdag 8-16 (1/11-
15/5), se Figur 14. Vidare &r det tilldtet med gatuparkering léngs stora delar av Bjursétragatan.

D& det inte har genomforts en beldggningsstudie finns i dagslaget inga uppgifter om beldggning
pd ovan namnda parkeringsplatser. Figur 2
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Figur 11. Parkering i ndromradet.

Figur 12. Garage och besdksparkering med ett 20-tal platser (Bild: Ramboll 2023).
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Figur 14. 7-dygnsparkering vid Bjursdtragatan

120 i form av 28 p-platser (Bild: Ramboll 2023).
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TRAFIKSITUATION FOR PLANERAD BEBYGGELSE

3.1 Trafikalstring

I arbetet med uppdraget genomfors trafikalstringsberégkningar for att f& en uppfattning kring hur
mycket trafik den nya idrottshallen genererar. Efter avstémning med Idrottsférvaltningen har det
beslutats att endast ett scenario ska testas: Normal anvandning under vardag utan hdnsyn taget
till stérre evenemang. Ett normalscenario bedéms kunna besta av verksamhet motsvarande
tréning for lokalt verksamma lag eller motsvarande.

For att bedéma trafikalstringen for den planerade idrottshallen har Ramboll utvarderat utfallet av
tva alstringsverktyg. Dels Trafikverkets trafikalstringsverktyg, dels RVU 2019 fér Region
Stockholm. I alstringsverktyget anvénds antal besékare per dag i stallet for att utgd fran
markanvandningens yta. For RVU kan alstringen uppskattas genom att anta att andelen resande
divideras med det antagna antalet besdkare vid normallagesscenariot (100 personer/dygn) och
sedan dubbla utfallet. Detta dd resorna sker bdde till och fran idrottshallen.

3.1.1 Fardmedelsfordelning
2019 tog Region Stockholm fram en RVU (Resvaneundersdkning 2019) for hela regionen.
Fardmedelsférdelningen for sdéderort i genomsnitt per vecka presenteras i Tabell 1.

Tabell 1 Skattad fardmedelsfordelning for Soderort i genomsnitt/vecka, RVU 2019.

Fardmedel Andel av resande
(%)

Bil 31

Kollektivtrafik 36

Cykel 7

Till fots 23

Annat 3

Skattningen i RVU skiljer sig relativt mycket mot den skattade fardmedelsfordelningen som
genereras av Trafikverkets alstringsverktyg. Framfor allt skiljer sig skattningen mycket mellan bil,
kollektiv- och cykeltrafik, se Figur 15. Denna skillnad kan bero pd vilka val som gérs i verktyget
for olika fardmedel men &ven da inga aktiva val gérs kvarstar stora skillnader mellan RVU och
trafikalstringsverktyget, se Figur 16.

Skattad fardmedelsfordelning

med bil: 40 %
. med kollektivirafik: 17 %
B med cykel: 15 %

till fots: 21 %
. med annat: 7 %

Figur 15 Skattad fardmedelsférdelning fran trafikalstringsverktyget d& val gors for fardmedel.
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Skattad fardmedelsfordelning

med bil: 46 %
. med kollektivirafik: 14 %
. med cykel: 12 %

ill fots: 20 %
. med annat: 7 %

Figur 16 Skattad fardmedelsfordelning nar inga val gjorts for fardmedel.

I det fortsatta arbetet med trafikalstring inom utredningsomradet kommer resultaten fran RVU
2019 anvdndas for att férdela den trafik som alstras vid den planerade idrottshallen.

Ingen av alstringsmetoderna tar i beaktande att resor kan ske genom samakning och vid
planering av exempelvis idrottshall kan denna typ av resande ha stor inverkan pa alstringen av i
huvudsak biltrafik.

Den alstring som berdknas, oberoende metod, bor ocksa stéllas i relation till Stockholms stads
malsattning om att minska bilresandet med 30 procent med utgangspunkt i nivderna for 2017
(Budget 2023, Stockholms stad 2022-12-13). Detta mal bor avspeglas i saval den bedomda
alstringen gallande biltrafik som i hur p-platser planeras med hansyn till resor.

3.1.2 Normal anvandning

Under ett normaldygn beddms det i huvudsak forekomma traningsaktiviteter i hallen. Traningarna
antas bedrivas av lokalt baserade lag/organisationer och bedéms darmed inte leda till ndgon
publiktillstromning. I huvudsak kommer hallen under ett normaldygn nyttjas av utévare och
tranare. I viss man och beroende pd dlderssammanséattning av de lag som tranar kan det tankas
att vissa foraldrar stannar kvar i hallen under sina barns traning. D& barn och ungdomslag trénar
kommer det vidare férekomma skjutsning med bil. I vilken utstréckning detta kommer att ske ar
svart att uppskatta da det i hog grad beror pa var barnen bor samt vid vilken tid traningarna
halls. Aven méjligheten att resa till och fran idrottshallen med gang, cykel eller kollektivtrafik
spelar in. Ett antagande har dock gjorts i samrad med Idrottsférvaltningen att den planerade
idrottshallenen framst ska ses som en lokal hall dér utévarna i huvudsak &r boende i ndromradet.
Detta kommer i hég grad paverka fardmedelsférdelningen géllande resor till och fran hallen.

Ett antagande gors om att det under ett normaldygn kommer ske cirka 100 besék per dag till
idrottshallen. Besdkande antas som tidigare namnt i huvudsak bestd av utdvare och trénare men
aven eventuella évriga besdkare ar medtagna i den uppskattade summan. Antagandet gallande
antal bestkare har gjorts i samrdd med Idrottsférvaltningen.?

Det uppskattade besdkarantalet alstrar cirka 200 resor/dygn for 100 besdkare. Se Tabell 2 fér
resultat gallande antal resor per fardmedel.

1 Rterkoppling frén Idrottsférvaltningen 2023-06-30 (Loggat pa Interaxo)
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Tabell 2 Antal resor férdelade pa fardmedel med utgdngspunkt i RVU 2019.

Fardmedel Antal resor
Bil 62
Kollektivtrafik 72

Cykel 14

Till fots 46

Annat 6

Totalt 200

Nyttjande av idrottshallenen bedéms i huvudsak ske under eftermiddagar och kvéllar da det ar
under dessa tider barn- och ungdomsverksamhet férekommer. De tillkommande resorna med
framfor allt bil uppskattas dock inte ske under en koncentrerad tidpunkt utan sker troligtvis mer
utspritt. Detta d& de i huvudsak kommer att bestd av forédldrar som skjutsar sina barn till tréning.
Det tillkommande trafikflodet bedéms inte paverka kringliggande vagnét i ndgon hégre grad da
antalet tillkommande fordon &r relativt 18gt samt kommer att ske under en utspridd period.

Den framtagna berdkningen géallande trafikalstring har hog osékerhet, detta da det inte finns
manga tidigare utredningar gallande trafikalstring for mindre idrottsanldggningar att basera
antagandena pa. Trafikalstringen ska tas som en grov uppskattning géllande hur mycket trafik
som kommer att alstras. Sarskilt vart att notera ar att narheten till kollektivtrafik i form av
tunnelbana och buss samt god anslutning till gdng- och cykeln&t antas leda till farre bilresor och
att fler valjer alternativa fardmedel sarskilt d& hallen &r utpekad som en lokal idrottshall av
Idrottsforvaltningen med ett bedémt litet upptagningsomrade. Ytterligare faktorer som kan spela
in &r att alstringen inte tar hénsyn till samakning vilket bedéms som ett realistiskt scenario for
resande, sarskilt dd idrottshallenen i huvudsak kommer nyttjas av barn och ungdomar. Hur
mycket samakning kan komma att paverka framfér allt alstringen av biltrafik ar svart att berdkna
men Rambolls bedémning ar att antalet resor som sker med bil b6r kunna minska betydligt.

Vid de tillfallen som stérre evenemang anordnas i hallen kommer antalet besdkare att anlédnda
under en mer koncentrerad tidrymd vilket kan komma att innebéra stérre paverkan pa

framkomligheten langs Bjursatragatan och Baverdammsgrand. Vid dessa tillfallen &r det ocksa
troligt att fler &n normalt anlander med bil d& upptagningsomradet bedéms vara stérre. Dessa
typer av stdrre evenemang forvantas dock endast ske ett fatal ganger per ar och ar darfor inte
lampliga som bas fér antaganden kring trafikalstring oberoende vilket trafikslag som studeras.

3.2 Parkeringsbehov

3.2.1 Bilparkering

Vid den planerade idrottshallen kan det bedrivas flera olika typer av aktiviteter. I huvudsak
kommer det bedrivas olika typer av breddverksamhet sdsom tréning fér barn och ungdomslag
samt en del matcher. Det kan férekomma stérre evenemang ett fatal gdnger per ar vilket kan
alstra storre trafikfldden. Att dimensionera parkeringsytor med utgdngspunkt i dessa aktiviteter ar
dock inte rimligt d8 det skulle skapa en stor dverkapacitet som endast skulle leda till att den
forvantade fardmedelsférdelning dndrades till férman for biltrafik. Parkeringsbehovet bér darfér
faststallas for normalt nyttjande vid I6pande verksamhet. Vid eventuella stérre evenemang
behéver fastighetsdgaren arbeta tydligare med mobilitetsdtgarder och andra atgarder for att
hantera det forvantade 6kade parkeringsbehovet.
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For att uppskatta parkeringsbehovet for den planerade idrottshallen har forutsattningarna
jamfoérts med den parkeringsstrategi for idrottsanlaggningar som tidigare anvandes av
Idrottsférvaltningen (Idottsférvaltningen, 2020) Aven om strategidokumentet inte langre ar
aktuellt ger det dnd& en antydan kring vad parkeringsbehovet har bedémts for vid tidigare
exploateringar. Vid antagande om 100 bestkare per dygn ger det ett behovsspann mellan 20-45
parkeringsplatser. Denna jamférelse visar pa ett lagre behov jamfért med antalet bilresor som fas
fram med utgdngspunkt i RVU, se Tabell 2. Skillnaden &r att berdkningarna som utgdr fran RVU
inte gor skillnad pa trafik som bestdr av hamtning/lamning eller behov av parkeringsplatser.

3.2.2 Cykelparkering

Inom anlaggningen planeras for 60 tillkommande cykelparkeringar vilket &r i den hogre delen av
det spann som tidigare rekommenderades av Idrottsforvaltningen (omkring 20-60
cykelparkeringar fér 100 bestkare; Idrottsforvaltningen 2020). Genom en cykelparkering som
mojliggér ramldsning och erbjuder vaderskydd 6kar attraktiviteten for besdkare att valja cykel
som fardmedel. Vidare ar det férdelaktigt om en viss andel av cykelparkeringarna utformas fér
I&dcyklar och andra specialcyklar. Detta for att framja ett mer hallbart resande dar méjligheten
for foraldrar att skjutsa barn till traning med cykel dkar. I samband med ett minskat behov av
bilresande i omradet 6kar aven trafiksdkerheten, vilken behandlas vidare i féljande avsnitt.

3.3 Trafiksakerhet och tillgdanglighet

D3 idrottshallen antas bli en framtida malpunkt framst fér barn och unga &r det viktigt att ha ett
barnperspektiv vid utformningen av anlaggningen. I omraden dar barn ofta vistas bér sarskild
héansyn tas till utformningsfragor som ror trafiksdkerhet eftersom barn inte i samma utstrackning
som vuxna har utvecklat de fardigheter som kravs for att bedéma risker i trafiken.

Barn och unga som besdker idrottshallen férvantas dels komma frén narliggande skolor, dels
narliggande bostadsomrdden. Den skola som ligger ndrmast planomradet &r Sndsatraskolan (F-
6), omkring 400 meter norr om planomradet. Barn som gar eller cyklar mellan skolan och
idrottshallen kan korsa savél Bjursatragatan som Stévargatan planskilt. Besdkare till idrottshallen
som anlander fran andra delar av Ragsved kan behéva korsa Bjursatragatan i plan.

Eftersom den skyltade hastigheten pa Bjursatragatan endast uppgar till 30 km/h och att det finns
utpekade dvergdngsstallen med hastighetsddmpande atgarder bedoéms trafiksdkerheten som god.
For besokare eller forbipasserande som gdr langs med den sédra sidan av vdgen saknas i
dagsléget ett gent 6vergangsstalle for att passera Baverdammsgrand, vilket foreslds kompletteras
inom ramen for den planerade bebyggelsen.

Ytterligare en trafiksakerhetsaspekt ar siktlinjer, dar det kravs sarskilt god sikt fér motorfordon i
korsningar. Enligt Stockholms stad (Stockholms stad 2016) ska byggnader intill vagkorsningar
hérnavskéras i 1,5 meter for att tillgodose fri sikt. Aven om det i den planerade bebyggelsen
tillkommer ett hérn i T-korsningen mellan Baverdammsgrans och Bjursdatragatan bedéms sikten
som god. Detta eftersom entrétorget bidrar med god marginal mellan vag och byggnad. Vidare
bedéms siktférhallandena forbattras jamfort med dagslaget dér det finns skymmande véxtlighet
narmre vagen an vad planerad bebyggelse kommer att vara. Det finns dven skymmande
vaxtlighet vid den vastra sidan av korsningen, intill beséksparkeringen, som blir viktigt att halla
efter for att 6ka trafiksékerheten for bestkare av idrottshallen och férbipasserande.

Vad gaéller tillgénglighetsanpassning féreslds samma utformning pa tillkommande &vergangsstélle
som ersatter befintligt pa Baverdammsgrand fér ékad framkomlighet fér gangtrafikanter. Vidare

ar RHP-platsen placerad inom 15 meter frdn en tillganglig entré vilket uppfyller kraven (25 meter
frén entré) som stalls i Boverkets byggregler (Boverket 2020).
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UTFORMNINGSFORSLAG

Den féreslagna utformningen pa Bjursadtragatan utgdr fran en gatusektion pa totalt 17,25 meter
med en befintlig gangbana ldngs norra sidan om Bjursatragatan pa 2,5 meter samt en kérbana pa
9 meter varav 2 meter angéring pa den véstra sidan, se Figur 17. Intill idrottshallen planeras en
2,5 meter bred gdngbana och en angéringsficka pa 2,75 meter med en langd pd 15 meter.
Placeringen och utformningen av angéringsfickan tilldter &ven en viss flexibilitet i och med att om
behovet av tillskapandet av fler angéringsplatser uppstar kan angéringsfickan forlangas i riktning
mot befintligt dvergdngstalle (cirka 12 meter) och férslagsvis regleras som korttidsparkering i den
tillskapande férlangda ytan. Vid féreslagen utformning av angéringsfickan s& som presenteras i
Figur 17 bor en tidsreglering gallande lastplats dvervagas. Detta for att sakerstélla god
framkomlighet for avfallshanteringsfordon.

Angoringsfickan kommer att anvandas vid avfallshantering av idrottshallen. Vid féreslagen
utformning for angéringsfickan uppfyller kraven fér angéring med av avfallshanteringsfordon
forutsatt att hantering sker via karl dock innebar placeringen att ett avsteg géllande dragavsténd
fran miljdrummets placering detta avsteg behéver hanteras i samrad med SVOA (Stockholm
vatten och avfall AB). Gangbanan pa den &stra sidan atergar till befintlig karaktar vid det
befintliga 6vergangstillet som &r férlagt norr om idrottshallen. Vid det befintliga 6vergangsstéllets
ostra del permanentas ett befintligt upptrampat strak med ramp for att skapa en ny koppling till
det planerade entrétorget pa den stra delen av idrottshallen. Vid entrétorget upprattas cirka 44
cykelparkeringar.

[ s

Figur 17 Trafikutformning Bjursadtragatan

Den féreslagna utformningen pa Baverdammsgrand utgdr fran en gatusektion pa totalt 10,4
meter med en befintlig gdngbana pa 2 meter pa den véstra sidan samt en kérbana p& 6. Intill
idrottshallen i anslutningen mot Bjursitragatan bevaras gdngbanans utformning i befintlig
utformning med en bredd p& 2,4 meter, se Figur 18. I korsningen med Bjursatragatan anléggs ett
nytt dvergdngsstélle som blir tillgdnglighetsanpassat enligt Stockholms stads tekniska handbok.
Soder om det nya entrétorget léngs den vastra kortsidan om idrottshallen upprattas cirka 20
cykelparkeringar under tak. I anslutning till entrétorget tillskapas aven 1 RHP samt 2 p-platser for
servicefordon. Séder om infart till parkeringsplatserna vid Baverdammsgrand hastighetssdkras det
befintliga 6vergangstillet med ramper for att skapa en trafiksidker passage mot det befintliga GC-
straket som ansluter vésterifran, 6vergangsstallet tillgdnglighetsanpassas dven enligt Stockholms
Stads tekniska handbok.
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Gangbanan som ansluter GC-straket sydost om idrottshallen via befintligt dvergangstalle dver
Baverdammsgrand foreslas lokalt breddas upp till 3 meter, se Figur 18. Breddningen mojliggér for
att gangbanan kan nyttjas som lank for cyklister mellan de tvd GC-strdken &ven om
gangbanesektionen i sig inte regleras som cykelbana. Denna princip finns pa flera platser i
Stockholm och &r sarskilt betydelsefull som kopplingsmetod pé platser dar barn och ungdomar
vistas eftersom barn upp till tta ars alder har ratt att nyttja gangbanan fér cykling.

GC-banan séder om idrottshallen uppfyller i befintligt utformning inte kraven for
tillganglighetsanpassning gallande lutning. I den féreslagna utformningen justeras GC-banans
placering ndgot och lutningen jdmnas ut for att sakerstalla fullgod tillgénglighet langs hela stréket
langs med den planerade idrottshallen.

Figur 18 Trafikutformning Baverdammsgrand
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SLUTSATS

Byggandet av en ny idrottshall invid Bjursdtragatan och Baverdammsgrand beddéms inte innebara
ndgon negativ inverkan pa framkomligheten i det befintliga végnatet. Den trafikalstring som
berdknats medfér en 6kning med cirka 62 bilresor per dygn. Detta motsvarar en 6kning pa cirka
fem procent langs Bjursatragatan och cirka 30 procent langs Baverdammsgrand. Tillkommande
trafik bedéms inte paverka anslutande vagar jamnt da flertalet tillgangliga parkeringsytor finnas
att tillgd 1angs Bjursatragatan samt att de tillgédngliga parkeringsytor som finns att tillga langs
Baverdammsgrand ligger i direkt anslutning till idrottshallen. Bedémningen ar dven att den
berdknade alstringen troligtvis visar pa en hégre bilanvandning &n vad det verkliga utfallet
kommer att bli. Detta da idrottshallen &r planerad med en lokal inriktning d&r huvuddelen av
besékarna fardas med cykel, gdende eller med kollektivtrafik.

Den planerade idrottshallen férutsatts anldggas utan tillskapande av ytterligare parkeringsytor for
bestkare. Detta gar helt i linje med Stockholms stads mal om minskad bilanvandning samt att
befintliga parkeringsytor i ndrheten &r reglerade pa ett sant sitt att samnyttjande kan ske. De
parkeringsytor som planeras anlaggas i anslutning till idrottshallen ar endast en RHP, inom 25
meter fran tillgénglig entré, samt tva platser fér servicefordon. Vid idrottsanldggningen planeras
aven for cirka 60 parkeringsplatser for cykel vilket beddms bidra till att géra det mer attraktivt att
nyttja cykel som fardmedel, sarskilt med hansyn till att hallens huvudsyfte ar att fungera som
traningsanldggning fér barn- och ungdomsverksamhet. Hallens placering i férhallande till
befintliga kollektivtrafikshallplatser innebar dven att besdkare med ldngre fardvag har goda
mojligheter att nyttja anlaggningen.

Utformningsfdrslaget gallande trafiklésningar foér den nya idrottshallen innebar att
trafiksakerheten i omradet 6kar. Detta framst da trafikmiljon tydliggérs, siktférhallanden
forbattras samt att korsningspunkten vid de anslutande GC-straken hastighetsséakras.
Utformningsférslaget innebar dven generellt att battre férhallanden gallande tillganglighet
sakerstélls sarskilt med hansyn till lutningsférhallanden pa angrédnsande GC-banor och

"Missing links”.

Framtaget utformningsfdrslag ar aven anpassningsbart nar det galler korttidsangéring.
Angéringsfickan ldngs Bjursatragatan kan, om behovet uppstar, forlangas ytterligare sterut vilket
skulle tilldta tillskapandet av ytterligare angéringsytor som férslagsvis regleras genom
korttidsparkering. Sammanfattningsvis bedéms det finnas goda férutsattningar for besdkare att ta
sig till och frén idrottshallen med gang, cykel, kollektivtrafik och motorfordon.
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