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Inledning

Planomrddet dr beldget intill Farsta Strand i
soderort. Detaljplanen syftar till att mojliggora for
cirka 960 nya bostdder m.m. Férutom bostdder
till Stockholms invd@nare ska bebyggelsen bidra till

okad trygghet i och omkring pendeltagsstationen.

Denna utredning syftar till att kartldgga
nuvarande trafiksituation samt redogora for den
framtida trafiksituationen. Vidare utgér denna
rapport en redogorelse for den programhandling
som tagits fram for allmdn platsmark och dess
gator.

Filipstadsbacken.

4 Trafikutredning - Filipstadsbacken

: ' Larsboda

Brattforsgatan.
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Styrdokument

Arbetet med exploateringen pa Filipstadsbacken
utgadr fran stadens och regionens planeringsun-
derlag samt de madl och visioner som antagits.
Nedan ndmns ett urval av styrdokumenten och
planeringsunderlagen.

Framkomlighetsstrategin

Befolkningen i Stockholmsregionen okar vilket
ocksd innebdr ett okat resande. Med 6kat resande
kravs ett forandrat satt att se pd trafiken.
Kommunfullmdktige i Stockholm stad har antagit
en framkomlighetsstrategi for Stockholm 2030.
Den anger styrande principer for hur stadens
gator ska anvdndas. Strategins fyra huvudinrikt-
ningar ar:

* Prioritera kapacitetsstarka fardmedel genom
mer reserverad plats i gatundtet

* Trafiken ska bli mer pdlitlig genom
forutsagbar restid

* Battre forutsattningar for géende

* Minska de negativa effekter som trafiken
kan ha pd storstadslivet genom att prioritera
miljovanliga fardmedel

Gdngplan

Gdangplanen grundar sig i framkom-
lighetsstrategin och beskriver hur staden ska
arbeta och planera for en mer gangvdanlig stad.
Gdangplanens 6vergripande mal dr att stadens
offentliga rum ger forutsdttningar for att kunna,
vilja, veta och vaga gd. Planen innehdller saval
fysiska som strategiska atgdrder.

Cykelplan / Cykelstaden

Med utgdngspunkt i framkomlighetsstrategin

har Stockholm stad tagit fram en cykelplan.
Planen omfattar en rad atgdrder som att anldgga
fler cykelbanor och cykelfdlt, anldggning av
pendlingsstrdk, forbdttrad service m.m.

Gata Stockholm

Gata Stockholm dr ett steg pd vdgen mellan
Framkomlighetsstrategins évergripande mal och
det praktiska genomforandet. Syftet med Gata
Stockholm dr att skapa en s& enhetlig standard
och kvalitet for stadens gator som mdéjligt. Gata
Stockholm ska fungera som planeringsstod framst
vid utformning av nya gator. Den ska tydliggora
vilka funktionskrav och forutsdttningar som ligger
till grund for val av en sektion och dr dven tdnkt
att underldtta dialogen kring valet.

Plan for sdkra och trygga skolvdgar

Likt cykel- och gdngplanen har Plan f6r sdkra-
och trygga skolvdgar tagits fram inom ramen
for Framkomlighetsstrategin. Planen syftar till
att skapa trygga och sdkra trafikmiljoer i skolors
ndrhet.

En stad for alla

En tillgdnglig och anvdndbar miljo skapar
forutsdattningar for full delaktighet i samhdllslivet
och jamlikhet i levnadsvillkoren. Det dr ocksd

en forutsdttning for okad sjdlvstdndighet och
sjdlvbestdmmande for personer med sdrskilda
behov. Handboken dr till for att utforma en tillgdn-
glig och anvdandbar miljo for alla.

Riktlinjer for utformning av infrastruktur
med hdnsyn till busstrafik

Rigata-Buss anger riktlinjer for utformning och
syftar till att sdkerstdlla en god framkomlighet for
busstrafiken i Stockholmsregionen.

Busstrafikens framkomlighet dr av yttersta vikt

for att mojliggora en attraktiv kollektivtrafik och
en forutsdttning for att kollektivtrafiken ska anses
palitlig och vara ett effektivt transportmedel,
s@vdl ekonomiskt som tidsmdssigt.

Vdghdllare dokumenterar eventuella avsteg fran
riktlinjerna.

Trafikutredning - Filipstadsbacken
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Nuldgesbeskrivning

Planomrddet dr beldget intill Filipstadsbacken
och Brattforsgatan i Farsta Strand. S6der om
planomrdadet finns Magelungsvdgen och i vast
Agestq Brovdg som bdda dr viktiga huvudgator i
omrdadet.

Filipstadsbacken dr en dubbelriktad lokalgata
med en sektion som varierar i sin bredd och
innehdll. Gatan praglas av bred kérbana och
ldngsgdende samt tvdrstdlld parkering. Den
breda kérbanan majliggér for god framkomlighet
for busstrafiken som trafikerar gatan. Filipstads-
backen ligger delvis uppe pd en hojd vilket
innebdr att den ostra delen av Filipstadsbacken
lutar kraftigt, cirka 7-10 procent.

Brattforsgatan dr en dubbelriktad lokalgata

som prdglas av tvdrstdllda parkeringsplatser.
Gdangbanorna mot befintlig bebyggelse p& norra
sidan haller god standard och @r cirka 2,5 meter
breda. Mot de tvdrstdllda parkeringsplatserna
saknas idag en gdngbana. Brattforsgatan ar
generellt ganska plan men i 6stra delen lutar det
cirka 7 procent.

Mellan Brattforsgatan och Filipstadsbacken

finns ett natur- och parkomrdde med gdng- och
cykelkopplingar. Gang och cykelbanorna haller en
generell bredd pa 3,0 meter.

Utmed Magelungsvdgen och Agesta Brovdg finns
utpekade primdrstrdk for cyklister. Straket langs
Magelungsvdgen ligger idag pd sddra sidan men
planeras flyttas till norra. Fran Marbackagatan
finns ett utpekat huvudcykelstrak som kopplar
samman med primdrstraket Idngs Magelungs-
vdgen.

) Trafikutredning - Filipstadsbacken
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Befintliga gdng- och cykelstrdk inom och i anslutning till planomrddet.
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Intill planomradet finns ett brett utbud av
kollektivtrafik som tillsammans skapar goda
forutsattningar for hdllbart resande. Utéver det
befintliga utbudet av kollektivtrafik planeras for
en utveckling av Farsta Strand som bytespunkt.
| angrdnsande projekt “Nordmarksvdgen etapp
2" planeras for flera nya hallplatsldgen utmed
Magelungsvdgen.

Pendeltdag
e 49X (Mdrsta-Nyndshamn)
e 43 (Bdlsta-Nyndshamn)

Tunnelbana

o Grona linjen 18
(Farsta Strand-Hdsselby Strand)

Buss

e 181 (Skarpndck-Farsta Strand)
e 190 (Centralen-Farsta Strand)
e 193 (Centralen-Farsta Strand)
e 184 (Farsta Centrum-Farsta Strand)

L —
Kdlla: SL.se
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Dagens trafikfloden och andel tung trafik i parentes, redovisade trafikfloden utgor ADT och ska ses som schablonmcss:ga.

Kdlla: Milibbarometern.

Filipstadsbacken och Brattforsgatan utgor tva
mindre lokalgator och trafikflodena bedéms
understiga 1 00O fordon per dygn. Filipstads-
backen ansluter till Marbackagatan och vidare
soderut till Magelungsvdgen som utgor en viktig
huvudgata i séderort som trafikeras av

cirka 16 OOO - 17 OO0 fordon per dygn. Brattfors-
gatan ansluter till Agestc Brovdg som trafikeras
av cirka 7 300 fordon per dygn. Redovisade
trafikfloden for Brattforsgatan och Filipstads-
backen dr schablonmdssiga da det saknas
mdtningar pd dessa gator.

Utmed Brattforsgatan norra sida finns idag 22
Iangsgdende korttidsparkeringar (2-timmar). Ldngs
Filipstadsbacken finns cirka 50 ldngsgdende
kantstensparkering som idag dar gratis. Utover

den ldngsgdende kantstensparkeringen finns det
Idngs Filipstadsbacken dven ordnade mark-
parkeringar som omfattar totalt 114
parkeringsplatser.

For vidare redovisning av parkerings-
situationen inom omrdadet hdnvisas till
“Parkeringsutredning-Filipstadsbacken”.
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Befintliga sektioner

I illustrationen till hoger redovisas utvalda
gatusektioner for Filipstadsbacken och Brattfors-
gatan. Generellt prdglas gaturummet av stora
asfalterade ytor som skapar plats for saval
stillastdende fordon som fordon i rorelse.
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Oversikt med sektionsmarkeringar.

8 Trafikutredning - Filipstadsbacken
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Planforslag

Planférslaget innebdr nya flerbostadshus utmed
Filipstadsbacken och Brattforsgatan. Totalt
planeras for cirka 960 bostdder. En stor del av
den nya bebyggelsen planeras pd ytor som idag
bestar av markparkeringar.

Planférslaget i sig innebdr inga storre strukturella
fordndringar. | samband med utvecklingen
anpassas dock gaturummet for att sdkerstdlla
funktioner till savdl befintliga som planerade
hus. Vidare utvecklas gaturummet genom

nya trddplanteringar. Filipstadsbacken och
“ringen” runt den nya bebyggelsen enkelriktas
for att skapa plats for ny bebyggelse och for att
spara parkering och angdring mot befintliga
flerbostadshus.

lllustrationsplan med kvartersnamn.

Trafikutredning - Filipstadsbacken
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Framtida trafiksituation

Typsektioner

I illustrationen till hoger redovisas foreslagna
gatusektioner for Filipstadsbacken och Brattfors-
gatan. For att mojliggora for ny bebyggelse och
samtidigt skapa en gatumiljé som dr attraktiv for
de som bor och vistas i omrddet har andelen ytor
som dr avsedda for motorfordon minskats. Detta
har gjorts till forman for breddade gangbanor
och fler trad och ddr ambitionen har varit

att tillskapa s@ mycket trdd och gréonska som
mojligt. Samtidigt tillgodoses behovet av viktiga
funktioner sG@ som angoéring till bostadsentréer
och miljorum samt framkomlighet for
kollektivtrafik.
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A7 - Filipstadsbacken
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Gdangtrafik

Generellt innebdr forslaget forbdttrad standard
for hela omrdadet. Nya gangbanor inom plan-
omrddet foreslds ha en minsta bredd om 2,5
meter. Ldngs med hela Filipstadsbacken och
Brattforsgatan foreslds gangbanor pd bada sidor
om kdrbanan.

Da nya hus planeras intill korsningen Filipstads-
backen Marbackagatan paverkas befintliga
parkstrak. Fran att idag ansluta p& sddra sidan av
Filipstadsbacken foreslds en ny koppling p& norra
sidan. Befintlig koppling lutar cirka 6-7 procent
medan den nya pd norra sidan lutar cirka 4-5
procent. Fér att behdlla kopplingen pd den sédra
sidan foreslds en ny trappa mellan parkstrdket
och Filipstadsbacken.

Intill Brattforsgatan finns idag ett parkstrdk for
gdng och cykel som gdr parallellt med befintlig
kvartersgata i nordsydlig riktning. Forslaget
innebdr att gangkopplingen flyttas till
kvartersgatan.

Planforslaget innebdr forbdttrade vistelsevdrden
vid sa@vdl Filipstadsbacken som Brattforsgatan. Vid
Filipstadsbacken skapas en ny entréplats och vid
Brattforsgatan utvecklas torget invid pendeltaget.

En del av torget kommer att regleras och utformas
som gdangfartsomrdade for att darigenom 6ka
gdangvdnligheten pd platsen. Med hdnsyn till
den kommande exploateringen med fler lokaler
i bottenvdning och ett okat flode av mdnniskor
finns det goda forutsattningar for en
platsbildning. Genom att reglera torget som
gdangfartsomrdade kan gdende korsa Brattfors-
gatan pa flera sdtt dn idag. Regleringen och
utformningen som gdngfartsomrdade innebdr att
fordon fardas med gangfart och p& gdendes
vilkor. Det tillskapas ocksd skyddade zoner for

>
¢ \
gykelkdﬁpls\ ,
]

utgér,

- ///\
R

e o

I Gaéngbana
\)\ I Gangfartsomrade
v I Gang- och cykelbana

I Primdarstrak

Illustrationsplan med gdng- och cykelstrdk inom omrédet.

de gdende ldngs med fasad vilka avgrdnsas mot
motorfordon med grénska och moblering.

Cykeltrafik

Forslaget innebdr inga storre fordndringar av
cykelinfrastrukturen inom omrdadet. Ldngs med
Filipstadsbacken och Brattforsgatan sker cykling i
blandtrafik.

Den befintliga gc-kopplingen fran parken till

gatan soder om Filipstadsbacken flyttas till norra
sidan. Ldng Filipstadsbacken gar detta cykelstrak
i blandtrafik. Utmed Mdarbackagatan utvecklas
huvudcykelstraket inom angrdnsande projekt
“Sillo 5” for att ansluta mot primdrstrdket Idngs
med Magelungsvdgen.

Intill Brattforsgatan finns idag ett parkstrak for
gdng och cykel som gdr parallellt med befintlig
kvartersgata. Forslaget innebdr att cykelkop-
plingen utgdr, i parken finns dock alternativa
vdgar som ersdtter den utgdende.

Trafikutredning - Filipstadsbacken
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Kollektivtrafik

Den nya bebyggelsen hamnar i ett Idge med
brett utbud av kollektivtrafik med ndrhet till saval
tunnelbana som pendeltdg. Dartill planeras

for en storre bytespunkt for busstrafik pa
Magelungsvdgen. Planerad bebyggelse intill
Brattforsgatan placeras i direkt anslutning till
pendeltagstationen och cirka 200 meter fran
tunnelbanan medan bebyggelse Idngs med
Filipstadsbacken far ndgot langre, cirka 450
meter, men far ocksd en placering i ndra anslut-
ning till den planerade bytespunkten fér buss p&
Magelungsvdgen.

Langs med Filipstadsbacken gar idag lokal-
busslinje 184. Ldngs med Filipstadsbacken finns
idag flera hallplatser varav tva foreslds utgd for
att mojliggora for den nya bebyggelsen och ny
gatuutformning. De tvd hdllplatserna som utgar
redovisas i illustrationen till h6ger. Borttagningen
av hdllplatserna beddms innebdra marginella
konsekvenser da flertalet hdllplatsidgen finns i
direkt ndrhet till de tvd borttagna hdllplatserna.

Forslaget innebdr ny utformning av hela
Filipstadsbacken dar korfdltsbredder anpassats
efter busstrafik. | backen hdlls en generell bredd
om minst 7 meter, i anslutning till kvarter G och H
sker dock en avsmalning av kérbanan. Detta gors
i syfte att minska intrdng i viktiga naturomraden
och gdngstrdak i parken och samtidigt mojliggora
for lastplatser samt trdd. Den lokala av-
smalningen forbi lastplatserna &r som smalast
cirka 5,65 meter bred och utformad for att en buss
och personbil ska kunna métas samtidigt som

en lastbil eller sopbil angor ndgot av kvarteren.
Lastplatserna dar 2,65 meter breda.

“Ringen” runt kvarter | foreslds enkelriktas och

varierar i bredd, minsta foreslagna bredd ar cirka
4 meter kérbana.

12 Trafikutredning - Filipstadsbacken

Illustrationsplan med busshdéllplatser och pendeltagsstation.

For att sdkerstdlla framkomligheten for
busstrafiken Idngs Filipstadsbacken har kérspdrs-
analyser gjorts. For “Ringen” har de genomforts
med 15 meter boggibuss i 30 km/tim pd strdcka
och kurvor samt i 20 km/tim i korsning och in- och
utkorning till hdllplats.

For “Backen” har de genomforts for mote mellan
Boggibuss och personbil i 30 km/tim.
Korspar redovisas i illustrationer nedan.
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Kérspar vid lokal avsmalning ldngs FiIipstadsbaI;én. ]

Trafikutredning - Filipstadsbacken
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Motorfordonstrafik

Forslaget innebdr att Filipstadsbackens 6vre del
och “ringen” runt kvarter | enkelriktas. Detta gors
bland annat f6ér att kunna behdlla sé manga som
mojligt av befintliga parkeringsplatser Idngs den
yttre kantstenslinjen. Enkelriktningen paverkar
boendes korvdg till och frdn sina entréer och
parkeringsplatser pd kvartersmark. Konsekvensen
beddms vara lokal och mojliggor for fortsatt god
framkomlighet for busstrafiken.

Brattforsgatan foreslds fortsatt vara dubbelriktad
och 5,5 meter bred. | samband med utveck-
lingen langs gatan foreslds befintlig vandplats
goras om med radie om 9 meter for att mojlig-
gora vandning med sopbil och lastbil (typfordon
Los) enligt Stockholms stads riktlinjer. Vidare
justeras hojdsattningen pd Brattforsgatan for

att underldtta anslutningen av kvartersgatan.
Ddarutover har detaljutformningen av gang-
fartsomrddet anpassats for att méjliggéra méten
mellan sopbil eller lastbil (typfordon Los) och
personbil.

Trafikalstring

Forslaget innebdr att cirka 100 parkerings-
platser Idngs med Filipstadsbacken utgar pa
allman plats. | den nya bebyggelsen planeras
samtidigt for cirka 231 nya parkeringsplatser varav
cirka 186 pa kvartersmark. Viss angoringstrafik
kommer att uppsta till férskolan som planeras i
kvarter | men da forskolan framst bedoms serva
de boende i omrddet beddms angoringstrafiken
dit f& marginell paverkan.

Aven langs Brattforsgatan forsvinner befintlig
markparkering som ger plats for ny bebyggelse.
Totalt forsvinner dar 12 platser p& allmdn gata.
Brattforsgatan regleras med parkeringsforbud. |
planerad bebyggelse planeras for 129

14 Trafikutredning - Filipstadsbacken
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ﬁ I Huvud- och lokalgata
| I Gangfartsomrade
f\\ I Enkelriktad gata
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I Alternativ Raddningsvag

lllustrationsplan som redovisar enkelriktning, kvartersgata och alternativ rdddningsvdg.

parkeringsplatser pd kvartersmark.

Sammantaget vdntas antalet parkeringsplatser
pa sikt i princip vara oférdndrad och darfor antas
dven trafikflodena i princip vara

oférdndrade. Den samlade bedémningen blir
ddrmed att trafikalstringen inte kommer att ha
ndgon betydande effekt pd trafikndtet.

Rdddningsvdgar

Vid ett 100 dars-regn finns risk att delar av den
nya och befintliga bebyggelsen inte kan nds

av rdddningstjdnsten via Brattforsgatan. For att
sdkerstdlla rdddningstjdnstens framkomlighet
foreslds gc-banan genom parkomrdadet utgora en
alternativ radddningsvdg. | vidare
projekteringsarbete ska denna anpassas for att
radddningstjdnstens fordon ska komma fram. En
del av den foreslagna rdddningsvdgen lutar cirka
8-9 % vilket 6verstiger raddningstjdnstens krav om
max 8 %.



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2024-06-10, Dnr 2020-07097

Angoring, RHP och avfallshantering

Utmed Filipstadsbacken skapas utrymme for
angoring och avfallshantering for den tillkom-
mande och befintliga bebyggelsen. Genom
gatuutformningen majliggors for tillgdnglig
angoring inom 25 meter fradn entréer. Angorings-
fickor och lastplatser anpassats efter entréer och
miljérum.

For RHP gdller stadens generella riktlinje om att
dessa placeras pd kvartersmark. For kvarter H
gors dock ett avsteg da kvarteret inte planerar
for ndgot underliggande garage samt att
konsekvenserna av att tillskapa markparkering
anses vara for stora. RHP féreslds ligga i gatan
vilken lutar cirka 7-10 %. Detta utgor ett avsteg
fran vad som anses som tillgangligt. Ldget for
RHP har emellertid anpassats sd att personer
som nyttjar platsen frdmst behover réra sig

i tvdrlutning och inte i sa stor utstrdckning i
brant Iangslutning. | vidare projekteringsarbete
fortsdtter arbetet med dessa anpassningar.

| backen foreslds lastplatser till kvarter F, G och

H. Lastplatserna vid kvarter G och H behover
anordnas ddr gatan lutar cirka 7-10 procent. Detta
utgor avsteg fran SVOA:s riktlinjer for avfallshan-
tering, vilket innebdr att dessa angaoringsfickor
inte ses som tillgdngliga pd grund av den kraftiga
lutningen. Laget for lastplatserna har anpassats
sd att personer som nyttjar platsen framst behover
rora sig i tvdrlutning och inte i sé stor

utstrdckning i brant Idngslutning. | ringen
anordnas 3 lastplatser som foreslds tidregleras
mellan 7-19. Ovrig tid kan de nyttjas fér parkering.

Brattforsgatan utformas med en bredd om 5,5
meter kdrbana och regleras med parkerings-
forbud. Genom denna utformning finns maojlighet
for tillganglig angoring och avfallshantering ldngs
hela gatan. 1 RHP majliggors pd gatan.
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Bilparkering

Forslaget innebdr en betydande férdndring av
parkeringssituationen ldangs Filipstadsbacken dar
en stor del av befintliga parkeringsplatser p&
allmdn plats utgar. P& befintliga parkeringsplatser
foreslas ny bebyggelse och en utveckling av
gatan. Forslaget innebdr att antalet parkerings-
platser pd allmdn plats pa Filipstadsbacken
reduceras fran cirka 164 till cirka 61 parkering-
splatser. Varav 3 dr mojliga RHP. 3 tidreglerade
lastplatser (kl. 7-19) foreslds anordnas i “Ringen”
som pd ovrig tid regleras som parkeringsplatser.
Lastplatserna motsvarar cirka 10 parkering-
splatser.

Brattforsgatan som far bebyggelse pa émse

sidor gatan regleras med parkeringsforbud. Det
innebdr att 12 Idngsgdende korttidsparkeringar pa
allman gata forsvinner. Férslaget mojliggor 1 RHP
pa Filipstadsbacken.

| PM “Parkering - Filipstadsbacken” redogors
parkeringsfrdgan ytterligare. Bland annat
redovisas en beldggningsstudie som redovisar hur
parkeringen anvdnds idag och av vem.

Cykelparkering

Intill pendeltagsstationen vid torget finns idag
cirka 70 cykelparkeringar. Omgestaltningen av
torget innebdr att samma antal cykelparker-
ingar som idag bibehdlls. P& sikt vantas antalet
resendrer att oka. Enligt stadens riktlinjer ska
kollektivtrafikens knutpunkter forses med 5-15
cykelparkeringar per 100 pdstigande resendrer
under morgonrusningen.

Enligt utrdkningar som utgar fran boendeprog-
noser och resandestatistik uppskattas behovet
av nya cykelparkeringar till cirka 70-215 platser.
| projektet “Nordmarksvdgen etapp 2” planeras
for ett 6verskott av 30 cykelparkeringar som kan
tillgodoses.
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Parkering, lastplatser och RHP p& allmén plats samt delomrdden fér parkering pd kvartersmark.

Parkering pa
kvartersmark

Trafikutredning - Filipstadsbacken

Parkering 3 t
<

Lastplats

RHP &
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Samlad bedomning och fortsatt
utredning

Sammantaget bedéms de utvecklings-

dtgdrder som planeras i samband med
exploateringen pd Filipstadsbacken att medféra
forbdttrade férutsdttningar for gdende, cyklister
och kollektivtrafik. Det @r av stor vikt att dessa
dtgdrder implementeras dven i kommande
detaljprojektering av allmdn plats. Det dr dven
viktigt att byggaktorer verkar for mobilitets-
[6sningar av hog kvalitet pd kvartersmark for att
frdmja ett minskat bildkande och ldgre
parkeringsefterfragan.

Fortsatt utredning

Vid den fortsatta planeringen av omrdadet
kvarstar ndgra delar som behdéver utredas vidare:

*  Detaljprojektering av gangfartsomrdadet
inklusive dvergdngar mellan kantstensvis-
ningar pd& Brattforsgatans sydvdstra del mot
Familjebostdders kvarter och gangfartsom-
radet. Fordjupat hojdsdttningsarbete behovs
for att bibehdlla kantstensvisning om 12 cm
hela vdgen fram mot gangfartsomradet.

»  Skyfallshantering pd Brattforsgatan behover
studeras vidare for att sdkerstdlla
framkomlighet for rdéddningsfordon vid
skyfall.

. Utredning kring mojligheten att anpassas
gdng- och cykelbana genom parkomrddet
till rdddningsvdg.

. Detaljerad hojdsattning av vandplanen pa
Brattforsgatan.

. Detaljutformning av korsningen Filipstads-
backen - Marbackagatan.

17 Trafikutredning - Filipstadsbacken
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