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1 INLEDNING

Mobilitets- och parkeringsutredningen utgor del av underlag till detaljplan for
fastigheterna Dalkarlshugget, Rosenbrdédet, Smoérrutan, Wienerkransen 3 och 1 samt
Wienerbrodet 1 i Skéndals centrum.

Syftet med denna utredning ar att bedéma parkeringsefterfragan utifran gallande
parkeringsnorm for befintlig och planerad bebyggelse. Vidare gérs en bedémning av
mojlig reduktion pa parkeringstalet utifran en nuldgesanalys och de mobilitetsatgdrder
som foreslas implementeras inom fastigheterna.

| Skondals centrum finns redan befintlig bebyggelse som tillsammans med den
tilkommande redovisas i nedanstaende tabell.

Tabell 1 Antal och typ av Idgenheter i befintlig och tillkommande bebyggelse.

Typ av lagenhet Befintlig b:f?gflgg Tillkommande tiIIkoArTrlr?:!mde
1 RoK 66 10% 86 20%

2 RoK 172 26% 147 35%

2,5 RoK 0 0% 36 9%

3 RoK 311 47% 73 17%

4 RoK 65 10% 73 17%

5 RoK 39 6% 6 1%

6 RoK 6 1% 0 0%

7 RoK 3 0% 0 0%
TOTALT 662 421

Det befintliga bostadsbestandet i Skondals centrum dgs av Stena Fastigheter och
omfattar i dagsldaget 662 lagenheter, samt ett antal intilliggande
bostadsrattsféreningar.

Nastan halften av de befintliga ldagenheterna bestar av 3 rum och kok, och 6ver halften
av de tillkommande ldgenheterna dr mindre lagenheter med 1-2 rum och kok. Det
innebdar en storre variation av lagenheter i omradet.

1.1 PLANERAD EXPLOATERING

Stena Fastigheter planerar att fortita omradet och komplettera det befintliga bestandet
med 421 nya ldgenheter. Manga av de foreslagna bostadsbyggnaderna placeras pa
befintliga markparkeringsytor. Nyproduktionen planeras som en blandning av
bostadsratter och hyresradtter. Utvecklingen av omradet bidrar till ett tillkommande
parkeringsbehov som ska hanteras genom parkeringshus och implementering av
mobilitetsatgarder inom fastigheterna.
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| figur nedan visas den tillkommande bebyggelsens placering i Skéndals centrum.

Rosenbrodet M
Rosenbrodet S
Skondalsvagen
‘/l % Smorrutan M
Bagarfruvagen ‘,#' Smorrutan 5
Skondals Torn ;
Gardshuset

Bengt Bagares
Grand

Centrum-
pabyggnaden

Parkeringshus

Figur 1. lllustrationsskiss over den planerade bebyggelsen. Kdlla: Stena Fastigheter, FOJAB och Tyréns.

| tabell nedan redovisas ldgenhetsfordelningen per fastighet i den tillkommande
bebyggelsen.

Tabell 2 Redovisning av ldgenhetsférdelning per fastighet (typ, storlek och antal Idgenheter).

Typ av lagenhet 1 RoK 2 RoK 2,5 RoK 3 RoK 4 RoK 5 RoK
Lagenhetsstorlek (kvm) 29-35 47-55 52-55 68-74 78-88 97-104 TOTALT
Skondalsvagen Antal 26 16 16 8 8 0 74
Rosenbrodet Antal 7 14 0 13 3 0 37
Smoérrutan Antal 2 8 10 7 9 2 38
Bagarfruvdgen Antal 2 49 0 4 24 2 81
Gardshuset Antal 1 20 0 1 9 1 32
Bengt bagares grand Antal 8 12 0 14 6 0 40
Skéndals torn Antal 12 8 10 20 14 1 65
Centrumpabyggnad Antal 28 20 0 6 0 0 54
2024-03-08
5(33)
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1.2 HALLBARHETSMAL

| féljande kapitel sammanfattas globala, nationella och kommunala mal i relation till
mobilitetsatgarder.

1.2.1 GLOBALA HALLBARHETSMAL

En omstallning till mer hallbart resande ar dven en forutsattning for och ligger i linje
med FN:s globala hallbarhetsmal 11. Hallbara stader och samhdllen (United Nations
Development Programme, 2021). Under detta mal aterfinns bland annat féljande
delmal:

e |11.1 Sdkra bostdder till 6verkomlig kostnad. Farre bilparkeringsplatser ger
lagre anldaggningskostnader vilket mojliggor lagre hyror och bostadspriser.

e 11.2 Tillgdngliggéra hallbara transportsystem fér alla. Mobilitetstjanster
mojliggor god tillganglighet for fler utan att dga egen bil.

e 11.3 Inkluderande och hallbar urbanisering. Mobilitetstjansterna bidrar till en
battre mobilitet for de som inte dger egen bil.

e 11.6 Minska stdders miljépdverkan. Minskad bilanvandning ger minskade
klimatutslapp, battre luftkvalitet och lagre bullernivaer. Mobilitetstjanster for
minskad efterfragan pa bilparkering bidrar till en omstallning mot mer hallbart
resande vilket bedéms ligga i linje med samtliga ovanstaende mal och delmal.

1.2.2 NATIONELLA TRANSPORTPOLITISKA MAL

Regeringens transportpolitiska mal delas upp i 6vergripande mal, funktionsmal
respektive hansynsmal. (Regeringen, 2021)

e Overgripande mal. Ett mer varierat utbud av mobilitetsatgarder bidrar till det
overgripande transportpolitiska malet om en samhallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning eftersom de olika mobilitetslosningarna
kan skraddarsys och anpassas efter olika malgruppers behov. Detta gor det
aven mojligt att astadkomma en beteendeférandring som haller, dven pa lang
sikt.

e Funktionsmal: Battre riktade och anpassade mobilitetsatgarder ger
forutsdttningar for alla att ha en god mobilitet utan att dga egen bil. Mobiliteten
blir darfér mer tillganglig och i férlangningen dven mer jamstdlld, nar fler
alternativ an att 4ga och resa med bil blir méjliga.

e Hdnsynsmal: Vil anpassade mobilitetsatgarder ger lagre bilinnehav, minskad
bilanvandning och 6kad andel hallbart resande. Det bidrar till malet att minska
utslapp av vaxthusgaser fran inrikes transporter med minst 70 procent senast
2030 jamfort med 2010. Hallbart resande inkluderar dven mer aktiv transport
vilket ger tydliga hdlsoférdelar.

1.2.3 KOMMUNALA MAL

Stockholms stad har ett miljoprogram som redogor for prioriterade mal (Stockholm
stad, 2020).

e Mal 1: Ett fossilfritt och klimatpositivt Stockholm 2040: Vil anpassade
mobilitetsatgarder bidrar till malet om att vara fossilfri till ar 2040. Genom att
begrdnsa antalet bilparkeringsplatser i kombination med att erbjuda alternativa
transportsatt till bilen framjas hallbart resande och anvandningen av fossila
utslapp minskar.

e Madl 6: Ett Stockholm med frisk luft och god ljudmiljé: Framjandet av hallbart
resande genom mobilitetsatgarder bidrar till bade friskare luft och lagre
bullernivaer, vilket ger forutsattningar for trivsel och rekreation samt paverkar
manniskors halsa positivt.

2024-03-08
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2 STYRANDE DOKUMENT

Nedan beskrivs kortfattat de styrande dokument som har anvants i arbetet med denna
utredning.

2.1 OVERSIKTSPLAN STOCKHOLM STAD

Oversiktsplanen vann laga kraft den 23 mars 2018 och belyser huvudinriktningen for
Stockholms stads stadsutveckling 25 ar framat. Fyra 6vergripande mal sammanfattar
planen. Stockholm ska vara en vdaxande stad, en sammanhdngande stad, ha god
offentlig miljo samt vara en klimatsmart och talig stad. Bostadsbyggande och anpassad
transportinfrastruktur ar hogt prioriterade insatser da befolkningen i Stockholm
forvantas na 1,3 miljoner ar 2040. Nybyggnation och transportplaneringen ska
utvecklas ur ett socialt hallbart perspektiv, samt stiarka gang-, cykel och
kollektivtrafiken i Stockholms stad (Stockholms stad, 201 8).

Stora Skondal pekas ut som ett omrade med utvecklingsmaéjligheter och stora
satsningar ska goras for att utveckla omradet med tat stadsbebyggelse av bostader,
service, arbetsplatser, utbildning och verksamheter. Enligt 6éversiktsplanen bor
kollektivtrafiken i omradet ses dver och forbattras, framst i forhallande till Farsta och
Skarpnack, for att knyta samman Skondal med narliggande stadsdelar (Stockholms
stad, 2018).

2.2 FRAMKOMLIGHETSSTRATEGI

Den forsta framkomlighetsstrategin antogs 2012 men i juni 2022 antog
kommunfullmaktige en reviderad version. | den reviderade strategin ldggs fokus pa
utmaningar gallande brist pa gatuutrymme, samt klimatpaverkan och paverkan pa
manniskors halsa. Styrdokumentet pekar pa vikten och nédvandigheten i att prioritera
gang, cykel och kollektivtrafik i staden for att skapa mer plats at attraktiva ytor for
rekreation och sociala motesplatser for fler. Strategin utgar fran fyra
huvudinriktningar; kapacitet, framkomlighet, attraktivitet och hallbarhet som ska
genomsyra arbetet med anvdandningen av stadens vdgar och gator (Trafikkontoret
Stockholms stad, 201 2).

2.3 RIKTLINJER FOR PROJEKTSPECIFIKA OCH GRONA PARKERINGSTAL I
STOCKHOLM FOR BILPARKERING

Dokumentet antogs av kommunfullmaktige i Stockholms stad den 19 oktober 2015
och syftar till att faststdlla en tydlig och transparant metod for berdkning av gréna
parkeringstal inom kommunen. | dokumentet beskrivs riktlinjer fér hur stadens
handlaggare och byggherrar bor jobba med gréna parkeringstal vid
exploateringsprojekt. Riktlinjerna ar till for att stédja principerna i stadens
framkomlighetsstrategi, hushalla med stadens mark och méjliggora kostnadseffektivt
bostadsbyggande samt att géra exploateringsprocessen enklare genom 6kad
forutsagbarhet i projekt (Stockholms stad, 2015).

2024-03-08
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3 NULAGESANALYS

Inom ramen for nuldgesanalysen har tva platsbesok i Skondals centrum genomforts.
Observationer, belaggningsriakningar och nummerskrivningar fran platsbesoken
redovisas i detta kapitel.

Den tillkommande bebyggelsen i Skondals centrum planeras langs med Bagarfruvagen,
Bengt Bagares griand och Skondalsvagen. Omradet har ingen tunnelbanestation, men
ligger i ndra anslutning till busshallplatserna Skéndals centrum (mellan 30 och 400
meter') och Norra Skéndal (mellan 400 och 850 meter). | Skéndals centrum finns
lattillgangliga servicepunkter som exempelvis skola, matbutik, postombud och
vardcentral.
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Figur 2. Den planerade bebyggelsen i Skondals centrum, markerat i orange. Kdlla: Open Street Maps och
Tyréns.

' Faktiskt gangavstand angivet i ett spann for den planerade bebyggelse.
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3.1 GANG- OCH CYKELVAGNAT

Lokalt sett har Skondals centrum ett mindre utvecklat cykelndt som innebar att
cyklister till stor del behover dela vigbanan med motorfordon. Vid platsbesok
noterades att manga cyklister féredrog att cykla pa gangbanan langs Skéndalsvagen i
stéllet for i den delade vagbanan.

re

Figur 3. Exempel pa cyklist som cyklar pa gangbanan ldngs Skéndalsvigen. Kdlla: Tyréns.

Langs Skondalsvagen, som utgodr ett huvudstrak genom omradet, planeras det for ett
nytt cykelpendlarstrak (Tyréns AB, 2021, 14). Via Tyresovdgen i norr och Nyndsvadgen i
vast, kopplas Skéndals centrum till sédra Stockholms regionala gang- och cykelstrak.
Langs Tyresdvagen ansluter cykelbanan till Orbyleden och visterort. | 6stlig riktning
kopplar cykelstraket langs Tyresévdagen samman Skéndal med Skarpnack. Gang- och
cykelstraken parallella med Nyndsvagen leder norrut mot centrala Stockholm och
séderut mot Farsta centrum.

Sammanfattningsvis omges omradet av goda gang- och cykelférbindelser inom
naromradet, likval som till malpunkter langre bort i systemet.

I lokalomradet finns god tillgdnglighet till separerade gangbanor. Den befintliga
gatustrukturen innehaller smaskaliga gagator pa kvartersmark som méjliggér angéring
till omradets bostadsentréer som inte kan nas fran de allmanna gatorna.

4

ot conen ] (4
@y -
o [
: Fi
_ NP N ¢
i i

Figur 4. Karta over cykelndtet i Skéndal med omnejd. Skondals centrum har markerats med orange cirkel.
Rosa linjer utgér cykelvégar. Kdlla: Stockholm stad (2021) och Tyréns.

2024-03-08
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3.2 KOLLEKTIVTRAFIK

Den planerade bebyggelsen i Skondals centrum har kort gangavstand (mellan 1 och 5
minuter) till narmaste busshallplats, Skondals centrum, ldngs Skdndalsvagen. Pa ett
nagot langre avstand (mellan 7 och 10 minuter) ligger Norra Skondal busshallplats som
ar en viktig kollektivtrafikknutpunkt i ndromradet med flera avgangar till centrala
Stockholm och resterande soéderort. | illustrationen nedan redovisas hallplatser och
busslinjer i narheten av den nya bebyggelsen.

A 7 | \ 'V | O
sz g
s> g &

\@ ¢
2P

Figur 5. Skéndals kollektivtrafikndt med réda linjer. Den planerade bebyggelsen dr markerad med orangea
rektanglar och ndrliggande hdllplatser med svarta numrerade cirklar. Kdlla: Open Street Maps och Tyréns.

Faktiskt gangavstand (i meter och minuter) till narliggande kollektivtrafikhallplatser
samt vilken typ av kollektivtrafik som finns vid varje hallplats ar sammanstallt i
nedanstaende tabell. Faktiska gangavstand ar angivna i ett spann for den planerade
bebyggelsen. Maxtimme innebar storsta mojliga trafikmangd under en timme pa
eftermiddagen en normal vardag.

Tabell 3. Faktiskt gangavstand till néirliggande kollektivtrafikhdllplatser.

Punkt | Hallplats Avstand Kollektivtrafik Antal avgangar i hogtrafik

Skéndals 30-400 meter Buss 143, 181, 188, . .

1 ) 14 i maxtimme
Centrum 1-5 minuter 193

Buss, 172, 173, 801,
) 802, 804, 805, 806, : :

> N9rra 500 850- meter 807, 812¢. 813c, 814, 80 i maxtimme

Skondal 7-10 minuter

815c, 822, 823, 873,
875, 892

Gangavstandet till en av hallplatserna dr inom riktlinjerna fér god tillganglighet, det vill
sdga 400 meter (Trafikverket: 2012). Flera av busslinjerna har direktkoppling till
centrala bytespunkter i Storstockholm, som Farsta strand (181, 193), Gullmarsplan
(181, 801) och Slussen (892). De narmaste tunnelbanestationerna ar Hokarangen

(gron linje 18) och Skarpnack (gron linje 19), som ligger strax éver 2 kilometer i vast
respektive 6stgaende riktning och har direkt anslutning till centrala Stockholm.

Fran omradets norra och sddra del ar faktiska gangavstandet mellan 500 och 850
meter till Norra Skondal dar ett stort antal linjer till och fran Gullmarsplan trafikerar.
Under hogtrafik ar det flera avgangar varje minut och ger darfor en snabb koppling till
tunnelbanenatet och vidare in mot Stockholms centrala delar.

2024-03-08
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3.3 SERVICE | NAROMRADET?

Bostadsbebyggelsen i Skondal ligger inom promenadavstand fran flertalet olika
serviceverksamheter. Tabellen nedan visar att inom 3 minuter till fots nas
livsmedelsbutik, apotek, férskola, postombud och vardcentral. Till skola ar det 7
minuters gangavstand och till storre matbutik ar det cirka 8 minuter till fots. For cykel
ar restiden till alla malpunkter mellan 3 till 11 minuter och ar snabbare an bil, eller lika
snabb.

I nedanstaende tabell gérs en jamforelse av restiden mellan dels gang och bil, dels
cykel och bil. De bagge restiderna divideras med varandra vilket ger en restidskvot.
Det innebar att om restidskvoten ar 1.0 ar restiden lika lang for bada trafikslagen och
om den ar 0,7 for gang/bil betyder det att gang ar 30 procent snabbare an bil. For att
berdkna den egentliga restiden ldggs en terminaltid vid start och stopp till for alla
resor med fordon. Terminaltiden laggs till for att simulera den tid det tar att till
exempel lasa upp samt hitta parkering. For cykel ar den totala terminaltiden satt till 2
minuter och for bil ar den satt till 4 minuter. Enligt TRAST anses god standard
motsvara en restidskvot pa mindre dn 1,5 medan lag standard motsvarar en
restidskvot pa storre an 2,0.

En jamforelse mellan restid for gaende och bil visar att restiden till mindre
livsmedelsbutik, apotek, férskola, skola och vardcentral uppfyller kraven fér god
standard vad galler restidskvot. Restidskvoten for resor till fots till Gubbangsfiltet och
Farsta Centrum uppfyller lag standard jamfort med bil da avstandet till dessa platser ar
relativt langt. Restidskvoterna for cykel i relation till bil uppfyller god standard for att
na den grundldaggande vardagliga servicen men aven fér att na Gubbangsfaltet och
Farsta Centrum, da restiden alltid ar snabbare jamfort med bil.

Malpunkt Avstand (m) | Restid (min) Re;é‘r'“;s/';‘i’l“ Recsytk"e’f/kb‘;f'
@) 180 2
Hemkop Skondal Centrum
(mindre matbutik) © 180 3 o3 e
(b) 180 4
Willys, Skéndal 9 700 8
(storre matbutik) © 700 4 e o
(b) 750 6
()] 180 2
Apoteksgruppen ©) 180 3 0,5 0,6
(b) 180 4
()] 190 2
Forskolan Symfonin ©) 200 3 0,5 0,6
(b) 200 4
()] 550 7
Skondalsskolan (F-6) ©) 550 4 1,3 0,8
(b) 550 5
) @ 160 2
go_ls_(t)(:)r;‘lfud, Skondals Spel © 170 3 04 06
(b) 170 4
()] 270 3
Skéndals Vardcentral © 290 3 0,7 0,6
(b) 350 5
()] 2200 26
Gubbédngsfiltet ©) 2200 10 2,6 1,0
(b) 3000 10
()] 2600 31
Farsta Centrum ©) 2600 11 2,5 0,9
(b) 4300 13

Figur 6. Viktiga malpunkter med restidskvot fér gang (g), cykel (c) och bil (b) avrundat till en decimal.
Restidskvoter har rangordnats enligt TRAST:s standardnivaer for god standard (<1,5), mindre god standard
(1,5-2,0) samt lag standard (>2,0). Kdlla: Tyréns.

2 Angivna avstand i detta avsnitt utgar fran Bagarfruvagen 60, vilket &r mittpunkt i Stenas bostadsomrade.
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3.4 BILAGANDE | NAROMRADET

| dagsldaget hyrs 338 parkeringsplatser ut av Stena till boende, av totalt 662 hushall
i omradet. Det motsvarar 0,51 parkeringsplatser per lagenhet och ger en viktig
indikation om vilka resvanor som finns hos Stenas nuvarande hyresgaster.

En ytterligare viktig bedomningsgrund for efterfragan pa parkering ar bilagande i
befintliga fastigheter i ett omrade, da det ger en god indikation dver platsens service
och kommunikationer, samt hur beroende de boende ar av att dga en egen bil. | ett
pagaende forskningsprojekt studerar Tyréns bland annat statistik over bildgande i
demografiska statistikomraden (DeSO).?

| de DeSO-omraden* som ligger inom Skoéndal har darfér bilagande analyserats.
Sammanlagt bestar underlaget av ca 2400 ldagenheter i flerbostadshus, det vill sdga
inga villor eller radhus ar inkluderade. Syftet ar att analysera den planerade
bebyggelsens sammansattning av ldagenheter med det genomsnittliga bilagandet.
Nedanstaende figur visar pa att bildagandet for Skondal ligger mellan 0,46-0,57 bilar
per lagenhet, genomsnittet for hela omradet ar 0,52 bilar per lagenhet. Dock har
omradet en relativt stor andel storre ldgenheter, dar 55 procent ar storre dn 70
kvadratmeter. Det innebdr att ungefar hdlften av hushallen i flerbostadshus saknar
tillgang till egen bil.

i : \. " ":-,“ e
Figur 7. Genomsnittligt antal bilar per ldgenhet per DeSO-omrdde. Skéndals centrum dr inom DeSo-omrddet
som har ett bildgande pa 0,55 bilar per ldgenhet. Fér Stenas hyresgdster dr motsvarande siffra 0,51 bilar
per ldgenhet. Kdlla: SCB och Tyréns (2020).

3 DeSO delar in Sverige i omraden som har mellan 700 och 2 700 invanare. Indelningen tar hansyn till de geografiska
forutsattningarna sa att gréanserna, i mojligaste man, foljer exempelvis gator, vattendrag och jarnvagar. Viktiga
byggstenar som anvants for att skapa DeSO ar tatorter och valdistrikt. Kalla: https://www.scb.se/hitta-statistik/regional-
statistik-och-kartor/regionala-indelningar/deso---demografiska-statistikomraden/

4 DeSO omrade 0180C1170, 0180C1240, 0180C1270 och 0180C1310.
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| nedanstaende diagram ar det genomsnittliga bildgandet uppdelat pa
lagenhetsstorlekar i intervall om 10 kvadratmeter, forutom for sma lagenheter.

Antal bilar per flerbostadshushall i Skéndal
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Figur 8. Antal bilar per flerbostadshushall i Skondal. Kdlla: Tyréns och SCB (2020).

Det genomsnittliga bildgandet i Skondal visar pa en stark korrelation mellan storlek pa
lagenhet och bildagande. | ldagenheter under 50 kvadratmeter ar bildgandet 60 procent
lagre dn omradets genomsnitt, vilket innebdr att bland mindre lagenheter dger bara
vart femte hushall en egen bil.

3.5 BILPARKERING KVARTERSMARK

Detta avsnitt redovisar befintlig parkering pa kvartersmark for hyresgaster, vad de
olika parkeringsplatserna kostar och hur belaggningen pa utomhusparkeringen sett ut
vid tva tillfallen.

Beldggningsrdakning av utomhusparkeringen pa kvartersmark har utforts vid tva
tillfallen. Forsta belaggningsrakningen utfordes en torsdag i september mellan klockan
19.00 och 21.00. Andra rakningen genomférdes en mandag i oktober klockan 21.00
och 23.00.

| tabellen nedan redovisas vilken typ av parkering som finns tillganglig pa
kvartersmark. Utomhusparkeringen utgor den storsta delen med 399 (323+33+3+40)
parkeringsplatser, 74 procent av totalen. Kostnaden for parkering utomhus ar lagre an
resterande parkeringstyper, med ett pris pa 340 kr/plats och manad. Den hogsta
kostnaden galler for bilparkering i garage, dar medianpriset ar 980 kr.

Tabell 4. Antal befintliga parkeringsplatser pa kvartersmark samt pris for dessa.

Typ Antal Pris (kronor/manad)
Utomhus boende 323 340

ot okanesaiser |33

Utomhus boende, laddplats 3 850

MC garage 14 400

Garage 129 980*

Utomhus centrum 40 1h p-skiva 06-21. Avgift 6vrig tid
TOTALT 542

*Priset for bilparkering i garage varierar mellan 720-1180 kr, medianpris dr 980 kr.
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Beldggningsgrad for de befintliga parkeringsytorna utomhus redovisas per fastighet i
Tabell 5. Vid den forsta belaggningsrakningen har fastigheterna en belaggningsgrad
mellan 58 och 71 procent (torsdag kl 19.00-21.00), pa totalen ar beldaggningsgraden
66 procent. Vid den andra beldggningsrakningen har fastigheterna en belaggningsgrad
mellan 25 och 82 procent (mandag kl 21.00-23.00), pa totalen ar beldggningsgraden
75 procent.

Tabell 5. Resultat belidggningsrikning per fastighet vid tva olika tillfdllen (utomhusparkering kvartersmark).

Antal bilar | Belaggningsgrad | Antal bilar | Belaggningsgrad
Fastighet Antal p-platser
Inventering 1 Inventering 2

Dalkarlshugget 2 78 55 71% 59 76%
Wienerkransen 1 24 16 67% 6 25%
Wienerkransen 3 N 82 56 68% 66 80%
Wienerkransen 3 S 57 33 58% 47 82%
Wienerbrodet 1 90 59 66% 69 77%
TOTALT 331 219 66% 247 75%

Nedanstaende karta visar de befintliga parkeringsytorna dar belaggningsrakning skett.
Besoksparkering till centrumanldggningen (40 platser) har inte ingatt i
belaggningsrdakningen.

Emdrrutan

- Wienerbrodet 1

Figur 9. Karta over befintlig parkering pa kvartersmark. Kdlla: Stena Fastigheter, FOJAB och Tyréns.
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3.6 BILPARKERING ALLMAN PLATSMARK

3.6.1 REGLERING

Langs Ostra delen av Bagarfruvagen, samt norra delen av Skéndalsvdagen, ar parkering
tillaten med undantag for torsdagar mellan kl. 8-16.00, under perioden 1/11 till 15/5.
Framfor sopstationen, mellan Wienerkransen 3 och Smérrutan 1, langs med
Bagarfruvdgen finns en lastplats pa 15 meter dar parkering ar férbjuden mellan kl.06-
16.00 varje dag. All parkering ar avgiftsfri.

Langs Ostra delen av Bengt bagares grand ar parkering tillaten med undantag for
fredagar mellan kl. 8-16.00, under perioden 1/11 till 15/5. All parkering ar avgiftsfri.

3.6.2 BELAGGNING OCH NUMMERSKRIVNING

Vid platsbesok en mandag i oktober mellan kl. 22.00 och 23.00 noterades
beldggningen pa allman platsmark. Vid samma tillfalle gjordes en nummerskrivning av
parkerade bilar pa Bagarfruvdgen, Bengt Bagares Grand, Skdondalsvdagen, Dalbobranten,
Kubbegatan, Smoérbrddsvdagen och Thorsten Levenstams vdg. Samtliga gator med
kantstensparkering inom en radie av cirka 500 meter ingick i inventeringen.

Studerade strackor langs dessa gator framgar i figuren nedan.

Skl 0

_ Smbrbrodsvigen

Figur 10. Léngs svarta linjerade strédckor genomférdes nummerskrivning. Stenas bostadsbestand markerat i
orange. Kdlla: Open street maps och Tyréns.

Vid platsbesdket noterades nastan full belaggning pa parkeringsplatserna langs Bengt
Bagares Grand, Bagarfruvdgen och Skondalsvdgen med endast enstaka lediga platser.
Pa de o6vriga gatorna var det en lagre beldggning, sarskilt pa gatorna langs med
smahusomraden. Beldggningen varierade mellan 76 och 100 procent belaggningsgrad
och totalt fanns det 38 lediga platser pa inventerade gator.
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Vid sammanstallning av nummerskrivningen konstateras att pa Bagarfruvdgen och
Bengt Bagares Grand tillhorde cirka halften av de parkerade bilarna boende hos Stena
Fastigheter. Skondalsvagen som ocksa ligger nara Stenas fastighetsbestand hade 37
procent boende. Langs Dalbobranten intill kvarteret Kaksmulan aterfanns endast 18
procent boende.

Totalt pa de inventerade gatorna var det strax Over var tredje bil som tillhérde boende
hos Stena Fastigheter, medan ungefar 2 av 3 bilar ej gjorde det.

Det blev noterbart farre fordon parkerade ldangs Smorbrédsvdgen nar den évergick till
smahusomrade.

Tabell 6. Resultat fran beldggningsrdkning och nummerskrivning pa angrédnsande gator

Gatunamn Antal Antal | Beldggning | Antal boende | Andel boende Antal 6vriga
platser | bilar hos Stena hos Stena parkerade

Bagarfruvdgen 39 35 90% 16 46% 19
Bengt Bagares Grand 14 14 100% 8 57% 6
Skondalsvagen 51 41 80% 15 37% 26
Dalbobranten 66 50 76% 9 18% 41
Kubbegatan 13 13 100% 0 0% 13
Smorbrodsviagen 21 16 76% 3 19% 13
Thorsten Levenstams vdg 17 14 82% 0 0% 14
TOTALT 221 183 83% 51 39% 132

3.6.3 ANALYS AV FORANDRINGAR AV BILPARKERING ALLMAN PLATSMARK

Majoriteten av kantstensparkeringen langs Bagarfruvdagen och Bengt Bagares Grand
planeras att tas bort i framtiden. Vid platsbesok noterades att omkring héalften av de
parkerade bilarna pa dessa gator tillhérde boende i Stenas fastigheter.

Vid en minskad tillgang till kantstensparkering ldngs de allminna gatorna, skulle det
kunna innebara en 6kad efterfragan av parkering pa Stenas kvartersmark. | dagslaget
ar parkering pa allmanna gator avgiftsfri men dven om/nar avgift inférs pa dessa
kommer den vara lagre dn Stenas avgift i planerat garage. Skillnaden idag mellan
allmdnna gator och den billigaste markparkeringen hos Stena dar 340 kr. Potentiell
skillnad i framtiden mellan hogsta avgift 300 kr (taxeomrade 5) och garageparkering
(se garagepriser i tabell 4) kommer darfér vara minst 700 kr.

Det beddms darfor som troligt att de boende som star pa gatan och ar priskansliga
kommer fortsatta parkera pa gatan. Inom ett langre gangavstand fanns det sent pa
kvédllen gott om parkering pa allmdnna gator vid den angrdansande
smahusbebyggelsen. Detta visar pa fortsatt goda mojligheter for boende hos Stena att
nyttja allmdnna gator, sarskilt med tanke pa att det fanns 38 lediga platser i samband
med beldggningsrdakningen.

Vid ett inférande av boendeparkering och parkeringsavgifter pa allmanna gator
kommer dven en del av parkeringsefterfragan avta. Framst handlar det om bilagare
som sallan anvander sin bil och anvander gatan for langtidsparkering.

Om boende som idag parkerar pa allmanna gator trots allt dnskar att nyttja plats i
Stenas tillkommande garage, kommer utrymme att finnas for det. Stena tar hojd for
cirka 25 extra platser i garaget, motsvarande halften av de som parkerar pa gatan
idag.
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3.7 CYKELPARKERING KVARTERSMARK

| fastigheterna i Stenas bestand finns mojlighet att parkera inomhus i cykelrum och
utomhus i cykelstall. Majoriteten av cykelrummen finns pa gardarna i ndra anslutning
till entréerna, fatal cykelrum finns i kdllare som nas via dorr fran gardarna.
Besoksparkering sker utomhus i cykelstall.

Endast kvarter Kaksmulan saknar cykelparkering inomhus. All cykelparkering sker i
tvavaningsstall pa garden.

Pa bilden nedan visas cykelrummens placering. Utomhus finns cykelstall i direkt
anslutning till samtliga entréer, ej markerat i bilden.

Tre av femton cykelrum kommer att férsvinna i samband med exploateringen
(Wienerkransen 3 och Rosenbrddet 1), vilka tillkommer pa annan plats. Det handlar om
totalt 140 cykelparkeringsplatser i cykelrum som behdver ersadttas.

Rosenbrodet 1

Dalkarishugget 2
Smérrutan 1

Wienerkransen 3

Wisnerkransen 1

Wienerbrodet 1

Figur 11. Cykelrummens placering i Stenas befintliga bostadsbestand. Cykelrum pad gdrd markerat i gult.
Cykelrum i kéillarplan markerat i orange. Cykelstdll utomhus vid entréer dr ej markerade pa kartan. Kdlla:
Stena Fastigheter, FOJAB och Tyréns.
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Vid beldaggningsrdakning en mandag i borjan av oktober kl. 19.00-21.00 noterades total
beldggningsgrad for Stenas samtliga cykelparkeringar (inomhus och utomhus) pa 73
procent, inrdknat vuxen- och barncyklar. Totalt noterades 712 cyklar i alla
cykelrummen varav 598 var vuxencyklar.

Tabell 7. Typ av cykelparkering och beldggning dels fér vuxencyklar, dels fér vuxen- och barncyklar samt
totalt antal cyklar.

Placering Beldggning (vuxna) | Belaggning (inkl barn) Totalt antal cyklar
Samtliga platser 61% 73% 712
Inomhus 86% 104% 590
Utomhus 27% 30% 122
Framhjulsstdll 29% 34% 88
Ramlas 31% 31% 10
Tvavaningsstdll 21% 21% 24

Tabellen ovan visar pa beldaggning dels for endast vuxencyklar, dels for alla cyklar
inklusive barncyklar. En separering gjordes da barncyklar oftast var for sma for att
nyttja cykelstdllen och lag istdllet utspridda pa golvet. Dar det fanns takkrokar
anvandes de endast av mindre barncyklar. Total belaggningsgrad inomhus lag pa 104
procent, men endast vuxencyklar hade en beldggning pa 86 procent. Total
beldggningsgrad utomhus var 30 procent. Belaggningen var i genomsnitt relativt lag
oavsett typ av cykelstdll utomhus (framhjulsstall 29 procent, ramlas 31 procent,
tvavaningsstall 21 procent).

3.7.1 CYKELPARKERINGENS STANDARD

Vid platsbesdk observerades att cykelstadll utomhus anvdndes i liten utstrackning och i
de flesta fall inte alls. De fa cyklarna som var parkerade vid dessa var ofta fastlasta i
ramen utmed langsidan pa cykelstdllen, vilket ar en indikation pa att méjlighet till
ramlasning efterfragas. Vid de cykelrum som hade korta men relativt branta ramper
ned till cykelrum i kdllarplan noterades en lagre belaggning inomhus (vuxencyklar 77%,
inklusive barncyklar 87%) och hogre beldaggning i utomhus (vuxencyklar 53%, inklusive
barncyklar 53%) jamfért med andra fastigheter. Denna férdelning géllde oavsett typ av
cykelstall utomhus, vilket kan tyda pa att cykelrum i kéllarplan upplevs som mindre
lattillgangliga dn cykelrum pa gard och att fler darfér parkerar utomhus.

Bade inom- och utomhus saknades oftast mdjlighet till ramlasning i cykelstallet.
Ramlasning fanns utanfér husen pa Bengt Bagares Grand 4-8, dock hade de stillen inte
hdgre beldggning dn grannhuset som hade endast framhjulstall. Dock anvandes
rampernas racken i stor utstrackning for att lasa fast cyklar i ramen, vilket tyder pa en
sadan efterfragan. Det saknas dedikerade ytor for mer ytkravande cyklar sa som
exempelvis ladcyklar. | de cykelrummen pa gard (gulmarkerade i figur 11) fanns det
dock oftast méjligheter for ytkravande fordon att parkera och lasas fast i stdll. Dock ar
inte cykelrummen avsedda for dessa cykeltyper, vilka har behov av storre svangradier
an vanliga cyklar.
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Figur 12. Exempel pa cykelparkering utomhus, dér méjlighet till ramlas saknas i framhjulsstéllen. Kdlla:
Tyréns.

3.7.2 CYKELPARKERING KVARTER KAKSMULAN

Utredningen beddmer det intressant att lyfta belaggningen i kvarter Kaksmulan, da
fastigheten ar relativt nybyggd och har utgatt fran parkeringstal i gallande riktlinje.
Den har dven en stor andel mindre ldgenheter som gor den relevant for att jamfora
med den planerade Centrumpabyggnaden.

Vid platsbesdk en torsdag i september respektive en mandag i oktober kl. 19.00-21.00
observerades belaggningen pa cykelparkeringarna utomhus i kvarter Kaksmulan. Det
finns inga cykelparkeringar inomhus i denna fastighet. Kvarteret ar nybyggt och ligger
i Skondals centrum. Totalt stod 25 cyklar, vid forsta tillfdllet, och 24 cyklar, vid andra
tillfallet, parkerade pa 115 cykelparkeringsplatser, vilket motsvarar en belaggning pa
21 procent. Inga parkerade cyklar observerades pa loftgangarna det vill siga utanfor
de boendes ytterdorrar.

\ 18 | R o~
Figur 13. Beldggningen vid ett av cykelstdllen i kvarter Kaksmulan. Kdlla: Tyréns.
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4 FORANDRING AV BILPARKERING KVARTERSMARK

| samband med fortatningen av omradet kommer ett flertal parkeringsytor pa
kvartersmark att foérsvinna, men nya parkeringsanldaggningar kommer att tillkomma.

Tabell 8. Parkeringsanldggningar som forsvinner i och med exploateringen i omradet.

Fastighet Antal p-platser
Bagarfruvdgen -83
Bengt bagares grand -55
Wienerbrodet 1 -64
Centrum P -32
Lastgatan -7
TOTALT -241

Tabell 9. Méjliga tillkommande parkeringsanléggningar.

Fastighet ':T;?lepr'
Mobilitetshus 207
Garage Rosenbrodet 25
Garage Bengt bagares grand 84
TOTALT 316

Det totala antalet befintliga parkeringsplatser redovisade i Tabell 4 dar 542 platser. For
att berdakna antalet tillgangliga platser for befintliga boende i Stenas fastigheter
subtraheras 14 platser for MC, 40 platser for centrumbesdkare samt dven 33 platser
for lokalhyresgdster. Det motsvarar att det idag finns 455 platser tillgangliga for
de boende. Det innebar att tillganglighet till parkering for MC, lokalhyresgaster och
centrumparkering inte paverkas efter utbyggnad jamfort med nuvarande situation.

Total tillgang av parkeringsplatser efter utbyggnad blir 530 bilplatser enligt tabellen
nedan. Malet ar att det nya mobilitetshuset ska ha friflytande platser for att dven
mojliggora for besdksparkering.

Tabell 10. Tillgdngliga parkeringsplatser efter utbyggnad.

Parkering ?)T;?;er::
Befintligt boende (tabell 4) 455
Foérsvinner (tabell 8) -241
Tillkommer (tabell 9) 316
TOTALT 530

2024-03-08

20(33)



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2024-03-08, Dnr 2021-02549

TYRENS

5 PARKERINGSEFTERFRAGAN KVARTERSMARK

| detta kapitel redovisas parkeringsefterfragan for befintlig och planerad bebyggelse.

Redovisad bilparkeringsefterfragan for befintliga bostader utgar fran faktiskt
anviandande (uthyrda platser), medan den planerade bebyggelsens efterfragan utgar
fran Stockholm stads parkeringsnorm med ett lagesspecifikt parkeringstal pa 0,5
bilplatser per lagenhet.

For cykel berdknas efterfragan for planerade bostader utifran 3 cykelplatser per 100
kvadratmeter BTA. For befintliga boende gors inga andringar av tillgangen till
cykelparkering.

5.1 CYKELPARKERING BEFINTLIGA BOSTADER

| samband med den genomforda beldggningsriakningen en mandag i oktober kl 19.00-
21.00 kunde parkeringsefterfragan for cykel konstateras i de befintliga bostaderna.
Genom att berdkna antalet cyklar per lagenhet och jamféra det med den planerade
bebyggelsen visar det pa en lagre efterfragan i befintlig bebyggelse jamfort med
parkeringstal 2,5 per 100 kvadratmeter BTA (som ar det ldgsta inom spannet pa 2,5-4
cykelplatser per 300 kvm).

Jamforelsen visar parkeringsnormens lagsta p-tal inom spannet dar 72 procent hogre dn
befintlig cykelparkeringsefterfragan, och jamfért med endast vuxencyklar (som nyttjar
cykelstadllen) ar parkeringsnormen 100 procent hogre.

Tabell 11. Berdkning av antalet cyklar per Idgenhet utifran beldggningsrékning (jémféort med kravet pa
minsta p-tal 2,5/100 kvm vid nyexploatering).

Alla Endast Utrymmeskravande Jamforelse: p-tal 2,5/100 kvm
cyklar vuxencyklar for den nya bebyggelsen
Antal lagenheter 662 662 662 421
Antal cyklar 712 598 10 784
Cyklar per lagenhet 1,08 0,90 0,02 1,86

52 CYKELPARKERING PLANERADE BOSTADER

For cykelparkering ar parkeringsnormen for Stockholms stad mellan 2,5-4 cykelplatser
per 100 kvadratmeter ljus BTA.

En viktig faktor som styr efterfragan pa cykelparkering ar den omkringliggande
cykelinfrastrukturen. I avsnitt 3.1 beskrivs det lokala cykelvagnatet, dar det bland
annat tydliggors att ldngs huvudgator saknas det separerade cykelbanor vilket gor att
manga cyklister foredrog att cykla pa gangbanan.

Cykeldagandet i de befintliga bostdaderna visar pa en markant lagre efterfragan pa
cykelplatser jamfort med spannet i parkeringsnormen for cykel. Darfor bedéms
behovet av cykelparkeringar kunna ligga i den lagre delen av spannet inom
parkeringsnormen, pa 3 cykelplatser per 100 kvadratmeter [jus BTA. Utifran dagens
efterfragan pa cykelparkering i de befintliga bostdaderna, gérs bedémningen att dven
ett potentiellt 6kat cyklande i framtiden och darmed 6kat behov av parkering, kan
rymmas inom detta parkeringstal.
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Tabell 12. Antal cykelplatser per fastighet utifran parkeringsnorm for cykel.

Fastighet Ljus BTA P-tal Antal cyklar
Skoéndalsvagen x 2 2 500 + 2500 3/100 150
Rosenbrédet 2 808 3/100 84,2
Smoérrutan 3140 3/100 94,2
Bagarfruvdgen x 2 3265 + 3265 3/100 195,9
Gardshuset 2412 3/100 72,4
Bengt bagares grand x 2 1606 + 1606 3/100 96,4
Skéndals torn 5 640 3/100 169,2
Centrumpabyggnad 2 632 3/100 79
TOTALT 31374 942

Sammanlagt skulle 942 cykelplatser behdva ordnas for den nya bebyggelsen enligt
foreslaget parkeringstal inom parkeringsnormen.

5.3 BILPARKERING BEFINTLIGA BOSTADER

Det finns idag 662 ldgenheter i Stenas befintliga bestand samt 455 bilplatser
tillgdangliga for boende. Av dessa dr 338 platser uthyrda (bortraknat dubbeluthyrningar
da Stena framat planerar att inte erbjuda just dubbeluthyrningar), vilket motsvarar ett
parkeringstal pa 0,51 bilar per lagenhet.

5.3.1 GRONT PARKERINGSTAL BEFINTLIGA BOSTADER

Genom att erbjuda befintliga hyresgdster mobilitetsatgarder kan parkeringsefterfragan
sankas och parkeringstalet reduceras. For hyresgdster i de befintliga bostdaderna ar
malet att erbjuda ett brett paket av mobilitetsatgarder. Paketet motsvarar omkring 12
procent i reduktion vid nyproduktion av bostader. En nagot forsiktigare reduktion
berdknas dock for de befintliga bostdderna, med 10 procent reduktion pa
parkeringstalet, det vill siga grundlaggande nivan i stadens riktlinje. Mdjligheten finns
darfor att de boendes parkeringsefterfragan kan komma att minska mer an
reduktionen pa 10 procent med tanke pa paketets omfattning och dess mdjliga
effekter. Se kapitel 6 for beskrivning av atgdrderna.

Tabell 13. Parkeringsefterfragan efter reduktion genom mobilitetsatgdrder, befintliga bostdder.

Fastighet Antal Igh Fugil () P-tal Reduktion | Antal p-plats
p-platser
Befintliga bostader 662 338 0,51 10% 304,2

Sammanlagt innebar det en parkeringsefterfradgan pa 305 parkeringsplatser.
5.4 BILPARKERING PLANERADE BOSTADER

5.4.1 LAGESSPECIFIKT PARKERINGSTAL

Det lagesspecifika parkeringstalet for Skdndals centrum ar satt till 0,5 per lagenhet. |
tabell nedan gors en sammanstallning for berakningar av parkeringsefterfragan per
fastighet.
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Tabell 14. Antal bilplatser per fastighet utifran Idgesspecifikt parkeringstal.

Fastighet Antal Igh | P-tal Antal p-plats
Skéndalsvagen 74 0,5 37
Rosenbrodet 37 0,5 18,5
Smérrutan 38 0,5 19
Bagarfruvagen 81 0,5 40,5
Gardshuset 32 0,5 16
Bengt bagares grand 40 0,5 20
Skondals torn 65 0,5 32,5
Centrumpabyggnad 54 0,5 27
TOTALT 421 210,5

Sammanlagt innebdr det en parkeringsefterfragan pa 211 parkeringsplatser.

5.4.2 PROJEKTSPECIFIKT PARKERINGSTAL

Det projektspecifika parkeringstalet tas fram genom att analysera den planerade
bebyggelsens sammansattning. | nedanstaende tabell redovisas fordelningen av olika
typer av lagenheter i projektets alla fastigheter.

Tabell 15. Fordelning Idgenheter i respektive fastighet.

Fastighet 1RoK 2RoK 2,5RoK 3RoK 4RoK 5RoK Totalt

Antal 26 16 16 8 8 0 74
Skondalsvagen

Andel  35% 22% 22% 11% 11% 0% 100%

Antal 7 14 0 13 3 0 37
Rosenbrodet

Andel  19% 38% 0% 35% 8% 0% 100%

Antal 2 8 10 7 9 2 38
Smorrutan

Andel 5% 21% 26% 18% 24% 5% 100%

Antal 2 49 0 4 24 2 81
Bagarfruvdgen

Andel 2% 60% 0% 5% 30% 2% 100%

Antal 1 20 0 1 9 1 32
Gardshuset

Andel 3% 63% 0% 3% 28% 3% 100%

Antal 8 12 0 14 6 0 40
Bengt bagares grand

Andel  20% 30% 0% 35% 15% 0% 100%

Antal 12 8 10 20 14 1 65
Skondals torn

Andel  18% 12% 15% 31% 22% 2% 100%

Antal 28 20 0 6 0 0 54
Centrumpabyggnad

Andel  52% 37% 0% 11% 0% 0% 100%

Skondalsvagen, Rosenbrodet, Bagarfruvdagen, Gardshuset och Bengt bagares grand har
alla en hog andel mindre lagenheter, diar mer dn 50 procent ar 1 eller 2 rum och kok.
Dock ger endast ldgenheter under 35 kvadratmeter en maximal reduktion om 30
procent for det projektspecifika parkeringstalet, vilket gor att inget av fastigheterna
uppfyller kravet for en ytterligare reducering i det projektspecifika parkeringstalet.

Fastigheten Centrumpabyggnaden har 87 procent 1-2 rum och kok och ar darfor
aktuellt for en projektspecifik reduktion. Den genomsnittliga lagenhetsstorleken for
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alla lagenheter i Centrumpabyggnaden ar 41 kvm per lagenhet, vilket visar pa en hog
andel sma lagenheter nara 35 kvm. Bedomningen ar darfor att det projektspecifika
parkeringstalet for Centrumpabyggnaden kan justeras ned med 25 procent, vilket
motsvarar 0,375 per lagenhet. Totalt innebar det en parkeringsefterfragan pa 20,25
platser, en minskning med 6,75 bilplatser for Centrumpabyggnaden. Totalt for den
planerade bebyggelsen innebdr det 204 bilplatser.

Tabell 16. Antal bilplatser per fastighet utifran projektspecifikt parkeringstal.

Fastighet Antal Igh P-tal Antal p-plats
Skéndalsvagen 74 0,5 37
Rosenbrodet 37 0,5 18,5
Smérrutan 38 0,5 19
Bagarfruvdgen 81 0,5 40,5
Gardshuset 32 0,5 16
Bengt bagares grand 40 0,5 20
Skondals torn 65 0,5 32,5
Centrumpabyggnad 54 0,375 20,25
TOTALT 421 203,75

5.4.3 FORDJUPAD ANALYS AV PROJEKTSPECIFIKT BILAGANDE

Observera att detta avsnitt endast visar pa ett méjligt scenario av bildgande i den
kommande bebyggelsen. Dessa siffror rédknas inte med i den slutliga
bilparkeringsefterfragan.

Som en fordjupad analys kan statistiken 6ver bildgandet per lagenhetsstorlek i Skondal
(se avsnitt 3.4) dven delas in i olika lagenhetstyper anpassat till den planerade
bebyggelsen. Det mojliggor att berdkna ett statistiskt genomsnittligt bildgande for den
nya bebyggelsen, baserat pa det befintliga bilagandet i naromradet.

| tabell nedan har de olika typerna av ldagenheter multiplicerats med det genomsnittliga
bilagandet. Resultatet visar pa hur bilagandet kan komma att se ut i den nya
bebyggelsen.

Tabell 17. Genomsnittligt bildgande for olika typer av Idgenheter i den planerade bebyggelsen.

Typ av lagenhet | Antal nya Igh Biléigallgﬁe PEr | Antal bilar
1 RoK 86 0,17 14,9
2 RoK 147 0,31 45,7
2,5 RoK 36 0,41 14,8
3 RoK 73 0,50 36,7
4 RoK 73 0,68 49,7
5 RoK 6 0,87 5,2
TOTALT 421 167

Totalt innebar det en parkeringsefterfragan pa 167 bilar, vilket motsvarar ett
projektspecifikt parkeringstal pa ca 0,40 bilar per ldagenhet. Det motsvarar en
reduktion pa ca 18 procent fér sammansattningen av lagenheter jamfort med det
projektspecifika parkeringstalet pa 0,375-0,5 per ldgenhet som innebar 204
parkeringsplatser (se avsnitt 5.4.2).
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5.4.4 GRONT PARKERINGSTAL PLANERADE BOSTADER

Genom att erbjuda nya hyresgaster mobilitetsatgarder kan parkeringsefterfragan
sankas och parkeringstalet reduceras. For hyresgaster i de nya bostidderna ar malet att
erbjuda ett paket av mobilitetsatgarder som ger 20 procent reduktion pa
parkeringstalet, det vill sdga en niva mellan medel och ambitiés niva i Stadens riktlinje.
Se kapitel 6 for beskrivning av atgdrderna.

Tabell 18. Parkeringsefterfrdagan efter reduktion genom mobilitetsdatgdirder.

Fastighet Antal Igh Reduktion P-tal | Antal p-plats
Skondalsvagen 74 20% 0,4 29,6
Rosenbrodet 37 20% 0,4 14,8
Smérrutan 38 20% 0,4 15,2
Bagarfruvdgen 81 20% 0,4 32,4
Gardshuset 32 20% 0,4 12,8
Bengt bagares grand 40 20% 0,4 16,0
Skondals torn 65 20% 0,4 26,0
Centrumpabyggnad 54 20% 0,3 16,2
TOTALT 421 163

Sammanlagt ger mobilitetsatgdrder en parkeringsefterfragan pa 163 bilplatser vid en
reduktion pa 20 procent for alla nya bostader. De 163 bilplatserna (efter en reduktion
pa 20 procent) kan jamforas med det statistiska genomsnittet av bildgande i Skondal,
som utan mobilitetsatgarder motsvarar 167 bilplatser (se avsnitt 5.4.3).

5.5 TOTAL BILPARKERINGSEFTERFRAGAN BEFINTLIGA OCH PLANERADE
BOSTADER

Vid en reduktion genom mobilitetsatgarder pa 10 procent for befintliga boende och 20
procent for tillkommande boende blir det sammanlagt 468 bilplatser i
parkeringsefterfragan.

Det bor betonas att en reduktion av befintliga hyresgasters parkeringsefterfragan med
10 procent ar en forsiktig reduktion. Utifran att priset for markparkering idag ar 340 kr
(se tabell 4) ar det ett rimligt antagande att endast prishdjningen av garage kommer
att sinka efterfragan pa parkering. Tillsammans med erbjudandet om
mobilitetsatgarder kan det locka boende att goéra sig av med sin egendgda bil.

Tabell 19. Slutlig parkeringsefterfragan for befintliga och planerade bostdder (grént p-tal).

Typ av ldgenhet Antal p-plats | Reduktion | Behov p-platser efter reduktion
Tillkommande 204 20% 163

Befintligt (antal uthyrda) 338 10% 304,2

TOTALT 542 467,2

Vid en beldggningsrakning och nummerskrivning i omradet kring Stenas kvarter
noterades att 51 boende parkerade ldngs de allmdnna gatorna. Stena planerar att ta
hojd for att cirka halften av dessa kan komma att efterfraga plats i det nya garaget.
Detta behov utreds vidare i nastkommande skede.
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6 MOBILITETSATGARDER

Atgarderna nedan syftar till att sammantaget underlédtta resande och mobilitet for
boende i Stenas fastigheter i Skondals centrum och pa sa satt minska efterfragan pa
bilparkering. Atgdrderna dr utformade och anpassade med avseende pa bland annat
typ av bebyggelse, forutsattningar for resande med respektive trafikslag samt det
geografiska laget.

6.1 MOBILITETSATGARDER BEFINTLIGA BOSTADER

For de befintliga bostaderna ar fastighetsagarens ambition att erbjuda ett
mobilitetspaket motsvarande 10 procent, det vill sdga grundlaggande nivan i Stadens
riktlinje. De atgarder som foreslas inga i mobilitetspaketet ar:

e Marknadsféring och kommunikation
e Latt nabara cykelrum

e Cykelfaciliteter till exempel fast luftpump och automatisk dérroppnare till
cykelrum

e Dedikerade parkeringsplatser for bilpool

e Forbattrade cykelfaciliteter till exempel cykelservice och tvattstation, ladduttag
for elcykelbatterier

e Cykelpool

De befintliga bostadernas cykelrum ar placerade pa gardarna i ndara anslutning till
entréerna och ar redan idag latt nabara (tre av femton cykelrum kommer dock att
forsvinna i samband med exploateringen, men kommer ersattas pa annan plats).

Stena planerar att installera cykelfaciliteter sasom exempelvis fast luftpump och
automatisk dorroppnare saval som cykelservice- och tvattstation samt ladduttag for
elcykelbatterier. Cykelfaciliteterna placeras sa att de ar tillgdngliga for samtliga
befintliga hyresgaster.

Stena foreslar dven att de befintliga bostdaderna far tillgang till en cykelpool och
dedikerade platser for bilpool. De tva sistnamnda atgarderna anvands gemensamt av
bade befintliga och planerade bostader, och placeras sa att de ar tillgangliga for
samtliga.

6.2 MOBILITETSATGARDER PLANERADE BOSTADER

For de planerade bostdaderna dar ambitionen att erbjuda ett mobilitetspaket
motsvarande 20 procent, det vill sdga en niva mellan medel och ambitiés niva i
Stadens riktlinje.

Langst ned i kapitlet redovisas mojliga atgarder for ambitios niva, vilka kan bli aktuella
for fastighetsdgaren att se over langre fram i processen.

De atgarder som foreslas inga i mobilitetspaketet ar:

Grundlaggande niva 10%
e Marknadsféring och kommunikation
e Cykelparkering av god kvalitet
e Latt nabara cykelrum

e Cykelfaciliteter t.ex. fast luftpump och automatisk dorréppnare till cykelrum
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Medelniva 15%
Utdver mobilitetsatgdrderna i grundldggande nivan ingar dven:
e Dedikerade parkeringsplatser for bilpool
e Prova-pa-kort pa kollektivtrafik - erbjudande under viss tid

e Forbattrade cykelfaciliteter t.ex. cykelservice- och tvdttstation, ladduttag for
elcykelbatterier

e Cykelpool

Utokad medelniva 20%

Utdver mobilitetsatgarderna i grundlaggande- och medelnivan, ingar dven nedan
atgarder vilka bedéms motsvara en slutlig reduktion pa 20 procent.

e Leveransskap

e Professionell mobil cykelservice

Nedan ges en utforligare beskrivning av respektive mobilitetsatgard.
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6.2.1 MARKNADSFORING OCH KOMMUNIKATION

Kunskapen om olika fardmedel ar oftast begransad (manniskor kdnner ofta till
fardmedlet som de brukar anvanda) och resvanor ar i regel vanebaserade. Det betyder
att manniskor ofta valjer det firdmedel som de dr vana vid utan att évervdga
alternativen. Det tar vanligtvis tid att vanja sig vid ett nytt fardmedel (till exempel att
orientera sig i kollektivtrafiken) och andra aktiviteter och aktivitetsmdnster dr ofta
uppbyggda kring vissa fardmedel. Darfor tenderar manniskor att vara mer bendgna att
fordandra sina resvanor i samband med en flytt eller byte av arbetsplats.

Foéljande moment ska inga i informationsarbetet gentemot de boende:

e Vid inflyttning ska det finnas information om narheten till kollektivtrafik och
dess forbindelser samt foljande mobilitetsatgarder:

o Cykelparkering
o Cykelservice

o Cykelpool

o Bilpool

e Kommunikationsplan. Marknadsforingen av omradet ska formedla att det
erbjuds ett brett spektrum av mobilitetsatgarder utéver endast
bilparkeringsplats. | marknadsforing bor det framga att omradet ar en fastighet
med ldgre parkeringstal men goda mdjligheter till hallbart resande och ett brett
utbud av mobilitetstjdanster samt goda majligheter till kollektivtrafikresande.

e Vid inflyttning: Valkomstpaket med till exempel cykelkarta, information om
mobilitetstjanster, kollektivtrafikforbindelser samt upplysning om lagre
parkeringstal i projektet.

e Efter inflyttning: Event dar de boende far testa mobilitetstjanster och registrera
sig for bil- och cykelpool. Eventet erbjuder mojlighet for de boende att ldmna in
sina cyklar for reparation/service.

6.2.2 CYKELPARKERING AV GOD KVALITET

Cykelparkeringen pa fastigheten utformas med god kvalitet och hog standard, enligt
stadens handbocker for cykelparkering. Det innebdar att det ska finnas tillrackligt med
utrymme (matt och svangradier) for bade vanliga och ytkravande cyklar, sa att det blir
enkelt och bekvamt att parkera och anvanda sin cykel. Parkeringen ska vara latt att na
och eventuella passager forses med automatisk dérroppnare.

Synliga och trygga cykelrum antas uppmuntra till anvdndning av cykel. Det bidrar till
okad trygghet om t.ex. dagsljus strommar in alternativt om cykelrummet ar val upplyst
samt ar latt att 6verblicka. Det ska kdnnas tryggt att parkera sin cykel.

Cykelservice bor erbjudas (fast installerad tryckluftspump, verktyg for cykelservice och
mojlighet att tvdtta cykeln). Det bor dven finnas ladduttag for elcykelbatterier. Lopande
stadning och underhall samt majlighet till felanmalan av utrustningen behover
sakerstallas sa att den alltid fungerar val och upplevs som palitlig (jamfoérbart med hur
tvattstugor skots).

Cykelparkeringar pa gardsmark boér erbjuda mdojlighet att lasa fast cyklarna med
ramlas.

Cykelparkering for besdkare bor finnas ndra entrén.

6.2.3 TILLGANG TILL DEDIKERADE PARKERINGSPLATSER FOR BILPOOL
Exploatoren mojliggor parkeringsplatser for bilpool, utomhus inom omradet.
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Bedomningen ar att 22 bilpoolsplatser kan tacka de boendes behov, vilket motsvarar 2
procent av antalet ldgenheter.

Bilpoolen bor ha en varierad fordonsflotta med fordon for olika typer av resor,
exempelvis kortare inképsresor, dagsturer och transport av skrymmande varor. Det
finns numera ett brett utbud av elfordon sasom mindre och energieffektiva fordon,
transportfordon samt mer exklusiva modeller. En bilpool med ett brett utbud kan
darfor battre mota olika sorters transportbehov jamfort med att dga en egen bil.

6.2.4 PROVA-PA-KORT KOLLEKTIVTRAFIK

Exploatoéren erbjuder prova-pa-kort pa kollektivtrafiken under minst 2 manader for alla
nyinflyttade under en period pa 5 ar (kan inga i valkomstpaketet).

6.2.5 CYKELPOOL

Exploatdéren forser boende med tillgang till cyklar via en cykelpool. Exploatéren
bekostar medlemsavgiften for cykelpoolen under de fem forsta aren och
cykelpoolsleverantéren sdkerstaller att cyklarna forses med dubbade vinterddack och
har tillgang till arlig service. | cykelpoolen ska olika typer av cyklar (till exempel
elcykel, eldriven ladcykel och cykelkarra) erbjudas.

Beddmningen ar att det bor tillhandahallas upp till 20ellastcyklar varav 10 eldrivna
ladcyklar till cykelpoolen. Cyklarna boér placeras i cykelrum av god kvalitet och ska vara
lattillgangliga for samtliga boende.

6.2.6 LEVERANSSKAP

Mojligheten att ta emot paket, matvaror och andra leveranser dr viktig. Med férandrade
konsumtionsmonster dar e-handel 6kar kraftigt och dven prognostiseras att fortsatta
Oka ar leveransskap en I6sning med stor potential fér minskad efterfragan pa privata
bilresor.

Placeringen av leveransskapen kan ske pa olika platser inom ett omrade - som vid
husens entré eller vid atervinningshus. For den planerade bebyggelsen foreslas att de
nya fastigheterna far leveransskap utanfér entréerna.

Exploatdren ansvarar for att tjansteleverantor staller skap vid fastigheten.

6.2.7 PROFESSIONELL MOBIL CYKELSERVICE

Exploatoren sakerstéller att en professionell cykelservice erbjuds till de boende pa
plats 2 ganger per ar under de forsta 3 aren. Kontinuerlig cykelservice minskar risken
att manniskor slutar cykla pa grund av bristande underhall eller skada pa cykeln.
Service erbjuds var och host for att forbereda infor de olika cykelsdsongerna. Under
hostservicen byts exempelvis dack till dubbdack for att underlatta cykling under
vinterhalvaret.
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Nedan redovisas mdéjliga atgdrder for att uppna ambitids niva, vilka kan bli aktuella
for fastighetsdigaren att se éver Idngre fram i processen.

Ambitios niva 25%

Utdver mobilitetsatgarderna i grundldggande nivan, medelnivan och utékade
medelnivan ingar da aven:

e Bilpool dar byggherren ordnar attraktiva parkeringsplatser till bilpoolen och
tacker den fasta manadskostnaden for ldgenhetsinnehavaren i minst fem ar.

e Personlig resecoach vid inflyttning
e Anpassad prissdttning pa parkeringsavgifter

e Uppfoljning och utvdrdering

6.2.8 BILPOOL

Boende erbjuds bilpoolsmedlemskap och de betalar dirmed endast for de kilometer de
kor. Medlemskapet i bilpoolen ska ordnas och vara betald av exploatdren i fem ar och
medlemsavgiften ska inga i hyran. Poolbilarna ska ha egna parkeringsplatser pa
fastigheten.

Bilpoolen bor ha en varierad fordonsflotta med fordon for olika typer av resor,
exempelvis kortare inképsresor, dagsturer och transport av skrymmande varor. Det
finns numera ett brett utbud av elfordon sasom mindre och energieffektiva fordon,
transportfordon samt mer exklusiva modeller. En bilpool med ett brett utbud kan
darfor battre moéta olika sorters transportbehov jamfért med att dga en egen bil.

6.2.9 PERSONLIG RESECOACH VID INFLYTTNING

Mobilitets- och resecoachsamtal innebdr en individanpassad mobilitetsradgivning i
syfte att fa till en férandring av resvanor. Resecoachen informerar de boende om de
mobilitetsatgarder som finns i fastigheten och hjalper aven till praktiskt med att visa
hur mobilitetsatgarder fungerar samt ser 6éver den boendes vardagliga resebehov.

6.2.10 ANPASSAD PRISSATTNING PA PARKERINGSAVGIFTER

Parkeringsavgifterna for bilparkeringsplats bor ligga narmare den faktiska
anldaggnings- och driftskostnaden for bilparkering for att na en hégre grad av
sjalvfinansiering. | dagsldget ar kostnaden for parkering ofta subventionerad genom
hyror/avgifter, dvs. kostnhaden for parkering betalas delvis genom hyror och delvis
genom parkeringsavgift. En hég grad av sjdlvfinansiering av parkering innebar lagre
boendekostnader for de som inte dger egen bil.

6.2.11 UPPFOLJNING OCH UTVARDERING

Denna atgard ar vardefull bade for exploatoren och staden, som underlag infor
framtida exploateringar vilka har potential att infora mobilitetsatgarder. Uppfoljningen
bor innehalla information om parkeringsbeldaggning for cykel och bil samt
anvandningen av bil- och cykelpool men daven néjdheten hos boende med
mobilitetsatgarder. Forslagsvis genomfors undersékningen arligen de fem forsta aren
och delges Stockholms stad.
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7 SAMMANFATTNING OCH REKOMMENDATION

Enligt parkeringsnormen behover 204 bilplatser ordnas for tilkommande bostader.
Tillsammans med de 338 uthyrda platserna for befintliga hushall blir det en
parkeringsefterfragan pa totalt 542 bilplatser

Med ett paket med mobilitetsatgadrder kan efterfragan pa bilparkering minskas,
och istdllet behover endast 468 bilplatser sdkerstillas.

Mojlig tillgang till parkeringsplatser efter utbyggnad ar i dagsldaget planerat till
530 bilplatser, vilket innebar en god marginal pa 62 extra platser.

De extra platserna mojliggor utrymme for bade poolbilar och eventuell
efterfragan fran boende som idag parkerar pa de allmanna gatorna.

Beddmningen ar att reduktionen ar forsiktig och kommer darfor inte skapa problem
med parkering pa kommunal mark. Den analysen grundas i foljande punkter:

e Avsnitt 5.4.3 visar pa parkeringsefterfragan i den tillkommande bebyggelsen
utifran det genomsnittliga bilagandet, vilket statistiskt visar pa 18 procent lagre
bilagande dn det projektspecifika parkeringstalet. Bedomningen ar ocksa att
det inte kommer leda till en brist pa parkeringsplatser da det ar majligt att
anldagga upp till 530 parkeringsplatser.

e Det planeras for ett brett utbud av mobilitetsatgarder for bade befintliga och
tilkommande boende, dar en forsiktig reduktion gors for befintliga boende.
Det gor att effekten av mobilitetsatgarderna mojligen underskattas och
parkeringsefterfragan darfor blir an lagre.

e Anldggandet av ett mobilitetshus, dar en stor del av parkeringarna samlas,
leder till ett langre gangavstand till bilparkering jamfort med idag. Det ger
kortast gangvdg till cykel och mer likvardigt gangavstand till kollektivtrafik
jamfort med bil, vilket ar en viktig faktor for att framja hallbara resor.

e Fortatning pa befintliga markparkeringar gor ocksa att kostnaden for parkering
for manga hyresgaster kommer 6ka nar de behover hyra parkeringsplats i
garage. Kostnad for parkering ar en av de enskilt viktigaste faktorerna som
paverkar bilinnehavet.

Parkeringsefterfragan for cykel ar berdaknad till 942 cykelplatser for de 421 nya
lagenheterna.

Mangden cykelplatser innebar att flera relativt stora ytor som kommer behoéva
hardgoras for cykelparkering, och darmed negativt inverka pa lekytor och
dagvattenhanteringen. | avsnitt 3.7.2 redovisas parkeringsefterfragan i det nybyggda
kvarteret Kaksmulan. Pa de totalt 115 cykelplatserna var endast 24-25 cyklar
parkerade, en beldaggningsgrad pa 21 procent. Det visar pa en lagre efterfragan pa
cykelparkering i dagslaget jamfort med stadens normer. En mojlig risk ar att
efterfragan pa cykelparkering i de planerade bostaderna kan understiga
parkeringstalet, som i exemplet kvarteret Kaksmulan. Aven i den dldre bebyggelsen var
cykelinnehavet lagre, atminstone 25 procent lagre cykelinnehav dn det lagsta
parkeringstalet enligt normen.

Normens riktlinjer har dock ocksa ett langre tidsspann i atanke, dar staden over tid ser
en okad efterfragan pa cykelparkering. Ett satt att undvika att bygga cykelparkeringar
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som inte nyttjas ar att visa var utrymme for att tillgodose framtida behov finns i
planomradet, och att i exploateringsavtalet faststilla att fastighetsdgaren har ansvaret
att anlagga ytterligare platser om cykelparkeringarna ej racker till. En mojlig 16sning ar
att kommun och byggaktér gemensamt beslutar om att detaljplaneldagga ett
parkeringsreservat for cykelplatser i detaljplanen. Genom avtal kan fastighetsdagaren ta
pa sig att gora regelbundna uppféljningar och nar efterfragan overstiger de befintliga
cykelparkeringarna maste ny parkering anlaggas.

Fortatningen av Skéndals centrum innebdr en markant 6kning av antalet hushall, vilket
leder till forbattrat underlag for service i ndromradet. Det innebdr dven ett 6kat antal
resor i ndromradet samt 6kad anvdandning av befintliga parker och naturmark.

Genom att samtidigt 6ka tillgangligheten for hallbara resor minskar efterfragan att aga
en egen bil, vilket leder till en minskad parkeringsefterfragan. Ett paket med
mobilitetsatgarder ar darfoér en viktig atgard for att minska efterfragan pa parkering,
men det forbattrar dven mobiliteten for de befintliga hushall som idag inte dger en
egen bil. En inkludering av de befintliga hushallen leder darfor till en 6kad mobilitet
och tillganglighet for dessa hushall, varav ungefar halften inte dger bil idag.
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