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INLEDNING

Detta risk-PM utgor en riskbeddmning for en ny kontorsbyggnad (Klara City View) som planeras att uppforas
intill Klarabergsviadukten i samband med att en del av Klarastrandsleden déckas 6ver. Byggnaden planeras att
uppforas ovanpa den nya forlingningen av Blekholmstunneln. Férutom kontor planeras byggnaden dven att
inrymma bland annat restaurang. Detaljplanearbete pagar for den nya fastigheten (del av Norrmalm 4:41).

Berord fastighet planeras att uppforas i centrala Stockholm. I de centrala delarna av Stockholm rader det ett
generellt forbud mot regelbundna transporter av farligt gods pa végnitet. Klarastrandsleden leder in till
Blekholmstunneln, vilken tillhor tunnelkategori E. Kategori E innebar att det generellt rader ett totalforbud mot
farligt gods-transporter av markningspliktiga fordon. Pa védgavsnittet i tunneln kan det dock ske transporter med
farligt gods givet att de uppfyller ADR-S-kraven for fri méngd (begrinsad méngd, virdebegransad méngd).
Fastigheten ligger i néra anslutning till Stockholm Centralstation dir det pa jarnvég férekommer transporter med
farligt gods.

Syftet med detta risk-PM ér att redogdra for vilka eventuella riskreducerande &tgérder som &r aktuella att vidta
med hénsyn till ndrheten till jirnvagssparen samt den nya tunnelmynningen av Klarastrandsleden/Centralbron,
dvs forlingningen av Blekholmstunneln. Aven risker kopplade till olyckor med transporter av farligt gods (fri
méngd) pa Klarastrandsleden/Centralbron samt i Blekholmstunneln hanteras i detta risk-PM.

Byggherren ska beakta de eventuella riskreducerande atgéarder som tas upp i detta risk-PM i samband med
nybyggnationen av Klara City View.

De risker som utreds i detta risk-PM &r sddana som kan ge upphov till skada pa ménniskors liv och hélsa hos de
personer som vistas inom berdrt omrade. Diremot studeras ej uppsatliga skador, bullerstérningar, miljorisker
eller vibrationsskador. Vidare studeras inte risker kopplade till de som vistas inom forléngningen av
Blekholmstunneln da detta har utretts separat av WSP och hanteras i ett separat projekt for 6verddackningen.

Underlag till detta risk-PM har varit foljande:

- Platsbesok genomfort 2024-06-18.

- Information fran uppdragsgivaren och illustrationsbilder.

- PM-Brandskydd med tillhérande brandritningar, uppréttat av Care of Brand & Risk, daterade
2024-05-15.

- Behovsbedomning och avgrinsning av miljokonsekvensbeskrivning till detaljplan for Norrmalm 4:41
m.fl., Norra Klarastrandskopplet, i stadsdelen Norrmalm, Stockholms stad, uppréttat av Structor, daterat
2023-09-28.

- Klara City View- PM Olycksrisker, uppréttat av Structor, daterat 2023-09-20.

Gallande riktlinjer och styrande dokument

Bebyggelse intill jarnvag

Enligt rapporten Riktlinjer for planliggning intill viigar och jirnvéigar dir det transporteras farligt gods™' ska
risker inom 150 m frén studerat omrade vérderas i samband med detaljplaneprocessen. I rapporten anges dven
rekommenderade skyddsavstand mellan jarnvagar dér det sker transporter av farligt gods och olika typer av
bebyggelse, se figur 1. I rapporten framgar det att om de rekommenderade skyddsavstanden uppfylls sé erfordras
vanligtvis ingen detaljerad riskbedomning.

! Lansstyrelsen Stockholm. Riktlinjer for planliggning intill viigar och jdrnvigar dir det transporteras farligt gods,
2016-04-11.
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- _ Riskhanteringsavstand
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(obemannad) G - drivmedelsforsorjning (bemannad) | € - centrum
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P - parkering (ytparkering) | K- kontor H - detaljhandel
T - trafik N - friluftsliv och camping O - tillfallig vistelse
P - parkering (6vrig parkering) R - besoksanlaggningar
Z - verksamheter S-skola

Figur 1. Rekommenderade skyddsavstdind mellan bebyggelse och jarnvdg dir det sker transporter av farligt gods.

OMRADESBESKRIVNING

Aktuellt omréade &r beldget i stadsdelen Norrmalm i Stockholm, se markering i figur 2. Nordost om berdrt
omréde ligger Stockholm Centralstation, dér flera av Sveriges jarnvégar passerar. Véster om berdrt omrade
ligger Kungsholmen och stadsdelarna delas av med varandra av vattendraget Klara sjo.

Pa fastigheten planeras det att uppforas en byggnad i 9 vaningar ovan mark samt ett kéllar-/souterrdngplan, se
figur 3. Byggnaden ska inrymma kontor samt bland annat restaraung. Byggnaden planeras att uppforas pa en
overddckning av Klarastrandsleden, vilket innebér att Blekholmstunneln forléngs i sodergéende riktning, se figur
4. Planerad byggnad uppfors ddrmed pa den nya tunnelkonstruktionen.

Intilliggande byggnader utgors framst av kontor, bostéder, Stockholm Waterfront, Stockholm Centralstation
samt restauranger.

Riddarfjarden

Figur 2. Berort omrdde dr markerat med svart cirkel. R6d markering visar vigar med forbud mot regelbundna transporter
av farligt gods. I figuren framgar det dven placeringen av Stockholm Centralstation och jdrnvigsspdren ddr det sker
transporter av farligt gods.
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Figur 4. Planerad byggnad. Intilliggande vigar och ny tunnelmynning dr utmarkerade i figuren. Byggnad uppfors pad en
overddckning av Klarastrandsleden/Centralbron.

Riskkallor

I foljande avsnitt redovisas vilka riskkdllor som har identifierats inom 150 m fran berért omrade.

Jarnvagsspar vid Stockholm Centralstation

Vister om berdrt omrade ligger Stockholm Centralstation dér en stor del av svensk jarnvégstransport mellan
sodra och norra Sverige passerar. Dessa jarnvagsspér dr klassade som farligt godsleder. Det innebér att det sker
transporter av farligt gods pa jarnvagssparen. Det kan ske transporter av samtliga amnesklasser pa
jarnvégssparen. En olycka dér ett tdg lastat med farligt gods kan ddrmed ge upphov till t ex giftiga gasmoln,
briander och explosioner.

De vistra jarnvégssparen, och dirmed dven de som dr placerade ndrmast planerad byggnad, ar sedan tidigare
overdidckade av en betongkonstruktion. Det kortaste avstandet mellan planerad byggnad och narmsta
sparvigsmitt dr ca 85 m och det kortaste avstandet till ndrmsta sparvagsmitt som inte dr 6verdackad ar ca 120 m,
se figur 5. Det finns dven planer pa att i ett separat projekt dverddcka sparomradet vid Stockholm Centralstation
mellan Vattugatan och Kungsgatan, dvs omradet bade syd- och nordost om berdrt omrade. Den ndrmsta
tunnelmynningen kommer i sé fall att vara beldgen ca 140 m fran planerad byggnad.

Berdrt omrade skiljs av fran jarnvigssparen via befintlig bebyggelse. Vid en olycka dér en jarnvagstransport med
farligt gods &r inblandad kommer dérfor befintlig bebyggelse utgdra en skyddsbarridr mot planerad byggnad.
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Lansstyrelsen Stockholm rekommenderar ett skyddsavstand pa minst 30 m mellan jarnvagsspér dér det sker
transporter av farligt gods och kontor samt ett skyddsavstand pa minst 50 m till detaljhandel. Rekommenderade
skyddsavstand uppfylls med god marginal.

Med hénsyn till avstdndet mellan planerad byggnad och jarnviagsspéaren samt befintlig bebyggelse bedoms risker
kopplade till transporter med farligt gods pa jarnvagssparen ha en marginell paverkan pa berort omréde. I fall
jarnvégssparen dverdickas likt tidigare ndmnt forslag eller liknande kan utférandet forvéntas ha en positiv
inverkan pé berdrt omrade da den negativa effekten av en olycka i jarnvagstunneln kan forvintas begrénsas av
den nya tunnelkonstruktionen.

Risker kopplade till transporter med farligt gods pé jarnvigen eller effekterna av den eventuella 6verddckningen
av jarnvigssparen beaktas darfor inte vidare i detta risk-PM.

Klarastrandsleden/Centralbron/férlangningen av Blekholmstunneln

Planerad byggnad uppfors pé en 6verdiackning av en del av Klarastrandsleden, vilket innebér att befintlig
tunnelmynning av Blekholmstunneln forldngs i sédergdende riktning. Det kortaste avstandet mellan planerad
byggnad och ny placering av tunnelmynningen beréknas vara ca 13 m, se figur 5.

Da det rader forbud mot regelbundna transporter av farligt gods i Stockholms innerstad samt att
Blekholmstunneln tillhér tunnelkategori E bedoms de transporter av farligt gods som sker av privatpersoner pa
vagstrackan enbart utgora ett marginellt riskbidrag. I tunneln skulle det dock kunna ske transporter med farligt
gods givet att dessa uppfyller kraven for sé kallad fri mingd (begrédnsad méngd, virdeberdknad mingd), det &r
alltsd mojligt att det t ex sker transporter med mindre méngder av explosivt material pa vagstrackan.

Overdickningen av vigstrickan, dvs tunnelkonstruktionen, planeras att utformas pa ett sidant sétt att
konstruktionen stir emot risker kopplade till bland annat pakorning av gasfordon mm samt olyckor kopplade till
transporter med fri mangd. WSP har sedan tidigare uppfort en separat utredning for hur forléngningen av
Blekholmstunneln ska utformas for att sékerstélla tunnelsdkerheten. WSP har bland annat uppréttat en separat
riskbedomning, ett sdkerhetskoncept samt brandskyddsbeskrivning for den nya tunnelférldngningen dér bland
annat risker kopplade till farligt godstransporter samt personsikerhet hanteras.

Tunnelforlingningen utgdr ett separat projekt och risker kopplade till detta har hanterats i separata utredningar
genomforda av WSP. Risk och riskreducerandeéatgirder kopplat till detta projekt kommer darfor inte att hanteras
vidare i detta PM.

Med hénsyn till de begriansningar som finns avseende transporter av farligt gods pa berérd végstracka studeras
inte risker kopplade till regelbundna farligt godstransporter pa vigen vidare i detta risk-PM. Risker kopplade till
transporter av farligt gods som uppfyller kraven for fri mingd studeras dock vidare i detta risk-PM-

Klarabergsviadukten

Planerad byggnad uppfors ca 3,5 m fran Klarabergsviadukten. Hogsta tillatna hastighet pa vagstrackan forbi
berérd byggnad dr i dagslaget 40 km/h. Végstrickan ar rak och sikten dr god. De tva végriktningarna &r avskilda
fran varandra via en refug. Med hénsyn till den laga tilldtna hastigheten samt vagens utformning bedéms risker
kopplade till pak6érning vara smé och enbart ha en marginell riskpaverkan pa ber6rt omrade. Risker kopplade till
trafik pa Klarabergsviadukten beaktas darfor inte vidare i detta risk-PM.
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Figur 5. Planerad byggnad dr schematisk utritad. Avstand mellan planerad byggnad och respektive riskkdlla framgdr i
figuren.

RISKIDENTIFIERING OCH VARDERING

I foljande avsnitt sammanstélls de mdojliga risker och bedomningar som i ett initialt skede har beddmts kunna ha
en negativ paverkan pé berdrt omrade. De bedomningar som gors grundar sig pa erhallet underlag samt tidigare
erfarenheter av riskbedémningar i detaljplaneprocessen.

For varje identifierad riskkélla anges en kortare beskrivning av forutsittningarna, mojliga olycksscenarier samt
vad konsekvensen av respektive olycksscenario kan bli. Efter det gors en bedomning om respektive riskkélla
utgor en risk for berdrt omrade samt om riskreducerande atgirder i sé fall kan medfora att risknivén blir
acceptabel.

Klarastrandsleden/Centralbron/férlangningen av Blekholmstunneln

Aven om det finns ett forbud mot regelbundna transporter var farligt gods pa Klarastrandleden/Centralbron samt
i Blekholmstunneln kan det komma att ske farligt godstransporter da de uppfyller kriterierna for fri méngd. Det
dr framst transporter av &mnen som kan ge upphov till en explosion i tunneln som bedéms kunna ha en negativ
effekt pa planerad byggnad di denna uppfors ovanpa tunnelkonstruktionen. Ovriga olycksscenarier bedoms
fraimst ha ett konsekvensomrade som é&r lokaliserat till inom tunneln och dess mynning.

Vid en explosion i tunneln bedéms rorelser uppsta i tunnelkonstruktionen inkl tunneltaket. Det finns risk att
dessa rorelser fortplantar sig uppét sa att dven konstruktionen i berérd byggnad paverkas pa ett negativt sitt. Viss
niva av rorelser i byggnadens konstruktion godtas, men om rorelserna dverstiger den acceptabla nivan behover
konstruktiva atgdrder vidtas. Sannolikheten att det dock skulle ske en olycka med ett fordon som transporterar
explosivt material bedoms dock som liten med hénsyn till vigens utformning. Dessutom forvintas antalet
transporter av explosivt material vara lagt da det inte, pa nationell niva, &r ndgon av de vanligaste
dmnesklasserna som transporteras pa det svenska vignétet?.

2 Riddningsverket. Kartliggning av farligt godstransporter, September 2006, 2006.
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FORESLAGNA RISKREDUCERANDE ATGARDER

Baserat pa ovanstaende riskidentifiering och vérdering bedoms risknivén inom ber6rt omrade generellt vara
acceptabel. Riskreducerande atgérder ska dock vidtas for att hantera de rorelser 6ver acceptabel nivd som kan
uppsta 1 byggnadens konstruktion vid héndelse av en explosion i férlangningen av Blekholmstunneln.
Bjdlklagsuppbyggnaden pa byggnadens broplan ska dérfor utformas pa ett sadant sitt sa att eventuella rorelser
som Overstiger acceptabel niva vid en explosion minskas. Exempelvis kan broplanet utformas med ett separat
innergolv som &r frikopplat fran tunneltaket. Exakt 16sning och utformning behdver utredas i kommande skede i
samband med byggnadens detaljprojektering.

Observera att denna beddémning och behov av riskreducerande atgarder kan komma att dndras om det skulle ske
andringar eller uppkomma nya forutséttningar som péaverkar riskbilden.

SLUTSATS

De riskkéllor som har identifierats 1 detta risk-PM har generellt bedomts som acceptabla. De rekommenderade
skyddsavstdnd som finns angivna vid bebyggelse intill jairnvigsspér dér det sker transporter av farligt gods
uppfylls med god marginal (dven om jarnvégsspéren inte overdickas).

Med hénsyn till att det kan ske transporter av fri mangd pa Klarastrandsleden/Centralbron samt i férldngningen
av Blekholmstunneln ska konstruktiva atgarder vidtas for att hantera de rorelser i byggnadskonstruktionen som
overstiger den acceptabla nivén vid héndelse av en explosion i tunneln.

Utifrdn ovanstdende beddmer Care of Brand & Risk att planerad byggnad kan uppforas pé del av fastigheten
Norrmalm 4:41.
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