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1 Inledning

Projekt Klara City View, del av fastigheten Norrmalm 4:41, omfattar att bygga
ett nytt kontorshus pa ca 15 000 kvm vilket mgjliggérs genom att delar av Klara
strandsleden dackas over. Klara City View ligger centralt i Stockholm.
Fastigheten angransar mot Klarabergsviadukten i norr, Klara sj6 i vaster,
Waterfront Congress Building i 6ster och Klara Malarstrand i séder.

Idag utgdrs platsen till storsta del av ramper fér motorfordonstrafik mellan
Klarabergsviadukten och Klarastrandsleden/Centralbron, vilken utgdr en viktig
lank for stora delar av centrala Stockholm. Klara City View ligger i
Blekholmstunnelns s6dra mynning.

L

Figur 1. Oversikt dver omradet. Bla markering visar Klara City Views omrade.

1.1 Syfte och mal

Syftet med denna rapport ar att beskriva det trafikala férutsattningarna och
konsekvenserna av en exploatering vid Klara City View. Rapporten ska utgoéra
ett underlag avseende trafikala fragor till detaljplanen. PM Trafik sammanfattar
arbetet som pagatt under detaljplaneskedet.

1.2  Omfattning och avgransning

Detaljplanens avgransning kan studeras i Figur 1 ovan. Eftersom platsen ar
central i Stockholm och bestar av viktiga trafikala lankar ar paverkansomradet
storre. | detta PM beskrivs de trafikala férandringarna och effekterna som
planen medfér vilket omfattar delar av Stockholms innerstad.
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2  Forutsattningar

2.1  Planeringsforutsattningar for detaljplanen

Detaljplanen ska medge ombyggnad av platsen med en byggnad ovanpa
Blekholmstunneln. Fastigheten ska innefatta kontor och restauranger.

2.2 Angransande planer och andra viktiga parametrar

| omradet kring Centralstationen pagar planarbete fér ombyggnad och
utbyggnad av Centralstationsomradet. Det finns behov av samordning mellan
projekten vad galler trafik och angéring. Detaljplanen fér Centralstationsomradet
har som inriktning att trafikférsorja delar av omradet via anslutning till
Blekholmsgatan, pa delen norr om Klarabergsviadukten, vilket kan férandra
trafikflddena pa Blekholmsgatan. | projekt Klara City View har antaganden om
trafikfloden med hansyn till Centralstationsomradet beaktats men eftersom det
ar ett pagaende planarbete behdvs fortsatt samordning.

Blekholmsgatan norr om Klarabergsviadukten ar en gemensamhetsanlaggning
mellan berérda fastighetsagare. Blekholmsgatan séder om Klarabergsviadukten
ar allman platsmark. Detta ar viktiga forutsattningar som styr och paverkar vald
trafiklésning vid Klara City View.

Omradet kring Klara City View ar komplext da det har trafik i flera nivaer och
bestar av ett flertal olika gemensamhetsanlaggningar och servitut. Samtliga
fastighetsrattsliga parametrar har kartlagts som underlag for detaljplanen i syfte
att ge férutsattningar till utredning och projektering.

l ) < ¥ 7 . . : ,
Figur 2. Oversikt Klara City View-omradet. Omréadet for tankt exploatering &r markerat med en rosa
yta.
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3  Nulagesbeskrivning

Omradet runt Klara City View utgor en infrastruktur med flera ramper mellan
den genomgaende trafiken pa Klarastrandsleden och det lokala vagnatet. Idag
bestar Klara City View av en komplex trafikstruktur med manga korfalt, ramper
och anslutningar, se Figur 3.

Centralbron/Klarastrandsleden ar Stockholms nord-sydaxel, som den nord-
sydliga trafikleden genom Stockholms centrala delar kallas. Det &r en av fa
nord-sydliga lankar utdver Essingeleden och den utgér idag en viktig 1ank for
bade lokal- och regionaltrafik. Stockholms stad ar vaghallare for
Klarastrandsleden. En del av nord-sydaxeln utgdrs av Blekholmstunneln som
forbinder Klarastrandsleden med Centralbron. Parallellt med Blekholmstunneln,
i det dvre planet, 16per Blekholmsterrassen som férbinder Kungsbron med
Klarabergsviadukten. Blekholmsgatan ar en lokal angdringsgata parallellt med
Blekholmstunneln i det nedre planet.
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Figur 3. Overgripande trafikstruktur.

Blekholmsgatan, norr om Klarabergsviadukten, ar idag enkelriktad séderut och
dubbelriktad mellan Klarabergsviadukten och Klara Méalarstrand. Den
enkelriktade delen norr om Klarabergsviadukten ar privat

gemensamhetsanlaggning och Stockholms stad har ingen mgjlighet att paverka

dess funktion och utformning. Den dubbelriktade delen séder om

Klarabergsviadukten ar allman platsmark, vilket innebar att den ar éppen for alla

och staden har radighet 6ver dess utformning.
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Figur 4. Oversikt Klara City View idag, bild éver dagens tunnelmynning fér Blekholmstunneln.

3.1 Gang- och cykeltrafik

Omradet har stor potential for vistelse och rorelse foér gaende och cyklister men
ar idag svart att na samt trafik- och bullerstort. Det gar att promenera langs
Ostra sidan av Klara sjo och cyklister kan ta sig fram men det ar inte anpassat
for cykeltrafik. Omradets trafikstruktur ar planerad med flera planskildheter och
Klarastrandsleden ar en barriar.

Orienterbarheten kring Klarabergsviadukten och Blekholmsterrassen ar lag.
Omradet praglas av infrastruktur for motorfordonstrafik samtidigt som gaende
och cyklister har daliga strak och kopplingar.

For gaende ar den planskilda strukturen besvarande. Det ar stora nivaskillnader
och det saknas gena och tillgéngliga kopplingar. For gaende ar det svart att fa
god orienterbarhet och tillganglighet och det finns fa kopplingar mellan det évre
gatuplanet och kajer i sdder.

| omradet kring Klara City View finns gangbanor utmed Klarabergsviadukten,
Blekholmsterrassen och Kungsbron. Langs med 6stra sidan av Klara sjo finns
majlighet att réra sig pa kajen utmed vattnet. Det finns dock begransade
mojlighet att réra sig mellan de olika nivaerna.

Det finns trappkopplingar samt en ramp mellan de olika nivaerna:

A. Vid Kungsbron finns en gangramp som férbinder de tva nivaerna.

B. En trappa foérbinder Klara Malarstrand med Vattugatan vid Waterfront
Congress Centers sddra ande.

C. Trappor forbinder Klarabergsviadukten med Klara sjo vid
Blekholmsterrassen.

D. Trappor leder fran Blekholmsterrassen till Klara sjo
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Figur 5. Viktiga gangstrak och trappor i omradet kring Klara City View.

For gaende och cyklister finns idag tva viktiga lankar mellan Kungsholmen och
City i narheten av Klara City View; via Stadshusbron och via
Klarabergsviadukten. Norr om utredningsomradet ar Kungsbron en viktig lank
for bade gaende och cyklister.

For cyklister ar cykelvagnatet i omradet kring Kungsholmen och vastra City
stormaskigt. Det saknas cykelinfrastruktur utmed flera av de stérre gatorna och
cykelinfrastrukturen har lag standard. Det finns planskilda strak pa flera platser,
vilket ytterligare férsamrar méjligheterna att smidigt och lattnavigerat cykla i och
genom City.

Saval Stadshusbron, Klarabergsviadukten som Kungsbron ar utpekade primara
strak i Stockholms stads cykelplan. Till dessa typer av strak finns utpekade
utformningsriktlinjer avseende bredder och separering mellan gaende, cyklister
och motorfordon.
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Figur 6. Utsnitt fran Stockholms stads cykelplan for omradet kring Klara City View (markerat med
orange).

| Figur 7 kan dagens gang- och cykelflédet i omradet kring Klara City View
studeras. De utmaningar som finns avseende nivaskillnader och barriarer gor
att fldédena ar som storst i 6st-vastligt riktning utmed de stérre gatorna.
Cykelflodet ar som stdrst via Stadshusbron med ca 9 000 cyklister/dygn och
gangfloédet hogst pa Klarabergsviadukten med ca 12 000 — 20 000
gaende/dygn.

TECKENFORKLARING
9000 Cyklister/

dygn
50 000 Gaende/
dygn
-~ Bro
'/\
> 00
- ,\7‘0““ Cenlralstationsn
A\ |
V;,,”‘
0 500 Meter
Figur 7. Oversikt uppmatta gang- och cykelfléden i nAromradet kring Klara City View. (data fran
Dataportalen.stockholm.se) Matning av gangfléden pa Stadshusbron &r fran 2018. Ovriga
matningar ar fran 2017.
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3.2 Kollektivtrafik

Dagens kollektivtrafik kring Klara City View utgdrs dels av expressbusslinjer
langs med Kungsbron och Stadshusbron, dels av regional busstrafik till och fran
Cityterminalen och lokal linjetrafik. Det forekommer aven bestallningsbusstrafik,
regional busstrafik till och fran terminalslingan vid Cityterminalen samt bussar
som ar mellan linjer i sa kallad tomkd&rning.

Framkomligheten i omradet ar idag begransad pa grund av kobildningar i
omradet. Pa formiddagarna ar det k6 norrut pa Klarastrandsleden och pa
eftermiddagarna férekommer stillastaende ko pa Blekholmsterrassen under
eftermiddagens maxtimme. Detta paverkar busstrafiken da det inte finns
busskaorfalt i omradet.

Norra Klarabergskopplet anvands i nulaget av busstrafiken for tomkérning av
bussar som ska angdra vid Centralstationen. | anslutning till detta finns en
reglerhallplats, en hallplats dar bussar mellan turer kan vanta och chaufféren ta
rast, som ligger pa Klarabergsviadukten norr om Klarabergskopplet och vaster
om Centralstationen.

En ny bussdepa har byggts i Tomteboda, nordvast om city, vilket har 6kat
behovet av bussar att trafikera Klarastrandsleden. Bussarna nyttjar nu
Klarastrandsleden for att ta sig till och fran bussdepan.

Pa Klarabergsgatan, ¢ster om Vasagatan, ligger Sparvag citys andhallplats T-
centralen. Hallplatsen trafikeras &ven av ett antal réda busslinjer. Befintlig
kollektivtrafik illustreras i Figur 8.

Sparbunden kollektivtrafik finns dels genom nationell och regionaltagstrafik vid
Stockholm C. Cityterminalen ar viktig nod for regional och nationell busstrafik.
Utvecklingen av Centralstationsomradet innebar en 6kad jarnvagstrafik med fler
resenarer, bland annat med anledning av Roslagsbanans forlangning till city
med planerad trafikstart 2039.
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Figur 8. Befintligt busslinjenat i Region Stockholm. Utdver detta finns aven bestallningsbusstrafik,
regionala busslinjer och turistbusstrafik som trafikerar omradet.

3.3  Motorfordonstrafik

Klarastrandsleden/Centralbron ar den lank med hogst trafikflode i omradet. Pa-
och avfartsramp mellan Centralbron och Klarabergsviadukten har ocksa hoga
trafikfloden. Trafikflodet pa och kring Klara City View har matts i december 2020
och under hdsten 2019, se Tabell 1 och Figur 9 nedan. Matningarna pa
Klarastrandsleden ar fran 2014 men da trafiken har minskat nagot sedan 2015 i
omradet, beddms fortfarande vara relevanta.
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Tabell 1. Trafikfloéden, vardagsmedeldygn, 2019, 2020 och 2022.

Markering Gata/plats Trafikflode, Andel tung
vardagsmedeldygn trafik
A Blekholmsterrassen 8 200 8%
B Klarabergsviadukten, 6ster 4 600 12%
om KCV
C Klarabergsviadukten, 2100 12%
vastgaende trafik
D Klarabergsviadukten, 3700 12%
Ostgaende trafik
E Klarasjérampen 9200 6%
F Sodra Klarabergskopplet 6 500 6%
G Norra Klarabergskopplet 700 (Lanken utgar i ny 6%
utformning)
H Klarastrandsleden 33 300 8%
N 20 400
S 12 900
| Vattugatan pafart 1700 13%
Klarastrandsleden
J Blekholmsgatan 2900 12%
K Avfart fran Blekholmstunneln 1 400 (Lanken utgar i ny 12%
mot Klara Malarstrand utformning)
L Blekholmsgatan norr om 500 15%
KCV
M Sodra Klarabergskopplet 5 800 (beraknat) 6%
N Centralbron 53 500 8%
N 29500
S 24000
(0] Blekholmskopplet 1 200 (ar 2008) 2%
P Tegelbacken 6400 18%
Q Klara Malarstrand 8 300 18%
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Figur 9. Platser for trafikfloden.

3.4  Angoring och parkering

Pa Klarabergsviadukten utanfor Klara City View:s fastighet ar i dagslaget
reglerad med ett stopp och stannandeférbud med undantag fér fordon i
linjetrafik. | dvrigt &r alla kopplingar och lankar vid Klara City View:s fastighet
reglerade med ett stopp och stannandeférbud. | naromradet finns Waterfront
Congress Center, Radisson Blu Waterfront Hotell och Waterfront Building, en
kontorsbyggnad som ligger mot Klarabergsviadukten éster om Klara City View.
Dessa tre fastigheter har gemensam inlastning, varumottagning och
avfallshantering i nedre plan mot Blekholmsgatan. Dar finns &ven ett storre
garage med ca 120 platser. Kongressbyggnaden har nédutrymning mot
Blekholmsgatan i det nedre planet.

Byggnaderna har angdring fér personer genom taxi eller buss i évre plan mot
Nils Ericssons plan och Klarabergsviadukten.

Trafikanter som angér den norra delen av Blekholmsgatan anvander den sddra
delen av Blekholmsgatan for att ta sig darifran. Utmed den norra delen av
Blekholmsgatan finns flera funktioner; parkeringsgarage, angoring,
sophantering, varumottagning m.m. vilket ar viktiga funktioner for att
byggnaderna ska fungera.
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3.5 Trafiksakerhet och trygghet

| omradet ar det framfoér allt Klarastrandsleden och dess tunnel under
Klarabergsviadukten och Blekholmsterrassen som har hoga trafikfloden och
bristande trafiksakerhet. Det finns idag en av/pafart till norrgaende tunnelror i
tunnelmynningen samt en i tunnelns norra del. Det ar ofta stillastdende koer i
tunneln, p.g.a. hoga trafikfloden, vilket riskerar att ge upphov till
upphinnandeolyckor.

Utdrag ur olycksdatabasen STRADA visar att det framfér allt sker
upphinnandeolyckor i tunneln men aven olyckor med avsvangande fordon och
singelolyckor. Olyckorna har gett lindriga personskador men aven mattlig
personskada férekommer. Nagra olyckor mellan motorfordon och oskyddade
trafikanter har forekommit i omradet.

| STRADA framgar att det forekommer olyckor @ven i det 6vre planet. Flertalet
olyckor kan harledas till gatumiljons utformning med flera svangande rérelser
for motorfordon, samtidiga passager for oskyddade trafikanter och bristande
infrastruktur fér framfér allt cyklister orsakar olyckor. Det har skett olyckor saval
mellan motorfordon - cyklister som fotgangare - cyklister samt en del
singelolyckor for bade gaende och cyklister.

Omradet kring Klara City View har stora nivaskillnader som nas via trappor vid
ett fatal platser. Gangstraket langs Klara sj6 nas endast via ett fatal punkter;
fran soder via Klara Malarstrand, via trappor vid korsningen
Klarabergsviadukten-Blekholmsterrassen, trappor langs Blekholmsterrassen
och en ramp norra anden vid Kungsbron. | omradet utgér Klarastrandsleden en
barridr. Sammantaget gor det att det finns manga delar i omradet som kan
upplevas otrygga. Det ar pa flera platser moérkt och finns flera skymda vrar och
horn. Det saknas bra méjligheter fér manniskor att réra sig i stora delar av det
nedre planet.

Trygghetsmatningar visar att manniskor upplever sig otrygga i delar av
Stockholm City, framfor allt pa kvallar och natter. Svarigheter att orientera sig
och overblicka platser bidrar till otrygghet vilket stammer in for omradet kring
Klara City View.

3.6  Trafiktekniska system

Blekholmstunneln har tekniska behov som innebar att det finns flera tekniska
system i omradet. Behovet finns att kunna stanga av saval Centralbron som
Blekholmstunneln och darfor finns ett flertal olika tekniska system i omradet
som behdver beaktas nar omradet byggs om. Det galler féljande:

- Tunnel Entrance Sign (TES) for att informera om det gar att svanga ini
tunneln eller ej.

- Korfaltssignaler for att varna for ko

- Kamera for att bevaka kébildning

- Bom och wig-wag-signaler for att stanga av tunnel eller pafart.

| omradet finns trafiksignaler i korsningen Klarabergsviadukten-
Blekholmsterrassen samt Blekholmsgatan-Klara Malarstrand som kommer
paverkas av Klara City View.
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4  Planforslag

Detaljplanen for Klara City View omfattar en ny kontorsbyggnad med lokaler
och restauranger som placeras ovanpa Blekholmstunneln. Blekholmstunneln
forlangs for att mojliggora att byggnaden placeras s6der om
Klarabergsviadukten och vaster om Blekholmsgatan.

Vy fran Klarabergsviadukten

o |Il||||!: i

Aoen T we =

Figur 10. Oversikt planférslag, vy fran Klarabergsviadukten. lllustration: Dorte Mandrup.

4.1 Overgripande férandringar

Omradets gatustruktur kommer delvis att byggas om i syfte att mojliggora for
Klara City View, men aven for att forbattra trafiksakerhet och framkomlighet for
framfor allt gdende och cyklister. Se forslaget i 6versikt i Bilaga A samt i Figur
12 och Figur 16. Bilaga B visar normalsektioner for gatorna omkring Klara City
View.

Forslaget omfattar nagra 6vergripande forandringar i vagnatet, se Figur 11 och
innebar:

- Genomgaende trafik pa Klarastrandsleden minskas fran dagens tva till
ett korfalt per riktning.
- Foljande lankar och kopplingar utgar helt:
o Avfart fran Blekholmstunneln till Klara Malarstrand/Tegelbacken
o Norra Klarabergskopplet, kallad "Postrampen”, anslutning
mellan Blekholmstunneln och Klarabergsviadukten i
stdergaende riktning
o Pa- och avfart mellan Blekholmstunneln och Blekholmsgatan i
s6dra tunnelmynningen. Detta géller norrgaende riktning.
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KLARING
Regional trafik, Gvre plan
Regional trafik, kajplan (tunnel)
Lokal trafik, vre plan
Lokal trafik, kajplan
Kvartersgata, kajplan
Gang-kappling, dvre plan
Gang-kappling, kajplan
Lank som utgar, bvre plan
Lank som utgar, nedre plan

L
ex

Figur 11. Dagens utformning samt de lankar som utgar markerade i rott.

- Klarasjérampen (pafart fran Klarabergsviadukten mot Centralbron) och
Sddra Klarabergskopplet (avfart fran Centralbron mot
Klarabergsviadukten) samordnas mellan Klara City View och Waterfront
Congress Building for att skapa ett gaturum mellan kvarteren.

- En ny gang- och cykelbro kopplar samman Klarabergsviadukten och
Klara Malarstrand. Denna samordnas med Klarasjérampen pa delar av
strackan.

- Vattugatans direkta koppling till Klarastrandsleden utgar. Trafik pa
Vattugatan leds via Sddra Klarabergskopplet till
Klarabergsviadukten.

- Klarabergsviadukten far ny utformning mellan bron dver Klara Sjo till
anslutning vid Waterfront.
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4.2  Utformning 6vre plan

| det 6vre planet skapas ett gaturum mellan Waterfront Building och Klara City

View. Denna gata ar pa- och avfart fran Centralbron och ska aven delvis serva

nya Klara City View med viss angoringsmojlighet. Sédra Klarabergskopplet,

rampen mot Waterfront, kvarstar likt idag sdder om denna del.
4 N S v

KLARA
CITY VIEW

Figur 12. Oversikt planférslag évre plan. Klara City View placeras ovanpé éverdéckning/férlangning
av Blekholmstunneln.
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Utmed Klarabergsviadukten far gatan en ny utformning med cykelbana utmed
sddra sidan och cykelfélt utmed gatans norra sida. Det skapas
angoringsmojlighet till Klara City View, se Figur 13.
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Klara City View

u ANGERING . < o ANGORING e
BEFINTLIG GANGBANA LASTPLATS CYKELFALT KORFALT REFUG KORFALT KORFALT LASTPLATS K'Y DDZOH CYKELBANA GANGBANA
| 6,67 27 | 225 i 350 | 120 325 | 350 27 E 135 '1 250 350

| EERTY

Figur 13. Sektion Klarabergsviadukten vid Klara City View, sektion G-G i trafikritning for 6vre plan.

Pa nya gatan mellan Waterfront och Klara City View skapas en gang- och
cykelbana som leder mellan Stadshusbron och Klarabergsviadukten, se Figur
14.

Waterfront

Klara City View

GANGBANA
3.00

BEFINTLIG KORFALT KORFALT KORFALT ANGORING S[(YDDZCEN CYKELBANA
3.50 | 343 3.50 I 250 105 | 250

Lastkaj 19,48

Figur 14. Sektion nya stadsgatan mellan Waterfront Building och Klara City View, sektion A-A i
ritning for Gvre plan.
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4.3  Utformning nedre plan

Forslaget omfattar framfor allt forandrad utformning av vagnatet i det nedre
planet och i Blekholmstunneln. Utmed Blekholmsgatan férlaggs inlastning och
sophantering for det nya kvarteret i det nedre planet i héjd med Waterfronts
gemensamma inlastning. Dar skapas en inlastning med hissanslutning till dvre
delar av fastigheten.

Blekholmsgatan och inlastning i det nedre planet ar dimensionerat for 12 meters
lastbil (LBn). Det ar mgjligt att vanda runt under Klarabergsviadukten.

| det nedre planet tillkommer det ett antal pelare for att bara upp den nya
konstruktionen for saval gata som hus ovanfér. Waterfronts inlastning kommer
ligga kvar likt idag men paverkas av forandringarna som sker. Genom
anpassningar ar bedémningen att inlastningen kan fortsatta fungera pa samma
satt som idag.

Infarten till Blekholmsgatan sker fran Klara Malarstrand. Blekholmsgatan, séder
om Klarabergsviadukten, forblir dubbelriktad och primart avsedd for
leveransfordon till Waterfront och Klara City View samt som utfart for den norra
delen av Blekholmsgatan.

Den norra delen av Blekholmsgatan, norr om Klara City View, kommer behalla
sin nuvarande funktion och det behéver darmed vara mgjligt att kdra sdderut via
inlastningszonen vidare mot Klara Méalarstrand.

Utmed kajen skapas mojlighet fér gdende att tryggt och sékert réra sig langs
Klara sj6 och det ska aven finnas verksamheter i bottenplan av nya huset mot
kajen.

LA
i._

Figur 15. Vy mot sdder pa kajplanet, illustration Dorte Mandrup .
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Figur 16. Oversikt planférslag nedre plan.

4.4  Utformning Klara Malarstrand

Sdderut kommer anpassning av den féreslagna I6sningen vid Klara City View
aven innebéra vissa férandringar av korsningen Blekholmsgatan - Klara
Malarstrand. Den nya gang- och cykelbron nar markniva norr om Stadshusbron.
Gang- och cykelbron har utformats med en trattform i séder for att ge god sikt
och forutsattningar for god trafiksdkerhet och framkomlighet fér oskyddade
trafikanter.

Blekholmsgatans anslutning till Stadshusbron gérs mer yteffektiv och flyttas fran
dagens lage.

En passage mellan kajen och den trappa som leder upp till Vattugatan finns
redan idag och kvarstar. Trappan kan med fordel byggas om for att ge en
tydligare passage mot Klara Sjo men det ingar inte i detta projekt.

Korsningen Blekholmsgatan - Klara Malarstrand ar anpassad for att bussar som
kommer fran Tegelbacken ska kunna géra en U-svang tillbaka till Tegelbacken.
Behovet ror busstrafik som ar mellan turer och alltsa inte i linjetrafik. U-svangen
ar anpassad for boggibuss med svangande bakhjul (BBSA).
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Figur 17. Oversikt ny utformning vid Klara Mélarstrand dér Blekholmsgatan méter Stadshusbron.

4.5 Utformning Blekholmstunneln

For att méjliggora for byggnationen av Klara City View forlangs
Blekholmstunneln sdéderut. Denna férandring leder till att dagens in- och utfart
fran Blekholmsgatan i nordlig riktning vid sddra tunnelmynningen behdéver
sténgas. Blekholmstunnelns forlangning séderut leder ocksa till att dagens tre
tunnelrér i mynningen minskas till tva. Det innebar att Blekholmstunneln
forlangs och korfaltsindelningen goérs om saval i sédergaende som norrgaende
riktning. Dagens in- och utfart i norrgédende riktning vid soédra tunnelmynningen
stangs.
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Figur 18. Oversikt utformning Blekholmstunneln med ett kérfalt i sédergéende riktning och ett korfalt
i norrgadende som delas upp likt idag i sédra tunnelmynningen.

| norrgaende riktning skapas tva korfalt efter mynningen; ett korfalt med avfart
mot Kungsholmen och ett korfalt for genomgaende trafik.

| sédergaende riktning blir det ett genomgaende korfalt hela vagen fran avfarten
mot Kungsbron vidare mot Centralbron.

Nar Norra Klarabergskopplet stangs skapas en del av tunneln som inte kommer
att nyttjas. Denna del kommer att stangas av med betongbarriar och en port.
Delar av utrymmet i tunneln kommer nyttjas fér en elnatsstation som
fastighetsagaren till Klara City View ager.
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5  Konsekvenser och analys av
planforslag

5.1  Gang- och cykeltrafik

Utmed Klarabergsviadukten skapas en cykelbana mellan Blekholmsterrassen
och den nya gatan, bredvid Klara City View. Denna cykelbana kompletterar
befintlig gang- och cykelinfrastruktur utmed Klarabergsviadukten som delvis
bestar av cykelfalt i vastgaende riktning och cykelfalt vidare dsterut mot City.

Waterfront Klara City View

@t= 4

BEFINTLIG KORFALT KORFALT KGRFALT ANGORING  SKYDDZGN CYKELBANA GANGBANA
343 L 3,50 | 250 [( 1,05 GL 2,50 3,00

Lasthkaj 1948

Figur 19. Sektion Klarabergsviadukten vid Klara City View.

Dagens trafikldsning kompletteras med en gang- och cykelbro mellan
Klarabergsviadukten och Klara Malarstrand. Forslaget innebar forbattringar for
gaende och cyklister men trafikmiljon kommer aven fortsattningsvis att vara en
miljé framst for motorfordonstrafik.

T

.
l 7 vy
N 9 _{0

£

KLARA
CTY VIEW

Figur 20. Gang- och cykelbrons dragning fran Klarabergsviadukten i norr (till vanster i bilden) till
Klara Malarstrand i séder (till hdger i bild).
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Gang- och cykelbron mellan Klarabergsviadukten och Klara Malarstrand
underlattar for resendrer som ska mellan Centralstationsomradet och
Kungsholmen. De bada kopplingarna utgér en naturlig férlangning av det
primara cykelvagnatet och bidrar med 6kad tillganglighet mellan stadens olika
delar.

Gang- och cykelbron kompletterar det befintliga gadng- och cykelvagnatet som
finns i vastra city. Det saknas idag trygga, tillgangliga och gena kopplingar saval
mellan strak som mellan nivaer. Bron kommer ge mojlighet for nya fardvagar till
Centralstationsomradet och City fran Stockholms vastra delar. Eftersom Norr
Malarstrand idag utgdr en primar fardvag in mot city kommer gang- och
cykelbron kunna nyttjas av en stor del av dessa trafikanter. Den nya gang- och
cykelbron bedéms ocksa bli attraktiv for turister som rér sig kring Stadshuset
och Centralstationsomradet.

Figur 21. Vy fran séder mot Klara City View, gang- och cykelbron méter Klarabergsviadukten.
lllustration: Dorte Mandrup.

For gadende kommer det vara mojligt att réra sig utmed kajen vid Klara Sjo likt
idag. Kajen breddas och en bullerskarm anlaggs i nedre plan mot
genomgaende motorfordonstrafik vilket skapar en trevligare vistelsemiljo.

Befintliga trappkopplingar mellan nivaer dels norr om Klarabergsviadukten dels i
sddra anden av Waterfront kommer att kvarsta.

Gang- och cykelbron utformas enligt standard fér huvudstrak for cykel enligt
Stockholms stads cykelplan; cykelbanan blir 2,5 meter dubbelriktad och
gangbanan 2,5 meter. Totalt breddmatt pa rampen ar dock nagot bredare for att
inrymma racke och belysning. Rampen planeras ga i den 6vre nivan fran
Klarabergsviadukten och soéderut for att sedan ta upp hojdskillnaden pa kortast
mojliga stracka utan att dverstiga 5 % lutning. Rampen ansluter strax fore
anslutning med Stadshusbron/Klara Malarstrand.

Gang- och cykelbron kommer att férses med racke och stéankskydd mot
kérbanan dar dessa gar parallellt.
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Inom fastigheten Klara City View mellan huskropparna kommer trappor byggas
mellan Klarabergsviadukten och Klara sj6 skapas. Trapporna kommer vara
Oppna for allmanheten vilket innebar en stor forbattring da det idag ar svart att
hitta de fa trappor som leder mellan nivaerna.

—
VAGREN KORFALT VAGRE VAGREN CYKELBANA GANGBANA
1,00 | 3,50 | 1.00 " 2,50 2,50
T T REFUGT T
100
11,90

Figur 22. Typsektion for gang- och cykelbro bredvid nya pafarten pa Centralbron, vy mot soder,
sektion D-D i trafikritning.

En beddmning kring framtida gang- och cykelfléden med en ny gang- och
cykelbro har tagits fram, se figur nedan. Bedémningen ar att det kommer att
vara ca 5 000 — 10 000 gaende och cyklister pa den nya rampen och utmed
Klara City Views 6stra sida. Gang- och cykelbron férvantas fylla en viktig
funktion nar Centralstaden ar utbyggd.
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Klara City View
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Figur 23. Beddmning av potential av gang- och cykelfléden pa den nya rampen nér exploatering av
KCV och Centralstationsomradet &r genomférda. Ovriga fléden i figuren &r befintliga gang- och

cykelfloden.

Figur 24. lllustration av byggnad och trappan mellan nivaerna, vy fran Serafimerstranden/
Kungsholmen. lllustration: Dorte Mandrup.
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5.2 Kollektivtrafik

Utéver dagens busslinjer finns planer pa tva nya expressbusslinjer med
trafikering till city. Linje G mellan Hemmesta och Norrtalje samt linje | mellan
Tyres6 och Vaxholm. Stockholms stad arbetar utifran att fortsatt mojliggora
dessa linjer till terminalslingan och Cityterminalen kopplat till detaljplanen for
bade Centralstationsomradet och Klara City View.

Utbver bussar i linjetrafik finns behov av reglerhallplatser samt mojlighet att
vanda bussar vilket tillgodoses med nya utformningen. | dag finns en
reglerhallplats som paverkas nar Klara City View byggs ut. Det finns mojlighet
att skapa ett nytt Iage for denna reglerhallplats utmed Klarabergsviadukten.
Lage och behov behdver samordnas med Region Stockholm.

F— |Lokalbusslinje
m— Expressbusslinje

1nnEnnat planerad expressbusslinje |
frarrEet - Planerad expressbusslinje G

[ I I 1
0 100 200 300m

Figur 25. Busslinjenat med foreslagen utformning vid Klara City View. Méjlig framtida linjedragning
om expressbusslinje | och G blir beslutade av Region Stockholm.
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5.3 Motorfordonstrafik

Foéreslagen utformning innebar viss férandring i méjliga kérvagar i omradet. Det
kommer att vara majligt att ta sig till och fran Klarabergsviadukten likt idag.
Norra Klarabergskopplet och avfart fran Blekholmstunneln mot Tegelbacken
kommer utga. Trafikflodena kommer omférdelas i natet och hanvisas Hill
alternativ via avfart vid Kungsbron.

Forslaget innebar framst forandringar for resa till och fran det nedre planet,
Blekholmsgatan, och inlastningen.

Den sddra delen av Blekholmsgatan, séder om Klarabergsviadukten, ar viktig
for funktionerna pa Blekholmsgatan, Waterfront och Klara City View. Norrifran
blir paverkan nagot storre eftersom avfarten fran Blekholmstunneln mot Klara
Malarstrand utgar.

Blekholmsgatans sddra del nas pa olika satt (se alternativ i Figur 26 nedan):

- Alternativ bla: Norrifran via Vastra Kungsbrokopplet, Kungsholmen
(Scheelegatan) Klara Malarstrand

- Alternativ lila: Norrifran via Kungsbron och Vasagatan via Tegelbacken
och Klara Méalarstrand

- Alternativ orange: Soderifrdn nas sddra delen via Herkulesgatan,

Tegelbacken och Klara Malarstrand

& w-“:‘ s,
~"Norra in- och utfarten
. ofdrandrad
" Kurkgsbro Blekholmsgatan

Gemensamhetsanlaggning
enkelriktad saderut

......

Figur 26. Angoring till Blekholmsgatans soédra del.
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Att ta sig fran Blekholmsgatans sédra del kommer delvis fungera likt idag men
att ta sig norrut blir svarare an idag eftersom den pafart som finns i
tunnelmynningen utgar. Féljande alternativ finns (se farger i Figur 27):

- Alternativ rod: Soderut via Klara Malarstrand, Tegelbacken till
Centralbron via pafart pa Vasagatan

- Alternativ lila: Norrut via Kungsholmen, Scheelegatan och Kungsbron

- Alternativ bla: Norrut via Tegelbacken, Vasagatan, Kungsbron

*  NORRMALM

Norra in- och utfarten
oféréndrad

Blekholmsgatan
Gemensamhetsanlaggning
enkelriktad séderut

Figur 27. Angoring fran Blekholmsgatans sddra del.

5.3.1 Trafikalstring och floden

Den nya byggnaden kommer alstra en del ny motorfordonstrafik. Byggnaden
planeras for kontorsverksamhet och restauranger. Byggnaden har ett mycket
centralt Iage med god tillgang till kollektivtrafik och gang- och cykelstrak.
Darmed finns goda majligheter fér en hdg andel gang-, cykel- och
kollektivtrafikresor. Alstring av motorfordonsrorelser bedéms som lag (ca 200
fordonsrorelser per dygn) och dess paverkan pa gatunatet bedéms ocksa som
lag.

Trafikflédena i omradet runt Klara City View har minskat sedan 2015.
Beddmning ar att trafiken kommer att ligga pa samma storleksordning aven
2040. Trafikflédena i Tabell 1 anvands saval for nulaget som foér prognosaret
2040. Blekholmsterrassen beddéms fa ett lagre trafikfldde nar korsningen
Blekholmsterrassen — Klarabergsviadukten byggs om och den direkta
kopplingen Blekholmsterrassen- Centralbron tas bort. Denna forandring gor att
ett Iagre flode kommer att kunna ta sig igenom korsningen under maxtimmen
vilket ocksa ger ett lagre flode dver dygnet. Blekholmsterrassen har idag ca

8 200 fordon/dygn vilket uppskattas till ca 5 700 fordon/dygn med en framtida
utformning.
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Figur 28. Trafikfloden férdelade med nya utformning kring Klara City View.

5.3.2 Trafikanalys

Trafikanalyser har gjorts for évre plan med Klarabergsviadukten och
Blekholmsterrassen samt pa- och avfart mot Centralbron samt for
genomgaende trafik pa Klarastrandsleden. Klarastrandsleden — Centralbron ar
riksintresse for kommunikation och inriktningen har varit att inte paverka
kapacitet och framkomlighet pa denna lank nar platsen byggs om.

For den genomgaende trafiken pa Centralbron- Klarastrandsleden kommer
ombyggnaden av Klara City View innebara att ett korfalt tas bort pa strackan
mellan Centralbron och Blekholmstunnelns mynning. Det ar idag tva korfalt pa
denna stracka men trafiken som ska genomgaende vidare norrut pa
Klarastrandsleden ska placeras i det vanstra korfaltet och lokal trafik som ska till
Kungsholmen ska placeras i det hogra korfaltet. | Blekholmstunneln finns sedan
en mdjlighet att vaxla mellan det hdgra tunnelréret och det vanstra vilket i viss
man anvands som en smitvag da det ofta ar ko i det vanstra tunnelréret.

En analys av forslaget har genomforts i VISSIM av detta alternativ. | nulaget har
Centralbron — Klarastrandsleden uppnatt maximal kapacitet under maxtimmen
och det passerar ca 1 850 fordon/timme under morgonens mest belastade
timme i riktning norrut, efter avfarten mot Klaratunneln/Herkulesgatan, pa
Centralbron. Av dessa koér ca 600 fordon av mot Sddra Klarabergskopplet och
vidare mot Klarabergsviadukten. Resten, cirka 1 300 fordon/timme fortsatter
norrut mot Blekholmstunneln. Vattugatan har ett flode pa 63 fordon under
maxtimmen, vilket ar ett mycket litet flode i jamférelse med genomgaende trafik
pa Centralbron.

Klarastrandsleden idag har ett korfalt norr om Kungsbron och det genomgaende
flodet i Blekholmstunneln har ocksa ett korfalt. Det trafikflodet som kommer
soderifran, 1 300 fordon/maxtimmen, bedéms rymmas i ett korfalt.
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Foéreslagen forandring innebar alltsa att det kérfalt som idag finns parallellt
sdder om mynningen, som fungerar som ett kdbmagasin tas bort. Viss paverkan
pa kosituationen kan uppsta men framkomligheten och kapaciteten i stort
beddms inte paverkas.

Analyserna visar att dagens trafikfloden kan hanteras med ny utformning.
Blekholmsterrassen bedéms dock far lagre kapacitet i relationen
Blekholmsterrassen- Centralbron eftersom korsningen far ny utformning.
Analyserna visar att det flode som Blekholmsterrassen har idag, ca 8 200
fordon/dygn, kommer bli lagre med en framtida utformning, uppskattat till ca

5 700 fordon/dygn. Effekten bedéms vara en viss omflyttning av trafik till andra
[ankar i City.

Det sker sténdigt olika ombyggnadsprojekt och trafikavstadngningar som
paverkar trafiken i City. Parallellt med detaljplanen for Klara City View pagar
utredningsarbete for arbetet med ombyggnad av omradet kring Centralstationen
dar tilkommande bebyggelse planeras. Ingen alstring eller tillkommande trafik
avseende projekt Centralstaden har adderats i analyserna for Klara City View.

5.3.3 Varuleveranser och avfallshantering

Varuleverans och avfallshantering till den nya fastigheten kommer att ske via
lastfar fran Blekholmsgatan. Det finns kapacitet for tva lastbilar att angéra
samtidigt, vilka backar mot lastkajen. Lastytan och vandplatsen under
Klarabergsviadukten &r anpassad for 12 meters lastbil (LBn).

g VAGG MELLAN TUNNEL
Y 0OCH VANDPLATS

VANDPLATS UTAN \
BACKVANDNING FOR

TYPFORDON LBN

WATERFRONT

HUS FOTAVTRYCK
KAJPLAN

NY & PELARE
ARELA NY PELARE

Bl _ m‘w,\m“"“ o . _— LASTRORT
s et $ :
I Lasteet / NY PELARE
Wrg

i

Figur 29. Utformning nedre plan med inlastning Klara City View samt inlastning till Waterfront. Det
finns &ven en mojlighet for fordon att vanda, detta da norra delen av Blekholmsgatan &r enkelriktad
sOderut.
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Antal leveranser/transporter beror pa typ av verksamhet: en storre restaurang
och kontor som kan innehalla olika hyresgaster. En restaurang kraver en viss
typ av leveranser och transporter, kontor ett annat osv. En grov bedémning ar
dock att det kommer att bli ca 10 - 15 varutransporter per dag.

Avfallshanteringen kommer ske via lastfaret. Bedomningen &r att antalet
transporter av avfall bli ca tva stycken per dag. Foreslagen lastkaj med tva
angoringsplatser bedoms vara tillrackligt for fastighetens behov.

Godsmottagning och avfallshantering vid Waterfront kvarstar likt idag. Det
kommer att tillkomma nagra pelare i omradet och viss anpassning av ytor och
refuger kravs.

Sammanfattningsvis bedéms transporter av leveranser, avfallshantering och
angoring till och fran fastigheten for planforslaget inte paverka trafiksituationen
pa narliggande gator namnvaért.

5.4  Parkering och angoring

Vid detaljplanearbete ska parkeringslésningar for cykel och bil fér bostader,
kontor och centrumverksamhet studeras enligt Stockholms stads riktlinjer.
Cykelparkeringstalet utgar fran "Riktlinjer for projektspecifika Cykelparkeringstal
i nyproduktion i Stockholm” och bilparkeringstalet fran "Riktlinjer for
projektspecifika och Gréna parkeringstal i Stockholm for bilparkering”.

5.4.1 Cykelparkering

Ett av malen i Stockholms stads framkomlighetsstrategi ar att géra det enklare
for dem som cyklar. Cykeltrafiken i Stockholm 6kar och cykelparkeringar ar en
viktig del i infrastrukturkedjan.

Behovet av cykelparkering i anslutning till arbetsplatser ska i férsta hand 16sas
inom fastigheten. Principen ar att parkeringen ska ordnas pa tomtmark eller
inom huset, inte pa gatumark.

- Kontor: 10—20 parkeringsplatser per 1000 m? BTA. Total planerad BTA
for kontor ar 10 580 m?2.

- Arbetsplatser (for berakningen till restaurangen): 0,2 parkeringsplatser
per anstalld. Total planerad BTA for restaurangverksamhet ar 550 m?
vilket beddms generera 10 stycken anstallda.

| fastigheten planeras for ett sakert och tryggt cykelparkeringsrum i gatuplan foér
anstallda. Utifran riktlinjerna ovan ar behovet av platser 109—218 for
kontorsverksamheten och tva platser for restaurangen. Detta ger ett behov pa
mellan 111 - 220 platser. Fastigheten ligger mycket centralt i Stockholm city och
antal cykelparkeringar rekommenderas darfor ligga i hogre spannet, mot 220
platser.

Det planerade cykelparkeringsrummet bor fa platser for olika typer av cyklar,
alltsa aven for exempelvis lastcyklar, cykelkarror samt erbjuda
laddningsmajlighet fér elcyklar. Trygghet och sékerhet ar aspekter som sarskilt
behdver beaktas nar det galler cykelrummens entré och tillganglighet dar
passage in och ut maste kunna ske snabbt och sakert utan att obehdériga kan
passera.
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Behovet av cykelparkering for besokare rekommenderas 0,1 av totalbehovet,
det vill saga 11-22 platser. Med tanke pa centralt Iage rekommenderas den
hogre siffran. Cykelparkeringen bor placeras i ett bra lage i narhet till
malpunktens entré. Det ar inte dnskvart att allmanheten far tillgang till
cykelrummet inom fastigheten. | forsta hand ska besdksparkering I6sas inom
fastighetsmark.

5.4.2 Bilparkering

Fastighetens lage ar mycket gynnsamt for bade gang-, cykel- och kollektivtrafik
vilket ger ett litet behov av bilparkering. Inga parkeringsplatser ar darfor
planerade i fastigheten. P& Klarabergsviadukten utanfor Klara City View:s
fastighet kommer det finnas en angéringsplats men i 6vrigt vara reglerat med ett
stopp och stannandeférbud med undantag for fordon i linjetrafik. | Gvrigt ar alla
gator vid Klara City View:s fastighet reglerade med ett stopp och
stannandeforbud.

Parkering for rorelsehindrade och angéring

Parkering for rorelsehindrade ska placeras inom 25 m gangavstand till entré
och kunna anordnas vid behov, och bér om mdjligt anlaggas inom 10 m fran
entré i enlighet med Stockholm stads egna riktlinjer. Det kommer att vara majligt
att anordna parkeringsplats for rérelsehindrade inom detta avstand pa allman
mark. Det ar inte mgjligt att anordna parkeringsplats inom fastigheten da yta for
detta inte finns att tillga.

Tillganglig angoring for fastigheten kommer att vara méjlig utmed
Klarabergsviadukten och utmed den nya gatan mellan Waterfront och Klara City
View dar en angdringsplats/lastplats skapas.

Fastigheten kommer att ha ett flertal olika entréer med olika funktion:

A. Entré till paviljong
Sekundarentré
Huvudentré
Sekundarentré
Cykelrum

Entré kontor
Entré restaurang

OGmMmMoOow
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Figur 30. Méjlig angdring Klara City View markerat med réda ytor, cirkelform visar 25 meters radie
fran huvudentréerna.

| Figur 30 kan avstand fran entré till angéringsmojlighet studeras. Entré A-F
klarar kravet med angéringsmojlighet inom 25 meter och entré B-F dven inom
10 meter. Entré G nas precis inom 25 meter fér angoéringsfickan och detta bor
beaktas i vidare skeden for att sakerstalla tillganglig angoéring.

Parkering for kontor och handel

Stockholms stad har inga riktlinjer for parkeringstal for handel och kontor, utan
detta ska i stéllet bedomas fran fall till fall. Fér Klara City View foresprakas ett
parkeringstal pa 0 bilplatser for dessa andamal. Argumenten for detta ar det
centrala laget med narhet till bra kollektivtrafikutbud samt bra cykelinfrastruktur i
narheten. Det finns parkering i parkeringshus inom 350 meter fran fastigheten.

Tillganglig bilparkering i omradet

En 6versyn har gjorts av befintliga P-hus, underjordiska parkeringsgarage,
ytparkeringar och gatumarksparkeringar i naromradet. Figuren nedan visar de
aktuella parkeringar, ytor och anldggningar som kan tillhandahélla en 8 timmars
parkering, vilket motsvarar en arbetsdag. En del av dessa garage ar privata och
en del utgdrs av Stockholm parkeringsanlaggningar.
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Figur 31. Tillganglig parkering i naromradet till Klara City View.

Parkeringsinventeringen visar att det finns goda parkeringsmdéjligheter med
varierande alternativ av parkeringsanlaggningar i narheten till Klara City View.
Flest parkeringsplatser finns det i underjordiska parkeringsgarage med ca 2 110
platser, darefter kommer P-hus ovan mark med ca 283 platser, ca 274
gatumarksparkeringsplatser samt aven ca 85 platser pa ytparkering pa bade
privat och allma&n mark. Det sammanlagda parkeringsantalet inom det
avgransade omradet ar 2 752 platser.
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5.5 Trafiksakerhet och trygghet

Planforslaget innebar att flera av de problem med trafiksakerhet och trygghet
som finns idag byggs bort. Nivaskillnaderna underlattas med hjalp av nya
kopplingar, exempelvis gang- och cykelbron och trappor inom fastigheten.

De otrygga miljéer som finns idag byggs delvis bort. Kajen och straket langs
Klara sjo far en upprustning och det blir aktiv bottenvaning i fastigheten. Det
kommer vara mojligt att réra sig tryggt i kajplanet samt mellan nivaerna
ovre/nedre plan. Battre orienterbarhet skapas genom tydligare strak och battre
infrastruktur fér gadende och cyklister.

Blekholmsgatan kvarstar som lokalgata som primart trafikforsorjer Klara City
View och befintliga byggnader utmed gatan. Det kommer fortsatt finnas en smal
remsa for gaende vid nédutrymning av Waterfront congress building mellan
Klara Mélarstrand och Waterfronts inlastning. Omradet under
Klarabergsviadukten och vid den nya inlastningen kommer fortsatt vara ett
omrade enbart for motorfordonstrafik.

De problem som finns idag avseende trafiksdkerhet i tunneln och det nedre
planet forbattras da utformningen fér genomgaende trafik pa Klarastrandsleden
byggs om. Pa- och avfarten i sédra tunnelmynningen tas bort och antal
vavningar och mojliga kérfaltsbyten tas bort i tunneln nar det blir ett
genomgaende korfalt i norrgaende riktning. Effekten blir mindre risk for
kollisioner i tunneln vilket leder till 6kad sakerhet for bilister. En éversyn av
tunnelsakerheten gors nar tunneln forlangs sa att hela tunneln, bade den nya
och gamla delen, klarar dagens sakerhetskrav.

| det 6vre planet forbattras trafikmiljon genom tydligare utformning for
motorfordonstrafik och cyklister. Det skapas tydligare uppdelning mellan
trafikanter och battre passager for oskyddade trafikanter med signalreglerade
korsningar vilket fortydligar och minskar risken for konflikter. En gang- och
cykelbana skapas pa sodra sidan Klarabergsviadukten och en gang- och
cykelbro mellan Klarabergsviadukten och Klara Malarstrand ger nya
forutsattningar att ta sig mellan nivaerna.

5.6  Trafiktekniska system
Dagens trafiktekniska system foreslas uppdateras och forbattras.

De trafiksignaler som finns i omradet pa Klarabergsviadukten ges ny utformning
och kommer darfor att behdva projekteras om. De tva trafiksignalerna behéver
synkas for att optimera framkomligheten for motorfordon mellan
Blekholmsterrassen och Centralbron.

| det dvre planet kommer det finnas skyltar for att informera om pafarten till
Centralbron ar stdngd. Skyltar kommer aven att finnas for att varna for
kobildning pa Centralbron. Kameror placeras for att studera kolaget for att
reglera och styra flédet. En bom kommer installeras vid pafarten till Centralbron
for att kunna stanga nedfarten.
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Figur 32. Teknisk utrustning kring Klara City View och Klarastrandsleden.

1 Tunnel Entrance Sign (TES) placeras pa Klarabergsviadukten
for att informera trafikanter om Centralbron ar stangd och att
pafart ar stangd. Trafik kan endast ledas via
Blekholmsterrassen och norrut pa Klarastrandsleden. Det bor
ocksa dvervagas att anpassa trafiksignalerna sa det motsvarar

.. . .. y . ; Pafart centralbron
flédet vid stdngd pafart. TES kan ocksé placeras vid Kungsbron Vagen avstangd

sa att trafikanter inte kor in Blekholmsterrassen.

2 Korfaltssignal som kan varna for ko pa Centralbron sdderut. Anslut till befintlig MCS —
Motorways Control System. Kan aven kryssas X for att forstarka vid avstangning.

3 Kamera

4 Bom, KFS och wig-wag dar mittbarriar borjar. Det ska inte ga att runda bommen.

Befintligt MCS/KFS ateranvands. Har behdver vagvisning uppdateras. Portalerna
kompletteras med kamera.

Pa péafarten och Klarastrandsleden kommer korfaltssignaler installeras for att
kunna varna vid koébildning. | tunnelmynningen kommer aven bommar, signaler
och korfaltssignaler att finnas. Vagvisning kommer att uppdateras i omradet sa
att det stdmmer med vagnatet.

| Blekholmstunneln foreslas tunnelinformationsskyltar (TIS) installeras. Dessa
kan visa meddelande vid kg, brand, utrymning etc.
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5.7  Trafik under byggtid

Omradet bestar av en komplex trafikmilj6 vilket gor att det ar teknisk
komplicerat att bygga i omradet. Verksamheter i naromradet behéver kunna
bibehalla sina funktioner och verksamheter under hela byggtiden. Inriktningen
ar att bibehalla framkomlighet och kapacitet for samtliga trafikslag likt idag.

For att sakerstalla detta har principer for trafik under byggtid har tagits fram:

- Begransa trafikstdrningar under byggtiden

- Begransa omgivningspéaverkan under byggtiden

- Gallande sakerhetsregler for trafik i Blekholmstunneln ska klaras

- Trafik pa Klarastrandsleden ska kunna fortga i bada riktningar under
hela byggtiden, undantaget kortare totalavstangningar nattetid.

- Sddra Klarabergskopplat (trafiken fran Centralbron till
Klarabergsviadukten) kan stdngas av men en alternativ fardvag
behdver tas fram.

- Klarasjorampen (trafik fran Klarabergsviadukten till Centralbron) kan
stdngas av men en alternativ fardvag behdver tas fram.

- Lastkajerna vid Waterfront ska vara tillgangliga under hela byggskedet

- Blekholmstunneln férlangs och bade ny och gammal tunneldel ses som
en anlaggning med nya tunnelsakerhetsférordningar.

- Omlaggning av tung trafik och bussar ska undvikas
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Bilaga
Foljande bilagor foljer med denna PM:

- Bilaga A Trafikskisser
- Bilaga B Sektioner
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