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SAMMANFATTNING

Spelplanen ar lokaliserad i Stockholms innerstad pa Vastra Kungsholmen och bebyggelsekaraktaren utgérs
av tatbebyggd stadsmiljé i ett omrade under utveckling. Utvecklingen innebar tillkommande bebyggelse av
blandad karaktar samt att vaginfrastrukturen for bade aktiva trafikanter och biltrafiken kommer utvecklas i
relation till det.

En nya 11-spelplanen kommer ersatta den befintliga 7-spelplanen pa platsen vilkken kommer omlokaliseras
till naromradet. Den nya spelplanen ar menad att ersatta 11-spelplan vid Stadshagens IP och berérd
verksamhet pa Stadshagens IP kommer dar med flyttas till Kristinebergs BP. Utdver féreningsfotboll for barn
och unga, vilket primart kommer besta av traning genom breddfotboll under barmarksasongen, sa kommer
den nya spelplanen ocksa fungera som en ispist for spontanidrott under vintersasongen.

Spelplanens parkerings- och angéringsefterfragan beror i stor utstrackning pa idrottsverksamheten som
kommer nyttja spelplanen samt férutsattningarna att ta sig till och fran spelplanen. Under maxtimmen en
vanlig vecka, vilket utgér den dimensionerande timmen for parkerings- och angdéringsefterfragan, forvantas
ungefar 150 besdkare/utovare finnas vid spelplanen. Flest besokare/utévare forvantas befinna sig pa
spelplanen under vardagskvallar mellan kl. 17-19. Féreningsidrotten kommer dock nyttja spelplanen mellan
kl. 16-22 under vardagskvallar och sedan kommer drift av spelplanen ske mellan kl. 22-23 flera dagar i
veckan. Under dagtid kan narliggande skolor komma att nyttja spelplanen. Under vintersdsongen férvantas
nyttjandet av spelplanen vara lagre an under barmarkssasongen.

Upptagningsomradet till spelplanen ar lokalt och det vanligaste sattet att ta sig till och fran spelplanen ar till
fots. Aven cykel och kollektivtrafik &r vanligt fdSrekommande medan fa véljer bilen. Férutsattningarna att ta sig
till fots eller med cykel till spelplanen bedéms goda, lika sa med kollektivtrafik. Berékningar av
parkeringsefterfrdgan for planen beddms vara runt 25 platser fér cykel och 5 platser for bilar.
Parkeringsbehovet for cyklar I6ses genom anldggande av cirka 20 nya cykelparkeringar pa allman platsmark
och utnyttjande av befintlig parkering i direkt anslutning till planen. Ingen ny parkering for bil bér anlaggas for
bollplanen, da efterfragan pa parkering beddms som mycket 1ag. De som vill resa med bil boér hanvisas till att
nyttja befintliga parkeringar i omradet. En parkeringsplats for rérelsehindrade anlaggs i anslutning till
huvudentrén. Angoéring skulle vara majligt att I6sa langs Olof Dalins vag och/eller Elersvagen.
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1 INLEDNING

Idag rader det brist pa idrottsytor i Stockholms innerstad och pa Kungsholmen finns en stor efterfragan pa
ytterligare idrottsytor och fotbollsplaner fér att kunna tillgodose efterfragan pa traningsmajligheter, sarskilt
hos barn och ungdomar. Med anledning av detta vill staden préva mdjligheten att utveckla Kristinebergs BP,
beldgen pa vastra delen av Kungsholmen i anslutning till Kristinebergs IP, och utveckla den befintliga 7-
spelplan for fotbollsutdvning till en 11-spelplan.

.........

W.

Stockholm ~*

Aiiefaridirgion

Figur 1. Spelplanens lokalisering, markerat med réd cirkel (bakgrundskarta fran Lantmateriet).

Kristinbergs BP ligger inom detaljplanerat omrade och utvecklingen av platsen kommer innebara en andring
av den befintliga detaljplanen Tennisbollen 1 m.fl. Andringen syftar till att méjliggéra en 11-spelplan inom
Kristinebergs strandpark vilken kommer ersatta minskade idrottsytor pa Stadshagens IP. Detaljplanen i sin
helhet syftar till att tillgodose ett allmant lokalt behov av parktillgang med bland annat mdjlighet till lek, ytor
for idrottsutdvande, starkt gronstrak langs nordvastra Kungsholmen och att starka platsens roll som en
malpunkt i staden, med mera.

Anlaggandet av en ny spelplan kommer till viss del paverka hur platsen anvands idag och det ar darfor viktigt
att se Over trafiksituationen med dess angorings- och parkeringsmajligheter for att sakerstalla tillganglighet
och platsens funktion. D& manga barn och unga kommer vistas pa platsen blir deras sjalvstandiga resande
samt trafiksakerheten viktiga aspekter i detta.

1.1 SYFTE OCH AVGRANSNING

Den har mobilitetsutredningen syftar till att utreda efterfragan pa parkering som underlag till &ndring av
detaljplan vid utvecklingen av Kristinebergs BP.

Utredningen ar avgransad till parkeringsefterfragan som uppstar i och med utvecklingen av Kristinebergs BP.
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2 UTVECKLINGSPLANER

Detaljplanen ar lokaliserad i stadsdelen Kristineberg som ar belagen i vastra delen av stadsdelsomradet
Kungsholmen i Stockholms stad. Vastra Kungsholmen ar under utveckling och flera stadsutvecklingsprojekt
pagar. Precis 6ster om planomradet har det tidigare legat en bussdepa och platsen planeras utvecklas till en
tat stadsbebyggelse med blandade funktioner.

Precis syddst om planomradet ligger Kristinebergs IP som utgérs av en fotbollsplan och friidrottsanlaggning
som bade nyttjas av féreningsidrotten, innerstadsskolor och ar 6ppen for allmanheten under dagtid.

Den befintliga bebyggelsestrukturen i planomradets narhet utgérs dels av tata bostads- och
verksamhetskvarter i nordlig och 8stlig riktning, dels av flerfamiljshus i parkmilj6 i vastlig och sydlig riktning.

Naromradet praglas ocksa av storre vaginfrastruktur som Essingeleden och Drottningholmsvagen.

2.1 DETALJPLANEN

Planomradet utgors idag av Kristinebergs strandpark som i huvudsak bestar av éppna grasytor samt platser
for lek och rekreation. Parkomradet rymmer aven ytor for naturpark och rekreationsstrak. Vidare rymmer
planen funktioner som till exempel en strandpromenad med bryggor, restaurang och en 6ppen forskola, en
tennishall, skatepark, lekplats, plaskdamm, en 7-spelplan for fotboll med mera.

Figur 2. Schematisk illustration dver platsen nar denna initialt planerades. Det inhdngande omradet med ett staket som delvis ar
illustrerat i rétt och gult utgér den befintliga 7-spelplanen. lllustrationen stdmmer inte helt dverens med hur platsen ser ut idag, mellan
vattnet och 7-spelplanen finns bland annat en tennishall vilken inte finns med i illustrationen (Stockholms stad, 2005,
Gestaltningsprogram for Kristinebergs strandpark).
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For att gora plats for en storre spelplan inom planomradet kommer den befintliga 7-spelplanen flyttas till
annan plats inom vastra Kungsholmen, tennishallen kommer rivas och placeringen av skateparken inom
planomradet kommer behova justeras. Den storre spelplanen som planeras &r menad att ersatta den
befintliga 11-spelplanen som idag ar lokaliserad vid Stadshagens IP. Verksamheten som bedrivs pa den
nuvarande spelplanen vid Stadshagens IP kommer f6lja med spelplanen och i stéllet bedrivas pa
Kristinebergs BP. Spelplanen ar menad att fungera som en fotbollsplan fér primart féreningsidrott under
barmarkssasongen for att sedan under vintertid fungera som en ispist for spontanidrott.

Spelplanen kommer till stor del vara inhdgnad och funktioner som teknisk byggnad, avbytarbas, toalett,
forrad och garagecontainer for ismaskin kommer bland annat finnas intill. Huvudentrén for utévarna kommer
troligtvis forlaggas i sydostra delen av spelplanen langs kortsidan mot Nordenflychtsvagen.

2.2 UTVECKLINGSPLANER | NAROMRADET

Platsen ar lokaliserad i ett omrade under utveckling. | naromradet finns flera paAgaende utvecklingsprojekt av
bygg- och plankaraktar som bland annat inkluderar den intilliggande spelplan, Kristinebergs IP, som ska
upprustas for damallsvensk fotboll. Precis dster om platsen kommer aven en bussdepa rivas och ge plats for
ungefar 800—900 bostader, centrumverksamhet, idrottshallar, kontorslokaler, hotell, med mera i
Hornsbergskvarteren.

Ytterligare fyra detaljplaner pagar i ndromradet for olika fastigheter som kommer omvandlas eller utvecklas
for att ge plats for bostader, kontor, publika lokaler och centrumverksamheter i varierande omfattning. Se
pagaende planarbete for naromradet i figur nedan.
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Figur 3. Planarbete i ndromradet (Stockholms stads bygg- och plantjanst, 2023).
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3 FORUTSATTNINGAR OCH
PARKERINGSEFTERFRAGAN

Efterfragan pa parkering beror pa flera faktorer varfér en samlad bedémning av efterfragan behdver goéras
vid utvecklingen av Kristinebergs BP. | efterféljande delkapitel beskrivs idrottsverksamhetens- och platsens
forutsattningar for att darefter géra en samlad bedémning av efterfragan pa parkering. Efterfragan har
beddmts utifran maxtimmen en vanlig vecka.

3.1 IDROTTSVERKSAMHETEN

Verksamheten pa spelplanen kommer motsvara verksamheten pa den befintliga spelplanen pa
Stadshagens IP under barmarkssasongen april till oktober. Spel kommer da primart ske i traningssyfte
genom breddfotboll for 7-spelsplan med flera fotbollslag som tréanar parallellt. Under vinterhalvaret, med
hansyn till vadret, kommer spelplanen omvandlas till en ispist for spontanidrott 6ppen for allmanheten.

3.1.1 Nyttjande av spelplanen

Foreningsidrott med fotbollstraning kommer ske pa vardagseftermiddagar under barmarkssasongen mellan
kl. 16-22 dar yngre idrottsutdvare tranar under den forsta perioden och aldre idrottsutdvare senare under
perioden. Drift av spelplanen kommer ske mellan kl. 22-23 flera dagar i veckan. Pa dagtid kan spelplanen
komma att nyttjas av narliggande skolor. P& helger kan match- och cupspel forekomma och da primart
mellan kl. 16-20. Flest personer férvantas vara vid spelplanen pa vardagseftermiddagar mellan kl. 17-19.

Under veckans maxtimme (vardagar kl. 17—18) kommer det primart vara idrottsutévare med tranare som
befinna sig vid spelplanen. Majoriteten av idrottsutévarna kommer vara barn och ungdomar. Da
fotbollstraning inte kraver att idrottsutdvaren har med sig nagon stérre utrustning finns det goda méjligheter
att anvanda andra fardmedel an bil. Denna tid pa dygnet ar ocksa turtatheten i kollektivtrafiken god vilket
utgor ett konkurrenskraftigt alternativ till bil utéver aktiva transportslag som gang och cykel.

Aské&dare vid spelplanen under veckans maxtimme (vardagar kl. 17—18) antas vara fa eftersom inga léktare
eller publikplatser kommer byggas.

Under vintersasongen kommer planen vara isbelagd och allméanheten kommer ha tillgang till planen under
dag- och kvallstid. Drift av planen kommer ske dagligen. Enligt uppgift fran Idrottsférvaltningen kommer
ingen organiserad idrottsverksamhet ske pa ispisten.

3.1.2 Antal besokare

Vid dagens spelplan befinner sig upp till 100 utévare/bestkare samtidigt pa spelplanen under veckans
maxtimme. Enligt verksamheterna gérs samma uppskattning, 100 utévare/bestékare under maxtimmen en
vardagskvall, for den nya 11-spelsplanen.! Eftersom utdvare/besdkare anlander strax innan deras traningstid
bérjar och lamnar strax efter att den slutar, bedéms upp till 150 personer kunna befinna sig i anslutning till
spelplanen samtidigt, antaget att de olika tréningstiderna pa planen ar schemalagda omlott med varandra
och att inte alla traningstillfallen som pagar parallellt pa planen startar och slutar samtidigt. Under en hel
vardagskvall (mellan kl. 16-22) spelar upp till 500 utévare.? Vid matcher pa helger &r bedémningen att 50-60
besokare/utdvare befinner sig pa spelplanen samtidigt.?

"Uppgifter fran idrottsféreningarna via Stockholms stads Idrottsforvaltning.
2 Uppgifter fran idrottsforeningarna via Stockholms stads Idrottsforvaltning.
SUppgifter fran idrottsféreningarna via Stockholms stads Idrottsforvaltning.
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3.1.3 Upptagningsomrade och resvanor

Spelplanens upptagningsomrade kommer primart vara lokalt fér boende pa Kungsholmen. D& stadsdelen
som spelplanen ar lokaliserad inom vaxer genom fértatning, kommer aven underlaget for spelplanen att vaxa
lokalt de narmaste aren. | Stockholms stads strategi for idrottsanlaggningar* bedéms narheten till en 11-
spelplan vara "mycket bra” om upptagningsomradet ar inom 1,5 km och "ganska bra” om
upptagningsomradet ar inom 2,5 km. Fran spelplanen nas stora delar av Kungsholmen inom 2,5 km
fagelvagen vilket ocksa utgor den storsta delen av upptagningsomradet.

Figur 4. Spelplanens lokalisering pa Kungsholmen med buffertzoner motsvarande Stockholms stads definition av "narhet” sett utifran
upptagningsomrade (bakgrundskarta fran Lantmateriet).

4 Stockholms stad (2022). Stockholms stads strategi for idrottsanldggningar 2022—-2026.
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Under 2019 genomférde Region Stockholms en resvaneundersdkning® som visar att 43 % av alla fritidsresor
av boende i Stockholms innerstad gors till fots, 9 % med cykel och 26 % med kollektivtrafik, se figur nedan.

Ovrigt; 2%

Bil; 19%

Gang; 43%

Kollektivtrafik;
26%

Cykel; 9%

Figur 5. Fardmedelsfordelning for resor pa fritiden for boende i Stockholms innerstad (Region Stockholm, 2019).

Vid jamforelse mellan aldersklasser, oavsett resans syfte, ar det maojligt att se att desto yngre aldersklass
(lagsta aldersklassen ar 16—24 ar), desto storre andel av resorna gérs med kollektivtrafik. Motsatt férhallande
galler for bil dar andelen resor med bil 6kar for varje aldersklass. Resvaneundersdkningen fangar dock inte
resvanorna for barn och unga under 16 ar.

Enligt uppgift fran idrottsféreningarna sa tar sig majoriteten av utévarna till fots, med cykel eller kollektivtrafik
till den befintliga spelplanen vid Stadshagens IP och eftersom de flesta bor i det direkta naromradet sa ar det
vanligaste fardmedlet att ga. Pa de senare speltiderna under vardagskvallarna tranar seniorlag och da kan
visst bildkande forekomma, men aven for de seniora spelarna ar det vanligaste fardmedlen gang, cykel eller
kollektivtrafik. ¢ Da den befintliga spelplanen och den nya spelplanen pa Kristinebergs BP ligger néra
varandra (ca 800 m fagelvagen och ca 1 km gangvag) antas utdvarnas resvanor till traningstillfallena se
likadana ut vid den nya planen som vid dagens.

3.2 OMRADESKARAKTAR

Spelplanen ar lokaliserad i Stockholms stads innerstad i ett omrade med stadsmassig karaktar och dar en
stor del av bebyggelsen, bade befintlig och planerad bebyggelse, ar planerad utifran ett rutnat med
lokalgator och ett fatal uppsamlande gator. | ndromradet finns en blandning av funktioner och malpunkter
vilket innefattar bostader i flerfamiljshus, for-, grund- och gymnasieskolor, dagligvaruhandel, kontor,
verksamheter, lek- och idrottsplatser, kultur och rekreationsstrak langs Malaren med majlighet till bland annat
bad och ett stort utbud av restauranger. Spelplanen ar ocksa direkt lokaliserad i Kristinebergs strandpark
som i sig utgor en lokal malpunkt med lekplats, 6ppen parkmiljo och rekreationsstrak vilken aven lankas
samman med Kristinebergsparken vilket utgér en skogbekladd park med lekplats, spontanidrott,
rekreationsstrak och plats for vistelse.

Gatustrukturen i spelplanens narhet bestar till storsta del av ett lokalt vagnat i rutnatsstruktur vilket aven
kommer utvecklas med planerad stadsutveckling. | en del av det angrédnsande vagnatet, inom Kristineberg,

5 Region Stockholm (2019). Resvaneundersékning 2016. SL 2018-0116.
6 Via Stockholms stads Idrottsforvaltning.
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foljer lokalgatorna topografin. | det lokala vagnatet finns gangbanor for fotgdngare medan cykeltrafiken i stor
utstrackning ar hanvisad till blandtrafik eller rekreationsstrak. Genom det nya omradet sydost om spelplanen
som tidigare varit en bussdepa kommer aven en ny vagkoppling byggas i nord-sydlig riktning

— Langa gatan — vilken ska ansluta till det befintliga vagnatet via Hjalmar Séderbergs vag och
Lindhagensgatan.

Lokalgatorna i omradet ansluter till ett antal uppsamlande huvudgator vilka utgérs av Lindhagensgatan och
Nordenflychtvagen dar fotgangare och cyklister ar separerade fran bade fordonstrafik och fran varandra. |
takt med att naromradet utvecklas kommer biltrafiken pa huvudgatorna att 6ka varfor passagerna éver dessa
blir allt viktigare for de aktiva trafikanterna som ror sig i stadsrummet. Langs Lindhagensgatan finns
enkelriktade cykelbanor pa vardera sida om kérbanan och langs Nordenflychtvagen som passerar intill
spelplanen ar cykelbanan dubbelriktad med mittlinje pa vastra sidan kérbanan. Ytterligare en gang- och
cykelbana ar planerad i naromradet vilken kommer byggas under Essingeleden i synd-nordlig riktning och
ansluta till befintligt gang- och cykelvagnat vid Lindhagensgatan och Nordenflychtvagen. Spelplanens
lokalisering innebar goda forutsattningar for idrottsutdvarna att resa fram och tillbaka till fots, med cykel eller
annan mikromobilitet.

Storre vagar som Essingeleden och Drottningholmsvagen passerar ocksa i naromradet vilket aven gor
spelplanen tillganglig med bil for ett stérre omrade &n Kungsholmens invanare.

| takt med att Stockholm vaxer har Stockholms stad tagit fram en framkomlighetsstrategi for att Iagga storre
fokus pa yteffektiva resor och vistelsekvalité i det offentliga rummet vid utveckling och fértatning av staden.”
Framkomlighetsstrategin tydliggor inriktningen for stadens trafikplanering dar malsattningen ar att fler ska
vélja att resa till fots, med cykel eller aka kollektivt. Framkomlighetsstrategin bygger ocksa pa en vagledande
vision for ar 2040 som siktar mot att Stockholm ska bli en av Europas ledande cykelregioner med hdga
andelar cykelresor och en ledande fotgangarstad. Vidare siktar visionen mot att barns skolvagar och vagar
till fritidsaktiviteter ska vara trygga och sakra samt att det ska finnas gagator, levande torg och kajer i hela
staden dar vattennara lagen ar tillgangliga och attraktiva.

3.3 KOLLEKTIVTRAFIK

Majligheterna att ta sig till platsen med kollektivtrafik skapar férutsattningar att ta sig till platsen utan bil. En
attraktiv kollektivtrafik vilket bland annat inkluderar narhet, utbud och turtathet minskar aven efterfragan pa
bilparkering och angéringsplatser for bil.

3.3.1 Narhet, utbud och turtiathet

Det narmaste hallplatslaget for kollektivtrafik ar precis vid planomradet langs Nordenflychtvdgen genom
busshallplatsen Olof Dalins vag. Busshallplatsen trafikeras av tva busslinjer. Busslinje 61 gar mellan
Hornsberg och Ruddammen med en turtdthet mellan 10-30 min i respektive riktning under vardagskvallar da
nyttjandet av spelplanen ar som intensivast. Busslinje 65 gar mellan Fredhall och Skeppsholmen och har en
turtdthet under samma period mellan 20-30 min i respektive riktning. Nar en hallplats finns inom direkt
narhet till idrottsanlaggningen (200 m) beddms efterfragan pa bilparkering minska. Efterfragan pa
bilparkering bedéms dven som lag om turtatheten ar var 10:e minut eller tatare.

Inom 400 m gangavstand finns ytterligare tva busslinjer, 74 och 405, som trafikerar busshallplatsen
Strandbergsgatan. Bada linjerna har 10 min trafik under eftermiddagen men endast buss 74 trafikerar
hallplatsen efter kl. 19 och d& genom 20-30 min trafik. Inom 450 m gangavstand nas tunnelbanestationen
Kristineberg vilken trafikeras av tunnelbanans gréna linje. Inom 750-950 m gangavstand finns aven
Stadshagens tunnelbanestation vilken trafikeras av tunnelbanans blaa linje. Bade tunnelbanans grona linje
och blaa linje trafikeras pa vardagskvallar med 10 min trafik fram till kl. 21 och darefter var 15:e min.

7 Stockholms stad (2022). Framkomlighetsstrategin: Manga méjligheter till rérelse och vistelse.
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3.3.2 Restider och komfort

Utifran spelplanens lokalisering beddms det finnas narhet till ett stort utbud av kapacitetsstarka
kollektivtrafiksforbindelser med en linjedragning som sammanlagt tacker stora delar av Stockholm och via
bytespunkterna Fridhemsplan och T-centralen dven nar stora delar av Stockholmsregionen.

Da upptagningsomradet till spelplanen i stor utstréckning ar lokalt bedéms restider med kollektivtrafik vara
relativt korta, detta inklusive gangtiden mellan narmaste hallplats och spelplanen. Trangsel och tillgang till
sittplats ar ocksa faktorer som paverkar kollektivtrafikens attraktivitet. SL foljer arligen upp belaggningen pa
kollektivtrafiken genom att jamfora antalet passagerare i relation till antalet sittplatser.® Sittplatsutnyttjandet
for busstrafiken i Stockholms innerstad var 40 % en genomsnittlig vintervardag ar 2022 och 40 % (blaa
linjen) respektive 35 % (gréna linjen) fér tunnelbanan.® Ar 2019 var statistiken nedbruten i kortare
tidsintervaller och eftermiddagens maxtimme var mellan kl. 16:30-17:30. Fér innerstadens busstrafik var
sittplatsutnyttjandet 60 % i eftermiddagens maxtimme och 80 % (blaa linjen) respektive 60 % (grona linjen)
for tunnelbanan.® Da kollektivtrafikens maxtimme pa eftermiddagen sammanfaller med spelplanens
maxtimme finns det viss risk for trangsel pa kollektivtrafiken, en nagot lagre belaggning kan dock antas
under barmarkssasongen an under en vintervardag. Med tanke pa den héga kapaciteten kollektivtrafiken
sammantaget har under maxtimmen kan komforten dnda antas vara god under den dimensionerade
tidpunkten och darmed motivera en lagre efterfragan pa bilparkering.

3.4 PARKERING | NAROMRADET

Offentliga cykelparkeringar i naromradet finns framfér allt i anslutning till Lindhagensgatan och vid héallplatser
for kollektivtrafiken, se figur nedan. Det finns tva befintliga cykelparkeringsplatser inom ca 20 m fran den
framtida spelplanen — ca 10 cykelparkeringar finns precis sdder om spelplanen mot Nordenflychtsvagen och
ca 20 cykelparkeringar finns i héjd med den befintliga tennishallen vid Elersvagen. Inom ca 40 m fran den
framtida spelplanen finns ca 60 cykelparkeringar pa 6stra sidan Nordenflychtsvagen vid Kristinebergs IP.
Inom 100 m fran spelplanen finns ytterligare 35 cykelparkeringar férdelade pa tva platser norr om den
befintliga tennishallen vid Hornsbergs strand.

| takt med att naromradet utvecklas kommer bade gang- och cykelvagnatet utvecklas samt majligheten till
cykelparkering.

8 Maxtimmen for kollektivtrafiken méats en genomsnittlig vintervardag
9 SL (2022). Fakta om SL och ldnet 2022.
10 SL (2019). Fakta om SL och lanet 2019.
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Figur 6. Narliggande cykelparkeringar (lila punkter) och cykelinfrastruktur (rosa linjer). For avstandsreferens ar det mellan Kristinebergs
BP och Kristinebergs tunnelbanestation ca 430 m fagelvéagen och mellan Kristinebergs BP och Stadshagens tunnelbanestation ca 500
m fagelvagen (Stockholms stads karttjanst for cykelparkeringar, 2023, Cykelparkeringar - Stockholms stad (cykla.stockholm)).

Nar det galler bilparkeringar i naromradet sa rader avgiftslagd gatuparkering pa flera av de intilliggande
gatorna, belaggningsgraden av dessa ar inte undersdkt inom utredningen. Det finns ocksa ett antal
parkeringsgarage med mojlighet till besdksparkering inom 10 min gang fran Kristinebergs BP vilka ar
sammanstallda i tabellen nedan.

Tabell 1. Parkeringshus inom 10 min promenad fran planomradet.

Parkeringshus Adress Antal parkeringar
Strandbergsgatan Strandbergsgatan 2 160 parkeringsplatser
Strandbergsdacket Strandbergsgatan 14 327 besdksplatser
Linhagensgaraget vid ICA Maxi Lindhagen Lindhagensgatan 118 260 parkeringsplatser
747 parkeringsplatser
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Ar 2023 genomférdes en parkeringsutredning fér Kristinebergshallarna' i detaljplanens naromrade dar
antalet planerade bilparkeringsplatser i Hornsbergskvarteren har undersokts genom kontakt med berérda
byggherrar. Sammanstallningen visar att det sammanlagt planeras 715 bilparkeringsplatser férdelat pa
tre parkeringsgarage i Hornsbergskvarteren, se tabell nedan. Ingen gatuparkering kommer anlaggas inom
Hornsbergskvarteren.

Tabell 2. Planerade parkeringsplatser i parkeringsgarage inom Hornsbergskvarteren.

Parkeringshus Antal parkeringar
Stockholms parkering 275 parkeringsplatser
Skanska 300 parkeringsplatser
NCC 140 parkeringsplatser
715 parkeringsplatser

3.5 BEDOMNING AV PARKERINGSEFTERFRAGAN

Baserat pa forutsattningarna for spelplanen sa gérs den samlade bedémningen att efterfragan pa
bilparkering vid spelplanen kommer vara mycket lag. Verksamhetens och omrades karaktar vager tungt i
bedémningen vilket innebar spelplanens lokala upptagningsomrade, befintliga resvanor som i huvudsak sker
till fots, med cykel eller kollektivtrafik, samt att infrastruktur och bebyggelsetatheten i naromradet skapar
goda foérutsattningar for aktiva trafikslag.

Da parkeringsefterfragan for bil bedoms vara mycket lag samt att férutsattningarna for cykel ar goda bedéms
efterfragan pa cykelparkering nagot hogre. Andelen fotgangare och kollektivtrafikresenarer bedéms dock
sammantaget hdgre dn de som valjer cykel utifran resvaneundersdkningen samt befintliga resvanor.

" WSP (2023). Kristinebergshallarna: Parkeringsutredning.
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4 PARKERINGSBERAKNING

Veckans maxtimme har anvants som den dimensionerande tidsperioden for bedémning av
parkeringsefterfragan som spelplanen ger upphov till. Som tidigare beskrivet férvantas 150 personer befinna
sig i anslutning till spelplanen samtidigt under veckans maxtimme.

Hur de 150 personerna tar sig till och fran spelplanen har antagits i linje med resvaneundersékningen som ar
sammanstalld i figur 6 i kapitel 3.7.3 Upptagningsomrade och resvanor vilken stédjer den sammanvagda
beddmningen i kapitel 3.5 Bed6mning av parkeringsefterfrégan att det ar goda méjligheter att ga, cykla och
aka kollektivt till anlaggningen. Resvaneundersokningen visar att ungefar 70 % tar sig till fots eller med
kollektivtrafik, ungefar 20 % tar sig med bil och ungefar 10 % med cykel.

For cykel innebar det en efterfragan pa 15 cykelparkeringar.'2 For att ta hojd for framtida resandedkningar
med cykel i linje med Stockholms stads framkomlighetsstrategi och visionen for ar 2040 da staden har som
ambition att vara en av Europas ledande cykelregioner med hdga andelar cykelresor och en ledande
fotgangarstad rekommenderas att ett hogre antal cykelparkeringar anlaggs. | GCM-handboken3
rekommenderas att cykelparkeringar planeras med 20 % fler platser &n vad som efterfragas idag for att
beakta framtida cykelvolymer, men med anledning av Stockholms stads hogt satta ambition bedéms for
spelplanen en 6kning med 30 % rimligt vilket skulle innebara en efterfraga pa ungefar 20 cykelparkeringar. '
Da en cykelparkering vanligen upplevs som full nér den &r 80 % belagd kan det finnas anledning att anlagga
ytterligare cykelparkeringar i anslutning till spelplanen varfor det for spelplanen rekommenderas minst 25
cykelparkeringar.'®

For att berakna efterfragan pa bilparkeringar antas 20 % ta sig med bil till spelplanen i linje med
resvaneundersokningen. Da skjutsning och samakning till och fran fritidsaktiviteter ar vanligt har det antagits
att det i snitt sitter tva besokare/utdvare i varje fordon.'® Det har ocksa antagits att majoriteten av bestkarna
som tar sig till spelplanen med bil blir hamtade/lamnade av en vuxen person som skjutsar. De som
hamtar/lamnar utdvare behdver inte parkera sin bil och darfér uppsta inget parkeringsbehov fran dessa
resor, andelen har uppskattats till 70 % av biltrafiken. Det innebar att 70 % av biltrafiken som spelplanen
alstrar ang6r i anslutning till spelplanen och 30 % parkerar. Samakningsfaktorns storlek ar osaker och om
den ska motsvara det verkliga utfallet forutsatter det att foreningarna arbetar aktivt for hallbart resande och
samakning, se kapitel 4.1. Mobilitetsatgérder. Parkeringsefterfragan for bil beraknas till ungefar 5 bilar.'”
Angorande biltrafik for hamtning/ldmning beraknas till ungefar 20 bilar.18

De antaganden som ligger till grund fér berdkningen redovisas i tabell 3.

12150 utévare/besokare * 10% = 15 cykelparkeringar

3 SKR och Trafikverket (2022). Mobilitet fér gaende, cyklister och mopedister — En handbok med fokus pa
planering, utformning, underhall och uppféljning.

415 cykelparkeringar * 130% for 6kade cykelvolymer = 19,5 cykelparkeringar

519,5 cykelparkeringar * 120% for attraktiv parkering = 23,4 cykelparkeringar

16 Enligt information fran Trafikverkets samhallsekonomiska kalkylvarden for transportsektorn ligger
belaggningsgraden (det vill sga antalet personer per bil) for regionala privatresor som inte ar arbetsresor
mellan 1,61 och 1,89 (Trafikverket, 2023). Beddmningen ar dock att aktiviteterna som sker pa anlaggningen
ar av en sadan karaktar att det bor ligga dver genomsnittet. Ett antagande om 2 personer per bil har darfor
satts som grundvéarde i utrdkningarna.

7 ((150 utdvare/besdkare * 20%) / 2 per bil) * 30% = 4,5 bilparkeringar

18 (((150 utovare/besokare * 20%) / 2 per bil) * 70%) * 2 = 21 angdrande bilar
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Tabell 3. Antaganden som gjorts for beddmning av antalet parkeringsplatser.

Faktor

Antaganden

Antal besokare under maxtimme

150 personer

Bil

Cykel

Andelen resor med fardmedlet

20 %

10 %

Antal personer per fordon

2 personer/bil

1 person/cykel

Andel fordon som parkeras

30%

100%

Andel fordon som angér

70%

0%

41 MOBILITETSATGARDER

| samband med att spelplanen bdérjar nyttjas ar det [ampligt att genomféra insatser for 6kat hallbart resande.
Resvanor ar lattast att paverka i samband med yttre férandringar i ens vardag varfér insatser bor sattas in i
samband med att information om flytten mellan den befintliga och den nya spelplanen ges samt i samband
med varje sasongsstart. Paminnelser om hallbara resval i samband med besok pa spelplanen bor dven
kontinuerligt diskuteras med utévarna/besokare.

Exempel pa insatser och informationskampanijer ar att lyfta de positiva effekterna av att ga, cykla eller aka
kollektivt till spelplanen. Vidare bér méjligheterna till cykelparkering, kollektivtrafikens forutsattningar genom
tidtabeller/avgangar och uppmaningar om att Iamna bilen hemma ges till utévarna/besékare genom hemsida,
befintliga informationskanaler samt fysiskt vid anlaggningen. Det ar ocksa mgjligt att utforma tavlingar inom
och/eller mellan klubblagen for att uppmuntra hallbart resande. Koncept som vandrande- och/eller cyklande
skolbuss kan &ven ge inspiration fér de yngre barnen. Aven samakning bér lyftas fram och uppmuntras.

Lampligt ar ocksa att information om héllbara resval till spelplanen ges vid evenemang som cuper eller
matchspel vid spelplanen.
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5 PARKERINGSLOSNING

Parkering fér cykel

For att cykelparkeringarna ska upplevas attraktiva ar avstandet till entrén en viktig faktor varfor dessa bor
lokaliseras inom 25 m fran entrén till spelplanen. Om flera entréer anlaggs ar det Iampligt att
cykelparkeringar finns i anslutning till flera for att skapa goda forutsattningar och minimera felparkerade
cyklar. Att kunna ta sig mellan cykelbanan och cykelparkeringen pa ett smidigt och gent satt ar ocksa viktigt,
lika sa belysning och bra uppsyn 6ver platsen for att parkeringen ska upplevas trygg.

Ytanspraket for en cykelparkering kan i ett tidigt planeringsskede antas vara 0,8 m bred och 2 m lang med
ett fritt avstand pa 2 m bakom for att mandvrera cykeln.'® For platskravande cyklar ar ytanspraket storre —
1,2 m bred och 2,5 m lang?°® — och for att sakerstalla tillrackligt stor fri yta bakom kan med fordel kérspar
testas. En generell rekommendation ar att 10 % av cykelparkeringarna bor utformas for platskravande cyklar.

Nar det géller utformningen av cykelparkeringarna férordas vaderskydd och mgjlighet till ramlasning.
Vaderskydd kan till exempel innebéara ett skarmtak likt bilden nedan. Cykelparkeringarna bor dven vara
tillrdckligt hdga for att ge stod at cykeln. Nar det galler utformning av parkeringar for platskradvande cyklar ar
det viktigt att det ar mojligt att lasa fast ramen vilken befinner sig pa langre héjd &n en vanlig cykel vilket
behdver beaktas.

Figur 7. Exempel pa utformning av cykelparkeringar — parkering med vaderskydd och méjlighet till ramlasning for vanlig cykel till vanster
och lagre bage for méjlighet till ramlasning for platskravande cykel till héger (Cyklos, 2019 och 2023).

9 SKR och Trafikverket (2022). Mobilitet fér gaende, cyklister och mopedister — En handbok med fokus pa
planering, utformning, underhall och uppféljning.
20 |bid.
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Parkering fér rérelsehindrade

Utifran karaktaren pa verksamheten som spelplanen kommer nyttjas for bedoms det féreligga ett behov av
en parkeringsplats for rérelsehindrade (RHP) i anslutning till spelplanen. Enligt Boverkets byggregel ska
RHP kunna anordnas efter behov inom 25 m gangavstand till entré. Enligt Stockholms stads riktlinjer bor
RHP anordnas inom 10 m gangavstand fran entré om mdjligt.2' Ytanspraket for RHP ar 5 m bred och 5-9 m
lang.2223 Om parkeringsytan endast ar 5 m lang bor det finnas en fri yta motsvarande 4 m bakom det
parkerade fordonet for att maéjliggéra lassning med ramp bakifran.

Angéringsplatser for bil

Angoringsefterfragan som spelplanen ger upphov till skulle vara mgjlig att I6sa langs Elersvagen och/eller
langs Olof Dalins vag som ligger intill planomradet. Bada gatorna utgér lokalgator och ar hastighetsreglerade
till 30 km/tim. Fran bada gatorna ar det mgjligt att ta sig till fots fram och tillbaka till spelplanen langs en
gangbana utan att behéva korsa nagon vag. P4 gangvagen mellan spelplanen fran Olof Dalins vag finns
dock en hojdskillnad som gor angéringsplatsen mindre Iamplig for personer med barnvagn, rullstol,
hjalpmedel eller motsvarande varfor Elersvagen utgor det battre alternativet i forekommande fall. Langs
Elersvagen finns aven goda maéjligheter till rundkérning kring ett verksamhetskvarter via Lars Forsells gata,
Sara Lindmans gata och Elersvagen. Olof Dalins vag utgor en bostadsgata med vandplan i slutet av vagen.

Leveranser och avfallshantering

Leveranser och avfallshantering till spelplanen kommer ske i mycket begransad utstrackning och samordnas
med skotsel av anlaggningen varfér avfallsfordons framkomlighet inte behéver beaktas.

Angéring av spelbussar

Vid handelse av storre event som cuper eller liknande, vilket skulle kunna uppsta dven om det inte ar en del
av det vardagliga nyttjandet av spelplanen, kan behov att angora spelarbussar uppsta. | handelse av detta
finns angdringsplats vid Kristinebergs IP som kommer vara mgjlig att nyttja. Detta skulle da innebara att
utdvare behover korsa Nordenflychtsvagen som utgér en uppsamlande gata genom omradet. Det finns i
dagslaget tre passager 6ver gatan i anslutning till spelplanen varav en i linje med de bada entréerna till
Kristinebergs IP och framtida Kristinebergs BP. Hastighetsbegransningen langs Nordenflychtsvagen ar

30 km/tim. | samband med att narliggande omraden utvecklas kommer flédet langs gatan 6ka och i
forlangningen ar det 1ampligt att undersdka hastighetsefterlevnaden langs gatan och vid behov
hastighetssakra eller se dver utformningen av évergangsstallen.

Parkeringsplatser fér bil

| naromradet finns bade gatuparkering, 6ppna parkeringsanlaggningar samt att nya parkeringsanlaggningar
planeras. Med anledning av naromradets karaktdr med blandade funktioner och att nyttjandet av spelplanen
kommer vara som storst pa vardagskvallar finns det goda méjligheter fér samnyttjande av parkeringsplatser
med narliggande verksamheter som har lagre parkeringsefterfragan dessa tider.

Det beddms inte att nagra nya parkeringsplatser for bil behdver anlaggas i anslutning till spelplanen utéver
en RHP. Detta med anledning av spelplanens lokalisering i staden, befintliga resvanor, spelplanens lokala
upptagningsomrade med goda forutsattningar till gang, cykel och kollektivtrafik samt med anledning av
stadens planeringsprinciper for vag- och gatunat preciserade i stadens framkomlighetsstrategi.?
Planeringsprinciperna innebar bland annat att kapacitetsstarka fardsatt ska prioriteras som till exempel gang,
cykel och kollektivtrafik samt deras framkomlighet. Vidare prioriteras stadsrummets attraktivitet genom att
skapa forutsattningar for vistelse och rérelse. Den sista planeringsprincipen innebar att styra mot ett mer

21 Stockholms Stad (2019). Gata Stockholm https://tillstand.stockholm/globalassets/foretag-och-
organisationer/tillstand-och-regler/tillstand-regler-och-tillsyn/lokal-och-fastigheter/handbocker-och-riktlinjer-
vid-byggnation-i-stockholm/gata-stockholm.pdf

22 Trafikverket (2022). Krav — VGU, Végars och gators utformning.

23 Stockholms stad (2020). Parkeringsstrategi fér idrottsanldggningar — Januari 2020.

24 Stockholms stad (2022). Framkomlighetsstrategin: Manga mdjligheter till rérelse och vistelse.
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hallbart resande dar bilanvéandandet ska styras till att endast omfatta de resor dar bilen gor mest nytta for
samhallet.

Byggandet av 11-spelplanen innebar i praktiken en utdkad verksamhet i relation till den befintliga 7-
spelplanen varfor det kan finnas argument for att endast behdéva tillgodose den tillkommande
parkeringsefterfragan. Den tillkommande parkeringsefterfragan utgor dock endast en mindre del av den
beradknade parkeringsefterfragan varfér den sammanvagda bedémningen ar att inga nya bilparkeringar
behover anlaggas. Detta eftersom den nya parkeringsefterfragan som uppstar ar mycket begrénsad
samtidigt som stadens framkomlighetsstrategi stddjer en malstyrd trafiklosning dar tillkommande trafik kan
styras till hallbara fardmedel genom goda férutsattningar och paverkansatgarder.

Parkering fér driftpersonal

Utbver beraknad efterfragan tillkommer ocksa ett behov av bilparkering for driftpersonal till spelplanen.
Skotseln av spelplanen kommer dock samordnas med skoétseln av Kristinebergs IP dar ocksa utrustning och
driftmaskiner kommer foérvaras. Driftpersonalen kommer alltsd utga fran Kristinebergs IP dar
parkeringsbehovet ar tillgodosett varfor inget ytterligare behov av bilparkeringsplatser vid Kristinebergs BP
foreligger.

51 FORESLAGEN UTFORMNING

| situationsplanen for spelplanen finns 30 cykelparkeringar i anslutning till Nordenflychtsvagen, en RHP i
anslutning till en tillganglig entré i spelplanens 6stra hérn samt en entré mot Elersvdgen och en mot
Nordenflychtvagen i spelplanens sédra hérn som majliggor en gen vag till spelplanen fran angoring langs
Elersvagen och Olof Dalins vag. Det finns aven tva entréer mot Nordenflychtsvagen som skapar gena
kopplingar till kollektivtrafiken. Entréer har dven planerats utifran gangvagnatet och hur trafikfloden for de
olika trafikslagen ror sig till och fran spelplanen, se figurFigur 8 ochFigur 9.
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Figur 8. Situationsplanen for den nya spelplanen (Cedervall, 2024-10-30).
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Figur 9. Syddstra delen av situationsplanen for den nya spelplanen (Cedervall, 2024-10-30).

6 SLUTSATSER

Spelplanens parkerings- och angéringsbehov beddéms som lagt, da de flesta bestkare férvantas ta sig dit till
fots, med cykel eller via kollektivtrafik. Berakningar visar behov av cirka 25 cykelparkeringar och 5
bilparkeringar, dar endast en ny plats for rérelsehindrade anlaggs vid huvudentrén. Cykelparkeringen l6ses
med 20 nya platser pa allman platsmark samt utnyttjande av befintliga parkeringar i omradet. Bilparkering
foreslas hanvisas till redan befintliga platser i narheten, da efterfragan for bil &r mycket lag. Fér angoéring
foreslas Idsningar langs Olof Dalins vag och Elersvagen.
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VI AR WSP

WSP ar en av varldens ledande radgivare och konsultbolag inom samhallsutveckling. Med cirka 55 000
medarbetare i 6ver 40 lander samlar vi experter inom analys och teknik, for att framtidssakra varlden.

Tillsammans med vara kunder tar vi fram innovativa lI6sningar fér en mansklig, trygg och valfungerande
morgondag. Vi planerar, projekterar, designar och projektleder olika uppdrag inom transport och
infrastruktur, fastigheter och byggnader, hallbarhet och miljd, energi och industri samt urban utveckling. Sa
tar vi ansvar for framtiden.

wsp.com

WSP Sverige AB

121 88 Stockholm-Globen
Besok: Arenavagen 7

T: +46 10-722 50 00

Org nr: 556057-4880
wsp.com
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