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Sammanfattning

WSP har av Magnolia Bostad fatt i uppdrag att uppratta en riskbedémning for detaljplan Bredang i
samband med pagaende planarbete. Detaljplanens syfte ar att mojliggéra fler bostader i omradet som i
dagslaget hyser lattare industriverksamhet.

Vaster om planomradet finns en drivmedelsstation St1, och dess transportvag ar inte utpekad farligt
gods-led, sa drivmedelsstationen &ar att betrakta som en lokal malpunkt.

Riskbeddémningen upprattas som ett kvalitativt underlag for fattande av beslut om lampligheten med
planerad markanvandning, med hansyn till verksamheter i omgivningen som kan medféra en
riskpaverkan pa planomradet. Stockholms stad har i Start-PM (1) for planarbetet angett att de riskkallor
som identifierats huvudsakligen ar kopplade till buller (trafik samt verksamheter), stomljud fran
tunnelbanan och markféroreningar.

WSP rekommenderar att foljande riskreducerande atgarder bibehalls i planen, eftersom de utgdr goda
befintliga forutsattningar ur riskperspektiv.

e Skyddsavstand om 100 m mellan planomradet och drivmedelsstation St1
e Bergsparti som barriar mellan planomradet och drivmedelsstation St1
¢ Disposition av planomradet, som foreslaget i planférslaget

WSP beddmer att foreslaget planfoérslag ar forenligt med Plan- och bygglagens (2010:900) krav pa att
bebyggelse lokaliseras till en for andamalet Iamplig plats med syfte att sakerstalla en god miljo for
manniskorna som vistas dar.
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1 INLEDNING

WSP har av Magnolia Bostad fatt i uppdrag att géra en riskbeddomning i samband med upprattande av
detaljplan Bredang i Stockholms stad. Vaster om planomradet finns en drivmedelsstation, dster om
planomradet finns en teknikbyggnad till tunnelbanan och under planomradet passerar tunnelbanans
roda linje. Narheten till tunnelbanan har lyfts sarskilt av kommunen som en utredningspunkt i
detaljplanearbetet.

Enligt Iansstyrelserna i Skane, Stockholms och Vastra Gétalands Ian ska riskhanteringsprocessen
beaktas i framtagandet av detaljplaner inom 150 meter fran farligt gods-led (1). Vid denna plats finns
ingen utpekad transportled for farligt gods, men utifrdn kommunens utredningskrav och befintliga
riskkallor upprattas denna riskbedémning som ett underlag for fattande av beslut om Idmpligheten med
planerad markanvandning.

11 SYFTE OCH MAL

Syftet med denna riskbedémning ar att uppfylla Plan-och bygglagens (2010:900) krav pa lamplig
markanvandning med hansyn till risk, samt ta hansyn till kommunens utredningskrav avseende
riskpaverkan for detaljplanen.

Malet med riskbeddmningen ar utreda lampligheten med planerad markanvandning utifran
riskpaverkan. | ovanstdende ingar att efter behov ge forslag pa atgarder.

1.2 OMFATTNING

Riskbedémningen tar huvudsakligt avstamp i nedanstéende fragestaliningar:

e Vad kan intraffa?

e Hur ofta kan det intraffa?

e Vad ar konsekvensen av det intraffade?
e  Hur stor arrisken?

e Arrisken acceptabel?

o Rekommenderas atgarder?

Begreppet risk avser kombinationen av sannolikheten fér en héndelse och dess konsekvenser.
Sannolikheten anger hur troligt det ar att en viss handelse kommer att intraffa. Riskidentifieringen ar en
inventering av handelseférlopp (scenarier) som kan medféra odnskade konsekvenser, medan
riskuppskattningen omfattar en kvalitativ eller kvantitativ uppskattning av sannolikhet och konsekvens
for respektive scenario. Denna riskbeddmning utférs som en kvalitativ uppskattning av riskerna. |
kvalitativa metoder anvénds beskrivningar av typen stor, mellan eller liten, utan forsék att narmre
precisera sannolikheter for olika utfall utan, eftersom det priméara syftet med klassificeringen ar att
jamfora riskerna med varandra (2).

1.3 AVGRANSNINGAR

De risker som har beaktats utgar fran Plan- och bygglagens krav pa riskkartlaggning, se aven avsnitt
1.4.1. Risker som beaktats i denna rapport ar olycksrisker, som avser plotsligt intréffade
skadehandelser (olyckor) med livshotande konsekvenser for tredje man, det vill saga risker som
paverkar personers liv och halsa. Bedémningen beaktar inte paverkan pa egendom, milj¢ eller
arbetsmiljo, personskador som foljd av pakorning eller kollision eller langvarig exponering av buller,
luftféroreningar samt elsakerhet.

Vidare avgransas denna rapport till fastigheterna Utile Dulci 2, Vita Liljan 3 och Vita Liljan 4.
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Resultatet av riskbeddmningen géller under angivna férutsattningar. Vid férandring av forutsattningarna
behdver riskbeddmningen uppdateras.

1.4 STYRANDE DOKUMENT

| detta avsnitt redogors for de dokument som huvudsakligen varit styrande i framtagandet och
utformningen av riskbedémningen.

1.4.1 Plan- och bygglagen
Plan- och bygglagen (2010:900) staller krav pa att bebyggelse lokaliseras till for andamalet [amplig
plats med syfte att sékerstalla en god miljé for brukare och omgivning.

Vid planldggning och i &renden om bygglov eller férhandsbesked enligt denna lag ska
bebyggelse och byggnadsverk lokaliseras till mark som &r ldmpad fér &ndamalet med
hénsyn till [...] mdnniskors hélsa och sékerhet, ... (PBL 2010:900. 2 kap. 5§)

Vid planléggning och i &renden om bygglov enligt denna lag ska bebyggelse och
byggnadsverk utformas och placeras pa den avsedda marken pa ett sétt som &r
lampligt med héansyn till [...] skydd mot uppkomst och spridning av brand och mot
trafikolyckor och andra olyckshéndelser, ... (PBL 2010:900. 2 kap. 6§)

1.4.2 Riktlinjer
Lansstyrelsen i Stockholms lan har gett ut rekommendationer som stod i arbetet med att ta hansyn Hill
risker i planprocessen, till exempel:

¢ Riktlinjer for riskanalyser som beslutsunderlag (3).
¢ Riskhantering i detaljplaneprocessen (1).

Dessa dokument utgdr generella rekommendationer betraffande vilka krav som bor stéllas pa
riskanalyser i bl.a. planarenden. De skyddsavstand och hansynsregler som finns i dessa
rekommendationer har beaktats vid genomférandet av denna riskbedémning.

Betraffande ny bebyggelse har Lansstyrelsen i Stockholms I&n gett ut Riktlinjer fér planlaggning intill
vagar och jarnvagar dar det transporteras farligt gods (4). Riktlinjerna innebar kortfattat att
lansstyrelsen rekommenderar ett bebyggelsefritt skyddsavstand pa 25 meter fran vagar och jarnvagar
med farligt gods. Inom 30 meter ska ett antal atgarder sakerstallas beroende pa typ av bebyggelse.
Ovriga rekommenderade avstand till olika typer av bebyggelse illustreras i Figur 1.
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Figur 1. lllustration av rekommendationer till olika typer av bebyggelse utmed vag och jarnvag (4).
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Tabell 1. Rekommenderad lokalisering av verksamhetstyper till respektive zon enligt Figur 1.

G Drivmedelsforsorjning E Tekniska anlaggningar B Bostader

L Odling och djurhallining G Drivmedelsforsorjning (bemannad) C Centrum

P Ytparkering J Industri D Vard

T Trafik K Kontor H Detaljhandel
N Friluftsliv och camping O Tilifallig vistelse
P Parkering (6vrig) R Besoksanlaggningar
Z Verksamheter S Skola

Riktlinjerna anger ocksa att farligt gods far transporteras pa vagar som inte utgér rekommenderade
transportleder. Riskerna ska dock beaktas oavsett om studerad transportled ar rekommenderad eller
inte. Riktlinjerna anger vidare att i en del fall kan det racka att dversiktligt beskriva vad som
transporteras och hur ofta transporterna passerar planomradet. (5)

Rekommenderade avstand till drivmedelsstationer redogérs for i MSB:s handbok Hantering av
brandfarliga gaser och vatskor pa bensinstationer (4) och beror av bebyggelsetyp och hanterade
amnen. For bensinstationer géller att ambitionen vid nyplanering alltid bor vara att hélla ett avstand pa
minst 100 meter fran bensinstation till bostader, daghem, alderdomshem och sjukhus. (5)

1.5 SAMRAD

Samrad av detaljplanen planeras under 2024.

1.6 UNDERLAGSMATERIAL

Arbetet baseras pa foéljande underlag:

e Start-PM fér planlaggning av Centrala Bredang, Vita liljan 3 med flera (1)

e  Strukturskiss fran 2021 (8)

o Riskmdte 2023-10-26, deltagare var:

Susanne Arvidsson, Cristina Engwall, Elin Berglund fran Stockholms stad
Johan Holm fran Region Stockholms trafikférvaltning

Veronika Lillieros och Madalina Gherghina fran Magnolia Bostad

Peter Lindskog fran Syvab (del av tid via Teams)

Maria Persson fran WSP

O O O O O

1.7 INTERNKONTROLL

Rapporten ar utférd av uppdragsansvarig Maria Persson (Kemiingenjor). | enlighet med WSP:s miljé-
och kvalitetsledningssystem, certifierat enligt ISO 9001 och ISO 14001, omfattas denna handling av
krav pa internkontroll. Detta innebar bland annat att en fran projektet fristaende person granskar
férutsattningar och resultat i rapporten. Ansvarig fér denna granskning har varit Katarina Herrstrom
(Brandingenjor och Civilingenjor riskhantering).
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2 OMRADESBESKRIVNING

| detta kapitel ges en dversiktlig beskrivning av planomradet med omgivning med syfte att dverskadligt
tydliggora de forutsattningar och konfliktpunkter som utgdr grund fér bedémningen.

2.1 OMGIVNING

Figur 2 visar studerat omrades ungefarliga utbredning och Figur 3 redovisar ingaende fastigheter.

Figur 2. Flygfoto av detaljplaneomradet sasom det ser ut i dagslaget (ungefarligt markerat med blatt) samt narmaste omgivning.
(7) Tunnelbanans ungefarliga strackning illustreras av rod linje. Avstand till drivmedelsstation markerat med gult.

2.2 PLANOMRADET

De fastigheter, se Figur 3, inom planomradet som beaktas, se avsnitt 1.3, i denna riskbedémning
avses utformas med flerbostadshus med varierande antal vaningsplan. Enligt start-PM (2021) féreslas
cirka 800 nya bostader, varav en stor del av dessa ligger inom de fastigheter som denna riskutredning
omfattar.

Omradet ar i dagslaget bebyggt med verkstadsverksamhet, bilférsaljning, nedlagt varmeverk samt
andra mindre verksamheter. Det nedlagda varmeverket innehaller idag utbildnings- och
kulturverksamhet. Bilférsaljning och 6vriga verkstadsverksamheter kommer att avvecklas for att
detaljplanen ska kunna genomféras.

10360948 - Riskanalys detaljplan Bredédng | 8
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Figur 3. lllustration (bla markeringar) av fastigheter som innefattas av denna riskbedémning. (12)

Omradet ar till storsta delen svagt lutande; planomradet har hégsta punkt i sédra delen och sluttar
svagt nedat ner mot Bredangsvagen, se Figur 4. | sydvastra delen av planomradet finns ett
tradbevuxet bergsparti mellan St1 drivmedelsstation och planomradet. Denna héjdskillnad kommer
bevaras i planen. Observera att tunnelbanans strackning markeras ungefarligt i Figur 4. Tunnelbanans
l&ge ar redan exakt inmatt, men redovisas inte ndrmare i denna riskbedémning.

Hastigheten pa Bredangsvagen ar begransad till 40 km/h och pa Vita liljans vag ar den begransad till
30 km/h. Planerad bebyggelse ligger i nivd med Bredangsvagen inom Vita liljan 3 och 4, men viss
nivaskillnad finns delvis inom Utile Dulci 2. Byggnaderna star i planforslaget 5-10 meter fran
Bredangsvagen.

[N, vl
Bredangsvagen

7

Figur 4. lllustrationsplan Vita Liljan 2 och 4 samt Utile Dulci 2. (17) Tunnelbanans strackning markeras ungeférligt med blatt.
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3 RISKIDENTIFIERING

| detta kapitel redovisas riskidentifieringen.

3.1 IDENTIFIERING OCH BESKRIVNING AV RISKKALLOR

Riskidentifieringen har utgatt fran kartstudie samt riskmdte med intressenter. | detaljplanens Start-PM
anges att vissa risker finns i ndromradet. Dessa bedéms dock inte utgdra olycksrisker.

Risk
Huvudsakliga riskfragor ar kopplade till buller (trafik samt
verksambheter), stomljud fran tunnelbanan och markféroreningar.

Figur 5. Urklipp ur Start-PM (1) avseende riskpaverkan.

3.2 DRIVMEDELSSTATION ST1

Drivmedelsstation St1 ar en automatstation som séaljer E85, diesel och bensin. Stationen far i
genomsnitt en leverans per vecka och tankbilens kérvag redovisas i Figur 6 (11). Stationen befinner sig
drygt 100 meter vaster om detaljplanens vastligaste byggnad. Mellan byggnaden och stationen finns
ett skogsbeklatt bergsparti.

Figur 6. Korvag for tankbilar till St1. (11) Drivmedelsstationen &r markerad med réd kartnal 1angs med kérvagens norra del.

Bredangsvagen ar inte av lansstyrelsen utpekad transportled for farligt gods och St1 &r darmed att
betrakta som en lokal malpunkt for farligt gods. En lokal malpunkt innebar en verksamhet som hanterar
farligt gods langs en vag, dar vagen inte ar utpekad led for farligt gods, men som i sin tur ansluter till en
farligt gods-led. Utifran bedémning av vilka konsekvenser som kan uppsta vid olycka med farligt gods,
beddms endast farlig gods-klass 3 (brandfarliga vatskor) vara relevant for den fortsatta
riskbeddmningen, givet att drivmedelsstationen endast hanterar brandfarliga vatskor i form av E85,
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diesel och bensin. Farligt gods ar ett samlingsbegrepp for farliga amnen och produkter som har sddana
egenskaper att de kan skada manniskor, miljé6 och egendom om det inte hanteras ratt under transport.

3.3 TUNNELBANANS RODA LINJE

Figur 4 visar tunnelbanans ungefarliga 1age. Eftersom tunnelbanans exakta lage och utbredning samt
tillhérande information kring exempelvis tunnelbanans drift och tillhdrande teknikutrymmen omfattas av
sakerhetsskydd kan endast ungefarliga uppgifter redovisas.

Tunnelbanan befinner sig helt och hallet under mark i férhallande till planomradet. Pakérningsrisk ar
darmed inte en identifierad olycksrisk. Daremot lyftes vid riskmotet att projektet i ett senare skede
kommer behdva Trafikférvaltningens granskning och acceptans av projekterad I6sning for att avgéra
om grundlaggning av byggnader och tillhérande underjordiska parkeringsplatser inom planomradet ar
acceptabla. Trafikforvaltningen har riktlinjer fér andra anlaggningar i narheten av tunnelbanans
skyddszoner, dessa riktlinjer skiljer sig at beroende pa om annan anlaggning befinner sig i narheten av
en enkelsparstunnel eller dubbelsparstunnel.

Denna risk beddéms hdgst relevant att utreda vidare, men beddms inte utgéra en olycksrisk for
detaljplanen. Riskmétet identifierade dock flera punkter att arbeta med for att komma vidare i
nuvarande samt kommande skeden, nedan listas nagra av dessa utredningspunkter:

o Faststallande av mer exakt lage av byggnaderna i foérhallande till tunnelbanan.

e Vidare geotekniska utredningar; exempelvis att kunna fastsla hur laster kan tas ner i mark pa
sidan av eller under tunnelbanan, madjliga forstarkningsatgarder, vilken bergkvalitet som finns
pa platsen och om berguttag pa annan plats i omradet kan ge negativ paverkan pa
tunnelbanan genom att férandringar i berget ger upphov till 6kad risk.

e Akustiska fragestaliningar rérande stomljud och vibrationer kan bli aktuella att utreda vidare
inom ramen for planen.

3.4 TEKNIKBYGGNAD

Som Figur 2 visar sa finns en teknikbyggnad till tunnelbanan inom planomradet. Till teknikbyggnaden
finns kablar i mark, bland annat lIangs Vita liljans vag. Riskmd&tet med staden, fastighetsutvecklare och
Trafikforvaltningen diskuterade olycksrisker kopplade till denna teknikbyggnad. De risker som primart
lyftes var kopplade till elektromagnetisk stralning samt explosion. Elektromagnetisk stralning ar en risk
som inte beddms utgdra en olycksrisk utan snarare en langtidspaverkan, vilket ar utanfér denna
riskbeddmnings avgransningar. Den spanning som teknikbyggnaden med tillhérande kablar har ar 33
kV och vid riskmdtet framkom att spanningen 33 kV inte ger upphov till EMC for det studerade
omradet.

Explosionsrisk i denna typ av teknikbyggnader finns vid hogt effektuttag i systemet. Effektuttaget pa
teknikbyggnaden beror pa hur hart belastade de ar, nadgot som hanger samman med belastningen i
tunnelbanetrafiken. En sadan éverhettning kan leda till kortslutning av systemet, vilket kan skapa ett
Overtryck i stationen och detta 6vertryck avlastas genom tryckavlastning i byggnadens fasad. Det ar
alltsa ingen explosion dar ett brannbart amne férbranns med hog hastighet, utan snarare ett elektriskt
overslag som sker i en sluten kammare, som sedan tryckavlastas genom den avsedda dppningen. En
sadan explosion ger en visuell paverkan utanfér byggnaden genom att det kortvarigt ryker ur
tryckavlastningen samtidigt som systemet stanger ned. Paverkan utanfér byggnaden genom
exempelvis en kraftig tryckvag eller flamma sker inte. Risken for narboende eller férbipasserande
beddms darmed som lag. (12)

Denna typ av teknikbyggnader regleras genom Elséakerhetsverkets foreskrifter (13). Foreskrifterna
anger bland annat att vid placering av en Iuft- eller kontaktledning bér hansyn tas till avstand fran bland
annat mark, vegetation, andra ledningar, trafikleder och byggnader. Foéreskrifterna anger ocksa att ett
driftrum ska vara slutet eller inhagnat pa betryggande séatt. Krav finns dven pa frankoppling inom



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2024-11-05, Dnr 2016-14271

mycket korta tidsintervall, detta for att forhindra att ett hogt effektuttag ska 6verhetta teknikbyggnaden.
Teknikbyggnaden invid fastigheten Utile Dulci 2 befinner sig i dagslaget inom en inhagnad.

Liksom for tunnelbanan finns ett behov att fortsatta beakta tunnelbanans teknikbyggnad i
projekteringen, for att sékerstalla att inte inkrakta pa dess kablar i mark eller pa sjalva
teknikbyggnaden. | ett kommande byggskede beddémde riskmotet att separat riskbeddomning avseende
uttag av berg i teknikbyggnadens narhet upprattas, liksom att detaljerade kontrollprogram under
produktion tas fram. Dessutom omfattas tunnelbanans kablar i mark av Trafikférvaltningens
restriktioner for hur ndra schaktarbeten kan géras och med vilka metoder. Samtliga dessa atgarder
syftar till att inte skada tunnelbanans strémforsérjning och darmed skapa en stérning av tunnelbanans
drift.

3.5 SYVABS TRYCKLEDNING

Under planomradet finns en tryckledning som tillhér Syvab, som bland annat ager och driver
avloppsreningsverket Himmerfjardsverket. Tryckledningen identifierades pa riskmdétet som en risk for
byggskedet, da den kan bade paverka och paverkas av grundlaggning av husen inom planomradet.
Eftersom tryckledningen omfattas av sékerhetsskydd ar det i dagslaget oklara férutsattningar om var
ledningens exakta lage ar.

Erfarenhetsmassigt kan, enligt Syvab, borrning av energibrunnar skada vattenledningar i mark.
Byggnaderna inom de beaktade fastigheterna kan komma att utféras med bergvérme, men fragan ar
inte beslutad i detta skede. Fragan ar darfor relevant att ta med i kommande projektskeden, men
beddms inte som en olycksrisk inom ramen for denna riskbedémning. | det kommande planarbetet
behdver dock Magnolia ha dialog med Syvab for att kunna beakta deras kravstallningar i den vidare
projekteringen.

4 RISKUPPSKATTNING OCH RISKVARDERING

| detta kapitel redovisas riskuppskattningen och riskvarderingen. Den risk som bedéms kunna utgéra
en olycksrisk for planomradet ar drivmedelsstationen och dess hantering av brandfarlig vatska.

Drivmedelsstationens placering beddéms uppfylla rekommenderat avstand i handboken (5), dar 25
meter ar det langsta avstand som anges ska hallas till plats dar manniskor vanligtvis vistas, exempelvis
bostader. Ovriga forutsattningar ar goda, sdsom topografin eftersom bergspartiet utgér en naturlig
barriar mellan drivmedelsstationen och planomradet.

Tankbilens kérvag medfor att den kér pa motsatt sida Bredangsvagen i forhallande till planomradet. Ett
utslépp av brandfarlig vatska bedéms rinna norrut mot Algrytevégen eftersom véagen lutar ditét.
Kantsten langs vastra delen av planomradet kommer sannolikt hindra ett utslapp fran att sdka sig in
mot byggnadernas entréytor. Ostra delen av planomradet befinner sig pa en hojd, dar bostaderna
skulle ha en gynnsam forskjutning i hojdled gentemot vagen, dvs. att bostaderna befinner sig hdgre an
vagen. Topografin gor alltsa att en pdl relativt snabbt skulle rinna ivag och snarare bilda en rannil an en
pol. Storleken pa ett lackage varierar beroende pa tankbilens storlek och typ. Enligt uppgifter fran
transportbolagen, nar det galler klass 3-produkter, ar det vanligast att tankbilar med slap transporterar
brandfarliga vatskor (14) (15). Avstandet, 5 till 10 meter, mellan byggnader och Bredangsvagen
uppfyller inte lansstyrelsens riktlinjer for planldggning intill vagar och jarnvagar dar det transporteras
farligt gods (5), sdsom beskrivna i avsnitt 1.4.2 med tillhérande Figur 1 och Tabell 1, men frekvensen
pa transporter, en gang per vecka, bedéms i detta fall vara mycket lag, da det inte ar en stor valbesokt
station, sa att risknivan fér dessa transporter bedéms acceptabel.

Sammantaget beddms risken lag fér planomradet med avseende pa olycksrisker.
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5 RISKREDUCERANDE ATGARDER

Som riskmétet diskuterade finns tekniska utredningspunkter som kommer arbetas vidare med inom
ramen for projektet. Samtliga dessa atgarder ar inte nédvandigtvis lampliga att reglera i en detaljplan,
utan kommer beaktas forst i senare projektskede. Om det studerade forslaget andras kan dven
riskbeddmningen behdva uppdateras. Detta ar aktuellt exempelvis om byggnader flyttas i nagon
riktning.

Atgérder kan antingen vara sannolikhetsreducerande eller konsekvensbegrénsande. | samband med
fysisk planering ar det utifrén Plan- och bygglagen svart att reglera sannolikhetsreducerande atgarder,
eftersom riskkallorna och atgarderna i regel ar lokaliserade utanfér omradet, eller regleras med andra
lagstiftningar. De atgarder som foreslas kommer darfor i forsta hand vara av konsekvensbegransande
art. Atgardernas lamplighet och riskreducerande effekt baserar sig i huvudsak pa bedémningar gjorda i
Sakerhetshojande atgarder i detaljplaner (11).

Observera att avsnittet utgor ett diskussions- och beslutsunderlag for vidare planering och saledes inte
har formulerats som konkreta planbestdmmelser.

51 REKOMMENDERADE ATGARDER

5.1.1 Skyddsavstand

Atgérden innebér att skyddsvart objekt inte far placeras inom ett visst avstand fran en riskkalla.
Skyddsavstand som riskreducerande atgard har hdg fillforlitighet och fungerar oberoende av andra
atgarder. Atgarden ar mest effektiv pa korta avstand, och effektiviteten avtar med avstandet.

Planerat skyddsavstadnd om 100 meter till drivmedelsstation bedéms Iampligt att behalla. Det i
planforslaget foreslagna avstandet, mellan 5 och 10 meter, fran nya byggnader till Bredangsvagen och
Vita liljans vag beddéms lampligt att behalla.

5.1.2 Barriar

En barriar i form av bergsparti fungerar som en fysisk barriar mellan drivmedelsstation och
planomrade. Barriaren tjanar da som en avgransning mot planomradet vid utslapp av vatskor, och
begrénsar bade storlek och bildandet av pdlar, och i forlangningen eventuella pdlbrander. Tryckvagor
fran explosioner kan reduceras och avakningar mot planomréadet forhindras. Atgarden har dessutom
hog tillforlitlighet och kraver ingen skotsel avseende bibehallen riskreducerande effekt.

De bergspartier som idag finns inom omradet ska bibehallas for att sékerstalla skydd i bade hojd- och
sidled. Dessa bergspartier ar i dagslaget kldadda med vegetation. Vegetation som riskreducerande
atgard kan ha riskreducerande effekt vid utslapp, explosioner och vid avakning. Tillforlitligheten hos
vegetation kan dock ifragasattas, eftersom tradens egenskaper, t.ex. smala och laga trad liksom sly
inte nddvandigtvis har tillracklig storlek for att astadkomma avsedd effekt som héga och breda trad kan
gora. Vegetationen pa bergspartiet mellan drivmedelsstationen och planomradet har inte studerats i
detalj, men beddms givet bergspartiets beskaffenhet vara av underordnad betydelse i detta fall. Likasa
beddms den planerade allmanna trappan pa bergspartiet inte medfora oacceptabel risk for brukarna av
trappan.

5.1.3 Disposition av planomrade

Genom att reglera anvandandet av planomradets yta kan den anpassas avseende risk. Exempelvis
kan ekonomibyggnader, cykelférrad eller garage utgora barriar mot mer skyddsvarda byggnader som
bostader, skola eller sjukvard. Disposition av planomradet ska darfor fortsatt beaktas i det vidare
arbetet med planen.
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5.2 VIDARE UTREDNINGAR

Nedanstaende punkter ar identifierade vidare utredningar som inte faller inom denna rapports
avgransningar avseende olycksrisk.

o Faststallande av mer exakt lage av byggnaderna i foérhallande till tunnelbanan. Inméatning har
skett under 2024.

e Vidare geotekniska utredningar; exempelvis att kunna fastsla hur laster kan tas ner i mark pa
sidan av eller under tunnelbanan, magjliga forstarkningsatgarder, vilken bergkvalitet som finns
pa platsen och om berguttag pa annan plats i omradet kan ge negativ paverkan pa
tunnelbanan genom att férandringar i berget ger upphov till 6kad risk.

e Akustiska fragestaliningar rérande stomljud och vibrationer kan bli aktuella att utreda vidare
inom ramen for planen.

¢ Vidare utredning avseende teknikbyggnaden, enligt avsnitt 3.4, dels avseende kommande
schaktarbeten nara ledningar i mark, dels avseende en mer exakt placering av nya byggnader
nér ett forslag finns framtaget for att sékerstélla att kraven i ELSAK-FS 2022:1 inte omdjliggor
exploateringen.

e Fragan om paverkan pa Syvabs tryckledning behdver bevakas, i synnerhet om beslut fattas att
byggnader ska varmas med bergvarme.

6 DISKUSSION

Riskbedémningar av detta slag ar alltid forknippade med osakerheter, om an i olika stor utstrackning.
Osékerheter som paverkar resultatet kan vara férknippade med bl.a. det underlagsmaterial och
framkommen information som analysens resultat ar baserat pa. Planforslaget uppfyller inte avstand till
bostader, 75 meter, som Lansstyrelsens Riktlinjer for planlaggning intill védgar och jarnvagar dar det
transporteras farligt gods (5) rekommenderar ska hallas vid ny planlaggning. Som beskrivet i avsnitt
1.4.2 ar inte Bredangsvagen, dvs. tankbilens kérvag som illustrerats i Figur 6, utpekad transportled fér
farligt gods. Givet att endast en transport i veckan passerar planomradet har risken darfér bedémts
som lag.

De berakningar, antaganden och foérutsattningar som beddéms vara belagda med storst osdkerheter ar:

e utformning och disposition av etableringar,

o farligt gods-transporter forbi planomradet i framtiden, eftersom drivmedelsstationen kan
forandra typer av branslen eller volym av branslen, nagot som kan andra antalet transporter till
antingen farre eller fler

De antaganden som har gjorts bedéms ha varit konservativt gjorda sa att risknivan inom omradet inte
ska underskattas.

7/ SLUTSATS

WSP bedomer att foreslaget planforslag ar forenligt med Plan- och bygglagens (2010:900) krav pa att
bebyggelse lokaliseras till en for andamalet 1amplig plats med syfte att sékerstalla en god miljo for
manniskorna som vistas dar.

Dessutom har ett antal vidare utredningspunkter identifierats, se ovan i avsnitt 5.2. Dessa utredningar
identifierades under riskméte som nédvandiga att utreda, men faller inte inom ramen for olycksrisk och
inom denna rapports avgransning. De behovs dock for att sékerstalla att projekteringen och
byggskedet fortsatt beaktar omgivande verksamheter under och ovan mark.
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