Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2024-10-02, Dnr 2023-17231

RAMBOLL

-l A ]

- F.U'* o o

Trafik- och parkeringsutredning,
Godsfinkan 1, Hammarby sjostad

S:t Erik Markutveckling AB, Patrik Dahlin

Version 1.0

Uppdragsledare: Anthon Georgsson
Bitréddande uppdragsledare: Gustav Lundin
Granskare: Anna Lundberg

Stockholm, 2024-10-02



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2024-10-02, Dnr 2023-17231

Sammanfattning

Bakgrund
Projektet Godsfinkan 1 drivs med syfte att fa till stand en detaljplaneférandring.

1987 antogs detaljplanen fér Fastigheten Godsfinkan 1 i det som da var Lugnets
industriomrdde och fastigheten uppfordes i slutet av 1980-talet. Fastighetens
anvandningsbestammelse ar (RJ) Kontor och Industri. Fastigheten &@r bebyggd
med tre tydliga volymer i 5-6 vdningar med mellanliggande trapphus. Volymerna
ar bendmnda hus 1, 2 och 3 fran norr.
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Figur 1. Hus 1-3 i Godsfinkan 1.

Syfte

Syftet med denna trafik- och parkeringsutredning ar att redovisa dagens
férutsattningar i och runt planomradet utifran samtliga trafikslag. Vidare amnar
denna utredning studera vilka effekter och konsekvenser den planerade andringen
av detaljplanen far utifran ett trafikperspektiv.
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Dagens forutsattningar

Planomradet ligger intill ett huvudcykelstrdk som I6per genom Hammarby sjostad
samt i anslutning till ett flertal lokala g&ng- och cykelstrdk som ocksd anvénds
som skolvagar for elever vid Sjéstadsskolan. Kollektivtrafiken i omradet utgors av
tvarbana samt tva busslinjer. Till Luma torg planeras aven for
tunnelbaneférbindelse som beréknas tas i bruk ar 2030. Trafikméatningar
genomfdrda i juni 2024 visar pa cirka 1100 fordon per dygn (var av cirka 120
fordon under maxtimmen) pa anslutande Heliosgatan. Sophantering och
leveranser sker idag via Heliosgatan mot entrén till hus 1. Heliosgatans
utformning intill Heliostorget gor det svart for stérre fordon att klara svéngradien
och i juni 2024 regleras Heliosgatan s3 att fordon dver 8 meter ej far passera. Det
finns ocksa 23 bilparkeringsplatser i anslutning till Godsfinkan 1 som framst
anvands av kontorsanstéllda och besékare till fastigheten. Vidare finns gott om
allmanna cykelparkeringsplatser inom 200 meters avstand fran fastigheten.

Beldggningsstudie

Beldggningsstudien som genomférts fér bade bil- och cykelparkeringar visar pa en
maximal bilparkeringsbeldggning om 52 procent pa morgon, vardagar. Antalet
lediga cykelparkeringar inom gangavstadnd (200 m) fran fastigheten ar éver 100
oavsett tid pa dygnet/veckodag.

Konsekvensanalys

Gang- och cykelnatet forblir oféréndrat i planférslaget. Dock bidrar en lagre
trafikalstring fran Godsfinkan 1 i och med planférslaget till att férutsattningarna
for gdende och cyklister forbattras.

Restidsanalysen visar att planomradet redan idag har en bra geografisk position
for anvandande av kollektivtrafik. Med en ny tunnelbanestation vid Luma 6kar
mojligheterna for resande att anvanda mer hallbara transporter till och fran
omradet.

Biltrafiken till och fran Godsfinkan 1, via Heliostorget, kan férvantas minska med
cirka 71 procent i och med borttagning av parkeringsplatser (fran 23 till 4 inkl. 1
HKP). Cykelparkering planeras vid entréer till hus 1 och 2 fér kontorsverksamheter
(cirka 66 cykelplatser). Inga ytterligare cykelparkeringsplatser planeras for
skolverksamheten i hus 3 d& omkringliggande cykelparkering har 13g beldggning.

Leveranser och avfallshantering med stérre fordon (mindre an 8 meter)
rekommenderas angdra via Heliosgatan, séder om Heliostorget, via en
angoringsficka. Leveranser med mindre fordon (minibuss, fardtjanst) kan
genomfdras pa egen fastighetsmark via en vandplats.
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Slutsats

Trafikalstringen till och fr&n Godsfinkan 1 antas minska i och med minskandet av
antalet parkeringsplatser i planforslaget samt p& 18ng sikt i och med uppférandet
av en ny tunnelbanestation vid Luma park. Detta ger goda férutsattningar att ta
sig till Godsfinkan 1 med mer héllbara fairdmedel. Antalet cykelparkeringar kar i
och med planférslaget fér kontorsverksamheterna. Skolverksamheten féreslas
nyttja befintlig cykelparkering som idag ar relativt outnyttjad.

Planforslaget medfor forbattringar for gdng- och cykeltrafik pa framfér allt
Heliostorget.

Placering av angoringsficka for leveranser och sophantering kraver avsteg frén
SVOA:s avstdndskrav fér dragldngd. Placeringen férordas trots det med hansyn till
att det ger méijlighet till en stdrre skolgdrdsyta.

Trafik- och parkeringsutredning, Godsfinkan 1
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1.1

Inledning

Bakgrund
Projektet Godsfinkan 1 drivs med syfte att fa till stdnd en detaljplaneféréndring.

1987 antogs detaljplanen for Fastigheten Godsfinkan 1 i det som da var Lugnets
industriomrdde och fastigheten uppférdes i slutet av 1980-talet. Fastighetens
anvandningsbestammelse ar (RJ) Kontor och Industri. Fastigheten ar bebyggd
med tre tydliga volymer i 5-6 vaningar med mellanliggande trapphus. Volymerna
&r benamnda hus 1, 2 och 3 fran norr.

Nar Hammarby Sjostad uppférdes under 1990-talet revs stora delar av
industriomradet och gav plats till bostdder och verksamheter utmed nya
gatustrackningar.

P& grannfastigheten byggdes en kommunal grundskola, Sjéstadsskolan, med
elever i 8k F-9. Denna skola hade inte tillracklig mangd elevplatser, varfor
Sjostadsskolan nu hyr hus 3 i fastigheten Godsfinkan 1 med 347 elevplatser, som
annex pa ett tidsbegransat bygglov. En mindre skolgard intill hus 3 byggdes pa
fastighetsmark samt del av Broderna Hedlunds park som arrenderas. Mellan
skolgardarna ligger endast en kommunal gangvég.

D3 skolan ser behov av att permanenta sin verksamhet i hus3/annexbyggnaden
onskar fastighetsagaren, S:t Erik Markutveckling AB, att férandra
detaljplanebestammelserna till kontor (K)i hus 1 och 2 samt kontor eller skola (K
och S) i hus 3.

Om skolan blir permanent avser fastighetsdagaren att bygga om mark, for att 6éka
skolgdrden och minska markparkering.

Fastigheten &r kringbyggd med bostader vars gard vander sig mot fastigheten. En
portik for gdende mot Lumaplatsen och Hammarby allé férenklar rérelse mellan
Hammarby Allé samt Godsfinkan 1. Fastigheten har ett centralt lage mycket nara
Luma med kollektivtrafik, butiker och restauranger. Ett parkeringsgarage finns
ocksa narbeldget. Ett huvudstrak fér gdng- och cykeltrafik 16per intill fastighetens
sOdra grans.

Trafik- och parkeringsutredning, Godsfinkan 1
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1.2

Syfte och metod
Syftet med denna trafik- och parkeringsutredning ar att redogora fér dagens

forutsattningar for gang-, cykel-, kollektiv-, samt biltrafik i anslutning till
Godsfinkan 1. Vidare studeras vilka effekter och konsekvenser andringen av
detaljplanen far ur ett trafikalt perspektiv.

For att kartlagga dagens situation och framtida &ndring av detaljplan har
platsobservationer och beldggningsstudier av parkering for cykel och bil
genomforts. Vidare har kdrsparsanalyser genomforts for att sdkra angéring och
framkomlighet i det kommande planforslaget. Vidare har férvantad effekt pa
omkringliggande vagnat kopplat till trafikmangder 6versiktligt analyserats.

Den 14, 16, 17 och 18 mars genomférdes en beldaggningsstudie for att kontrollera
antalet parkerade bilar samt cyklar vid Godsfinkan 1. Beldggning studerades aven
vid ett kompletterande platsbesok den 29 april (morgon/dag). Vaderférhallanden
vid platsbesdken var cirka 5 grader och sol i mars och cirka 13 grader och molnigt
i april.

Trafik- och parkeringsutredning, Godsfinkan 1
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1.3 Geografisk avgransning
Godsfinkan 1 ligger i Hammarby sjostad och @r omgiven av bostadsbebyggelse

och granne med Sjéstadsskolan i 6ster. Norr om tomten gér Hammarby allé och
tvarbanan genom sjdstadsomradet, se figur 1 nedan.

Papa.

Figur 2. Godsfinkan 1 (ungeférligt utmarkerat i gult) och omkringliggande
bebyggelse.

Trafik- och parkeringsutredning, Godsfinkan 1
Unr 1320070136
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2.1

Nuldgesbeskrivning

Befintlig bebyggelse
Godsfinkan 1 ar bebyggd med fyra byggnadsvolymer varav en @r under mark och

dar skolan finns i en av byggnaderna. Fastigheten har tre sammanhangande
byggnader i 5-6 vaningar. Tvd av byggnaderna inneha8ller kontorslokaler och den
tredje inrymmer en skola. Skollokalerna hyrs av SISAB som vidarefoérhyr till
utbildningsférvaltningen. Skolan utgér ett annex till grundskolan Sjéstadsskolan.
Annexet har cirka 347 elever och Sjéstadsskolan har cirka 860 elever (3r
2023/2024 enligt skolans hemsida).

Figur 3. Godsfinkan 1, hus 3 ndrmst Sjéstadsskolan ddr skolverksamhet bedrivs
idag. Foto: Ramboll.

Trafik- och parkeringsutredning, Godsfinkan 1
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2.2

Gang- och cykeltrafik
Fastigheten ligger intill ett huvudcykelstrak som |éper genom Hammarby sjéstad.

Cykelstraket leder vidare till storre knutpunkter i Sickla, Gullmarsplan och
Skanstull. Det finns ett planforslag (Sjostadshdjden) dar nya bostader och kontor
planeras byggas langs Hammarbyvégen. I samma forslag foreslds dven en ny bro
som Overdackar Hammarbyvagen for att binda ihop Hammarbyhéjden med
Hammarby sjostad. Ett nytt strdk skapas darmed mellan bron och Hammarby allé
och fastigheten far sdledes en &nnu mer central placering.

," 4’( >
I ronton verksamheter ‘
; -é- Ny koppling oS ]
mmm Befintig koppling !

79

S 1 . s NEE 3 & : graderas y
$ “",6 : A § 2 . 1
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Figur 4. Sjéstadshéjdens planerade omr8de med koppling mot Godsfinkan 1.
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2.2.1

Skolvdgar
I direkt anslutning till planomradet g&r Heliosgdngen, en gang- och cykelbana som

ansluter till Luma torg i norr, Textilgatan via Heliostorget i vaster samt till
Hammarby Fabriksvég i dster. G&ng- och cykelbanan utmed Heliosgdngen &r inte
separerad mellan trafikslagen. Cykelbanan léngs med Hammarby allé, séder om
Luma torg, &r inte trafikseparerat frdn kérbanan. Bade Sjdstadsskolans skolgard
samt skolgdrden till hus 3 pd Godsfinkan 1 nas via Heliosgdngen genom tva
entréer pa respektive skolgdrd.

Gang- och cykelstraket fran Luma torg &r stréckan som nyttjas mest, d8 denna
ansluter till narliggande kollektivtrafikshallplatser. Kopplingen mellan Luma torg
och sdderut pd Heliosgdngen &r stundvis underdimensionerad fér den mangd
gangtrafikanter som nyttjar den, framfér allt under dagtid nar skolelever tar sig till
skolan. Aven genomforda platsbesdk och samtal med elever pa Sjéstadsskolan
bekréftar denna bild och visar pa att en majoritet av eleverna gar till skolan. Aven
mellan Sjéstadsskolan och Godsfinkan sker ett gangfléde mellan entréerna och
skolgdrdarna, eftersom elever som huserar i Godsfinkan, hus 3, nyttjar
Sjostadsskolans matsal och idrottshall.

Mobilitetsstrak

Gang- och cykelstrak

‘ _‘: Skolgardsentré

- +" Parkering

) A v — - %
g | ol b . — y -
R §R k . : ET T raih TN Vi # S

Figur 5. Mobilitetsstrdk enligt barnkonsekvensanalysen. Illustration: Afry (2024).

Fa elever pa Sjdstadsskolan cyklar regelbundet till skolan. Platsobservationer och
belaggningsstudier visar pd att cykelstall ofta &r tomma och cykelparkering pa
skolgdrden nyttjas i stéllet av elever till lek enligt barnkonsekvensanalysen.

Trafik- och parkeringsutredning, Godsfinkan 1
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2.3

2.4

Kollektivtrafik
Kollektivtrafiken i ndromradet utgérs av Tvdrbanan samt av bussfoérbindelser.

Ndrmaste hallplatsldage &r Luma torg som ligger knappt 100 meter norr om
Sjoéstadsskolan. Till Luma torg planeras dven for tunnelbaneférbindelse som
berdknas tas i bruk 2030. Tillsammans trafikeras hallplatsen av:

. Tvarbana 30, Sickla - Solna
. Buss 74, Sickla udde - Hornsberg
. Buss 96, Sickla udde - Odenplan

Elever pd Sjdstadsskolan bor i stor utstrackning i ndromradet vilket innebér att
endast en liten andel av skolans elever 3ker kollektivt till skolan. Kollektivtrafiken
nyttjas dock vél, bland annat av elever som 3ker till gymnasieskolan Kulturama.

Figur 6. Tvdrbanan vid Luma station. Foto: Ramboll.

Biltrafik
Heliosgatan har en tilldten hastighet om 30 km/tim utmed stérre delen av gatan.

Undantaget &r vid infarten till bostadsomradet strax séder om Godsfinkan 1 dar
gangfart rader. Vid skolgarden pa Godsfinkan 1 finns idag parkering till
Godsfinkans verksamheter.

Trafik- och parkeringsutredning, Godsfinkan 1
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2.4.1

Trafikfloden
En trafikmatning genomfordes mellan 2024-06-13 och 2024-06-19 av Trafikia via

slangmatning pé Heliosgatan enligt figur 6 nedan.

i HAMNVAKTEN_~#
ar?gl |drottsp|atsv E‘\/ /
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Figur 7. Placering av slangmétning p&8 Heliosgatan.

. sKi

Nedan redovisas en sammanfattning av resultatet fran den trafikmatning som
genomfordes under juni 2024:

Tabell 1. Fordon per dygn, fordon under maxtimme, klockslag och genomsnitts-
hastighet p8 Heliosgatan. Gr§ markering redovisar helgdagar (I6rdag, séndag).

Hastighet (genomsnitt)

13/6
14/6
15/6
16/6
17/6
18/6
19/6

Fordon/dygn (totalt) Maxtimme (antal, tid)
1114 101 (16-17)
1067 85 (17-18)
798 75 (12-13)
685 72 (16-17)
1039 85 (17-18)
1163 121 (17-18)
971 125 (16-17)

17,4
17,6
17,9
17,5
17,8
17,6
17,7

Utover dygnstrafik, maxtimme och genomsnittshastighet noterades aven féljande:

Antal passager: 6 837 fordon

Fardriktning Osterut: 3 907 fordon (57 %)
Fardriktning vasterut: 2930 fordon (43 %)
Andel tung trafik: 7,4 %

85-percentilen: 21 km/tim
Hastighetsovertradelser: 6 st.
Medeldvertradelsehastighet: 32 km/tim

Trafik- och parkeringsutredning, Godsfinkan 1
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2.5

2.5.1

Angoring, sophantering och leveranser
Sophantering och leveranser sker via infarten fran Heliosgatan dar stérre fordon

kor mot skolgdrden och backar mellan parkeringsplatser mot entrén till hus 1, se
figur 7 nedan. Grannfastigheten nyttjar in- och utfarten foér sin sophantering
genom att backa runt hérnet vid parkeringen och angdra pa husets dstra sida.

I dagsléaget nyttjar storre fordon (Los, LBn) delar av torgytan/gdngytan for att
klara kurvtagningen vid Heliostorget vid det avsmalnade partiet av Heliosgatan.
Detta galler for alla storre transporter via Heliosgatan och ar inte begransat till
leveranser till och fr&n Godsfinkan 1.

Figur 8. Sophantering och leveranser, backrérelse sker vid parkeringsyta. Karta:
Google Maps.

Justering av LTF
Heliosgatan har fram till juli 2024 haft en skyltning dar ldngsta tilldtna fordon &r

12 meter, skyltningen &ndrades i augusti 2024. Fran och med den 10 juni 2024
regleras Heliosgatan p& stréckan invid Heliostorget till fordon med en maximal
ldngd pd 8 meter.

Trafik- och parkeringsutredning, Godsfinkan 1
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2.6 Parkering

2.6.1 Bilparkering
Det finns 23 bilplatser inom planomradet i dagslaget (2024) varav plats 1-12 &r

forhyrda parkeringsplatser till kontorsverksamheter inom Godsfinkan 1. De 6évriga
bilplatserna (plats 13-23) bestar av avgiftsbelagd beséksparkering samt 2
bilpoolsplatser.

Figur 9. Parkeringsyta vid Godsfinkan 1. Foto: Ramboll.

2.6.2 Allman cykelparkering
Det finns ett antal allm&nna cykelparkeringsplatser i ndromradet till Godsfinkan 1 i

dag (8r 2024):
e Inom 50 m: O cykelparkeringsplatser
e Inom 100 m: 116 cykelparkeringsplatser
e Inom 150 m: 124 cykelparkeringsplatser

e Inom 200 m: 147 cykelparkeringsplatser

Trafik- och parkeringsutredning, Godsfinkan 1
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3.1

Beldggningsstudie

Detta avsnitt redovisar resultatet av de beldggningsstudier som genomférts for att
kartldgga antalet parkerade bilfordon samt cyklar inom omradet.

Bilparkering
Det finns 23 bilparkeringsplatser vid Godsfinkan 1 i dagslaget med olika typer av
regleringar:

e 12 férhyrda parkeringsplatser

e 9 avgiftsbelagda parkeringsplatser

e 2 bilpoolsplatser

Tabellen nedan redovisar antalet parkerade bilfordon vid respektive mattillfalle
under morgon-, dags- och kvallsmatningarna.

Tabell 2. Antalet parkerade fordon vid Godsfinkan 1. Vardagar &r presenterade i
vitt medan helger redovisas i gr§ markering.

Morgon Dag Kvall
14 mars 12 16 6
16 mars 1 3 3
17 mars 1 0
18 mars 8 9 6
29 apiril 7 13 0

Trafik- och parkeringsutredning, Godsfinkan 1
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Tabellen nedan redovisar belaggningen vid respektive mattillfalle under morgon-,
dags- och kvallsmatningarna.

Tabell 3. Parkeringsbeldggning vid Godsfinkan 1 (2024). Vardagar ar presenterade
i vitt medan helger redovisas i gr§ markering.

Morgon Dag Kvall
14 mars 52 % 70 % 26 %
16 mars 4 % 13 % 13 %
17 mars 4 % 26 % =
18 mars 35 % 39 % 26 %
29 apiril 30 % 56 % -

Som mest stod 16 bilar parkerade inom Godsfinkan 1 (70 procents belaggning).
Generellt sjunker antalet parkerade fordon pa helger och kvéllar. Ett genomsnitt
under vardagar ligger pa 48,5 procent vilket motsvarar cirka 11 platser.

Vid matningarna noterades dven hur frekvent en bilplats anvdndes éver dygnet.
De férhyrda parkeringsplatserna nyttjades framst morgon och dagtid och kan
antas anvandas for arbetande vid verksamheterna i Godsfinkan 1 idag. Det sker
fler rorelser pa de avgiftsbelagda parkeringsplatserna som vid platsbestket dven
sags anvandas av besokare till angransande verksamheter.

Trafik- och parkeringsutredning, Godsfinkan 1
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3.2 Intern cykelparkering
Vad galler belaggningsstudien for cykelparkeringarna redovisas dessa for

respektive cykelparkeringsomrade:

e Norrsidan av hus 1 (24 platser)
e GAang- och cykelbana éster om hus 3 (28 platser)
e Sjostadsskolan (120 platser)

Figur 10. Cykelparkering norrsida av hus 1 samt g8ng- och cykelbana éster om

hus 3 markerat med gult. Sjéstadsskolans 120 platser &r férdelade p8 olika delar
av skolg8rden éster om konstgrésplanen.

Trafik- och parkeringsutredning, Godsfinkan 1
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Nedan och p& kommande sidor redovisas antal parkerade cyklar/det totala antalet
cykelparkeringsplatser samt procentuell belaggning. Matningarna genomférdes
under 2024:

Tabell 4. Antal parkerade cyklar vid Norrsidan om hus 1.

Norrsida hus 1 Morgon Dag Kvall
14 mars 4/24 6/24 4/24
16 mars 1/24 1/24 1/24
17 mars 1/24 1/24 =

18 mars 3/24 3/24 1/24

-

Figur 11. Cykelparkering vid norrsida om hus 1.
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Tabell 5. Antal parkerade cyklar vid gdng- och cykelbana éster om Godsfinkan 1.

GC-strak Morgon Dag Kvall
14 mars 4/28 6/28 1/28
16 mars 0/28 0/28 0/28
17 mars 0/28 0/28 0/28
18 mars 8/28 8/28 2/28

Figur 12. Cykelparkering vid g8ng- och cykelbana éster om Godsfinkan 1.
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Tabell 6. Antal parkerade cyklar vid Sjéstadsskolan.

Sjostadsskolan Morgon Dag Kvall
14 mars 3/120 3/120 1/120
16 mars 1/120 1/120 1/120
17 mars 1/120 1/120 1/120
18 mars 1/120 4/120 0/120

i

Figur 13. Cykelparkering vid Sjéstadsskolan.
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Tabell 7. Cykelbeldggning vid Norrsidan om hus 1.

Norrsida hus 1 Morgon Dag Kvall
14 mars 17 % 25 % 17 %
16 mars 4 % 4 % 4 %
17 mars 4 % 4 % =

18 mars 13 % 13 % 4 %

Tabell 8. Cykelbeldggning vid g8ng- och cykelbana éster om Godsfinkan 1.

GC-strak Morgon Dag Kvall
14 mars 14 % 21 % 4 %
16 mars 0 % 0 % 0 %
17 mars 0 % 0 % 0 %
18 mars 29 % 29 % 7 %
Tabell 9. Cykelbeldggning vid Sjéstadsskolan.
Sjostadsskolan Morgon Dag Kvall
14 mars 3% 3% 1%
16 mars 1% 1% 1%
17 mars 1% 1% 1%
18 mars 1% 3% 0 %

Beldggningsstudien visar att det finns gott om lediga cykelplatser, inte minst for
barn och unga, i anslutning till Godsfinkan 1 och Sjéstadsskolan. Belaggningen pa
intilliggande cykelparkeringsomrdden &r 18g med gott om utrymme att
tillhandah3lla fler som valjer att parkera sina cyklar i ndromradet.

Viktigt att ha i atanke &r dock att cyklister tenderar att ha ett maxavstand pa 25
meter fran entré, vilket gor att cykelparkering som ligger fér If%ngt bort séllan
anvéands. Cyklister ar dven valdigt kénsliga for kvaltitet pa parkeringen.
Vaderskydd, raml&s m.m. spelar roll for att cyklister ska parkera.

De kommunala skolorna i Hammarby sjostad har sitt huvudsakliga
upptagningsomrade i ndromradet (Stockholm, 2011). Utifran platsbesdk och enligt
barnkonsekvensanalysen kan det bekréftas att manga barn och unga har nira till
skolan idag och véljer att promenera. Andelen cyklister har potential att dka i och
med den stora tillgangen till cykelparkeringar. Ett stérre upptagningsomrade kan
aven bli verklighet i och med tunnelbanestationen i Luma park vilket sannolikt
kommer 6ka andelen kollektivtrafikresenarer.
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Planforslaget

Godsfinkan 1 f&r genom ny utformning av utemiljon ett battre nyttjande av ytor
samt ett tydligare sammanhang. Byggnaden ges en ny framsida med huvudentré
mot Lumaparken och p8 fastighetsytan mot séder foreslas flera strukturella
forandringar for battre nyttjande av mark. Angéring arrangeras for att fa en mer
sammanhallen skolgardsyta. Utemiljén ges &ven en tydligare koppling till
Heliostorget vilket gynnar bdde fastigheten, torglivet samt rérelsen i omradet.
Inom planomradets sydvéastra del anordnas ett sophus med angéring fran
Heliosgatan, sdder om Heliostorget, for att mojliggéra stérre skolgdrd.

HAMMARRY a4 ¢

o 5 10 20m (D
[ ——}

Figur 14. Planférslaget fér Godsfinkan 1, utomhusmiljéer. Illustration: Cedervall
Arkitekter (2024-10-02).

Trafik- och parkeringsutredning, Godsfinkan 1

Unr 1320070136

22 av 35



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2024-10-02, Dnr 2023-17231

5. Konsekvensanalys

Detta avsnitt redovisar konsekvensanalysen av planférslaget utifran ett antal
trafikaspekter: gdng- och cykeltrafik, kollektivtrafik, biltrafik, angdring och
sophantering samt parkering.

5.1 Gang- och cykeltrafik
Planférslaget medfér inga direkta forsamringar for gdng- och cykelnatet och de

mest frekvent nyttjade strdken, till och fran Luma torg och ldngs med
Heliosgdngen, forblir oférandrade i och med planforslaget. Kopplingen mellan
Luma torg och sdderut pd Heliosgdngen upplevs stundvis som fér trang for den
méangd gdngtrafikanter som nyttjar den, framfor allt under dagtid nér elever pd
skolor i narheten av Sjdstadsskolan aker till och frén skolan.

Trafikalstringen till och fr&n Godsfinkan 1 férvéntas minska i och med
planférslagets borttagande av parkeringsplatser. Vidare flyttas angéring for
sopleveranser och tyngre varuleveranser till en angoringsficka séder om
Heliostorget. Vilket innebar farre backrorelser i anslutning till Heliostorget.

Planférslaget innebar dven att elever vars slutdestination ar hus 3 inte kommer att
kunna nd verksamheten genom att ga via entréer till hus 1 och 2 vilket minskar
andelen oskyddade trafikanter éver planerad kérbana/vandplats vid hus 1 och 2,
nagot som &r positivt.

Figur 15. Heliosg&ngen &r ett g&ng- och cykelstr8k séder om Godsfinkan 1. Foto:
Ramboll.
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5.2 Kollektivtrafik
Godsfinkan 1 har goda kommunikationsmadjligheter for resande med buss,

tvarbana och frén ar 2030 &ven tunnelbana. Tunnelbanans bl linje férldngs fran
Kungstradgarden till Nacka och Séderort via Sédermalm och Hammarby Sjéstad.
Stationen i Luma blir en fysisk lank mellan Hammarby Sjdstad och innerstaden.
Samtidigt méjliggdrs en god bytespunkt med tvdrbanan som har en hallplats vid
Lumpaparken.

‘Hammarby Fabriks

@ Ny tnnelbana Ny entré tunnelbana 0 200 N
“““““ Plattform under jord @ Befintlig station sparbunden trafik pY— ‘.‘

Figur 16. Planerad tunnelbanelinjestrédckning samt héllplatsidgen. Kélla:
Stockholms stad.
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5.2.1 Restidsanalys

I tabell 12 redovisas en évergripande restidsanalys fran Godsfinkan 1 till ndrmsta

lokala centrum, ett regionalt centrum samt till Stockholms Centralstation.

Restiderna som presenteras géller for Iagtrafik med relativt fritt. Den tidpunkt pa

dygnet som resan sker samt eventuella kdbildningar/férseningar i trafiken

paverkar sannolikt tidsdtgdngen for resan till malpunkten.

I restidsanalysen inkluderas aven resor som kan komma att ske med den

planerade utbyggnaden av tunnelbanans bla linje. Detta for att dels ge en

nulagesanalys, dels ett framtida scenario gallande restider. Restiderna som

inkluderar en utbyggnad av tunnelbanan ar uppskattade med hjalp av information

frdn Region Stockholm.

Tabell 10. Restidsanalys fér Godsfinkan 1 (restid enligt Google Maps och Region

Stockholm).

Kollektivtrafik Kollektivtrafik
Restid till/via Gang Cykel (ej inkl. utbyggd bl (inkl. utbyggd bl Bil
linje) linje)

Stockholms Centralstation 1tim 9 min 23 min 26 min 8 min 13 min
Sickla kdpkvarter 29 min 8 min 18 min 10 min 9 min
Gullmarsplan T-Bana 19 min 8 min 11 min ofdrandrad 7 min
Arstabergs station 1tim1 min 16 min 20 min ofdrandrad 9 min
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5.3

5.3.1

5.3.2

5.3.3

Biltrafik
Den férvédntade trafikalstringen fran Godsfinkan 1 har berdknats med hjélp av ett

antal antaganden med utgangspunkt i antalet parkeringsplatser och forvantat
antal anvdndare av namnda parkeringsplatser.

Trafikalstring nuldge
Trafikalstringen idag vid Godsfinkan 1 kan, precis som alstringen fran den

planerade verksamheten, schablonmassigt berdknas utifran ett antal antaganden:

Parkeringsplatser
e 23 bilparkeringsplatser (12 forhyrda, 9 avgiftsbelagda, 2 bilpool)
e 12 forhyrda anvénds 2 gdnger per dag och plats
e 9 avgiftsbelagda anvands 10 ganger per dag och plats
e 2 bilpoolsplatser anvands 4 ganger per dag och plats

Leveranser och sophantering
e 4 leveranser per dag
e 1 sophamtning per dag

Givet dessa antaganden genererar dagens verksamheter cirka 132 fordonsrérelser
i ena riktningen (in till fastigheten) dagligen vilket motsvarar cirka 264
fordonsrorelser i b&da riktningarna (in och ut fran fastigheten).

Trafikalstring planforslag
Féljande antagande har gjorts utifrén planférslaget:

Parkeringsplatser
e 3 parkeringsplatser fér besdkare
e Besoksparkeringen regleras till fri parkering under 1 timme
e 10 besdkare/anvandare av respektive parkeringsplats per dag

Parkeringsplats for rérelsehindrade:
e 1 parkeringsplats for rérelsehindrade
e 2 anvandare av parkeringsplats for rérelsehindrade per dag

Leveranser och sophantering
e 4 leveranser per dag
e 1 sophamtning per dag

Givet dessa antaganden genereras cirka 37 trafikrorelser i ena riktningen (in till
fastigheten) vilket motsvarar cirka 74 fordonsrérelser i bada riktningarna.

Summering trafikalstring
Trafikalstringen kommer sannolikt att minska med cirka 188 fordonsroérelser

jamfort med idag i och med borttagandet av parkeringsplatser. Detta motsvarar
en minskning av det totala antalet trafikfléden med cirka 71 procent.
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5.4 Angoring och sophantering
For leveranser med mindre fordon kan gatan som leder fram till hus 1 och 2

nyttjas. Vandytan ar dimensionerad efter fardtjanst/minibuss. Leveranser med
mindre fordon, som exempelvis fardtjanstfordon, kan antas ske vid f3 tillfallen.

-~
-

Figur 17. Planférslaget for Godsfinkan 1, utomhusmiljéer. Illustration: Cedervall
Arkitekter (2024-10-02).
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v &iﬁ#

Figur 18 Kérsp8r som visar méjlighet fér minibuss (LBm) att vénda.
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Figur 19. Angéringsplats for sopbilar och leveranser till Godsfinkan 1.

For storre leveranser och sophantering (mindre &n 8 meter) foresl3s en
angoringsplats pa Heliosgatan (se figur 14 ovan). Avstandet fran foreslagen
angoringsficka till sophuset &r cirka 30 meter fran mitten av lastplatsen.
Angoringsfickan kraver att 2-3 bilparkeringsplatser forsvinner och ersatts med
skylt for lastplats (totalt en strécka om cirka 18 meter). Exakta matt for
angdringsplats utifran radande lokala trafikféreskrifter behdver studeras i
kommande skede. Att ersatta parkeringsplatser med angéringsyta kan behdva
studeras med en enkel beldggningsstudie for bilparkering i ndromradet i
kommande skede. Den tankta angdringsplatsen fér sopbil avviker fran Stockholms
stads standardmatt men bedéms &nda fungera vél utan att inverka negativt pa
framkomligheten langs Heliosgatan, inte minst da endast fordon kortare &n 8
meter far trafikera Heliosgatan. Angéringen planeras i anslutning till en
avsmalning som om&jliggér for fordon att métas pa stréckan. Vid platsbeséken
noterades aven ett behov av en angoringsplats for narliggande verksamheter
utmed Heliosgatan sdéder om Heliostorget som idag sker i kérbanan.

Leveranser med fordon stérre &n 8 meter kan ej angora fastigheterna i omradet
frdn Heliosgatan med rddande reglering. Skulle ett sddant behov uppsta
rekommenderas angéring ske fr&n Hammarby allé med avsteg fran
avstandskravet.
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5.4.1

Sophantering vantas ske via sophus som placeras i det sydvastra hornet av
Godsfinkan 1 (se figur 12 for exakt placering). Tidigare genomfordes kérspar for
att visa svéngradier for sopbil invid Heliostorget med en fordonstorlek pa 9,4
meter. Korsparet klarades endast med visst svep &ver torgytan dar gdende
riskerar att passera. I samband med justeringen av den lokala trafikféreskriften i
juni 2024 samt omskyltningen i augusti 2024 som endast tillater fordon med en
maximal l&ngd pd 8 meter kravs att fastighetsdgaren villkorar sophantering och
leveranser med fordon som uppfyller kraven for den nya regleringen.

Konsekvens av forandrad LTF
Justeringen av den lokala trafikforeskriften (LTF) fér Heliosgatan invid Heliostorget

innebar att den maximala langden som tillats for fordon regleras till 8 meter.
Detta innebdr att leveranser som idag sker maste styras om sa att de i stéllet sker
med mindre fordon.

Den LTF som inférdes 10 juni 2024 innebar dven att den planerade
angéringsfickan kan kortas ner da den endast behdver kunna tillgodose kortare
fordon. Vilka fordon som kan anvandas for leveranser och avfallshantering till
Godsfinkan 1 behdver ocksa regleras med entreprendrer for att sdkerstélla att
framkomlighetskraven uppfylls. I augusti 2024 &ndrades &ven skyltningen pa
Heliosgatan.
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5.5

5.5.1

Parkering
Detta avsnitt redovisar konsekvensanalysen av planforslaget pa

parkeringssituationen jamfort med idag. Kort sammanfattat minskar bilparkering
medan cykelparkering utdkas for att framja ett mer hallbart resande.

Bilparkering

Planférslaget innebar en minskning av antalet parkeringsplatser frén dagens 24 till
4 totalt (3 bilparkering, 1 parkeringsplats for rérelsehindrade). Stockholms stad
saknar riktlinjer for bilparkering for kontors- och skolverksamheter. Utredning ska
i stallet ske i varje projekt. Parkeringsplatserna ar framst till for kortare besok till
verksamheterna inom Godsfinkan 1 och rekommenderas ha en reglering om 1
timme fri parkering eller snarlik.

Avsikten ar att mdéjliggéra for skola och kontor inom Godsfinkan 1. Om byggnad 3
skulle inrymma kontor i stallet fér skolverksamhet féreslds samma antal
parkeringsplatser som ovan. Den stora skillnaden jamfért med nuldget kopplas till
den nya tunnelbanestationen i Luma park som antas 6ka andelen hallbara resor till
och frén en potentiell kontorsarbetsplats i Godsfinkan 1.

P& nastkommande sidor redovisas korspar fér personbil for atkomst till
besdksparkering och parkeringsplats for rérelsehindrade.
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Korsparet nedan visar pd méjlighet for personbil att angéra vid
parkeringsplatserna.

pivid

Figur 20 Kérsp8r som visar méjlighet fér personbil (P) att angéra parkeringsplats.
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55.1.1

Parkeringsplats fér rérelsehindrade
Parkeringsplats for roérelsehindrade har méjliggjorts inom 25 meter fran

tillgéngliga entréer till hus 1 och 2 (cirka 18 meter till respektive entré) med
matten 5 x 3,6 meter med fritt utrymme mot byggnader for att méjliggora
rampanvandning. Placeringen av parkeringsplatsen motiveras med att ha atkomst
till fler an en entré for manniskor med rérelse- eller annan typ av hinder samt
med utgdngspunkt i en storre skolgard.

Enligt stadens riktlinjer ska en parkeringsplats for rorelsehindrade kunna ordnas
inom 10 meters gdngavstand fradn en entré. For tomter galler enligt Boverkets
byggregler, BBR, att en angdéringsplats for bilar ska finnas och att
parkeringsplatser for rérelsehindrade ska kunna ordnas efter behov inom 25
meters gangavstand fran en tillgénglig och anvéndbar entré till publika lokaler,
arbetslokaler och bostadshus.

Figur 21 Kérsp8r som visar méjlighet fér personbil (P) att angéra RHP.
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5.5.2

Figur 22. Planférslaget med placering av parkeringsplats for rérelsehindrade inom

25 meter fr8n entré. Illustration: Cedervall Arkitekter (2024-10-02).

Cykelparkering
Stockholms stad har riktlinjer for cykelparkeringar avseende kontors- och

skolverksamheter enligt nedan:
e 10-20 platser per 1000 kvm BTA fér kontorsverksamheter
e 30-70 platser per 100 elever fér grundskola/gymnasium/hégskola

Detta skulle innebara féljande for Godsfinkan 1 (6 100 m?2 BTA kontor och 347
elever pa grundskola):

e 61-122 cykelplatser for kontor

e 90-210 cykelplatser fér grundskola

I planforslaget foresl3s tillskapande av cirka 66 nya cykelplatser i anslutning till
entréer vid hus 1 och 2 och inga ytterligare platser fér grundskoleverksamheten.
Detta grundas i en 1ag belaggning vid cykelparkeringarna idag, inte minst vid
Sjostadsskolan, och gott om lediga cykelplatser inom gdngavsténd frén
Godsfinkan 1. Yta for fler cykelparkeringar bér kunna tillskapas vid ett 6kat
framtida behov.
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Slutsats

Det finns ingen fast parkeringsnorm fér kontors- och skolverksamheter i
Stockholms stads riktlinjer for parkering. Hammarby sjostad i allmanhet och
Godsfinkan 1 i synnerhet har dock ett mycket gott kollektivtrafikldage som kommer
att starkas ar 2030 nar tunnelbanan trafikerar naromradet. Med utgdngspunkt i
detta antas behovet av bilparkeringsplatser att minska och rekommenderas till 3
bilplatser for géastparkering samt en bilparkering for rérelsehindrade (ndgot som
idag saknas). Det lagre antalet bilparkeringsplatser kommer att leda till flera
fordelar for naromradet till Godsfinkan 1 dar den framsta kan kopplas till en lagre
férvantad trafikalstring till och fr&n omradet ut mot Heliostorget.

Stérre leveransfordon (men mindre &n 8 meter) hindras fran att ta sig in mot
entréer i hus 1 och 2, dels genom ny reglering och skyltning (tillats ej fordon
ldangre an 8 meter), dels genom att reglera om ett antal parkeringsplatser séder
om Heliostorget till angdring for sophantering och leveranser med stérre fordon.
Detta, sammantaget med ny utformning av parkeringsytan utanfér hus 1 och 2,
gér att gdende och cyklister far farre konfliktrisker med motorfordon jamfért med
idag. Ett avsteg behdver dock goras gadllande sophantering, dar utformningen
innebar att SVOAS:s krav pa ett dragavstand pd 10 meter éverskrids. Avtal som
tecknas framéver behdver ha detta i atanke.

For cykelparkering s3 tillskapas ytterligare cykelplatser for kontorsverksamheterna
(cirka 50 till antalet) men ej ytterligare for skolverksamheten i hus 3.
Parkeringsbehovet for cykel kan uppfyllas genom att nyttja narliggande
cykelparkeringar som idag har mycket If%g belédggning, exempelvis pf%
Sjdéstadsskolan.

Effekter av narliggande exploatering ar marginell. Den exploatering, i nérheten av
Godsfinkan 1, som har storst effekt p& mobilitet &r den nya tunnelbanestationen i
Luma park som sannolikt kommer att ka andelen gang- och cykeltrafikanter forbi
planomradet. Den generella effekten pd skolvdgarna antas bli battre i och med
lagre trafikalstring vid Heliostorget.
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