Trafik- och parkeringsutredning

for Kv. Vita Liljan 2
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TIP

Sammanfattning

Projektet galler om- och tillbyggnation av befintliga verksamhetslokaler samt nybyggnation av bostader
inom fastigheten Vita Liljan 2. Detta innebar en férandring i behovet av bil- och cykelparkering i
anslutning till fastigheten samt att trafiksituationen behdver analyseras. Syftet med denna trafik- och
parkeringsutredning &r att utreda dessa tva aspekter.

Utredningen visar att framtida bebyggelse inom Vita Liljan 2 kommer skapa en nagot férandrad
trafiksituation. Detta beror frémst pa att utemiljon norr om byggnaden planeras for 6kade friytor och
vistelsekvaliteter, for att mdta behov vid publika evenemang. Angoring, lastning och lossning av
typfordon LOS/LBM féreslas framgent hanteras pa ett separat servicetorg, lokaliserat soder om
byggnaden med infart fran Vita Liljans vdg. Pa detta satt kan gangtrafikanter och tyngre fordon
separeras, vilket minskar riskerna for oskyddade trafikanter.

En genomférd beldaggningsstudie visar att behovet av biluppstéallningsplatser for nuvarande verksamhet
ar lagt. Antalet biluppstallningsplatser for verksamheten féreslas darfor minskas till 7 stycken, varav en
RHP.

Bilparkering till bostdder sker inomhus i garage. RHP-platser anldggs pa tva stallen utomhus i syfte att
sakerstalla tillgdnglig angoring till bostadsentréerna. Tre bestksparkeringsplatser for bostader
anordnas utomhus i nédrhet till bostadsentréer. En parkeringsplats fér bilpool anordnas utomhus.

120 cykeluppstéliningsplatser foreslas utomhus, varav 30 till verksamhet och 90 till bostéder.

En satsning pa kvalitativ utemiljo bidrar till mycket goda férutsattningar att framja hallbart resande till
fastigheterna. Néarheten till tunnelbana och busshallplats bidrar till att resor med gang, cykel och
kollektivtrafik &r givna fardsatt till och fran fastigheten.

Inledning

Fastigheten Vita Liljan 2 ligger i Bredang intill Bredangsvéagen och Vita Liljans vdg. Den befintliga
byggnaden uppfoérdes som panncentral for Breddng men har tagits ur drift. Idag nyttjas byggnaden av
stiftelsen Varmeverket, en kreativ hubb och arbetsplats for kreatorer och artister. Varmeverkets
verksamhet vander sig framst till ungdomar och unga vuxna.

En ny detaljplan ar under framtagande. Den befintliga byggnaden och verksamheten inom fastigheten
Vita Liljan 2 ska behallas. | tillagg planeras for ca 90 bostdader samt 44 studentbostader inom
fastigheten. Bostaderna skapas framst genom pabyggnader over befintlig byggnad.

Vissa delar av befintlig bebyggelse kommer i framtiden att rymma bostadskomplement. Som
kompensation kommer ytterligare lokalytor for kultur skapas i en tillbyggnad mot Vita Liljans vdg. De
framtida verksamhetsytorna beddms vara liknande dagens situation avseende ytor, malgrupp och
anvandning.
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Kartbild. Kv Vita Liljan 2 mitt i bilden (byggnad med réd férg).

lllustrationsplan &stra Breddng, framtida bebyggelse. Bild: DinellJohansson

Syfte och avgransning
Syftet med denna utredning &r att bedéma ytbehov for parkering, lastning och lossning samt hur
funktionerna I6ses inom fastigheten Vita Liljan 2.

Forutsattningar
Utdver nationella krav tar utredningen hansyn till kommunala styrdokument inklusive
o Oversiktsplan fér Stockholms stad

e Klimathandlingsplan 2020-2023
e Handlingsplan fér klimatanpassning 2022-2025
e Stockholms stads framkomlighetsstrategi
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Stadens framkomlighetsstrategi visar hur staden kan klara det 6kade resandet genom att géra
avvagningar och prioritera i det utrymme som finns. Gang, cykel och kollektivtrafik &r trafikslag som &r
yteffektiva och kapacitetsstarka — de kan forflytta fler manniskor pa samma yta. Dessa trafikslag ska
tillsammans med effektiva godstransporter prioriteras och ges mer utrymme i staden.

De offentliga rummen ska planeras for att uppmuntra till rorelse genom att forbattra gangvéanligheten
och vistelsekvaliteterna i hela staden. Samtidigt ska transportsystemets negativa effekter pa miljo,
klimat och trafiksdkerhet minska. Transportsystemet ska vara tyst, trafiksakert, rent, rattvist och tryggt.

Kollektivtrafik

Tillgang till kollektivtrafik &r god. Avstandet till tunnelbana, station Bredang, &r 400 meter. Avstand till
busshallplatser for linje 135, linje 163 och linje 191 (nattbuss) ar 50 meter.

Besoksparkering

Tillgang till besoksparkering i centrala Bredang &r god. | Bredéng centrum finns 6ppna
parkeringsanlaggningar med 288 platser (Aimo park). Avstand fran Varmeverket ar 300 meter. Dar
galler fri parkering 2h med digital biljett, darefter 18 kr/tim, 6ppet 00-24 alla dagar. Da beldggningen &r
sarskilt 1ag kvéll, natt och helg erbjuds d&ven manadsabonnemang man-fre 17-09 samt |6r-sén 00-24 for
395 kr/man (Kélla: aimopark.se datum 2024.10.07).

Parkeringsnormer

Bostader

For bostader tillampas aktuell norm; Riktlinjer for projektspecifika och Grona parkeringstal i Stockholm,
Riktlinjer for projektspecifika Cykelparkeringstal i nyproduktion i Stockholm samt Stockholms stad
Parkeringstal Fokus Skarholmen.

Enligt Stockholms stad “Parkeringstal Fokus Skarholmen” &r lagesspecifikt bilparkeringstal 0,44-0,47
inom det aktuella omradet, kallat Fokusomrade 7. Bestksparkering tillkommer med 10%.
Cykelparkeringstal ska vara minst 3 platser per 100 kvm BTA. Student- och ungdomsbostader ar
undantagna enligt stadens riktlinjer.

Verksamheter
Stockholm stads parkeringsnorm saknar parkeringstal gédllande verksamheter, som exempelvis kontor,

handel och restaurang. For dessa verksamheter &r riktlinjen att utvardera bilparkeringstalet i respektive
projekt for att landa i ett passande antal.

Enligt Boverkets byggregler, BBR, ska parkeringsplats for rorelsehindrade (RHP-plats) ordnas efter
behov inom 25 meters avstand fran en tillganglig och anvandbar entré till arbetslokaler.
Markbeldggningen ska vara fast, jadmn och halkfri. Enligt Boverkets allménna rad ska antalet
RHP-platser dimensioneras med hansyn till avsedd anvandning och langsiktigt behov. Breddmatt pa en
parkeringsplats som ska mdjliggora att rullstol tas in fran sidan bor vara 5,0 meter. Bredden kan
minskas om det & majligt att gangytan bredvid kan tas i ansprak.

Enligt Stockholm stads styrdokument Riktlinjer for projektspecifika och Grona parkeringstal i Stockholm
for bilparkering ar ett vagledande riktvarde for behovet av RHP-platser i en anlaggning cirka 5% av alla
parkeringar.

Behovsutredning — verksamheter

Verksamhetslokaler — normalanvéndning
Byggnaden anvands dagtid, kvéllar och helger. Vid normal anvandning vistas upp till 100 personer i

fastigheten samtidigt. Lokaler som nyttjas dagligen &r framfor allt Coworking, Tillverket, ateljéer och
studios.
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Verksamhetslokaler — evenemang

Vid sérskilda evenemang, som sker cirka 10 ganger per ar, fylls byggnaden med fler besdkare.
Musikevenemang tar plats i Underverket, som rymmer max 500 personer. Ett par ganger per ar
anordnas festivaler sdsom Linje 13-festivalen och Underverket festival. Dessa omfattar fler bestkare
inom ett stérre program, ofta under 2-3 dagar. Maximalt 1 300 personer kan da samlas samtidigt
inomhus i de publika ytorna i bottenplan som nyttjas vid evenemang — Panncentralen, Underverket och
Dansverket.

Lokalarea (LOA)

Lokalforteckning och max kapacitet:

Panncentralen, eventhall 800 kvm 700 personer
Underverket, eventhall 500 kvm 500 personer
Dansverket, dansstudio (event) 350 kvm 250 personer
Coworking, arbetsplatser 250 kvm 50 personer
Tillverket, prototypverkstad 200 kvm 300 personer
Masterverket, filmstudio 500 kvm 100 personer
Poddverket, poddstudio 50 kvm 10 personer
Musikverket, musikstudios 90 kvm 6 studios
Konstverket, ateljéer 300 kvm 6 ateljéer
Bildverket, fotostudio 90 kvm 30 personer
Publika lokaler ca3 000 ca1950 personer
kvm

Observera att kapacitet avser maximalt antal personer i foérhallande till brandsékerhet. | praktiken
anvands lokalerna av farre personer. Exempelvis Tillverket som kan rymma 300 personer har under
normala forhallanden upp till 30 anvandare.

| framtida bebyggelse kommer delar av nuvarande lokaler for kulturverksamhet omvandlas till
bostadsdndamal. For att kompensera detta kommer nya lokaler for kulturandamal skapas. Totala ytan
av publika lokaler kommer att vara av motsvarande omfattning som idag.

Verksamhet — malgrupp och resmonster

Varmeverket vander sig framst till ungdomar och unga vuxna. Observationer och intervjuer visar att det
stora flertalet av anvandarna kommer till fots eller med kollektivtrafik.

Verksamhet — cykel- och bilparkeringar idag

Byggnaden har tidigare fungerat som panncentral for Bredéng, darefter verkstad. En stor del av
marken, ca 1900 kvm totalt, ar asfalterad och rymmer idag ca 30 markerade biluppstallningsplatser
samt lastning, lossning, vandytor och infarter. Ett fatal cykelstall finns. Fa cyklar star ute, eftersom
personal och regelbundna anvandare vanligen stéller sina cyklar inomhus.
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Verksamhet — belaggningsstudie

Observationer har gjorts utomhus under sommarhalvaret da byggnaden anvédnds som mest.
Byggnaden kan i framtiden varmeisoleras och nyttjas lika mycket &ven under vintertid.
Observationer har gjorts under perioden 15/8 - 12/9 2023 samt 19/8 - 30/9 2024.

Normal verksamhet

Inom tid Antal parkerade bilar Antal parkerade cyklar
Vardag dagtid kl 912, 13-17 1 2
Vardag dagtid kl 9-12, 13-17 2 3
Vardag dagtid kl 9-12, 13-17 2 0
Vardag dagtid kl 9-12, 13-17 6 1
Vardag dagtid kl 9-12,13-17 6 0
Vardag dagtid kl 9-12,13-17 4 2
Vardag kvall kl 18-22 5 0
Helg dagtid kl 9-17 2 2
Helg dagtid kl 9-17 4 0
Helg dagtid kl 9-17 3 0
Evenemang

Inom tid Antal parkerade bilar Antal parkerade cyklar
Vardag dagtid kl 9-12,13-17 5+1* 1
Helg dagtid kl 9-17 O+1* 0

* Méatning dagtid infoér Underverket festival 2024. En bil pa utstélining, ovriga personal/bestkare.

Verksamhet — forhyrda platser
Det finns idag inga forhyrda platser.

Gallande belastningar, avtal, servitut
Inga belastningar, avtal eller servitut avseende parkering.

Forandrade forutsattningar och nya funktionskrav

Atgarder for att r r hov for bilparkerin

For att nd en mer effektiv och andamalsenlig markanvandning, framst frigéra mer plats for
véardeskapande kulturverksamhet, foreslas att Varmeverket begrénsar bilparkering till dedikerade ytor
samt infor parkeringsavgifter.

Funktionskrav
e Publika uteytor med hég kapacitet

e Cykelparkering
e Bilparkering inkl RHP
e Flexibla evenemangsytor (serviceytor)
e Angoring, lastning och lossning typfordon P/LOS/LBM
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Situationsplan framtida bebyggelse. Bild: Urbio

Inlastning och avfallshantering

Angoring, lastning och lossning av typfordon LOS/LBM foéreslas framgent hanteras pa ett separat
servicetorg, lokaliserat soder om byggnaden med infart fran Vita Liljans vag. Pa detta satt kan
gangtrafikanter och tyngre fordon separeras, vilket minskar riskerna for oskyddade trafikanter.

Da servicetorget har ett avskilt Iage, samt att det rér sig om en befintlig miljo med en vardefull och
kuperad naturmark i vilken sprangning ska minimeras, anses backvandning vara en acceptabel 16sning.

Foljande krav uppfylls:
e LOS-fordon kan vanda genom backvandning.
e Markbelaggningen mellan avfallsutrymme och entré &r fast, jamn och halkfri.
e Avstand fran verksamhetsentré och bostadsentré till miljérum ar mindre an 50 meter. Det &r
daven mojligt att réra sig inomhus. Fran norra, friliggande bostadshuset &r det ca 10 meter
utomhus for att na huvudbyggnaden.

RHP-platser och tillgénglig angéring
RHP-platser och tillgénglig angoéring finns inom 10 respektive 15 meter fran bostadsentré. RHP-plats och
tillganglig angoring finns inom ca 10 meter fran verksamhetens huvudentré.

Foljande krav uppfylls:
e Parkeringsplats for rorelsehindrade (RHP-plats) ordnas inom 25 meters avstand fran
bostadsentré.
e Parkeringsplats for rorelsehindrade (RHP-plats) ordnas inom 25 meters avstand fran en
tillgdanglig och anvandbar entré till arbetslokaler.
Markbeldaggningen mellan parkering och entré &r fast, jdmn och halkfri.
Breddmatt pa RHP-plats &r 5,0 meter.
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Bedémning av parkeringsbehov

Bostader

Enligt Stockholms stad “Parkeringstal Fokus Skarholmen” ar lagesspecifikt bilparkeringstal 0,44-0,47
inom det aktuella omradet, kallat Fokusomrade 7. Cykelparkeringstal ska vara minst 3 platser per 100
kvm BTA. Student- och ungdomsbostéader &r undantagna enligt stadens riktlinjer.

Fér ungdoms- och studentldgenheter berdknas 1,5 cykelplatser per bostad som &r under 35 m?. Fér
dvriga bostéder berdknas 3 cyklar/100 m?BTA.

For ungdoms- och studentlagenheter berdknas 0,03 bilplatser per bostad. For dvriga bostader
beréknas 0,4 bilplatser per bostad (P-tal 0,47 med 15% rabatt = 0,40). Besoksparkering tillkommer med
10%.

Verksamhet
Dimensionering baseras pa beldggningsstudie.

Berdknat parkeringsbehov for Kv. Vita Liljan 2

Bostader
Parkeringsplats cykel 271 stk varav 90 utomhus
Parkeringsplats bil 37 stk, varav 2 RHP 2 RHP utomhus
Parkeringsplats bil, besdkare 3 stk utomhus
Uppstéllningsplats bilpool 1stk utomhus
Verksamhet
Parkeringsplats cykel 30 stk utomhus
Parkeringsplats bil 7 stk, varav 1 RHP utomhus

Forslag for hallbar mobilitet

Foljande mobilitetsatgérder foreslas, riktade till de nya bostaderna:
e Informationspaket med kommunikation i tidigt skede dar nya resemdéjligheter belyses. Fokus
pa gang, cykel och kollektivtrafik.
Prova-pa-kort pa kollektivtrafik vid inflyttning
Cykelparkeringar av god standard enligt stadens handbdcker fér cykelparkering
Cykel — bestdksparkering néra entrén
Latt ndbara cykelrum med automatisk dorroppnare
Plats for cykelreparation, mekstation
Plats for cykeltvatt
Ladduttag for batterier till elfordon
Cykelpool med lastcykel, cykelkdrra och elcykel
e Tillgang till dedikerad parkeringsplats for bilpool i omradet
Dessa atgarder bedoms ge en rabatt om 15% pa det lagesspecifika parkeringstalet.

Slutsats

Atgarder sammanfattas enligt foljande:
e Utemiljon planeras om for att skapa béttre publika vistelseytor ut mot Bredéngsvagen.
e Cykelplatser anordnas inomhus och utomhus med mojlighet till ramlasning.
e En uppstéliningsplats for bilpool placeras utomhus.
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2 RHP for bostdder placeras nara de nya bostadsentréerna.

3 besdksparkeringar till bostader placeras ndra de nya bostadsentréerna.

Ovrig parkering till bostader sker i garage.

Av befintliga parkeringsplatser till verksamheten planeras 7 att behallas, varav en RHP
anordnas i anslutning till verksamhetens entré.

e Separat frdn den publika framsidan anordnas ett servicetorg med backvandning for
fordonskategori LOS. Servicetorget nyttjas till lastning och lossning till kulturverksamheten
samt hamtning av avfall fran bade verksamhet och bostader.
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Fdargfdlt visar cykel- och biluppstdlining.
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Situationsplan framtida bebyggelse (6stra delen). Bild: Urbio
Férgfdlt visar cykel- och biluppstdlining. Orange férgfdlt visar RHP 5x5m. Rétt férgfélt visar placering bilpool.
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