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Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2024-12-02, Dnr 2023-15669

Hammar6 11
Stractor R
Sammanfattning

Structor Akustik har av VERA Arkitekter AB fatt i uppdrag att utreda ljudnivéer orsakade av
végtrafik och spartrafik vid ett nytt flerbostadshus som planeras uppforas inom Farsta 2:1,
Hammaro 11 samt delar av Hammar6 10 1 Farsta, Stockholms stad. Omradet utsatts for buller fran
omkringliggande végar, Nyndsbanan och tunnelbanan. Utredningen utgor underlag till detaljplan.

Ljudniva vid bostadsfasad

Spértrafikbuller frdn Nynédsbanan och tunnelbanan samt vagtrafikbuller frin Nyndsvéigen ger inget
betydande bidrag till ljudnivéerna vid de nya flerbostadshusen. Vigtrafikbuller fran nérliggande
vagar dominerar.

Den dygnsekvivalenta ljudnivén vid det nya bostadshusets fasader berdknas bli 63 — 67 dBA vid
fasader som vetter mot Farstaviagen och Nykroppagatan. Det innebér att ligenheterna behover
planeras genomgéende med tillgang till judddmpad sida fér minst hilften av bostadsrummen. Vid
de fasader dér den dygnsekvivalenta ljudnivan uppgér till som hogst 65 dBA dygnsekvivalent
ljudniva ér dven enkelsidiga sma ldgenheter om hogst 35 m? ett alternativ. De
exempelplanlosningar som har tagits fram for bostadshuset visar att dessa riktvarden kan klaras.

Stockholms stads ambition &r striktare dn de nationella riktvirdena for trafikbuller. Utifran
exempelplanldsningarna uppfylls stadens ambition for ca 80 % av det totala antalet ligenheter som
planeras.

Ljudniva vid uteplats

Pa baksidan av husen (mot norr) berdknas stora ytor uppfylla riktvardena for uteplats. Det finns
didrmed goda forutsittningar for anordning av gemensamma uteplatser utan sérskilda
bullerskyddsatgarder.

Ljudniva inomhus

Ljudkravet for trafikbuller inomhus kan klaras med lampligt val av fonster, fasad och uteluftsdon.
Val av fasadkonstruktion, fonster och uteluftsdon behdver detaljstuderas i projekteringen.
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1. Dygnsekvivalent ljudniva vid fasad (hogsta ljudnivan for nigon vaning) och 1,5 m 6ver mark,
vig- och spartrafik (2D-vy)

2. Maximal ljudniva (nattetid) vid fasad (hdgsta ljudnivén for ndgon véning) och 1,5 m 6ver mark
(dag/kvill), véag- och spértrafik (2D-vy)

3. Dygnsekvivalent ljudniva vid fasad (3D-vy)

4. Maximal ljudniva nattetid vid fasad (3D-vy)

5. Omréde dr riktvédrdena for uteplats innehélls (2D-vy, berdkningshdjd 1,5 m dver mark)
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1 Bakgrund

Structor Akustik har av VERA Arkitekter AB fatt i uppdrag att utreda ljudnivaer orsakade av
vagtrafik och spartrafik vid ett nytt flerbostadshus som planeras uppforas inom Farsta 2:1,
Hammard 11 samt delar av Hammar6 10 i Farsta, Stockholms stad.

Kvarteret Hammaro 11 planeras att bli ett nytt flerbostadshus med ca 120 lagenheter inklusive ett
LSS-boende samt lokal for centrumverksamheter beldget vid korsningen Nykroppagatan och
Farstavégen i centrala Farsta. I Figur 1 och Figur 2 visas planomradets geografiska ldge respektive
situationsplan. P4 fastigheten ligger idag en forskola som bedrivs av en privat aktor som planerar
att avveckla verksamheten under 2024. I samband med uppforandet av flerbostadshuset kommer
Nykroppagatans strackning att dras om. Omradet utsétts primért av buller frdn omkringliggande
végar, Nyndsbanan och tunnelbanan. Utredningen utgér underlag till detaljplan.

|

!
D AP 'y : i 4 \—/
Figur 1. Planomradets geografiska lige har markerats med en rod ring. ©Lantmditeriet
(minkarta.lantmateriet.se).
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Figur 2. Situationsplan for nytt flerbostadshus (urklipp fran berikningsprogrammet SoundPLAN 9.0).

2 Bedomningsgrunder

Riktvirden for buller finns angivna av ett antal myndigheter. Nedan foljer de som é&r relevanta for
det aktuella omradet.
2.1 Nationella riktvarden for trafikbuller vid bostader

Regeringen har angett riktvirden for trafikbuller vid bostadsbyggnader i férordningen om
trafikbuller!. De giller for plandrenden som péborjats fr.o.m. den 2 januari 2015 och ligger till
grund for bedomningen i denna plan.

Tabell 1. Riktviirden for buller fran spartrafik och vigar vid nybyggnation av bostéider

Utrymme Hogsta trafikbullerniva (dBA frifilt)
Ekvivalent ljudniva Maximal ljudniva
Utomhus (friféltsvérde)
vid fasad 60/ 65 -
pa uteplats 50 70 ®

a) Forbostad om hogst 35 m? géller det hogre virdet
b) Bor inte dverskridas med mer &n 10 dBA fem ggr/ timme k1. 06:00-22:00

Om ljudnivan vid fasad dverskrider tabellens viarden bor minst hilften av bostadsrummen ha
tillgang till en sida dir dygnsekvivalent ljudniva &r hogst 55 dBA och maximal hogst 70 dBA
kl. 22:00-06:00. Med bostadsrum avses rum for daglig samvaro och rum for somn, ej kok.

! Svensk forfattningssamling SFS 2015:216, Férordning om trafikbuller vid bostadsbyggnader och SFS 2017:359,
Férordning om dndring i forordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader
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Inombhus i bostéder géller Boverkets Byggregler (BBR).

Tabell 2. Hogsta tillitna trafikbullernivi inomhus i bostéiider enligt BBR.

Utrymme Hogsta trafikbullernivd (dBA)
Ekvivalent ljudniva Maximal ljudniva
I utrymme for sémn, vila eller 30 459
daglig samvaro
[ utrymme for matlagning eller 35 -
personlig hygien

a) Bor inte dverskridas med mer dn 10 dBA fem ggr/ natt k1. 22:00-06:00

2.2 Stockholms stads ambition for trafikbuller vid bostader

Stockholms stad har tagit fram en vigledning for omgivningsbuller?. I den star foljande:
"Stadens ambition dr alltid att planera for sd bra bostadsmiljé som majligt. Vid planering i
bullerutsatta ldgen bor hdnsyn till bullret tas i ett tidigt skede och finnas med under hela
planeringsprocessen. I situationer da riktvirdena kan vara svdra att uppnd ger vigledningen
forslag till stod for avvéigningar och samlad bedomning. Det ska alltid géras en sammanvdgning
och helhetsbedomning ddr positiva och negativa ljudmdssiga faktorer vigs mot varandra.

Trafikbullerforordningen med riktvdrden for buller fran vdg-, spdar-, och flygtrafik, borjade gdlla
den 1 juni 2015 och fran och med den 1 juli 2017 dndrades tva riktvirden for vig- och spdrtrafik.
Férordningen i den ursprungliga lydelsen frdn den 1 juni 2015 stimmer i grunden overens med de
principer som sedan linge tillimpats vid bedémning av trafikbuller i Stockholm. 2017 drs
dndringar i forordningen innebdr mer langtgdende justeringar av riktvdrdena i en tilldtande
riktning.”

Stadens ambition &r striktare &n de nationella riktvardena for trafikbuller. Staden onskar att
bostider ska ha tillgang till en l[judddmpad sida for minst hilften av bostadsrummen om
dygnsekvivalent ljudniva vid fasad 6verskrider 55 dBA (60 dBA for bostider < 35 m?).

3 Underlag

Foljande underlag har anvénts i utredningen:

o Digital grundkarta 6ver aktuellt omrade erhallen fran Metria, 2024-03-06

o Situationsplan och planlosningar erhallna frain VERA Arkitekter AB, 2024-09-23 och
2024-10-07

e Orienteringsplan for omdragning av Nykroppagatan erhéllen av Henrik Larsson, 2024-02-
28

e Spartrafikuppgifter for Nyndsbanan himtade frén Trafikverkets senaste basprognos for ar
2040 (230221 _trafikuppgifter jarnvag t22 och bullerprognos 2040)

o Kompletterad efter granskning till 12 godstag/dygn (tidigare 9)

e Spartrafikuppgifter for tunnelbanan himtade fran Trafikforvaltningens senaste prognos for
ar 2050, giltig tom 2024-12-31

e Vigtrafikuppgifter for Nynédsvédgen hdmtade frén Trafikverkets Nationell vigdatabas och
upprakning till &r 2045 enligt Trafikverkets EVA-modell

e Vigtrafikuppgifter for kommunala vagar himtade fran Trafikkontorets trafikdatabas Gver
trafikmétningar. Végtrafiken réknades upp till &r 2045 med en upprékningstakt pa 1,25 %
per ar till ar 2035 respektive med 0,625 % fran ar 2035 till ar 2045 enligt uppgift fran
Trafikkontoret. Hastighet hdmtades fran Nationell vigdatabas (Trafikverkets tjanst)

e Omgivande bebyggelse har hojdsatts genom laserdata fran Metria

2 »Vigledning for hantering av omgivningsbuller vid bostadsbyggande i Stockholm”, april 2018.
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4 Berakningsforutsattningar

Bullret har beréknats utifran en digital terringmodell med programmet SoundPLAN version 9.0.
Berédkningarna har utforts med 3 reflexer. Ljudutbredning 6ver mark har berdknats till punkter pa
hgjden 1,5 m 6ver mark med en tithet om 5 x 5 m. Berdknade ljudnivéer vid fasad avser
frifaltsvérden, vilket dr ljudnivéer utan inverkan av reflex i egen fasad.

4.1 Berakningsmodell for trafikbuller

Under 2024 genomfors en nationell 6vergang till berdkningsmodellen Nord2000 (juni 2024 {or
végtrafikbuller, arsskiftet 2024/2025 {or spértrafikbuller). Plandrenden paborjade innan juni 2024
behover dock ej byta berdkningsmodell, for att undvika komplikationer i pagaende processer: ”For
planarbete enligt plan- och bygglagen som inletts fore den 1 juni 2024 behéver ingen ny buller-
utredning for végtrafik utforas med anledning av byte av berdkningsmetod, om det inte finns
sdrskilda skdl. For jdarnvidg gdller motsvarande for planarbete som inletts innan 1 januari 2025.”
(Naturvardsverket). Start-PM for Hammar6 11 dateras 2023-12-14 varfor denna bullerutredning
fortsatt utforas i enlighet med de nordiska berdkningsmodellerna for vig- och spartrafik (NV 4653
och NV 4935). Modellerna tar hiansyn till terrdng, byggnader, marktyp och trafikfloden. De
forutsétter ocksa vaderforhdllanden som motsvarar svag medvind i alla riktningar.

4.2 Terrangmodellen

Terrdngmodellen har skapats utifrdn hojdinformation frén Metria. Végbanor, parkeringar,
vattenytor och industriomréden har antagits vara akustiskt hdrda. Marken har i 6vrigt generellt
antagits vara akustiskt mjuk.

% = % 3 |

3 4 ~ e e AN

~ P = 4 A
. % = ! ) & o 4 V.

Wy > . k: S
. L = Iy i iy b Sy .
~ . - ~ d 2 2 = it " b Y €

E '.f"_b-n_ . L ¥ A » 4 \\ \nv .l .

Figur 3. Befintlig bullerskyddsskirm markeras med gul firg ©Lantmiiteriet (minkarta.lantmateriet.se).

4.3 Befintliga bullerskyddsskarmar

Oversiktlig genomgéng av omradet har genomforts via kartfunktion pa internet. En befintlig
bullerskyddsskdrm norr om Nynédsbanan med hdjd 2 m har medtagits i berékningarna, se Figur 3.
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4.4 Langvaga buller (Stockholms Stad)

Langvéga buller (dven kallat bullerregn eller bullermatta) ér buller frén bullerkallor som péverkar
ett omrade fran storre avstand. Utgdngspunkten vid bullerutredningar i Stockholms stad &r att
langvéga buller inte inkluderas i den ljudniva som redovisas och som jamfors med géllande
riktvdrden. Enligt Stockholms stad ar en ungeférlig tumregel som kan tilldmpas ar att kéllor pa
avstand 6ver 300 meter (och dér utredningsomradet inte &r direkt exponerat for kéllan) inte
inkluderas i bullerutredningen.

Nynésvégen dr en hogt trafikerad vig som ar beldgen ca 900 m frén planomradet. Den har
medtagits i berdkningarna for att medfora en sékerhetsmarginal i bedomningen.

4.5 Avgransningar
Dessa aspekter har ej beaktats i denna rapport:

o Ligfrekvent buller fran tomgangskdrande buss vid intilliggande busshallplats, eftersom
busshallplatsen inte kommer att vara beldgen pad samma plats i och med omdragningen av
Nykroppagatan enligt uppgift fran Familjebostader.

5 Trafikuppgifter

Nedan redovisas anvénda trafikuppgifter. Var uppgifter har erhallits fran anges i avsnitt 3.

I Tabell 3 med tillhérande Figur 4 aterfinns de végtrafikuppgifter som anvénts. Trafiken har
fordelats 6ver dygnet enligt 70/20/10 % dag/kvill/natt enligt Boverkets rekommendationer.
Erhéllna floden for statliga véigar har riknats upp i enlighet med Trafikverkets anvisningar® till &r
2045.

I Tabell 4 visas spértrafikuppgifterna for Nynédsbanan som har anvénts och i Tabell 5 visas
uppgifterna for tunnelbanan.

3 Trafikverket, rapport 2018:056, Bullerprognoser - Vilka trafikprognoser ska anvindas som underlag for
bullerberdkningar? — revidering 2018
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Stractor

Figur 4. Karta med numreringar, diir viguppgifter redovisas i Tabell 3 ©Lantmiéteriet (minkarta.lantmateriet.se).

Tabell 3. Trafikfloden ar 2045 for kommunala vigar

Viguppgifter
Vi ' ) Hastighet mdtningsar / prognosdr
agnumrering Vignamn [kn/h] 0 ADT/AMYVD' Tung

[fordon/dygn] trafik [%o]
1 Nykroppagatan 40 2018 /2045 5500/7230 6/6
2 Nykroppagatan 40 2018 /2045 5800/7 625 13/13
3 Magelungsvégen 60 2019/2045 12300/15970 10/ 10
4 Magelungsvigen 40 2019/2045 13200/17 138 11/11
5 Farstaviagen 40 2018 /2045 5000/6573 6/6
6 Farstavigen 30 2018/2045 10000/ 13 145 6/6
7 Nynésvigen 70 2019/2045 13200/18 232 14/ 15
8 Nynésvigen 70 2019/2045 34 390/49 540 12/12
9 Nynésvigen 70 2019/2045 29224/42 153 11/15

4 Trafikdata som avser kommunala vigar anges i rsdygnstrafik (ADT). Trafikdata som avser statliga viigar anges i
arsmedelvardagsdygnstrafik (AMVD)
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Tabell 4. Spartrafikuppgifter for Nynisbanan ar 2040, totalt for bada riktningarna. Korrektion for sparbroar har
tagits i beaktning.

Tagtyp Hastighet [km/h] Tagldingd Prognosvdrden
(Nordisk (medel/max) ar 2040
berdkningsmodell) [m] Antal
(per dygn)
Gods 100 597/635 12
X60 100 — 1409 214/214 221

a) Storsta tillatna hastighet (STH) varierar pa strdckan inom intervallet.

Tabell 5. Spartrafikuppgifter for tunnelbanan ar 2050, totalt for bada riktningarna. Korrektion for sparvixel och
spirbro har tagits i beaktning.

Tagtyp Hastighet [km/h] Taglingd Prognosvdrden
(Nordisk (medel/max) ar 2050
berdkningsmodell) [m] Antal
(per dygn)
C20 70 139 430

6 Resultat och atgardsforslag

Resultaten framgar av de bifogade ritningarna dér bullerspridningen redovisas med fargade filt.
Fargskalan ar relaterad till riktvdrdena sa att gransen mellan gront och gult motsvarar riktvardena
for ljudddmpad sida (hogst 55 dBA dygnsekvivalent ljudnivé och 70 dBA maximal

ljudnivé nattetid vid fasad). Resultaten sammanfattas och kommenteras nedan.

6.1 Ljudniva vid bostadsfasad

Riktvérdet for trafikbuller vid bostadsfasad ér:
e Hogst 60 dBA dygnsekvivalent ljudniva for stora bostéder (> 35 m?)
e Hogst 65 dBA dygnsekvivalent ljudniva fér mindre bostéder (< 35 m?)

Om riktvérdet Gverskrids behdver minst hélften av bostadsrummen ha tillgang till en ljudddmpad
sida (hogst 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva och 70 dBA maximal ljudniva nattetid).

Spértrafikbuller fran Nynésbanan och tunnelbanan samt végtrafikbuller frén Nyndsvégen ger inget
betydande bidrag till ljudnivéerna vid de nya flerbostadshusen. Vigtrafikbuller fran nérliggande
vagar dominerar.

Den dygnsekvivalenta ljudnivén vid det nya bostadshusets fasader berdknas vara 63 — 67 dBA vid
fasader som vetter mot Farstavagen och Nykroppagatan, se Bilaga 3. Det innebér att 1dgenheterna
som planeras vara beldgna vid dessa fasader behover planeras genomgaende med tillgang till
ljuddémpad sida for minst halften av bostadsrummen. Vid de fasader dir den dygnsekvivalenta
ljudnivén uppgar till som hogst 65 dBA dygnsekvivalent ljudniva &r enkelsidiga sma ldgenheter om
hogst 35 m? ett alternativ.

I Figur 5 - Figur 8 redovisas ett exempel p& planldsningar for bostadshuset som uppfyller

riktvdrdena. Detta genom att berorda lagenheter fér tillgang till ljudddmpad sida for minst hélften
av bostadsrummen alternativt begrinsas till hogst 35 m2.
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Lagenhet uppfyller riktvarde
om hdgst 65 dBA vid fasad

3RoK 2 RoK
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Figur 5. Exempel pa planlésning for plan 10 (entrévaning).

Samtliga enkelsidiga ldgenheter <35 m’
uppfyller riktviarde om hogst 65 dBA vid fasad,
som planerat enligt exempelplandsningen

Figur 6. Ligenheter dir bostadsrum behéver och erhéller ljuddimpad sida markeras med gront. Avser plan 11.
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Samtliga enkelsidiga ligenheter <35 m?
uppfyller riktvirde om hogst 65 dBA vid fasad,
som planerat enligt exempelplandsningen

2RoK 2RoK

Samtliga enkelsidiga ldgenheter <35 m’
uppfyller riktviarde om hogst 65 dBA vid fasad,
som planerat enligt exempelplandsningen

2RoK 2RoK 2RoK 2RoK

.y Roy

Figur 8. Léigenheter diir bostadsrum behéver och erhéller ljuddimpad sida markeras med gront. Avser plan 13—

15.
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Stockholms stads ambition &r striktare dn de nationella riktvédrdena for trafikbuller. Staden dnskar
att bostédder ska ha tillgang till en ljudddmpad sida for minst hélften av bostadsrummen om
dygnsekvivalent ljudniva vid fasad dverskrider 55 dBA (60 dBA for bostider < 35 m?). Utifrén
exempelplanldsningarna uppfylls stadens ambition for ca 80 % av det totala antalet ldgenheter som
planeras. De lagenheter som ej uppfyller kravet ar enkelsidiga ldgenheter i riktning mot
Nykroppagatan och Farstavigen.

6.2 Ljudniva vid uteplats

Om uteplats anordnas i anslutning till bostaden skall tillgdng finnas till minst en uteplats (enskild
eller gemensam) dér riktvirdena om hogst 50 dBA dygnsekvivalent och 70 dBA maximal ljudnivé
(dag/kvill) uppfylls.

Pé baksidan av huset (mot norr) beréknas stora ytor uppfylla riktvirdena for uteplats, se Bilaga 5.
Det finns ddrmed goda forutséttningar for anordning av gemensamma uteplatser utan sirskilda
bullerskyddsatgarder. Enskilda uteplatser i form av balkonger vid fasad bort fran bilvigarna
uppfyller dven de riktvdrde for uteplats. Bullerutsatta balkonger mot Nykroppagatan och
Farstaviagen kan fortfarande planeras eftersom tillgang till gemensam uteplats som klarar
trafikbullerriktvardena finns.

6.3 Ljudniva inomhus

Ljudkravet for trafikbuller inomhus kan klaras med lampligt val av fonster, fasad och uteluftsdon.
Vid projekteringen av byggnaden méste valda fasadkonstruktioners ljudisolerande egenskaper
detaljstuderas for att sikerstilla att riktvirden fér inomhusmiljon uppfylls.

7 Giltighet och osakerheter

Berikningsresultaten innehéller osdkerheter. Dels beror osidkerheten pa bestdmning av bullerkéllans
killstyrka, dels pad modellen for berdkning av ljudutbredning. Enligt praxis i Sverige tas inte hinsyn
till osékerheterna vid jamforelse av métta eller berdknade ljudnivéer med riktvarden.

I berdkningsmodellen for végtrafikbuller (NV 4653) anges att giltigheten &r begréansad till avstand
upp till 300 m, métt vinkelrdtt mot vigen. Vaderforhallanden ska vara neutral eller mattliga
medvind (0-3 m/s) eller motsvarande temperaturgradient. Nagon uppskattning av onoggrannheten
ges €.

I berdkningsmodellen for spértrafikbuller (NV 4653) anges att modellen géller for en
meteorologisk situation med inversion eller medvind pa avstand langre dn ca 50 m. Vidare:

"Ndr bdda spdren pd en ldng spdrstricka dr synliga (betraktat fran mottagaren), blir berdkningens
noggrannhet i allménhet god. Aven for extremt ojimn terring forvintas i detta fall den totala
noggrannheten for den A-vigda dygnsenergiekvivalentnivan bli cirka £3 dB, pd upp till 300-500 m
avstand fran sparet. Onoggrannheterna i A-vigda maximalnivder blir troligen bara aningen storre
dn detta. Den viktigaste anledningen till de relativt smad avvikelserna dr det faktum att markeffekten
inte spelar ndgon avgorande roll for jdrnvdgstrafikbuller vid normala farter. En liknande
onoggrannhetsgrad kan forvintas for ojdmn terrding ndr skdrmeffekterna orsakas av enkel

diffraktion.”
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Teckenfoérklaring

E Befintliga byggnader

==f= vig

I:l Nya bostader

Riktvarde

Trafik - Bostader:

For lagenheter 6ver 35 kvm:

Antingen hogst 60 dBA dygnsekvivalent
ljudniva vid samtliga fasader

eller hogst 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva
och 70 dBA maximal ljudniva under natt vid
minst halften av bostadsrummen.

For lagenheter upp till och med 35 kvm:
Antingen hogst 65 dBA dygnsekvivalent
ljudniva vid samtliga fasader

eller hogst 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva
och 70 dBA maximal ljudniva under natt vid
minst halften av bostadsrummen.

Om bostad har tillgang till uteplats ska minst
en uteplats vara tillganglig som uppfyller
riktvarden om 50 dBA dygnsekvivalent ljudniva
och 70 dBA maximal ljudniva under dag och
kvall (06-22).

Dygnsekvivalent ljudniva i dBA

>70
65-70
60 - 65

55 - 60
50 - 55
<=50

-l—-l— Structor Akustik AB
S rUC Or Solnavagen 4,113 65 Stockholm

Hammaro6 11
Alla trafikslag prognosar

Dygnsekvivalent ljudniva 1,5 m &ver
mark samt hogsta ljudniva vid fasad
vid nagon vaning

Handlaggare Granskare
AVE ESK

Bestallare Datum
VERA Arkitekter AB 2024-11-25

Rapportnummer Bilaga
2024-023 r01 1




Teckenfoérklaring

E Befintliga byggnader

==f= vig

I:l Nya bostader

Riktvarde

Trafik - Bostader:

For lagenheter 6ver 35 kvm:

Antingen hogst 60 dBA dygnsekvivalent
ljudniva vid samtliga fasader

eller hogst 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva
och 70 dBA maximal ljudniva under natt vid
minst halften av bostadsrummen.

For lagenheter upp till och med 35 kvm:
Antingen hogst 65 dBA dygnsekvivalent
ljudniva vid samtliga fasader

eller hogst 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva
och 70 dBA maximal ljudniva under natt vid
minst halften av bostadsrummen.

Om bostad har tillgang till uteplats ska minst
en uteplats vara tillganglig som uppfyller
riktvarden om 50 dBA dygnsekvivalent ljudniva
och 70 dBA maximal ljudniva under dag och
kvall (06-22).

Maximal ljudniva i dBA

> 85

80 - 85
75 - 80
70-75

Structor Akustik AB
N Siractor Seiaeien?

Hammaro6 11
Alla trafikslag prognosar

L | el juenia 1.5 m aver mark

A0SDyggnaadsk

(dag/kvall) samt hogsta ljujdniva vid
fasad (natt) vid nagon vaning

Handlaggare Granskare
AVE ESK

— Skala 1:800 Bestallare Datum
VERA Arkitekter AB 2024-11-25

0 4 8 16 24
I T . Rapportnummer Bilaga
\ 2024-023 101 2
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Teckenforklaring

E Befintliga byggnader

=}-b= vig

|:| Nya bostader

66 gp 66 g6 - s
67 g7 67 =

Riktvarde

Trafik - Bostader:

For lagenheter 6ver 35 kvm:

Antingen hogst 60 dBA dygnsekvivalent
ljudniva vid samtliga fasader

eller hogst 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva
och 70 dBA maximal ljudniva under natt vid
minst halften av bostadsrummen.

For lagenheter upp till och med 35 kvm:
Antingen hogst 65 dBA dygnsekvivalent
ljudniva vid samtliga fasader

eller hogst 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva
och 70 dBA maximal ljudniva under natt vid
minst halften av bostadsrummen.

Om bostad har tillgang till uteplats ska minst
en uteplats vara tillganglig som uppfyller
riktvarden om 50 dBA dygnsekvivalent ljudniva
och 70 dBA maximal ljudniva under dag och
kvall (06-22).

Dygnsekvivalent ljudniva i dBA

>70

65-70
60 - 65
55-60

50 -55
<=50

-|—-|— Structor Akustik AB
S rUC Or Solnavagen 4,113 65 Stockholm

Tfn 08-545 55 630

Hammaro 11
Alla trafikslag prognosar

Dygnsekvivalent ljudniva vid fasad

Handlaggare Granskare
AVE ESK

Bestéllare Datum
VERA Arkitekter AB 2024-11-27

Rapportnummer Bilaga
1 /e 2024-023 101 3
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Teckenforklaring

E Befintliga byggnader

=}-b= vig

|:| Nya bostader

Riktvarde

Trafik - Bostader:

For lagenheter 6ver 35 kvm:

Antingen hogst 60 dBA dygnsekvivalent
ljudniva vid samtliga fasader

eller hogst 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva
och 70 dBA maximal ljudniva under natt vid
minst halften av bostadsrummen.

For lagenheter upp till och med 35 kvm:
Antingen hogst 65 dBA dygnsekvivalent
ljudniva vid samtliga fasader

eller hogst 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva
och 70 dBA maximal ljudniva under natt vid
minst halften av bostadsrummen.

Om bostad har tillgang till uteplats ska minst
en uteplats vara tillganglig som uppfyller
riktvarden om 50 dBA dygnsekvivalent ljudniva
och 70 dBA maximal ljudniva under dag och
kvall (06-22).

Maximal ljudnivé i dBA

> 85
80 -85
75-80
70-75
65-70
<=65

-|—-|— Structor Akustik AB
S rUC Or Solnavagen 4,113 65 Stockholm

Tfn 08-545 55 630

Hammaro 11
Alla trafikslag prognosar

Maximal ljudniva (natt) vid fasad

Handlaggare Granskare
AVE ESK
Bestallare Datum
VERA Arkitekter AB 2024-11-27
Rapportnummer Bilaga
2024-023 r01 4
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Teckenforklaring

E Befintliga byggnader

El=f= vig

I:l Nya bostader

-|—-|— Structor Akustik AB
S rUC Or Solnavagen 4,113 65 Stockholm

Tfn 08-545 55 630

- Riktvarden for uteplats innehalls (hégst 50 dBA dygnsekvivalent och 70 dBA maximal ljudniva beraknas)

Hammaro 11
Alla trafikslag prognosar

Ytor dar riktvardena for uteplats

uppfylls (bla ytor)

Berakningshojd 1,5 m éver mark

Handlaggare Granskare
AVE ESK
Bestallare Datum
VERA Arkitekter AB 2024-11-27
Rapportnummer Bilaga
2024-023 r01 5
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