Sodertaljevagen, del av Liljeholmen

Kulturmiljoanalys

KMV forum

2020-10-27

KMV forum.




SODERTALJEVAGEN DEL AV LILJEHOLMEN - KULTURMILJOANALYS | 2

Z9GET-8T0Z Jud ‘/2-0T-0202 - JojuoxspeubBAgspels Swioyo0is (|1 wou|



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2020-10-27, Dnr 2018-13562

Sodertéljevagen, del av Liljeholmen - Kulturmiljéanalys

Dokumentdatum: 2020-10-27

Bestallare: Exploateringskontoret, Stockholms stad

Kontaktperson: Karl Gylje
Framstallt av: KMV forum AB

Forfattare: Lisa Sarban, Stina Ekberg, Emy Lanemo och Johannes Kruusi, KMV
forum och Anneli Landin, Landskapslaget

Granskare: Johannes Kruusi, KMV forum
Foto: KMV forum om inget annat anges
Kartor: Hanna Skoglund, Landskapslaget

KMV

forum.

Innehall

1. Sammanfattning 4
2. Inledning 6
Bakgrund 6
Uppdrag och metod 6
Utredningsomrade 6
Medverkande 6
Rapportens upplagg 6
3. Forutsattningar 7
Planeringsférutsattningar 7
Pagaende planarbete 7
Angransande detaljplaner 7
Lagskydd 8
Tidigare kunskapsunderlag och stallningstaganden 9
4. Karaktarsanalys 12
Stadsbild och 6vergripande karaktar 12
Vyer och landmarken 14
Stadsbyggnadskaraktarer 16
5. Kulturmiljéanalys 25
En infart till huvudstaden 25
Vattnets och jarnvagens betydelse for industriforstaden Liljeholmen 28
Municipalsamhallet 30
Liljeholmen som modern knutpunkt 32
6. Kulturhistorisk vardering 34
7. Riksintresse for kulturmiljévard 38
8. Kanslighets- och talighetsanalys 40
9. Rekommendationer 43
10. Historik 45
11. Kéllférteckning 50




Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2020-10-27, Dnr 2018-13562

1. Sammanfattning

Stockholm stad och Jernhusen AB arbetar med ett planpro-
gram for Sodertaljevagen. KMV forum har, pa uppdrag av
Stockholm stads exploateringskontor, tagit fram en kulturmil-
joanalys for utredningsomradet. Syftet har varit att beskriva,
analysera och vardera de 6vergripande kulturhistoriska varde-
na inom och i anslutning utredningsomradet, med fokus pa
stadsbild och landskap.

Utredningsomradet med Sédertaljevdagen och Hagerstensva-
gen utgors idag av en bred trafikled i ett storskaligt land-
skapsrum. Landskapet ar bitvis starkt kuperat och kontraster-
na mellan vdgrummet och omgivande hojder ar tydliga. Nar
vagen ndrmar sig Liljeholmsviken stiger anldaggningen och
overgar i Lilieholmsbron medan landskapet flackar ut i métet
med vattnet. Omradet innefattar framforallt infrastrukturan-
laggningen, men omges av bebyggelse—karaktarer, bergs-
formationer, gronstrukturer, vyer samt andra kulturhistoriskt
intressanta inslag som uppfattas fran vagen. Kulturmiljoutred-
ningen innefattar darfér saval utredningsomradet som den
stads- och landskapsbild som uppfattas fran vdigrummet.

Sodertéljevagen utgor historiskt en av Stockholms huvud-
sakliga entréer fran sydvast. Infrastruktur-anlaggningen
praglas idag framférallt av 1900-talets storskaliga bilism, men
strackningen har utgjort en av de viktigaste landsvéagarna in
till huvudstaden fran 1600-talet och framat. Kulturmiljoanaly-
sen och den kulturhistoriska varderingen har utgatt fran fyra
huvudsakliga kulturhistoriska beréttelser som format dagens
miljo. Med avstamp i dessa har fysiska uttryck; karaktarsdrag,
byggnader, objekt och vyer som framtrader i dagens stads-
landskap identifierats och redovisats pa illustrerade kartor.

Ett urval av dessa uttryck har beddmts som sarskilt kul-
turhistoriskt intressanta. | omradet finns for att ndmna tva
exempel Sveriges dldsta jarnvagstunnel samt en mycket tidig
jarnvagsbro i betong. Dessa varden bor skyddas i det fortsatta
planarbetet. Utredningsomradets kanslighet och talighet

har bedémts enligt en tregradig skala. Utredningens analys
av kanslighet och talighet inom utredningsomradet ger en
overgripande bild av hur kraven pa hansyn och varsamhet till
landskapsbilden och kulturvdrdena kan omsattas i komman-
de planarbete.

Utredningsomradet gransar till riksintresset Stockholms
innerstad med Djurgarden [AB 115] och en utveckling av
omradet bedoms endast i begransad utstrackning kunna

En infart till
huvudstaden

Municipalsamhallet

Vattnets och
jarnvdgens betydelse
for industriforstaden

Lilieholmen

Liljieholmen som
modern knutpunkt

paverka riksintressets varden. Hog bebyggelse inom aktuellt
utredningsomrade kan dock forstarka den paverkan pa stads-
siluetten som redan konstaterats i och med genomférandet
av detaljplanen for Marievik. Hog och tat bebyggelse ldngs
med Sodertdljevdagen kan dven paverka de langa och karakta-
ristiska vyerna in mot S6dermalm och riksintresset Stockholm
sett fran infarten via Sédertaljevagen.

Omradets kulturmiljévarden har stor potential att fungera
som en resurs i utvecklingen av omrddet. Sédertaljevagen
flankeras av sma och stora intressanta uttryck for Lilieholmens
historia. Nar vdgen byggs om till stadsgata saktas tempot ner
och omradets kulturmiljovarden kan anvandas i gestaltning-
en av det nya gaturummet, och bidra till att skapa ett intres-
santare och smaskaligare strak. Vid placering, utformning
samt gestaltning av offentliga platser, torg och parker finns
goda mojligheter att utga fran och lyfta fram historiska spar.
Det kan rora sig om allt fran byggnader och aldre jarnvags-
spar till bergsskarningar och alléer.

Om kunskap om omradets historia samt dess kvarvarande
karaktarer och uttryck férmedlas brett i tidigt skede, sa val
som kontinuerligt under stadsbyggnadsprojektet, finns goda
mojligheter att vdva in omradets spannande historia i det nya
omradet.
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Flygbild fran 1932 6ver byggandet av den
nya infartsvagen, med Liljeholmsbrons
dldsta brodel i fonden.

Kalla: Stockholmskallan, fotograf Oscar
Bladh
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2. Inledning

Bakgrund

Ar 2000 antog Stockholms stad ett program for stadsutveck-
ling i Lilieholmen. Ett flertal detaljplaner har genomforts i
Lilieholmens 6stra delar, Arstaberg och Arstadal, och nu pla-
neras delarna Lovholmen och Sédertéljevéagen. Stockholms
stad arbetar med ett planprogram fér Sodertéljevagen. Syftet
med programmet &r att sla fast mal och utgangspunkter for
den fortsatta planeringen av omvandlingen av Sodertélje-
vdgen fran dagens vdglandskap till en stadsgata kantad av
bebyggelse och en del av en sammankopplad stadsbebyggel-
se kring Liljeholmen.

Sodertéljevagen utgors idag av en storskalig trafikled med ett
brett vdgomrade och ett storskaligt landskapsrum. Samtidigt
utgor vagen en av Stockholms huvudsakliga entréer fran
sydvast. Infrastrukturanlaggningen ar i forsta hand praglad
av 1900-talets storskaliga bilism, men strdckningen ar av de
viktigaste landsvégarna in till huvudstaden fran 1600-talet
och framat.

Uppdrag och metod

Exploateringskontoret i Stockholms stad har efterfragat en
kulturmiljéanalys inom stadsdelen Liljeholmen, mellan E4 och
Arstadal inklusive vattenrummet, med fokus p& program-
omradet. Syftet har varit att inventera, beskriva, analysera
och vdrdera de 6vergripande kulturhistoriska vardena inom
utredningsomradet, med fokus pa stadsbild och landskap.
Analysen har dven innefattat en redogérelse over kulturhis-
toriska vérden i relation till de angrdnsande riksintressena
Stockholms innerstad med Djurgérden [AB 115] och Gréndal
[AB 116].

Kulturmiljéanalysen tar stdd i Riksantikvariedmbetets Platt-
form for kulturhistorisk vardering och urval. Ingdngar hamtas
aven fran Trafikverkets Handbok for integrerad landskapska-
raktarsanalys: Landskapet ar arenan — Integrerad landskapska-
raktarsanalys, en metodbeskrivning.

Utredningsomrade

Kulturmiljéanalysens utredningsomrade foljer planpro-
grammets avgransning i huvudsak men innefattar dven den
stads- och landskapsbild som uppfattas inifran och in mot
vagrummet. Omradet innefattar Sédertaljevagen och del

av Hagerstensvagen samt vagrummets narmaste omland
bestaende av bland annat bergsskarningar, jarnvagsspar samt
kajen vid Liljeholmsviken. Utredningsomradet innefattar ett
mycket litet antal byggnader, men omges av bebyggelseka-
raktdrer och siluetter som uppfattas fran vagen. Pa grund av
vagrummets 6ppenhet ges dven langa vyer mot omgivning-
arna fran omradet. Kulturmiljoutredningen innefattar saval
utredningsomradet som den stads- och landskapsbild som
uppfattas fran vagrummet.

Medverkande

Bestallare av arbetet har varit Exploateringskontoret,
Stockholms stad, genom projektledare Karl Gylje. Arbetet

har utférts av KMV forum och Landskapslaget under augusti

- oktober 2020 av bebyggelseantikvarierna Lisa Sarban
(uppdragsledare) och Stina Ekberg, kulturmiljévetare Emy
Lanemo pa KMV forum, och landskaps- och planeringsarkitekt
Annelie Landin Lindroos pa Landskapslaget. Interngransk-
ning har utforts av antikvarie Johannes Kruusi pa KMV forum.
Kartillustrationer av Hanna Skoglund, Landskapslaget.

Rapportens uppldagg

Rapporten inleds med en sammanfattning av uppdraget

och dess slutsatser. Dérefter foljer en kort redogorelse for
planeringsforutsattningar, tidigare stéllningstaganden

samt gallande lagskydd. Rapportens analyserande del &r
uppdelad i en karaktérsanalys och en kulturmiljéanalys.
Karaktdrsanalysen inleds med en évergripande beskrivning
av utredningsomradets karaktdr och de vyer som ges i takt
med att betraktaren ror sig langs med véagen i bada riktningar.
Vagrummet samt fem stadsbyggnadskaraktarer som flankerar
och upplevs fran vagrummet beskrivs i text, karta och bilder.

Kulturmiljoanalysen innehaller en kulturhistorisk vardering,
analys av utredningsomradets kanslighet och talighet, analys
av omradet i forhallande till angrénsande riksintressen for kul-
turmiljovarden samt rekommendationer infér det kommande
planarbetet. Kulturmiljéanalysen utgar fran fyra huvudsakliga
kulturhistoriska berédttelser som format dagens miljo, och de
fysiska uttryck som uttrycker dessa i dagens landskap. Rap-
porten avslutas med en samlad och férdjupad beskrivning av
utredningsomrddets historiska utveckling.
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Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2020-10-27, Dnr 2018-13562

3. Forutsattningar

Planeringsforutsattningar

Stadsdelen Liljeholmen star infér en omfattande utveckling
med ny bebyggelse innehallande bostader, kontor, service
samt parker och infrastruktur. | det program for stadsutveck-
ling som togs fram &r 2000 faststalls den dvergripande visio-
nen for Liljeholmen: "att [ata innerstaden ta spranget dver
Arstaviken” och bygga stad med dess variation och innehall.

Enligt Stockholms Oversiktsplan (lagakraftvunnen 2018-03-
23) &ren omvandling av Sodertéljevagen till ett urbant strak
med blandad bebyggelse en angeldagen utveckling for att
minska vdgens barriareffekter samt battre koppla samman
Lilieholmen med Arstadal samt Sédermalm.

Pagaende planarbete

I budget for 2018 fick exploateringskontoret i uppdrag att
"paborja en planering for att omvandla Sédertaljevagen till en
urban miljo”. | april 2020 antog Stadsbyggnadsndmnden ett
start-PM for planprogram. Omradet foreslas utvecklas till ett
urbant och tryggt stadsrum med nya bostader, arbetsplatser,
handel, service och métesplatser.

Angransande detaljplaner

Omvandlingen av de 6stra delarna av utvecklingsomradet
Lilieholmen, Arstaberg och Arstadal, &r till stor del slutforda.
Vaster om Sodertaljevagen pagar ett flertal projekt varav
planomradena for Marievik i 6ster samt Liljeholmstorgets
galleria och Nybohovsskolan i vaster, gransar eller ligger i nara
anslutning, till programomradet for Sédertaljevagen.

| Marievik (Marievik 15 mfl Dp 2010-14465) planeras for cirka
960 bostader samt cirka 27.000 kvm nya verksamhetslokaler.
Bebyggelsen &r tankt som en naturlig fortséttning pa det nya
omrédet lings med kajen vid Arstaviken. Omradet kommer
att fa en tat och hog kvartersbebyggelse om 6 - 32 vaningar
vilket innebar en skalforskjutning i omradet samt paverkan pa
stadsbild samt stadens siluett fran hall.

Liljeholmstorgets galleri (Dnr 2018-14587) planeras utvecklas
genom 6verdéackning av tunnelbanespar, pabyggnad med
bostdder, kontor samt en takpark.

For Nybohovsskolan (Dnr 2017-07068) finns planer om att
utoka dagens skol- och idrottsverksamhet. Enligt forslag i
start-PM ska skolan byggas till med nya byggnader om 2-5
vaningar i anslutning till befintlig skola. Skolomradet &r fram-
trddande i vyer fran bl a Essingeleden och forslaget kan fa stor
inverkan i landskapsbilden.
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Lagskydd

Plan- och bygglagen

Plan- och bygglagens hansyn- och varsamhetskrav (PBL 2
kap 6§ och 8 kap 14§ och 178§) galler vid planering inom hela
utredningsomradet. Det innebar att vid planldaggning och

i arenden om bygglov ska bebyggelse och byggnadsverk
utformas och placeras pa ett satt som ar lampligt med hansyn
till stads- och landskapsbilden, natur- och kulturvardena

pa platsen och intresset av god helhetsverkan. Andringar

av byggnader ska alltid goras varsamt och deras varden

och kvaliteter ska tas till vara. Sarskilt vardefull bebyggelse
eller sarskilt vardefulla bebyggelsemiljoer ska skyddas mot
forvanskning. Inom samt i nara anslutning till utredningsom-
radet finns ett antal utpekade sarskilt vardefulla byggnader,
se Stadsmuseets klassificeringskarta.

Riksintressen enligt 3 kap Miljobalken

Riksintressen for kulturmiljovarden regleras enligt 3 kap

68§ Miljobalken. Ett omrade som pekats ut som riksintresse
beddms ha sa stora kulturhistoriska varden att det ar av vikt
for hela landet. Riksintressen ska skyddas mot pataglig skada,
om en atgdrd innebdr pataglig skada pa de varden som ligger
till grund for utpekandet ar atgarden inte tillatlig enligt Miljo-
balken. Utredningsomradet angransar till tva riksintressen for
kulturmiljovard. Motiveringen till utpekandet av riksintresse-
na anges nedan. | bilaga 1 anges den av Riksantikvarieambe-
tet antagna riksintressebeskrivningen i sin helhet.

Stockholms innerstad med Djurgdrden [AB 115]

Motivering: Storstadsmiljo, praglad av funktionen som lan-
dets politiska och administrativa centrum sedan medeltiden
och de mycket speciella topografiska och kommunikations-
massiga forutsattningarna for handel, samfardsel och forsvar.
Utvecklingen inom stadsplane- och byggnadskonsten har
fatt sarskilda tydliga uttryck med alla epoker fran medeltid till
nutid val representerade. Residens-, domkyrko- och universi-
tetsstad samt viktig sjofarts- och industristad.

Grondal [AB 116]

Motivering: Bostadsomrade i centrala Grondal, uppfort
1944-52, som med sina epokgdrande nya bostadstyper och
husformer blivit en viktig forebild for svenskt och interna-
tionellt bostadsbyggande under efterkrigstiden. Grupper av
stjarnhus, dels sammankopplade, dels friliggande, uppforda
1944-46. Ett langt terrasshus och ett punkthus fran dren
1946-52 uppforda efter riktningar av datidens namnkunniga
arkitekter. Gestaltningsmaéssiga varden och planlésningar.
Gardar och omgivande gronska, trafikseparering.

Kulturmiljélagen (KML)
Inom planomradet finns inga kdnda fornlamningar eller 6vri-
ga kulturhistoriska lamningar enligt 2 kap Kulturmiljélagen.

SODERTALJEVAGEN DEL AV LILJEHOLMEN - KULTURMILJOANALYS | 8
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Tidigare kunskapsunderlag och stéllningstaganden i !_\ \% X
= ) =~

Kulturhistoriska klassificeringskartan

Stadsmuseet i Stockholm har pa uppdrag av Stockholm

stad tagit fram en kulturhistorisk klassificeringskarta dver
stadens bebyggelse. Klassificeringskartan utgor ett kunskaps-
underlag vid stadens arbete med bygglovhantering samt
detaljplaneldaggning. Byggnader som &r bla- och gronklassade
beddms utgora sarskilt vardefull bebyggelse vilket innebér att
plan- och bygglagen 8 kap 13§ kan vara tillamplig i plan- och
bygglovsprocesser. Inom och i anslutning till utredningsom-
radet finns ett antal utpekade byggnader, bebyggelsemiljoer
och anldaggningar. Brannkyrka forsamlingshem och Stora
Katrinebergs gard ar de enda blaklassade byggnaderna i an-
slutning till utredningsomradet. Ett flertal anldaggningar och
byggnader har gronklassats, se karta. Detta ror Liljeholms-
bron, Liljeholmens fore detta godsstation, det fore detta
municipalhuset och Liljeholmens folkskola i utredningsomra-
dets nordvistra del. Oster om vigen har tre kontorskomplex
gronklassats, dessa kommer dock att paverkas av pagaende
detaljplan for Marievik. | omradets sydvastra del har det fore
detta elektricitetsverket och hela den bebyggelsemiljo som
innefattar Nybohovshéjden grénklassats. | anslutning till
utredningsomradet finns dven ett antal gulklassade anlagg-
ningar och byggnader, bland annat Nybodadepan och ett
antal kontorskomplex i Marievik. Bebyggelse uppford efter
1990 ar ej varderade och klassificerade, de saknas darfor pa
kartan.

Teckenforklaring till kartan
BLATT - Fastighet med bebyggelse av synnerligen hogt
kulturhistoriskt vérde.

- Fastighet med bebyggelse som ar sarskilt vardefull
fran historisk, kulturhistorisk, miljomassig eller konstnérlig
synpunkt

- Fastighet med bebyggelse av positiv betydelse for J
stadsbilden och/eller av visst kulturhistoriskt virde. =l TSNS AR VY

Utsnitt ur klassificeringskartan med del av legend.

y) X Trel
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4, Karaktarsanalys

Stadsbild och 6vergripande karaktar

Landskapet som omger Sodertaljevdagen utgors av det for Ma-
lardalen typiska sprickdalslandskapet, dar smala sedimentfyll-
da dalgangar avgrénsas av kraftiga hojder bestaende av ur-
berg med tunna mordntédcken och rikliga férekomster av berg
i dagen. Landskapet ar starkt kuperat i vast, dar Nybohovshoj-
den och Nybodahdjden nar upp till 60 respektive 50 m 6 h,
och kontrasterna mellan det lagre liggande vagrummet och
héjderna ar tydliga. Landskapet planar ut mot 6st och far en
flack karaktar i motet med Liljeholmsviken och Arstaviken.
Har har massutfyliningar successivt forskjutit strandlinjen.
Lilieholmsberget nar upp till 30 m 6 h, och upplevs pa grund
av den markanta stigningen och de karaktarsskapande bergs-
skarningarna som ett landmarke invid vagrummet.

Sodertéljevagen foljer at sydvast den lagt liggande dalgang-
en och grenar vid Nybohovsberget ut sig i Hagerstensvéagen,
som dven den foljer en smal dalgang i 6stvastlig riktning. To-
pografin har varit en viktig lokaliserande faktor, och Sédertal-
jevégens strackning langs med dalgangen har lang kontinu-
itet. Den smala sdnkan har successivt behovt breddats, vilket
tydligt aterspeglas genom bergsskarningarna langs med
vagen. Tydligast framtrader dessa dar Sodertaljevagen korsas
av Essingeleden samt vid Liljeholmsberget, ddr bergskarning-
ar pa bada sidor om vagen tydligt paminner om hur vdagen
sprangt sig fram genom landskapet. Sodertéljevagen varierar
mellan tva och fyra filer i vardera riktningen och tillsammans
med pa- och avfarter, parallella strukturer och héga belys-
ningsarmaturer skapar detta ett storskaligt vdagrum som
domineras av biltrafiken. Inslag av avgransande gronstrak
ramar in bebyggelsen som kantar vdgrummet. Den markanta
skogsslanten nedanfér Nybohov, smalare gronstrak langs
med Sodertéljevdgens vastra del och &ldre ekbestand kring
Brannkyrka forsamlingshem framtrader tydligast. | utred-
ningsomradets sodra del foljer vagen markniva, for att efter
Lilieholmens centrum successivt hdja sig mot Liljeholmsbron,
vilken 6ver Liljeholmsviken ligger pa 15 m fri hojd.

Jordartskartan. Rod markering med bla punkter markerar urberg med tunt morantac
Kalla: SGU

Parallellt med vagrummet I6per jarnvagsspar som &r en rest
av dels Vastra stambanans forsta strackning, dels industris-
par. Jarnvagssparen, Arstaingsvigen och bitvis Tvirbanan
|6per 1angs med Sodertéljevdgen men i ett ldgre lage, och de
parallella strukturerna och skiftande profilerna bidrar till att
vagrummet upplevs som storskaligt och delvis svarorienter-
bart pa dess 6stra sida.

ke. Skrafferat omrade markerar postglacial lera och fylinadsmassor. Kalla: SGU

Bebyggelsen som méter vagrummet i norr och

soder varierar i typologi, skala och struktur och flera olika
bebyggelsekaraktarer urskiljer sig. Bebyggelsen ligger gene-
rellt sett hogre &n vagkroppen pa den vastra sidan, medan
landskapet sénker sig under vdgen pa den 6stra sidan. Vid
brofastet pa kajniva ligger bebyggelsen pa bada sidor pa en
markant lagre marknivd, och bebyggelsemiljoerna upplevs
som nagot trangda av vagens hoga profil.
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Vyer och landmaérken

Det 6ppna vagrummet erbjuder i bada riktningar langa vyer.
Nar resendren fardas mot nordost ges langa utblickar mot
Lilieholmsbrons stigning, Sédermalms siluett, Hogalidskyrkan
och Stadshustornet. Att trafikanten ndrmar sig huvudstaden
blir i dessa vyer tydligt. Vid fard s6derut fran Liljeholmsbron
ges, tack vare brons hdga profil, ldnga utblickar 6ver stads-
rummen. Den mer brokiga bebyggelsebilden pa vdagens vas-
tra sida och det 6ppna kajomradet skapar en tydlig kontrast
mot bebyggelsen pa Liljeholmsvikens norra sida. Siffrorna i
|6ptexten nedan hanvisar till foton pa s 15.

Vyer ldngs Sodertdljevéigen norrut

Den storskaliga modernismen pa Nybohovshojden drar blick-
en till sig sett fran saval Sodertéljevagen som fran Essinge-
leden dar denna passerar 6ver utredningsomradet. De héga
punkthusen védnder sig dels ut mot Sodertéljevdgens vagrum
och dels mot Essingeleden och fungerar som utropstecken

i landskapet (1). Den gréna krans som sparats i slanten ned
mot Hagerstensvagen fungerar som en avskiljande gronska
och framhaver bebyggelsens siluett. | denna del av utred-
ningsomradet ar kontrasterna mellan vagrummets laga
placering i topografin och omgivande hojder tydliga, och det
laglanta landskapet mellan Hagerstensvagen och Sodertal-
jevagen aterspeglar de topografiska forutsattningarna for
vdgens lokalisering.

Strax innan Sodertaljevdgen moter Hagerstensvagen 6ppnas
vyn upp mot huvudstadens siluett med Hégalidskyrkan som
tydligt landmaérke samt Stadshusets torn som sticker upp
strax Gster darom (2). Vaster om vagen hojer sig Liljeholms-
berget med sin branta, framsprangda bergsvagg (3). Pa
bergskammen tronar forsamlingshemmet och Katrinebergs
bostadsomrade fran 1990-talet med sina rdda tegelfasader
samt varierande hojder och takformer. Osterut dr det de verk-
samhetsprdglade kvarteren i Marievik med sina raka utblickar
mot Arstaviken som moter blicken (4).

Nar resendren ndarmar sig bron dominerar istallet vattenkon-
takten och langa vyer 6ver Liljeholmsviken och Arstaviken
mot Soders bebyggelsesiluett och Tantolunden.

Vyer ldings Sodertdljeviigen soderut

Sett sydvast fran Liljeholmsbron préglas vyn av en bebyg-
gelseutveckling som skett under hela 1900-talet och fortsatt
in pa 2000-talet. P den vastra sidan syns municipalhuset

och godsstationen (6) fran tidigt 1900-tal, bostadshusen pa
Liljieholmsberget fran 1990-talet och 1960-talets punkthus pa
Nybohovshojden som hojer sig 6ver omradet. | blickfanget
fran bron finns dven ev hog, vit skorsten tillhérande ett dldre
kraftvarmeverk (5). Fran delar av Liljeholmsbron skymtar dven
Stora Katrinebergs gard, idag omgéardad av hogre bebyggelse
(6). Den brokigare bebyggelsebilden och oregelbundna plan-
strukturen ar karaktarsskapande vid entrén till Liljeholmen
och aterspeglar stadsdelens bakgrund som industriférstad
och municipalsamhalle. Bebyggelsen ar tydligt anpassad efter
topografin med stora hdjdskillnader. P& den 6stra sidan utgor
det sérpraglade kontorskomplexet med punkthus om elva
vaningar ett landmarke med sin fasad i tegel och silverfar-
gad plat och de karaktérsskapande vingliknande taken (7).
Vyn mot &ster kommer efter genomfdrandet av antagen
detaljplan for Marievik att forandras kraftigt, pa grund av
storskalig ny bebyggelse. Nar man ror sig vidare langs vagen
ges vyer mot elektricitetsverket och Nybohovs punkthus (8).
Vagrummet, med dess olika typer av vagutrustning och Essin-
geledens bro i fonden, dominerar vyerna.

Kontakten med vattnet

Fran broféstet och Liljeholmshamnen ges breda vyer ut mot
vattenrummen i Lilieholmsviken och Arstaviken. P4 Lilje-
holmsvikens nordvdstra sida moter kvartersstaden langs med
Hornstulls strand, medan utblickarna mot Arstaviken praglas
av Tantolundens lummighet, Arstabron och Sédersjukhusets
karaktaristiska siluett.

Hornstulls strand sett fran Liljeholmshamnen vaster om Liljeholmsbron.
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Stadsbyggnadskaraktarer

Utredningsomradet utgors till storsta delen av Sédertaljeva-
gens storskaliga vagrum. Vagen kantas pa bada sidor av ett
antal omraden som skiljer sig at vad géller terrangforhallan-
den samt stadsbyggnadskaraktarer. Delomradena ligger till
storsta delen utanfor utredningsomradet och beskrivs darfor
nedan utifran hur de upplevs fran det centrala vigrummet.

Védgrummet

Vagrummet praglas av en tydlig nord-sydlig riktning dar
gang- och cykeltrafik &r planerad separat och underordnad i
forhallande till biltrafiken. Samtliga gang- och cykelpassager
i Ost-vastlig riktning gors planskilt i viadukter och tunnlar
under vdgen. Ett gang- och cykelstrak 16per parallellt med
vdgen pa dess vastra sida. Pa den 6stra sidan I6per GC-vagar
och pafarter delvis parallellt och delvis i en lagre profil. Vag-
rummet avgransas pa bada sidor bitvis av héga framsprangda
bergsskarningar och skogsbekladda branter. | vigrummet
ingar dven anslutande vagkorsningar till Lilieholmstorget och
Marievik.

Vagutrustningen, i form av belysningsarmaturer, vdgvisnings-
skyltar, refuger och vagracken, ar genomgaende sentida och
har en gestaltning som ar typisk for storre infarter. Ett dldre
vagracke fran 1900-talets mitt finns kvar strax séder om métet
med Hagerstensvagen. Vagens storskalighet, linjeforing och
rationella utformning aterspeglar vagens roll som stadsmo-
torled fran 1950-talet och framat och som en av Stockholms
viktigaste infarter. | norr dvergar vdgen i Liljeholmsbron, en
dubbel klaffbro pa héga betongpelare vars dldsta del (vastra
brodelen) uppfordes 1928 och som 1954 utdkades med ytter-
ligare del (6stra brodelen). Brokonstruktionen var en integre-
rad del av vdgens utbyggnad till riksvdg och stadsmotorled. |
soder korsas bade Sodertdljevdgen och Hagerstensvagen av
Essingeleden som passerar pa en lag viadukt och med pa- och
avfart via Hagerstensvagen. Sodertaljevagen och Essingele-
den ingdr bada i det infrastrukturella system av motorvagar

som anlades under 1900-talets mitt for att avlasta den allt mer
anstrangda trafiksituationen i huvudstaden.

Parallellt med vagrummet I6per jarnvagsspar som &r en rest
av dels Vdstra stambanans forsta strackning, dels industrispar.
| syd6st avslutas sparen med tunnelmynningar i Nyboda-
héjden och i norr breder ett sparomrade ut sig pa kajen
under brofastet. Kontaktledningsbryggor och stolpar med
dldre armaturer, vaxlar och aldre spar med trasliprar liksom
en betongviadukt 6ver jarnvagen utgor delar av den aldre
jarnvagsmiljon.

/

Vagrummet préglas av storskalighet i savél skala som i vagutrustning. | utred-
ningsomradet sddra kant korsas vagen av Essingeleden.

Samtliga passager &r planskilda, pa bilden visas Hagerstensvégens passage
under Sodertéljevagen i viadukt frdn 1900-talets mitt.

o : 3 PAEN
Invid vdgen finns inslag av dldre végutrustning, séder om motet med Hager-
stensvagen finns ett vagracke fran 1900-talets mitt.
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Nybohov - husen pa héjden

Omradet nordvast om Hagerstensvagen karaktariseras av
Nybohovshojdens 6stra, skogsbekldadda brant. Hojdpartiets
tdta gronska bestar av 16vtrad med inslag av tall. Har och var
i de halvoppna slanterna finns naturliga eller framsprangda
bergssidor. Pa nagra stéllen 6ppnar grénskan upp sig kring
gangvagar/stigar som leder upp mot Nybohovsskolan,
vattenreservoarerna samt bostadsomradet Nybohov uppe
pa hojden. En av gdngvdgarna har en dldre karaktar och har i
delen som vetter ner mot Sodertaljevdagen en stenskodd bas
kront av ett vagracke med betongstolpar och grénmalade
jarnror. Vagstrackningen anlades troligtvis i samband med att
Trekantsreservoaren byggdes 1901-1904.

Nybohovsskolan och vattenreservoarerna ar inte synliga fran
vagrummet, men flerbostadshusomradet uppe pa Nybohovs-
héjdens plata utgor ett patagligt och karaktaristiskt inslag

i stadsbilden, d&ven pa hall, dar det reser sig ovan tradtop-
parnas gronska. Bostadsomradet bestar av 14 punkthus och
lamellhus. Punkthusen i bostadsomradets 6stra del &r de som
ar synliga fran Sodertaljevdagen. Husens hojder varierar efter
terrdngen sa att de skarpt skurna taksiluetterna blir enhetliga.
Anlaggningen éar typiskt exempel pa 1960-talets storskaliga
byggnadsprojekt placerade pa hojder.

Aven fran delar av Higerstensvigen framtrader punkthusen tydligt i stadsbilden.

| de gr6na branterna finns inslag av aldre storvuxna trad.

Nybohovsbergets bebyggelse sett fran Nybodaberget.

Aldre vagstruktur med stenskodda kanter med récke.
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Liljeholmstorget — centrumbebyggelse

Fran vdgrummet ar det 2000-talets bostads- och kontorsbe-
byggelse vid Liljeholmstorget som prdglar vyn, dar den ligger
mellan Nybohovshdjden i sdder och Liljeholmsberget i norr.
Lilieholmstorget brokighet med blandad bebyggelse med
blandade éldrar och funktioner upplevs inte fran vagen. Fran
Tvarbanan som rundar Liljeholmsberget, langs med vagen
Nybohovsbackens borjan, stracker sig kvarteret Karet fram

till Lilieholmstorgets entré i sydost. Arkitekturen &r ater-
hallsam och stram om @n asymmetrisk. Liljeholmstorgets
galleria sticker ut med morkare fasad sammanbyggt med en
kontorsbyggnad placerad i Nybohovsbergets sluttning langs
vagen Nybohovsbacken. Fran Sodertéljevdagen i hojd med Lil-
jeholmstorget anas Liljeholmstorgets tunnelbanestation med
byggnad fran 1960-talet i gront putsad fasad. Galleribyggna-
den med affarsskyltar mojliggor forstaelsen for centrumets
placering, medan bostadshusen i kvarteret Karet ndrmast
vagrummet doljer centrumbebyggelsen och torget.

2000-talets bostads-,

kontors- och handelsbebyggelse dominerar vyn frén vagen.

Mot Liljeholmsvédgen och Tvdrbanan méter Liljeholmsbergets grona slanter
med en stor andel storvuxna ekar.

Bebyggelsefronten ut mot Sodertéljevagen.
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Stora Katrineberg och municipalsamhdllet

Omradet bestar av ett delvis kuperat omrade dar Liljeholms-
berget utgor den hdgsta punkten med sina branta bergs-
kanter, medan omradet under bron intill godsstationen och
langs kajen &r flackt. Bebyggelsen &r en heterogen forening
av skilda byggnader fran skilda epoker och strukturer och
vdgar som formats under lang tid. Norrut ndrmast Liljeholm-
sviken finns fortfarande karaktar av hamn med koppling till
jarnvag och industri. Godsstation, kaj, gamla jarnvdgsspar och
bangdrdsarmatur frdn 1900-talets forsta decennier bidrar till
karaktaren.

Omradet under bron ar 6ppet vilket mojliggor for utblickar
bade norrut mot vattnet och Hornstull, samt séderut mot Lil-
jeholmsberget. Municipalhuset &r en framtraddande byggnad
med sin hojd och med sin arkitektur. Langs Liljeholmsbergets
sluttning finns flera byggnader som ger uttryck fér munici-
palsamhéllet och Liljeholmens tidiga samhallsfunktioner. De
utgors av Folkskolan (som inte ar direkt synlig fran vagrum-
met) och Férsamlingshemmet som strategiskt placerats vid
den gamla landsvagen. Bakom municipalhuset, omgivet av
bostad- och kontorsbebyggelse star Stora Katrinebergs gards
huvudbyggnad fran 1700-talet, med flygelbyggnader och
tradgard/park. Liljeholmsbergets nordostra del bestar av bo-
stadsbebyggelse fran 1990-talet som utnyttjat topografin och
anpassats till Forsamlingshemmets arkitektur. Bebyggelsen
visar pa den postmodernistiska arkitekturens ideal att forhalla
sig till platsen och bygga vidare pa befintliga uttryck om &n
med sin tids tillagg. Omradet ger sammantaget uttryck for
den utveckling som omradet genomgatt under flera hundra
ar. Fran 1700-talets lantliga miljo med gardar och gastgiverier,
till industri- och jarnvagsetableringen under 1800-talet och
fortsatt under 1900-talet med bildandet av Liljeholmens mu-
nicipalsamhalle med viktiga samhaéllsfunktioner, och sedan
bostadsbebyggelsen som tillkommit under 1900-talets slut.

Den skarpa bergsskarningen vid genom Liljeholmsberget aterspeglar hur topo-
grafin har behévt bemastras

ll i ) :
Liljeholmsberget sett fran soder. Forsamlingshemmet med dess grona krans

bildar ett tydligt blickfang, medan bostadsbebyggelsen i Katrineberg forstarker
topografin.

i

Langs med Liljeholmsvdgen markerar dldre ekar och en tradrad végens strack-
ning.

& % i o g P

| kajmiljon kring brofastet finns bevarade spar och jarnvagsutrustning.
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Godsstationen och municipalhuset
ar val synliga inslag vid kajen och sett
fran Liljeholmsbron.

i

o
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Marievik - enhetlig bebyggelsefront

Omradet i Marievik pa den nordostra sidan av Sodertélje-
vagen, fran Liljeholmsviken i norr till Sjoviksvagen sdderut,
domineras av en enhetlig bebyggelsefront med kontors- och
verksamhetsbebyggelse fran framforallt 1980-talet men dven
enstaka dldre kontorshus som byggts pa. Karaktaristiskt &r
den jamna hojden pa bebyggelsen som endast bryts av ett
hogre punkthus ldngst norrut. Byggnaderna langs vagen
upptar hela kvarter, gatorna mellan kvarteren mojliggor for
utblickar mot vattnet, Arstabron och Arstaviken. Byggnaderna
representerar flera arkitekturstilar med individuella uttryck
och en stor variation av fasadmaterial. Omradet mellan be-
byggelsen och vdgrummet praglas av den gamla stambanans
jarnvagsspar med sparomrade langs med hela Marieviks
vastra del och langs med Sodertaljevagen. Langs med sparet
finns bevarade dldre kontaktledningsbryggor med armatur
fran troligtvis 1930-talet. Mellan sparet och bebyggelsen finns
bilparkeringar.

Marieviks kontors- och verksamhetsbebyggelse bildar, genom de jamna takhojderna och den storskaliga kvartersstrukturen, en relativt enhetlig bebyggelsefront ut

mot Sodertéljevagen

Kontors- och verksamhetsbebyggelsen i Marievik sett fran Liljeholmsbron.

Marievik sett fran kajen. Det 6ppna landskapet mellan bebyggelsen och
vagrummet.
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Mellan kvarteren ges utblickar mot
Arstaviken och Arstabron.
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Nybodahdjden och senare bostadskomplettering

| omradets sydostra del reser sig Nybodahojden langs Soder-
taljevdgens Gstra sida. Fran vagen sett mots man av en gron
mur av l6v- och barrtrad, genom vilken framsprangda bergs-
vdggar skymtar. Nybodahojden med sin barnhemsbebyggel-
se fran 1930-talet som kompletterats med nya bostdder under
sent 1990-tal ar till storsta delen ej synlig fran vdgen, men kan
skymtas vid fard soderdver pa Sodertéljevagen. En dldre ek
som skiljer ut sig fran resten av grénskan utgor ett karaktaris-
tiskt inslag pa vdgens dstra sida. Dar Nybodahgjden trappar
av mot norr Oppnar ett omrade med separata cykelbanor och
parallella jarnvagsspar upp sig. | mellanrummen finns trad-
planteringar pa grasbevuxna ytor. Bebyggelsen, nagot indra-
gen fran vagrummet och beldgen pa en lagre niva, bestar av
kontorshus fran 1980-talet om cirka fem vaningar. Langre in

i omradet Osterut, knappt synlig pa grund av tradplantering-
ar, ligger Liljeholmskajens bostadshus i sju till atta vaningar
uppférda omkring 2005-2010.

De gamla jarnvagssparen fran tunneln nedanfér Nybodahaojden.

Den stora eken vid vdgen.
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5. Kulturmiljoanalys

Stadslandskapet kring Sodertéljevagen i Liljeholmen har
formats utifran omradets naturgivna forutsattningar, politiska
beslut, industrietableringar med mera. Lokaliseringen i direkt
anslutning till huvudstaden och narheten till vatten dr andra
viktiga aspekter som paverkat utvecklingen. Omradets histo-
ria kan pa olika satt knytas till karaktérsdrag och egenskaper
som framtrader i dagens stadsbild. Berattelserna kan vara
kopplade till det lokala planet och réra exempelvis liljeholms-
bornas arbetsliv och vardag, men dven till mer 6vergripande
beslut, pa nationell nivd, angdende till exempel behov av att
bygga ut stambanor.

Nedan beskrivs fyra barande kulturhistoriska berattelser som
paverkat utredningsomradet med omgivningar. Med avstamp
i dessa identifieras viktiga uttryck; karaktarsdrag, objekt och
vyer som framtrader i dagens stadslandskap.

En infart till huvudstaden

Redan under 1660-talet anlades den nya landsvagen at S6-
dertélje och vidare sdderut. | samband med detta uppfordes
en flottbro 6ver Liljeholmsviken. Den nya landsvédgen blev
nu vid sidan av Géta landsvag den huvudsakliga infarten

till Stockholm soderifran. Landsvagen passerade genom ett
landskap praglat av agrar bebyggelse, och invid véagen véxte
succesivt fler gardar, torp och vardshus fram. Till de storre
gardarna i omradet hérde Lofholm i vaster, Katrineberg och
vérdshuset vid Liljeholmsbron samt Arsta i 6ster. Liljeholmen
beholl sin lantliga pragel dnda fram till borjan av 1800-talet
da gardarna, vérdshusen och odlingsmarkerna succesivt for-
svann for att ge plats at industrier och kommunikationer.

Den gamla landsvagen behdll sin huvudsakliga strackning
fram till 1920-talet, da den 6kande bilismen féranledde ar-
beten med forbattring och breddningar. | borjan av 1930-ta-
let utfordes stora sprangningsarbeten och vagen fick sin
nuvarande strackning genom Liljeholmsbergets syd&stra del
och nu uppfors dven nya Liljeholmsbron. Villasamhallenas

framvaxt i vastra Brannkyrka och den succesivt vdaxande trafi-
ken okade trycket pa Sodertaljevagen. | mitten av 1950-talet
skedde stora férandringar av vagmiljon i och med att Lilje-
holmsbron kompletterades med en Ostlig del samt att vdgen
blev en del av Riksvdg 1 mellan Helsingborg och Stockholm.
Végen breddades och blev en stadsmotorled med planskilda
korsningar i from av viadukter. | tidens anda fick stadsmiljon
anpassa sig efter biltrafikens framfart och bebyggelse som lag
i vagen for de nya raka vagstrackningarna revs, till exempel
det gamla stationshuset. For att rdda bot pa den alltjamt
vaxande bilismen och propparna i innerstan antogs 1958 en
ny trafikplan med malet att bygga en motorvagsring runt
Stockholm. Essingeleden var en del av detta projekt och 1966
kopplas den pa Sodertédljevagen. Invigningen av Sédra lanken
2004, en stadsmotorvig genom Arstatunnelns, var nésta steg
i det stora ringledsprojektet. Sodertaljevagen, Liljeholms-
bron och Liljeholmsvégen berattar om hur staden alltsedan
1600-talets mitt arbetat med att hantera att |6sa vagrelatera-
de problem med kopplingar till en standigt kande trafik till
och fran Stockholm.

Uttryck for berdttelsen

Idag finns valdigt fa rester kvar fran den forindustriella
epoken. Berattelsen om Liljeholmen fore industrialisering-

en uttrycks genom den kvarvarande strackningen av den
aldre landsvdgen, nuvarande Liljeholmsvagen. Vagen goér en
mindre svdng Oster om en tidigare hojd vid Katrineberg, samt
en storre svang vaster om Liljeholmsberget. Strackningen
stdammer i stora drag 6verens med den gamla landsvags-
strackningen med anor fran 1660-talet. Fran vagstrackning-
ens norra del, samt fran Liljeholmsbron finns en mgjlighet

till inblickar mot Katrinebergs gérd, genom en 6ppning i
kvarteret Stora Katrineberg. Fran den dldre landsvagen utgar
dven av kortare vdgstrackning kantad av allétrdd som tidigare
ledde upp mot Liljeholmens vardshus. | utredningsomradets
sydostra del utgor en éldre ek ett karaktaristiskt inslag pa S6-
dertiljevigens ostra sida. Omradet tillhérde Arsta gard som
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enligt tidigare lagar och forordningar ansvarade for vagarna.
Eken har en alder av 150-250 ar och det ar mgjligt att detta
ar ett av de trad som Arstafrun, enligt flera anteckningar i sin
dagbok, lat plantera fér att ankomsten till Stockholms skulle
bli angenam for resanden. Om sa ar fallet berattar eken om
Sodertéljevagens viktiga status som infartsvdg till Stockholm
pa den tiden, samt bekraftar vagstrackningen. Dar eken star
I6per en asfalterad gangvag upp mot Nybodabacken. Den
forsta delen av strackningen sammanfaller med en dldre védg
som ledde upp till den plats &r garden Fredriksborg legat
sedan 1700-talet.

De framsprangda bergsskarningarna kring vagstrackningen
aterspeglar de naturgeografiska forutsattningarna for infarten
till staden. Detta ar sarskilt tydligt vid Liljeholmsberget vars
nuvarande Ostra bergssida utgor ett tydligt och karaktaristiskt
inslag i stadsbilden och vagmiljon. Bergssidans héga och
skarpa skarning ger en bild av de stora spréangningsarbeten
som kravdes for att beméstra berget. Bilden forstarks av den
mindre bergsknallen dster om vagen, som utgor en rest av
Lilieholmsbergets ursprungliga 6stra utkant. Dalgangen mel-
lan Nybohovshojden och Nybodahdjden, dér vagen I6perien
sanka ar ytterligare ett exempel pa hur valet av vagstrackning
fatt anpassa sig efter de naturgivna férutsattningarna.

Dagens broar éver Liljeholmsviken fran 1928 ar den sista

av en rad broar som har 6verbryggt sundet mellan Liljehol-
men och Stockholm. Bron é&r ytterligare ett exempel pa hur
fardvagen via Liljeholmen har anpassats till platsens geografi.
Brobygget som féranleddes av det véxande antalet bilister
var dven en del av ett storre infrastrukturprojekt, Hammar-
byleden, med syfte att avlasta Nils Ericssons sluss vid Slussen
fran fartygstrafik. Arkitekten bakom Liljeholmsbrons kraftfulla
arkitektur var Carls Bergsten.

Sodertéljevagens nuvarande utbredning med tvafiliga korba-
nor i bada riktningar tillsammans med Liljeholmsbrons Gstra

del ar ett tydligt exempel pa 1950- och 60-talets stravan att
anlagga storskaliga motorleder for att underlatta for den 6k-
ande biltrafiken. Bilismen skulle snabbt och smidigt kunna ta
sig dnda in till stadskdrnorna, vilket ofta skedde pa bekostnad
av den befintliga stadens struktur och bebyggelse.

Exempel pa uttryck for den storskaliga vdgapparaten ér;
vagbredden, flankerande cykel- och gangbanor, planskilda
korsningar, viadukter, vagrackesbalk mm. Fran Sédertaljeva-
gens sddra delar samt fran Essingeledens bro utgor Nybohovs
bebyggelsesiluett med omgivande gronska ett framtradande
inslag i stadsbilden. Anldggningen ar ett uttryck for det sena
1950- och 1960-talets stadsbyggnadsidéer; stora och héga
volymer i dominerande ldgen utformade for att upplevas fran
hall, eller i forbifarten fran en motorled.
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Aldre allé

Nybohovs bebyggelsesiluett

Dalgang mellan Nybohov
och Nyboda

En infart till huvudstaden / Uttryck for berattelsen i karta

Viadukt cykel/gangvag

Ek Sodertéljevagen

Framspréngda bergsskérningar
langs vag
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Vattnets och jarnvagens betydelse for industriforstaden
Liljeholmen

Lilieholmens forvandling till industriomrade bérjade redan
under tidigt 1800-tal. Industrietableringen majliggjordes

av goda transporter, till en bérjan via hamnen med férman-
liga forbindelser med innerstaden, och fran 1862 dven via
jarnvdgen nar Vastra stambanan till Géteborg invigdes. De
ldga markpriserna i jamforelse med Stockholm och mindre
kommunal kontroll da Liljeholmen tillhérde Brannkyrka
socken, gjorde omradet attraktivt for industrierna. De forsta
etableringarna var mindre industrier vid Stora Katrinebergs
gard, har fanns bland annat en stearinfabrik, en stubinfabrik,
ett tryckeri och ett kalkbruk. Pa Lévholmen, som var den
nordligaste delen av Liljeholmen, etablerades storre industri-
er, sa som AB Wilh. Beckers fargeri, en kolsyrefabrik och senare
Skdnska Cement AB som upprattade sin Lovholmen-depa pa
1940-talet.

Den 0stra delen av Liljeholmen, nuvarande Marievik, kdptes
av SJi samband med byggandet av stambanan dar de upp-
forde ett verkstadsomrade 1860-62. Vastra stambanan var ett
for tiden mycket stort infrastrukturprojekt som dven innebar
framsprangningen av Sveriges forsta jarnvagstunnel. Nar den
nya Arstabron uppférdes 1929 lades jarnvigen om, sparet
fick istallet en funktion som industrispar. En annan férandring
som skedde under 1920-talet var infrastruktursatsningen
Hammarbyleden som innebar att fartyg nu kunde ga mellan
saltsjon och Médlaren och passera dppningsbara broar. Detta
Oppnade upp for ytterligare industri- och lagerverksamhet

i Lilieholmen, som i Marievik, dér de sedan SJ-verkstaderna
flyttat ut kunnat dra nytta av bade sparstrackningen och ham-
nen. | samband med industrietableringen véxte en arbetar-
stadsdel fram i Arstadal.

Uttryck for berdttelsen
Liljeholmen har till stora delar praglats av industrietablering-
en, nagot som fortsatt ar patagligt pa Lovholmen vaster om

utredningsomradet, ddr flera industribyggnader finns kvar.
Fran Cementas silo och kaj gar jarnvagssparen till Liljehol-
mens hamnplan dn idag, med bevarad kullersten mellan
rdlerna. Ett promenadstrak foljer sparet langs med Liljeholms-
stranden och kopplingen mellan industri, jarnvdg och hamn
blir hér tydlig att folja. Vid Liljeholmens kaj, pa den &stra
sidan om dagens bro, finns rester av en brobank fran en éldre
svangbro som visar pa tidigare kopplingar 6ver vattnet.

Omradet ndrmast vattnet, under bron, ar én idag préglat av
jarnvagen med den bevarade godsstationen och industris-
paren som svanger under bron och vidare langs med kajen.
Godsstationen som uppfordes 1910 ritades av Folke Zetter-
wall, SJ:s chefsarkitekt, som aven ritade Liljeholmens sta-
tionshus som revs 1959. Godsstationen har kvar lastkaj och
skarmtak och ger med sin klassiska tegelarkitektur uttryck for
det tidiga 1900-talets omsorgsfulla och gedigna jarnvagsarki-
tektur under jarnvéagens storhetstid. Aven dldre armaturer &r
bevarade 6ver industrisparen som bidrar till upplevelsen av
platsens jarnvagshistoria.

Langs hela den 6stra sidan av utredningsomradet langs
Sodertéljevagen foljer jarnvagssparen tillhérande den
gamla stambanan fran tunneléppningarna i Nybodahoj-
den. Den ena var Sveriges forsta jarnvdagstunnel och an-
lades i samband med Véstra stambanan 1860, den andra
tillkom 1909 nér banan fick ett dubbelspar till Stockholm.
Langs sparen finns bevarade kontaktledningsbryggor,
bangardsarmaturer fran 1930-talet da Liljeholmens
bangard forst elektrifierades, och jarnvagsvaxel. Har finns
aven en viadukt 6ver jarnvagen i form av en mycket tidig
betongbro med tidstypisk utformning och konstruktion.
Bron uppfordes 1909, och ar en mycket tidig representant
for betongbroar i landet.

Jarnvagens betydelse for Liljeholmens framvaxt blir tydlig
Iéngs hela den 6stra sidan, fram till kajen och sedan vidare
mot industrierna pa Lovholmen. Har &r tunnlarna, viaduk-
ten, godsstationen, ralsen och bevarad aldre armatur och
kontaktledningsbryggor, viktiga element som tillsammans
berattar om Liljeholmens industri- och kommunikations-
historia under ndstan ett sekel.
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Vattnets och jarnvagens betydelse for industriférstaden Liljeholmen / Uttryck for berattelsen i karta

Industrispéren langs kajen till
industrin p& Lévholmen

Godsstationen fran 1910

ustrispér langs S
Ostra sida med kon
och armatur frén 1

Aldre jarnvagsvéaxel intill
tunneln fran 1909

Tunneln fran 1860
genom Nybodaberget
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Municipalsamhallet

Som en foljd av den véxande industrietableringen i Liljehol-
men tilltog dven behovet av bostader for de som arbetade
inom industrin da bostadsbristen i Stockholm var stor. | slutet
av 1870-talet borjade en arbetarstadsdel vaxa fram séder om
Lilieholmsberget. Arstadal brukar kallas for en av Stockholms
forsta forstader. Bostadshusen var mycket enkla och végar,
vattenledningar och avlopp saknades. Det var mot bakgrund
av detta som Liljeholmen bildade municipalsamhalle 1898.
Det handlade framst om sanitara férhdllanden, att minska
risken for smittspridning och forhindra katastrofala brander.
Ett municipalsamhdlle var ett tatbebyggt omrade inom en
landskommun som inom sitt omrade skotte vissa samhalls-
funktioner efter 1874 ars stadsstadgor.

Lilieholmen vaxte och ddrmed 6kade behoven av samhalls-
funktioner. Kring sekelskiftet 1900 uppfordes Liljeholmens
folkskola, kort darefter ett kombinerat municipal- och
bostadshus pa Katrinebergs dgor och ett vattentorn pa Nybo-
hovsberget.

| samband med att Brannkyrka inkorporerades med Stock-
holm fick omradet en stadsplan och elektricitet 1913 genom
att ett elektricitetsverk uppfordes i Liljeholmen av Stockholms
Gas- och Elektricitetsverk. Pa 1920-talet tillkom Foérsamlings-
hemmet pa Liljeholmsberget och barnhemmet Nybodahem-
met pa Nybodahojden.

P& 1960-talet revs de sista husen som tillhort forstaden Arsta-
dal.

Uttryck for berdttelsen

Ett stort antal av de samhallsfunktionsbyggnader som upp-
fordes i Liljeholmen i samband med bildandet av munici-
palsamhallet och sedermera inkorporeringen i Stockholms
stad finns kvar. Det ar framforallt arbetarbostaderna som har
rivits. Municipalhuset star intill den gamla landsvagen med
huvudentrén i riktning mot den allé som ursprungligen gick

fran landsvagen fram till Liljeholmens vardshus, och framfor

Stora Katrinebergs gard. Byggnaden var vid uppférandet en

iogonfallande hég byggnad med sina sju vaningar, och ar an
idag ett landmarke sett norr ifran.

Langs Liljeholmsbergets sluttning finns Liljeholmens folkskola
och férsamlingshemmet val synliga fran den gamla landsva-
gen. Langre soderut ldngs den gamla vagstrackningen finns
dven elektricitetsverket Nybohovsstationen och vidare langs
Nybohovshdjden en dldre vagstrackning med stenskodd bas
kront av ett vagracke med betongstolpar och gronmélade
jarnror, som leder upp till Nybohovshéjden och den gamla
vattenreservoaren.

Tillsammans representerar samtliga byggnader och
vagstrackor vaster om Sodertédljevagen, Liljeholmens dldsta
bevarade bebyggelse fran tiden kring sekelskiftet 1900 nar
Liljieholmens mer organiserade samhalle vaxte fram.
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Municipalhuset

Folkskolan intill gamla landsvagen

Aldre vagstrackning med &ldre vagracke
upp mot Nybohovsberget

Municipalsamhallet / Uttryck for berdttelsen i karta
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Liljeholmen som modern knutpunkt

Under senare delen av 1900-talet har Liljeholmen 6vergatt
fran att ha varit en viktig genomfart fér [angvaga kommunika-
tioner, till att bli en betydelsefull knutpunkt for kollektivtrafi-
ken i séderort.

Redan vid sekelskiftet lyftes de forsta konkreta forslagen

pa ett tunnelbanenat i Stockholm, men det var inte forran

i borjan av 1950-talet som frdgan om anldggandet av en
tunnelbanelinje till de vastra fororterna utreddes. Detta kapa-
citetsstarka trafikmedel skulle mojliggdra utbyggnad av ett
av de fa kvarvarande storre, obebyggda omradena i sdderort;
Bredang, Satra, Skarholmen, och samtidigt avlasta infartsle-
derna mot Sodermalm.

Strackan Slussen - Liljeholmen blev den forsta etappen och
Lilieholmens station med ny stor bussterminal invigdes 1964.
Utredningar gjordes for att underséka méjligheten till att an-
vanda vastra stambanans gamla banvall, men valet hamnade
tillslut pa att lagga banan i en tunnel, det gav stora fordelar
ur stadsplaneringssynpunkt. Under 1970-talet bérjade man
planera for en utveckling av Liljeholmstorget, och under
1990-talet sattes forutsattningarna for Liljeholmen som en
viktig trafikknutpunkt och stadsutvecklingsomrade.

| borjan av 2000-talet 6ppnade Tvarbanan for trafik mellan
Gullmarsplan och Alvik via Liljeholmen. Tvérbanan forbatt-
rade kraftigt kommunikationerna i tvdrled och innebar en

intensiv stadsutveckling i ndaromradet.

De kollektiva trafikndten som vuxit fram i Liljieholmen beréttar
om hur storstaden sedan 1800-talets slut haft problem med
trdngsel pa gatorna, samt behoven av att exploatera omraden
utanfor staden for nya bostader. Lokala, sparbundna trafiklos-
ningar, som av utrymmesskal ofta anlades under mark, blev
da l6sningen.

Uttryck for berdttelsen

Liljieholmstorget med tunnelbanestation samt bussterminal
ligger utanfér utredningsomradet och ar i princip inte synliga
fran vagmiljon. Liljeholmstorgets galleria och bostadshus &r
det som uppfattas fran vagen. Tvdrsparbanan utgor dock ett
tydligt inslag i miljon, framforallt pa den Ostra sidan om va-
gen, ddr den i en del av strackningen |16per i samma spar som
véstra stambanan, innan den viker av mot Arstaberg i sydost.
Arstadal sparvagnshallplats med framsprangd tunnelmyn-
ning genom Nybodahdjden, beldget i direkt anslutning till
utredningsomradet, utgor ett vl synligt och karaktaristiskt
inslag i stadsbilden. Tunnelmynningen i Nybohovshdjden
samt bron for tunnelbanetag leder till Nybodadepan, en spar-
vagnshall fran mitten av 1940-talet som byggts om till skot-
sel- och uppstallningshallar for bussar och tunnelbanevagnar.
Depan har en strategisk placering mellan Sédertaljevagen
och Hagerstensvagen, direkt utanfor utredningsomradet.

B v
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Liljeholmen som modern knutpunkt / Uttryck for berattelsen i karta
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6. Kulturhistorisk vardering

Omradets olika uttryck i form av karaktérsdrag, objekt och
vyer, speglar pa olika sétt och i olika hdg grad de kulturhis-
toriska sammanhangen. | den kulturhistoriska varderingen
beddms och analyseras uttrycken utifran aspekterna Mojlig-
het till kunskap och forstaelse, Kulturhistorisk helhet samt
kulturhistorisk relevans.

Nedan samt pa kartan pa s. 37 redovisas de uttryck som
beddmts som sarskilt kulturhistoriskt intressanta. Analysen
hanterar forutom de uttryck som finns inom utredningsomra-
det, dven uttryck utanfor omradet, i den man de ar mgjliga att
uppleva fran vagrummet och utredningsomradet. Med "Hogt
vdarde” avses uttryck av kulturhistoriskt intresse som &r val
avlasbara i den befintliga stadsbilden och bor arbetas in och
lyftas fram i det nya stadsutvecklingsforslaget for att de olika
berattelserna ska bli tydliga. De barande karaktarsdragen

och egenskaperna ger mojligheter att skapa variation samt
bidra med historisk identitet i stadslandskapet och bor darfor
vdrnas och hanteras som en tillgang och férutséttning for att
skapa en attraktiv ny stadsmiljo.

Landmarken, byggnader och bebyggelsemiljoer av hogt

vdrde

«  Nybohovs bebyggelsesiluett med omgivande gron-
ska utgor ett framtradande inslag i stadsbilden. Anlagg-
ningen &r ett uttryck for det sena 1950- och 1960-talets
stadsbyggnadsideal med stora hdga volymer i domine-
rande lagen utformade for att upplevas fran hall.

«  Godsstationen ger genom sin bevarade karaktdr samt
strategiska placering vid kajen i ndra anslutning till jarn-
vdgssparen samt municipalhuset uttryck for jarnvagens
historiskt viktiga betydelse for Liljeholmens industrieta-
blering och fortsatta framvaxt till ett samhalle.

» Kajen med det bevarade industrisparet mellan Lov-
holmen och Liljeholmshamnen, kontaktledningsbryggor,

armaturer mm samt den aldre brobanken i vattnet, som
visar pa vattnet och hamnens betydelse for Liljeholmens
tidiga industrietablering och tidiga férbindelse med
Stockholms innerstad.

«  Gamla vdgbron 6ver jarnvagen. En viadukt i betong
med tillhérande stoédmurar i natursten tillkom i samband
med anldggandet av dubbelspar samt ny tunnel i Nybo-
dahdjden. Bron &r uppfdrd 1909, och utgor troligen en av
landets dldsta broar i betong.

«  Tunnlarna genom Nybodahdjden med framspréngda
bergskanter och jarnvagssparen langs med Marievik
med bevarade kontaktledningsbryggor och jarnvagsvax-
lar mm berattar om Vastra stambanans framvaxt samt
de stora sprangningsarbeten som kravdes. Tunneln fran
1860 &r landets forsta jarnvagstunnel.

Betongviadukten fran 1909 troligen en av landets &ldsta jarnvagsbroar i betong.

Vastra stambanans tunnel genom Nybodahdjden ar landets dldsta jarnvagstun-
nel.

Den fore detta godsstationen med municipalhuset i bakgrunden.
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Municipalhuset ar tillsammans med Folkskolan, For-
samlingshemmet och Elektricitetsverket avgérande
for forstaelsen for hur Liljeholmen under tiden kring se-
kelskiftet 1900 och kommande decennier organiserades
till ett fungerande samhalle med betydande samhalls-
funktioner for de som i och med industrierna flyttat till
omradet.

Platser och objekt av hogt varde

Den alléflankerade viagstrackning som leder upp mot
platsen dar Liljeholmens vardshus lag har ett hogt
vdarde som en av far uttryck som finns kvar fran tiden fore
industrialiseringen da omradet praglades av vardshus
samt gardar med omland.

Aldre ek pa Sodertiljeviagens dstra sida. Eken har

ett hdgt varde som ett medvetet planterat och karak-
taristiskt inslag langs den gamla Sédertéljevdagen, med
mojlig koppling till Arstafrun och hennes 6nskan att géra
ankomsten till huvudstaden angendm for resanden.

Strak av hogt viarde

Liljeholmsvagen har i stora drag samma strackning som
den dldre landsvagsstrackningen med anor fran 1660-ta-
let. Vagstrackningen, som rundar Liljeholmsberget i
vaster, visar pa hur platsens naturgivna forutsattningar
styrde vdagdragningen. Vagen flankeras av flera dldre
byggnader fran municipalsamhéllets tid, vilket forstarker
avlasbarheten av aldre strackning och déarmed vardet.

Sodertéljevagens strackning, med undantag av den
norra delen som ratats ut, féljer sannolikt samma strack-
ning som den fick vid anldaggandet pa 1660-talet och har
darmed lang havd och kontinuitet. Dagens strackning
kom till genom 1930-talets utratning och 1950-talets

breddning till stadsmotorled. Den framsprangda bergs-
skarningen pa Liljeholmsbergets 6stra sida berattar om
platsens ursprungliga kuperade terrang, samt 1930-ta-
lets omfattande sprangningsarbeten for att uppna en for
bilismen ratlinjig infart till staden. Den mindre bergsknal-
len 6ster om Sodertéljevdgen &r viktigt da den mojliggor
avlasbarheten av bergets ursprungliga 6stra utkant.
Strdackningen &r ett intressant dokument dver huvudsta-
dens tidiga infrastrukturplanering pa 1600-talet fram till
1900-talets mitt.

Allé langs aldre vdg mot platsen dér Liljeholmens vérdshus lag.

Rester av Liljeholmsbergets Ostra utkant langs Sodertéljevagens dstra sida

Den éldre eken ldngs Sodertéljevdgen med vy vasterut mot Nybohovs bebyg-
gelsesiluett.
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Bro over Liljeholmsviken tydliggor platsens geogra-
fiska lokalisering vid vattnet och hur fardvagen via
Liljeholmen till Stockholm anpassats och maojliggjorts via
en brofoérbindelse. Dagens bro fran 1928 beréttar vidare
om ett storre infrastrukturprojekt, Hammarbyleden, med
syfte att avlasta Nils Ericssons sluss. 1950-talets bredd-
ning av bron &r ett tydligt uttryck for tidens stravan att
underlatta for den 6kande biltrafiken att fardas snabbt
och smidigt, anda in till stadskdrnorna. Klaffbrons siluett
signerad Carl Bergsten, utgor ett karaktaristiskt inslag i
vattenrummet.

Vyer av hogt virde

Inblickar mot Katrinebergs gard. Fran Liljeholmsbron
sydost sett, ser man Katrinebergs gardsanlaggning
genom en Oppning i kvarteret Stora Katrineberg. Vyn

ar viktig i och med att Katrinebergs gard i 6vrig &r helt
kringbyggd av hégre bebyggelse. Oppningen i éster ar
en av fa mojligheter som finns kvar for forbipasserande
att uppleva den enda kvarvarande garden i ndromradet.

Vyer mot kajen vid Liljeholmsviken, Godsstationen
och Municipalhuset fran Liljeholmsbron. De 6ppna
vyerna mot platsen ar viktiga for forstaelsen av Liljehol-
men som tidig industriférstad och markerar 6vergangen
fran innerstad till forstad pa ett tydligt vis.

Vyer mot Marievik och karaktéristiska landmarken.
Det sarpraglade punkthuset i norra Marievik ar ett land-
marke ut mot vattenrummet, med sin fasad i tegel och
silverfargad plat och de karaktédrsskapande vingliknande
taken. Landmarket kommer efter genomférandet av
antagen detaljplan for Marievik att rivas och ersattas av
ny bebyggelse, och vyn kraftigt fordndras.

Vyer norrut mot karaktaristiska delar av Stockholms
siluett och omgivande vattenrum. Stenstadsbebyggel-
sen, Hogalidskyrkan samt Stadshusets torn ar symboliskt
viktiga markorer som tydliggér ankomsten till huvud-
staden soderifran, sett fran en av huvudinfarterna till
Stockholm sedan 1660-talet.

Vyer mot Nybohovshéjdens punkthus. De héga
punkthusen vander sig dels ut mot Sodertéljevdagens
vagrum, dels mot Essingeleden och fungerar som utrop-
stecken i landskapet. Aven fran Sédertéljevigen sett mot
sydvast ges karaktdristiska utblickar mot Nybohov, vars
punkthus hojer sig dver elektricitetsverket. Nybohovs
modernistiska bebyggelsesiluett utgor ett markant
blickfang i landskapet och &r intressant som ett tydligt
dokument for 1960-talets stadsbyggnadsideal att bygga
storskaliga anldaggningar i hojdlagen tankta att upplevas
pa hall, till exempel i forbifarten fran en motorled.

Sodertéljev. storskaliga vagrum soderut. Till hoger i bild bostadsbebyggelsen
pa Liljeholmsberget.

Framspréngd bergsskérning vid Lilieholmsberget med vy in mot Stockholm i
fonden.
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7. Riksintressen for kulturmiljovard

Riksintressen for kulturmiljovarden regleras enligt Miljobal-
kens tredje kapitel. Ett omrade som pekats ut som riksintresse
beddms ha sa stora kulturhistoriska vérden att det &r av vikt
for hela landet. | den fysiska planeringen ska utpekade riks-
intressen ges en sarskilt tyngdvikt gentemot andra allmanna
intressen. Riksintressen ska skyddas mot pataglig skada, om
en atgadrd innebar pataglig skada pa de varden som ligger till
grund for utpekandet ar atgarden inte tillatlig enligt Miljo-
balken. Aven om skadan inte kan anses som p&taglig bér den
undvikas och sarskild hansyn till de riksintressanta vardena
visas. Fordndringar som paverkar riksintressanta varden be-
doms utifran dess grad av paverkan.

Av Riksantikvarieambetets handbok for kulturmiljovardens
riksintressen (Riksantikvarieambetet 2014-06-23) framgar att
aven atgarder utanfor det geografiska riksintresseomradet
kan paverka och innebara skada eller pataglig skada pa ett
riksintresse:

Avgdrande fér om en exploateringsdtgdird innebdr pdtaglig
skada pa ett riksintresse dr inte om dtgdrden vidtas inom det
avgrdnsade riksintresseomrddet utan datgdrdens paverkan

pd de virden som ligger till grund for riksintresseutpekandet.
Exploateringsdtgdrder utanfor det utpekade riksintresset kan
paverka forstdelsen och Idsbarheten av riksintressets vérden
och innebdra en pataglig skada. Férarbeten till hushallnings-
bestdmmelsen uttrycker tydligt att dven atgdirder utanfér den
geografiska avgrdnsningen kan pdtagligt skada ett riksintresse.
(Riksantikvariedmbetet, s. 58-59)

En atgard kan alltsa paverka ett riksintresse dven om atgar-
den vidtas utanfor riksintresseomradet. Det &dr atgdrdens
konsekvenser for riksintressets varden och egenskaper som
beddms.

I anslutning till utredningsomradet ligger riksintresset
Stockholms innerstad med Djurgarden [AB 115], norr om

utredningsomrade ligger dven riksintresset Grondal [AB 116].
Grondal ligger visuellt avskilt fran utredningsomradet och
bedoms inte paverkas av atgarder inom utredningsomradet.
Det beskrivs darfor inte narmare.

Riksintresset Stockholms innerstad med Djurgdrden
Stockholms innerstad med Djurgarden ar en komplex och
mangfacetterad urban kulturmiljé som i sin helhet ar utpekad
som riksintresse for kulturmiljovarden. Riksintresset ater-
speglar stadens funktion som landets politiska och adminis-
trativa centrum sedan medeltiden och de mycket speciella
topografiska och kommunikationsmassiga forutsattningarna
for handel, samfardsel och forsvar som har praglat stadens
framvaxt. Praglande sardrag i Stockholms riksintresse &r bland
annat stadens anpassning till naturen, de tydligt avldasbara
arsringarna i stadsvdven, stenstadens distinkta gréns. fronten
mot vattenrummen och stadens siluett.

Riksintressebeskrivningen aterges i sin helhet i bilaga 1. Ett
antal egenskaper och sdrdrag som beddms vara relevanta for
utredningsomradet beskrivs har ndrmare:

Andra Stockholmska sédrdrag som anpassningen till natu-
ren, fronten mot vattenrummen och Stockholms inlopp,
badde fran Saltsjon och Mdilaren.

Stockholms dramatiska och karaktaristiska topografi, i form av
bland annat skargardslandskapet, forkastningsbranterna och
Stockholmsasen, har utgjort férutsattningar vid utbyggnaden
av staden. Laget pa 6arna och vattnet som omger stadsdelar-
na har ytterligare bidragit till stadens sarprégel. Anda sedan
stadsmuren revs under 1600-talet och staden dppnade sig
utat har fastigheter med ldge vid vattnet varit attraktiva. Pa
dessa tomter har ofta de mest pakostade och prestigefulla
byggnaderna uppférts, exponerade och val synliga i stadsbil-
den. Samtidigt har stadens strandlinjer och kajer langt fram i
tiden varit viktiga platser for militar verksamhet, infrastruktur,
handel och industri. Nér staden vuxit och dessa funktioner

efter hand flyttat ut fran de centrala delarna har marken
istllet anvants for ny, medveten gestaltad och ofta pakostad
bebyggelse. (Kalla: Alla tiders Stockholm: riksintressen for
kulturmiljévarden’, 2014)

Fronten mot Liljeholmsviken har pa samtliga sidor praglats
av industribebyggelse fram till under 1900-talet. Pa Reimers-
holme och langs med Hornstulls strand har industrierna
successivt avvecklats och ersatts med bostadsbebyggelse
under hela 1900-talet, och den norra sidan av Liljeholmsviken
praglas idag av bostadsbebyggelse frdn 1890-1980-tal. Mot
Arstaviken utgor Tantolundens gronomrade stora delar av
fronten mot vattnet, hér aterspeglas tydligt hur Stockholms
sarskilda topografi har fungerat som en begransning for sten-
stadens utbredning. Reimersholme och Sédermalm ingar i
riksintresseomradet medan den sédra sidan om vattnet ligger
utanfor riksintressets omrade.

Utredningsomradet omfattar kajerna och brofastet pa Lilje-
holmsvikens sédra sida, och moter darmed vattenrummet
och fronten pa den norra sidan. Idag kontrasterar industri-
bebyggelsen, de 6ppna kajerna och den 6ppna planstruk-
turen tydligt mot bebyggelsen pa vattenrummet norra sida.
Ny bebyggelse inom utredningsomradet ger ingen direkt
paverkan pa de fronter mot vattnet som ingar i riksintresset.
Pa grund av utredningsomradets begransade utbredning mot
Lilieholmsviken har ny bebyggelse hdr en mindre betydelse
jamfort med angransande utvecklingsplaner for Liljeholmen.

Stenstadens tydliga yttre grdns

Staden innanfor tullarna utgors till stora delar av den rutnéts-
stad som har sin grund i 1600-talets och 1860-talets reglering
av malmarna. Stadsplanen utgjorde grunden for stenstadens
framvaxt under 1800-talet, och utbyggnaden styrdes av strik-
ta byggnadsstadgor och av stadens byggnadsordning, vilken
bland annat reglerade gatubredder och hushgjder.

SODERTALJEVAGEN DEL AV LILJEHOLMEN - KULTURMILJOANALYS | 38



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2020-10-27, Dnr 2018-13562

Stenstadens yttre grans ar fortfarande synlig pa flera platser,
och utbredning stracker sig i stort sett fram till de historiska
stadstullarna. (Kélla: Alla tiders Stockholm: riksintressen for
kulturmiljévarden’, 2014)

Pa Sédermalm utgor vattenrummen med Liljeholmsviken,
Arstaviken och Hammarby sjé den tydligaste markeringen av
stenstadens yttre grans, och pa andra sidan vattenrummen
har grona slanter, industribebyggelse och 1900-talets mer
Oppna bebyggelsestrukturer utgjort en kontrast till den sam-
mansatta stenstaden. Runt Liljeholmsviken utgor Lovholmens
industrier och den 6ppnare och varierade stadsbyggnads-
strukturen mot kajen vid Liljeholmsviken en tydlig kontrast
mot rutnatsplanen och den jamna siluetten som méter langs
med Hornstulls strand. Liljeholmsvikens vattenrum markerar
pa sa vis 6vergangen fran innerstad till ytterstad pa ett tydligt
vis. Den industriella prageln langs med Liljeholmsviken

och Arstavikens sddra sida kommer, i och med pagaende
omvandlingsprocess, fordndras och erséttas av betydligt
hdgre bostads- och kontorshus. Tat bostadsbebyggelse langs
med hela den sddra sidan av Liljeholmsviken kan minska
orienterbarheten och forstaelsen av tullarnas funktion som
stenstadens yttre grans.

Stadssiluetten med den begriinsade hushéjden dir i stort
sett bara kyrktornen och offentliga byggnader tillatits héja
sig 6ver mdngden.

Stockholms innerstad har en siluett som medvetet gestaltats
genom arhundraden utifran landskapets topografiska férut-
sattningar. Grunddragen i siluetten bestar i kontrasten mellan
stenstadens stora sammanhallna bebyggelsemassa och en-
staka accenter som hojer sig dver den annars jamna siluetten.
Hogre byggnader har i alla tider anvants for att markera makt,
och fram till det tidiga 1900-talet var det framforallt kyrkornas
spiror som strackte sig hogt dver den sekuldra bebyggelsen.
Hogalidskyrkan, Sofia kyrka och Engelbrektskyrkan ar mer

sentida exempel pa hur kyrkan getts en dominerande ut-
formning i stadslandskapet. Har har kyrktornens traditionella
dominans kombinerats med det tidiga 1900-talets terrangan-
passade byggande, dar monumentalbyggnader forlades till
hogt beldgna platser. Ett av syftena var att medvetet skapa
landmaérken och betona stadens topografi. (Killa: Alla tiders
Stockholm: riksintressen for kulturmiljévarden’, 2014)

Hogalidskyrkan dominerar vastra Sédermalms siluett. Den
hdéga placeringen gor att det inte bara ar tornen utan ocksa
Hogalidskyrkans branta takfall och delar av kyrkans bygg-
nadskropp som sticker upp 6ver stenstadens siluett. | vyerna
fran Sodertéljevagen syns Hogalidskyrkans hoga lage och do-
minerande byggnadskropp sarskilt tydligt, vilket bildar viktiga
vyer in mot Stockholms riksintresse fran en av stadens aldsta
infarter. Aven Stadshusets tornspira utgér ett fondmotiv. Fran
viktiga utblickar inom staden och mot S6dermalms domine-
rar Hogalidskyrkans karaktaristiska torn vastra Sédermalms

Pa Liljeholmsvikens norra sida moter bostadsbebyggelsen i Hornstull med sin jamna siluett.

siluett. De hoga punkthusen pa Nybohovshojden syns
bakom Sédermalms siluett fran vissa utblickar, tex sett
fran Vasterbron, men avstandet gor att de inte lases
samman med siluetten. De volymer som foreslas genom
pagaende detaljplan for Marievik kommer, enligt fram-
tagen konsekvensbeddmning, att férandra Sédermalms
siluett sett fran ett antal viktiga vypunkter. En hog bebyg-
gelse inom aktuellt utredningsomrade kan forstarka den
effekten i utblickar mot véastra S6dermalm fran vypunkter
i staden. Utredningsomrdadet ligger utanfor riksintresset
men hog och tdt bebyggelse langs med Sodertaljevagen
kan paverka de langa vyerna in mot Sédermalm och
riksintresset Stockholm sett fran infarten Sodertaljevagen
. Aven fran Essingeledens bro éver utredningsomradet,
fran Nybohovshojden och Nybodahjden kan vyerna mot
stadens siluett paverkas, dessa vypunkter bedéms dock
som mindre centrala dn vyerna fran Sodertéljevagen.
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8. Kanslighets- och talighetsanalys

Kanslighets- och talighetsanalysen ar en bedomning av hur
de kulturhistoriskt vardefulla egenskaperna, foreteelserna och
karaktarsdragen kan paverkas vid eventuella férandringar och
tillagg. Pa kanslighetskartan redovisas tre olika nivaer av kans-
lighet. De omraden som inte &r markerade med kulor bedéms
ha stor potential for utveckling och exploatering i forhallande
till kulturhistoriska varden inom och i néra anslutning till
omradet. Centralt for bedémningen &r att identifiera hur och
for vilken typ av atgard landskapets olika delar &r kénsliga,
samma grad av kanslighet kan darfér innebara en kanslighet
for olika typer av atgarder.

Omradena har bedémts utifran foljande tregradiga kanslig-
hetsskala:

Viss kdnslighet
Dessa omraden bor kunna exploateras och/eller forandras
med hénsyn till omradets varden och karaktarsdrag.

Kdnslighet

Exploatering och/eller férandring kan vara mojlig om den
utfors med hansyn till omradets varden och karaktérsdrag.
Eventuell exploatering bor foregas av konsekvensanalyser.

H6g kdnslighet
Inom dessa omraden avrads fran storre exploateringar och
forandringar. Eventuell nybebyggelse i mindre omfattning
och skala kan provas med bor féregas av /utforliga/ konse-
kvensanalyser.

Kéanslighetskartan omfattar inte eventuell paverkan pa riks-
intresset Stockholms innerstad. Stockholms stadssiluett kan
komma att paverkas av hog bebyggelse inom utrednings-
omradet, frdgan om risk for negativ paverkan hanteras inom
ramen for kommande konsekvensbeddémning av planen.

Vagrummen

- Sodertaljevagens strackning, med de langa raka vyerna
mot Stockholms siluett, har en hég kénslig for férandrad
strackning. Vagrummet har generellt en kanslighet for
omgardande tat och/eller hog bebyggelse om dessa
skymmer vyer in mot Liljeholmsbron, vattenrummet,
Stockholms siluett med S6dermalms bebyggelse, Hoga-
lidskyrkan och Stadshusets torn. Kansligheten galler
dven mojlighet till inblickar mot historiska och karaktars-
skapande inslag langs védgen.

. Sodertaljevagens linjeféring, bredd, viadukter och gang-
passager liksom dess anslutning till Essingeleden via
Hagerstensvagen aterspeglar stadsmotorledens ingang
till Stockholm. Vid en eventuell omvandling till stadsgata
kommer vdgens karaktar av stadsmotorled svarligen
kunna bevaras, men om enstaka objekt/uttryck bevaras
kan berattelsen till viss del att kunna knytas till dessa
samt vidareférmedlas. Se vidare under rekommendation.

«  Liljeholmsvagen har kvar den gamla landsvagens
strackning, och kantas av en rad dldre inslag, sasom aldre
trad och byggnader fran municipalsamhallets tid. Inom
utredningsomradet finns f.d. muncipalhuset samt den
aldre allén som ledde mot Liljeholmens vardshus. Vagen
har en hog kénslighet for forandring i form av andrad
strackning, avverkning av dldre trad och ny bebyggelse
som minskar forstaelsen av hur municipalsamhallets
byggnader ligger vanda ut mot stréackningen.

Nybohovshojden

. Nybohovshdéjdens gréna sluttning mot Hagerstensvagen

och Sodertdljevagen ar generellt kansligt for framforallt
h6g bebyggelse som kan gora intrang pa upplevelsen
av Nybohovs modernistiska bebyggelsesiluett som reser
sig 6ver den gréna kransen. | de karaktéristiska vyerna
fran Essingeleden och Sédertéljevégen finns en hég
kanslighet mot tillkommande bebyggelse, och bredare
slapp med bevarad grénstruktur bor bibehallas. Langs
med 6vriga delar av den grona kransen kan bebyggelse
tillkomma, forutsatt att den i skala, héjd och placering
anpassar sig till landskapet.
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Liljeholmsberget

Bergvaggen vid Liljeholmsberget utgér utredningsom-
radets mest framtradande framsprangda bergsskarning
och samspelar med bebyggelsen pa bergskammen
samt resterna av Liljeholmsberget pa Sodertéljevdagens
Ostra sida. Bergsskarningarna har en hog kénslighet for
forandringar genom att byggas for, sprangas bort samt
andra ingrepp i berget som kan forsvara den historiska
avlasbarheten. De grona sléanterna pa Liljeholmsbergets
sodra sida ar ocksa viktiga for de 6ppna vyerna mot
forsamlingshemmet, och har en hog kanslighet for till-
kommande bebyggelse som skymmer dessa.

Liljeholmshamnen

Omradet védster om broféstet och kajen vid Liljeholmsvi-
ken utgor en miljé med flera kulturhistoriskt viktiga in-
slag fran jarnvdagsepoken men d@ven municipalsamhallet,
samt den dldre gardshistorien. Omradet har en hég kans-
lighet for forandringar som raderar de historiska sparen,
godsstationens direkta kopplingen till kajen och de
breda inblickarna mot saval godsstationen, municipalhu-
set och Stora Katrinebergs gard sett fran Liljeholmsbron.
Till omfattning och volym begransade tillagg kan vara
mojliga i den man de tar hdnsyn till ovanstaende.

Jarnvagsmiljon

De jarnvagsspar med tillhérande utrustning som I6per
inom utredningsomradet har i sin helhet en viss kanslig-
het.

Véastra stambanans tunnelmynningar och framspréangda
bergsskarningar i Nybodahdjden samt betongbron fran
1909 med tillhérande jarnvagsspar har en hog kanslig-
het for att tas bort, byggas for eller splittras samt andra

forandringar som kan paverka den historiska lasbarheten
negativt. | narheten av tunnelmynningarna star den aldre
eken pa Sodertdljevagens 6stra sida. Denna har en hog
kanslighet for bebyggelse och férandringar i dess ndrhet
som kan forta dess synlighet i vagrummet.

Den del av jarnvagssparen som I6per fran godsstationen
och kajen ingar, tillsammans med den bevarade bro-
banken, i sammansatt miljé med flera uttryck. Spar med
tillhérande sparutrustning och brobanken vid Arstaviken
ar kansliga for att tas bort och den direkta kopplingen
med vattnet och den bevarade brobanken ar kanslig for
att byggas for.

Bergsskarning och fore detta jarnvagsspar fran stambanan i Marievik.

Lilieholmsbergets sédra sluttning mot Liljeholmsvagen, med &ldre trad.

Den gamla brobaknen 6ster om Liljeholmsbron.
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9. Rekommendationer

Beskrivningen av utredningsomradets kanslighet och talighet
kompletteras nedan av samlade rekommendationer infér det
fortsatta planarbetet. Rekommendationerna ar, i detta skede
av planprocessen, formulerade som 6ppna och évergripande
medskick och kommer att behéva preciseras under uppdra-
gets gang. Kapitlet inleds med samlade rekommendationer
kring hur kulturmiljévarden inom utredningsomradet kan
anvandas som en potential i det fortsatta arbetet. Darefter
foljer rekommendationer kopplade till vidare utredningar och
skydd av kulturvarden i detaljplan.

Kulturmiljo som potential i det fortsatta planarbetet

«  Vid placering, utformning samt gestaltning av offentliga
platser, torg och parker finns goda mgjligheter att utga
fran historiska spar och samtidigt lyfta fram dessa. Det
kan rora sig om allt fran byggnader, dldre jarnvagsspar,
kajer, ricken med mera. Aven tillkommande offentlig
konst kan med fordel inspireras av omradets karaktar for
att belysa platsens berattelser.

«  Sodertéljevagen flankeras av sma och stora intressanta
uttryck for Liljeholmens historia. Nar vdgen byggs om till
stadsgata saktas tempot ner och méjligheterna okar att
uppleva dessa kulturhistoriska byggnader och foreteel-
ser. Dessa uttryck kan anvandas i gestaltningen av det
nya gaturummet, och bidra till att skapa ett intressantare
och smaskaligare strak.

«  Placeringar av parkrum, gator och andra slapp mellan
den tillkommande gatubebyggelsen blir viktiga for
fotgdngarens och cyklistens upplevelse av gaturummet.
Slapp bor sa [dngt maojligt bidra till inblickar mot bebyg-
gelse som aterspeglar Liljeholmens brokiga historia. Det-
ta galler sarskilt de vyer som bedémts ha ett hogt vdrde.

. Framsprangda bergsskarningar ar ett aterkommande

inslag i omradet som berattar om hur olika vdg- och
jarnvagsdragningar forsokt bemastra platsen ursprungli-
ga terrang. Bergsskdrningarna bor varnas och anvandas
som inspiration vid placering och utformning av ny
bebyggelse for att skapa en stadsbild med djup och
spannande moten.

Inom och i ndra anslutning till omradet finns rester

av nagra aldre vagstrackningar. Dessa kan med fordel
ateranvandas och forstdrkas i ett nytt sammanhang. |
anknytning till tva av dessa vagstrackningar finns aldre
planteringar; allén till fd Lilieholmens vardshus samt den
gamla eken vid Sodertéljevagen. Dessa trad bor vardas
och lyftas fram i stadsbilden.

Allén till fd Liljeholmens vérdshus leder idag fram till en
viadukt for gang- och cykeltrafik under Sédertaljevagen.
Det ar positivt att allén dven fortsattningsvis far kanta
strak som anvands. Om allén far frihuggas och vardas
kan den bidra till en vardad stadsbild som upplevs som
trygg for trafikanten.

Omradet narmast kajen under Liljeholmsbron innehaller
flera intressanta historiska inslag fran framférallt jarn-
vagsepoken. Tillsammans med den fria placeringen med
direktkontakt med vattnet samt Liljeholmsbrons tak som
skapar en viss rumslighet skapas en utemiljé med stor
potential att utveckla till attraktiv offentlig motesplats i
naromradet.

Sodertéljevagens nuvarande strackning och utformning
ari stora delar ett uttryck for 1940/50/60-talets stravan
att anldgga storskaliga motorleder. Tillsammans med
Essingeleden har vagrummet en speciell stélining som
uttryck for 1900-talets infrastrukturplanering runt Stock-
holm. Da omdaningen till stadsgata kommer att krava
stora forandringar vad galler saval funktion som utform-

ning kommer det att vara svart att bevara en avlasbarhet
av den ursprungliga vdgapparaten. En stravan att i delar
bevara vdgens utbredning och karaktarsskapande ut-
blickar samt delar av de fa ursprungliga foreteelser som
finns kvar i form av viadukter och ett vagracke kan bidra
till att bibehalla viss lasbarhet. Viadukter och gangpas-
sager kan gestaltas med bilder och informationstexter
for att tillgangliggora berattelsen om vagens moderna
utveckling.

i ki

Kajen med sina historiska inslag har stor potential for att utvecklas till en
attraktiv motesplats.
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Fortsatta utredningar och bestammelser i detaljplan

«  Inom omradet finns tva byggnader som kan komma i
fraga for skyddsbestammelser- och/eller varsamhetsbe-
stammelser i detaljplan; fore detta godsstationen samt

7
. .. 7 I
elektricitetsverket. Aven tunnlarna genom Nybodahgj- o - 7 f’;’,’li":’?:i":’:ij':’,zg’:’
2 L L1177
den, och da sarskilt den aldre tunneln bdr utredas for . < m’zﬂﬂ/&’léﬁ’/ 2
mojlighet till skyddsbestammelser i plan. Detsamma : S

galler for den éldre allén till Lilieholmens vardshus samt
den gamla eken vid Sédertaljevdagen, som kan skyddas
genom n-bestammelser. Betongviadukten fran 1909

kan i egenskap av bro inte skyddas enligt PBL. Har ar

det viktigt att bron far en anvandning for att sakerstalla
bevarandet. Forslag till utformning av planbestammelser
bor tas fram infér kommande detaljplaneprocess.

Den fd godsstationen, med valbevarad exterior.

Nybohovsstationen, elektricitetsverk.
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10. Historik

Brannkyrka socken och gardarna

Omradet som idag utgor stadsdelen Liljeholmen tillhérde
Brannkyrka socken och ingick i den stora garden Arstas dgor.
Arsta var troligtvis bebott redan under férhistorisk tid vilket
gravfélt fran yngre jarnalder, gravhdgar och stensattningar

i gdrdens narhet tyder pa. Arsta gard d4gdes i slutet av 1700-ta-
let och forsta hélften av 1800-talet av ryttmaéstare Christian
Henrik von Schnell och hans fru Mérta Helena Reenstierna
von Schnell, dven kallad Arstafrun. Det sdgs vara hon som
planterade trdd intill landsvédgen for att infarten till huvud-
staden skulle vara angenam for resande. Den ca 200 ar gamla
eken som star intill Sodertéljevagen strax norr om E20-vag-
bron, ar en av de trad som Arstafrun ska ha planterat.

Lilieholmens funktion som viktig kommunikationscentra

for transporter till och fran huvudstaden gar langt tillbaka i
tiden. Gota landsvdg hade lange varit den enda forbindelsen
for den som tog landvégen till Stockholm séderifran, men
fran och med 1600-talet d&ndrades detta i och med att den
"nya landsvdgen” anlades via Hornstull. En ny 6ppningsbar
flottbro uppfordes éver Hornsundet och védgen, en av de
forsta i landet som var farbar med héast och vagn, drogs vidare
fran Liljeholmen soderdver till Segeltorp och Gver till Fittja vid
Varby. Pa en karta fran 1702 benamns vagen "Wagen ath So-
dertallie och widare” Vagen kom att kantas av ett stort antal
gardar, torp samt krogar och fick stor betydelse for traktens
jordbrukare. Liljeholmens krog och vardshus uppfordes pa
vagens Ostra sida. Vardshuset kom att bli ett av Stockholms-
omradets mest kdnda véardshus under 1700- och 1800-talen.
Byggnaden revs 1909.

Pa vdgens vastra sida uppfordes i mitten av 1700-talet Stora
Katrinebergs gard av Catharina Sandman (Carl Michael Bell-
mans syster) och hennes man Claes Arrhén Von Kapfelman.
1797 agdes garden av en 6verkommissarie Carl Olsson som
byggde om huvudbyggnaden till tva vaningar med koppartak
och klassicistiska fasadelement sa som portik och kolonner i

trd. Samtidigt uppfordes tva flygelbyggnader och ett lusthus.
| omradet nordvast om Stora Katrineberg fanns under samma
tid annu en gard som forst gick under namnet Lustigkulla och
sedan Lovholmen.

Under 1700- och 1800-talen bebyggdes omradet med torp
och stugor ldngs vagen, nere vid Arstaviken och vid sjon
Trekanten. Under 1800-talets andra halft uppférdes enklare
flerbostadshus i det omrade som kom att f& namnet Arstadal,
som kan ses som en av Stockholms forsta sa kallade kdksta-
der. Husen byggdes enkla, ofta med andrahandsmaterial.
Bostadsomradet som saknade bade vagar, vatten och avlopp
fick stora problem med bland annat epidemier. Idag ar samtli-
ga byggnader rivna.

Lilieholmens vardshus 1906. Foto: Larssons Ateljé,. Kélla: Stockholmskaéllan.

Nar gatunamnden ar 1920 Gvertog ansvaret for vagen
paborjades succesiva forbattringar i form av breddnings-

och ratningsarbeten. 1930-32 gjordes en uppratning av
strackningen i Lilieholmen genom sprangningsarbeten i Lilje-
holmsberget och Sédertaljevagen genom Liljeholmen fick sin
nuvarande strackning.

Jarnvagen och Industriforstaden

Lilieholmens férvandling till industriomrade borjar redan un-
der tidigt 1800-tal, med det strategiska ldaget med goda méj-
ligheter till transporter via hamnen och fran och med 1860
dven via jarnvagen. Ar 1857 beslutades att Vistra stambanan,
jarnvagsforbindelsen mellan Stockholm och Géteborg, skulle
dras via Liljeholmen. For att méjliggdra strackan vid Liljehol-
men lat man bygga Sveriges forsta jarnvagstunnel, Nyboda-
tunneln. Sparet drogs norrover via en bank 6ver Arstaviken
vidare in till S6dra bantorget. 1860 var strackan Stockholm

- Sodertélje klar och tva ar senare kunde hela stambanan
invigas. Dragningen av Vdstra stambanan kom att paver-

ka ndromradet inte enbart genom att den drog till sig nya
industrier men ocksa for att Statens Jarnvagar valde att sjdlva
forlagga sin huvudverkstad Oster om sparet, pa Liljeholmens
gards gamla dgor. 1909 fick Vastra stambanan dubbelspar, ny
viadukt i betong samt en ny tunnel genom Nybodahgjden
som sprangdes fram vaster om 1860-ars tunnel.

Att omradet hade néra forbindelser med innerstaden genom
davarande Liljeholmsbron, men samtidigt lagre markpriser
gjorde att det blev attraktivt for industrietableringar, bade
nya och befintliga som valde att flytta sina verksamheter ut
fran innerstaden. En bidragande orsak till omradets drag-
ningskraft var dven att Liljeholmen tillhérde Brannkyrka
socken, dér den kommunala kontrollen och regelverket inte
var lika strdnga som i Stockholm.

De forsta etableringarna skedde kring Stora Katrinebergs
gard i form av mindre industrier. Under 1800-talets mitt 6kade
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exploateringen och féretag som till exempel en stearinfa-
brik, en stubinfabrik, ett kalkbruk, ett tryckeri, en fabrik for
bryggerimaskiner och ett fargeri med flera inrédttade sig har.
Utvecklingen fortsatte och pa 1940-talet upprattade Skanska
Cement Aktiebolaget sin stora Lovholmendepa.

Municipalsamhallet

Det var bland annat for att kunna reglera samhaéllets fram-
vaxt och kunna stédlla hégre krav vid nybyggnationer som
municipalsamhallet Lilieholmen bildades 1898. Strax darefter
uppfordes en folkskola pa Liljeholmsberget, ett kombinerat
bostad- och kommunalhus pa Katrinebergs dgor, samt ett
vattentorn pa Nybohovshéjden. Municipalhuset uppfordes
1904-06 for att inrymma bostader samt Brannkyrka kom-
muns och Liljeholmens municipalsamhalle. Har inrymdes
dven pastorsexpedition, distriktsldakare, polisstation med
mera. Kommunalhuset fick strategisk placering ldngs gamla
Sodertéljevagen val synlig ndr man narmade sig Liljeholmen
fran staden. Den fem vaningar hdga byggnaden foljer Séder-
téljevagens svangda form. Arkitektkontoret Dorph & H66g
gav byggnaden en stétlig och imposant utformning med
putsad fasad, utskjutande risalit samt mansardtak.

| samband med att Brannkyrka inkorporerades med Stock-
holm fick omradet en stadsplan och elférsorjning nar Stock-
holms Gas- och Elektricitetsverk uppforde ett elektricitetsverk
i Lilieholmen (Nybohovsstationen). Pa 1920-talet tillkom
Férsamlingshemmet pa Liljeholmsberget ritat av arkitekt
Haakon Ahlberg och pa 1930-talet barnupptagningshemmet
Nybodahemmet pa hojden Arstaberg, ritat och uppfort av
arkitekt Paul Hedquist och byggmastaren Olle Engkuvist.

Marieviks utveckling

| och med Véstra stambanans dragning genom Liljeholmen
tog Statens Jarnvagar beslutet att anldagga sin huvudverkstad
i Marievik. De forsta verkstadsbyggnaderna uppfordes 1860-
62, och i och med 6kande lokalbehov kom omradet genom

holmskallan.

Sodertéljevagen norrut, 1962. Foto: Hakan Trapp. Kélla: Stockholmskallan.

utfyllnader i vattnet att vaxa under kommande decennier.
Statens Jarnvagar valde att sjalva forlagga sin huvudverkstad
Oster om sparet, pa Liljeholmens gards gamla dgor. Verksta-
der, lokstallar, kontorslokaler och industrispar kom att satta
sin pragel pa det som vi idag kallar Marievik fram till och med
1930-talet. 1939 flyttade Stockholms galvaniseringsfabrik in

i en gammal vagnsverkstad néra Liljeholmsbron, men det &r
forst pa 1980-talet som den stora omvandlingen till dagens
kontorsomrade paborjades. Rivningen av de gamla jarnvéags-
och industribyggnaderna for att [amna plats &t utbildnings-
foretag, serviceforetag med mera beréttar pa ett pedagogiskt
satt om omvandlingen fran traditionellt industrisamhalle till
modernt tjdanstesamhalle. Arkitekturen i omradet ar kraftfull
och storskalig och karaktariseras framst av postmoderna fa-
sader uppblandade med habil tegelarkitektur fran 1940- och
50-talen.

Sodertéljevagen fran landsvig till motorled
Villasamhallenas framvéxt i vdstra Brannkyrka och den suc-
cesivt vaxande trafiken 6kade trycket pa Sodertéljevagen. |
mitten av 1950-talet skedde stora férandringar av vagmiljon i
och med att Liljeholmsbron kompletterades med en 6stlig del
samt att vdgen blev en del av Riksvdg 1 mellan Helsingborg
och Stockholm. Végen breddades och blev en stadsmotorled
med tvafiliga kdrbanor i bada riktningar flankerade av cykel-
och gangbanor. For korsande gang- och cykeltrafik anordna-
des planskilda korsningar i from av viadukter. | tidens anda
fick stadsmiljon anpassa sig efter biltrafikens framfart och
bebyggelse som lag i vdagen for de nya raka vagstrackningar-
na revs, till exempel det gamla stationshuset.

For att rada bot pa den alltjagmt véxande bilismen och prop-
parna i innerstan antogs 1958 en ny trafikplan med malet att
bygga en motorvagsring runt Stockholm. Essingeleden var en
del av detta projekt och 1967, samtidigt som hdgertrafikom-
laggningen, kopplades den pa Sédertaljevagen.
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Lilieholmens bangérd mot
nordost,1928. Fotograf: Gustaf W:son

Cronquist. Kalla: Stockholmskallan
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Invigningen av Sédra lanken 2004, en stadsmotorvdag genom
Arstatunnelns, var nésta steg i det stora ringledsprojektet.

Sodertéljevagen, Liljieholmsbron och Liljeholmsvagen be-
rattar om hur staden alltsedan 1600-talets mitt arbetat med
I6sningen pa vagrelaterade problem med kopplingar till en
standigt okande trafik till och fran Stockholm.

Storskaligt pa hojden - Nybohov och Liljeholmsberget
1960-62 uppforde Hyreshus i Stockholm AB Nybohovshdj-
den ett storre bostadskomplex bestaende av hoga punkthus
kompletterade med lagre, langsmala lamellhus. Nybohov
kom att bli ett av Stockholms hogst beldgna bostadsomra-
den. | samband med att Nybohovs bostadsomrade uppfordes
revs den gamla Trekantsreservoaren och ersattes med en
storre anlaggning, delar av den ursprungliga byggnaden fran
1904 finns kvar. | anslutning till bostadsomradet uppférdes
Nybohovsskolan 1962. P4 Liljeholmsberget uppfordes ett
bostadsomrade pd bergets norddstra del under 1990-talet.

Liljeholmen idag - ett kommunikationscentra

Langvaga kommunikationer till- och frdn huvudstaden har se-
dan 1660-talet varit ett viktigt inslag i Liljeholmens stadsbild.
Under senare delen av 1900-talet har stadsdelen mer 6vergatt
till att bli en betydelsefull knutpunkt for kollektivtrafiken

i soderort. Redan vid sekelskiftet lyftes de forsta konkreta
forslagen pa ett tunnelbanenét i Stockholm, men det &r inte
forrén i borjan av 1950-talet som fragan om anldaggandet av
en tunnelbanelinje till de véstra fororterna utreds. Befintliga
sparvagslinjer, till exempel Gréndalsbanan som sedan 1923
trafikerade strackan mellan Slussen och Ekensberg i Grondal
var underdimensionerade. Ett mer kapacitetsstarkt trafikme-
del skulle méjliggora utbyggnad av ett av de fa kvarvarande
storre, obebyggda omradena i soderort; Breddng, Satra,
Skarholmen, och samtidigt avlasta infartslederna mot Soder-
malm. Strackan Slussen - Liljeholmen blev den forsta etappen
och Liljeholmens station med ny stor bussterminal invigdes

.

e g, e

1964. Utredningar gjordes for att underséka méjligheten Ortofoto over Lilje

till att anvanda vastra stambanans gamla banvall, men valet
hamnade tillslut, trots stora merkostnader, pa att lagga banan
i en tunnel, det gav stora férdelar ur stadsplaneringssynpunkt.
Under 1970- och 80-talen bérjade man planera for en ut-
veckling av Liljeholmstorget och i och med en ny detaljplan,
programforslag samt ny dversiktsplan under 1990-talet sattes
forutsattningarna for Liljeholmen som en viktig trafikknut-
punkt och stadsutvecklingsomrade. | borjan av 2000-talet
Oppnade Tvarbanan for trafik mellan Gullmarsplan och Alvik
via Liljeholmen. Tvarbanan forbattrade kraftigt kommunika-
tionerna i tvarled och innebar en intensiv stadsutveckling i
naromradet.
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