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Sammanfattning

Olov Lindgren AB har i dagsldget ett bostadsbestand inom kv. Valdo 2 i Farsta som
inkluderar 70 ldgenheter, en butik och sju kontor. Planer finns nu pé att utoka bebyggelsen
med 70 nya bostdder i flerbostadshus pa en anslutande markyta. Av dessa nya bostidder
kommer en del att utgoras av bostidder med sirskild service.

Inom tomten finns i dagsldget 47 bilparkeringsplatser, dar merparten &r markparkeringar.
Bilinnehavet hos de boende dr hdgre dn for 6vriga Farsta, 0,69 bilar i trafik per hushall, vilket
kan bero bland annat pa en stor andel storre lagenheter i det befintliga bestandet.

I Farsta dr merparten av gatuparkeringen avgiftsfri och manga av de parkerade bilarna pa
gatumark 4gs av personer som bor nagon annanstans in i Farsta.

Det ldgesbaserade bilparkeringstalet for den nya bebyggelsen pa Valdo 2 ar beslutat av
staden till 0,5 bilparkeringsplatser per lagenhet exklusive besoksparkering. Olov Lindgren
AB avser att tillimpa mobilitetsatgirder pa& ambitiés niva for att reducera
parkeringsefterfragan for bade ny och befintlig bebyggelse med 25 procent.

Cykelparkeringstalet f6r ny och befintlig bebyggelse foreslds vara 3,17 cykelplatser per 100
kvm BTA, vilket motsvarar 377 cykelplatser, varav 6 platser é&r till for cykelpoolen. Detta
innebdr att befintlig bebyggelse far utdkade cykelparkeringar.

Den nya bebyggelsen bedoms efter reduktion ha en efterfragan pa 24 bilparkeringsplatser.
For befintlig bebyggelse bedoms efterfrigan kunna reduceras till cirka 36
bilparkeringsplatser. Dessutom tillkommer tre bilpoolsplatser. Detta innebér att ytterligare
16 bilparkeringsplatser behover tillskapas, vilket foreslds goras genom att befintlig
markparkering utokas. Besoksparkering foreslés losas genom att markparkeringen saknar
fasta/forhyrda platser vilket innebér att besdkare kan parkera pa lediga platser.
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1. Inledning

1.1. Bakgrund och syfte

Olov Lindgren AB har i dagsldget ett bostadsbestind inom kv. Valdo 2 i Farsta som
inkluderar 70 ldgenheter, en butik och sju kontor. Planer finns nu pé att utoka bebyggelsen
med 70 nya bostdder i flerbostadshus pé en anslutande markyta. Av dessa nya bostdder
kommer en del att utgoras av bostdder med sérskild service, servicebostdder alternativt
gruppbostader.

Med bakgrund i detta finns behov av att géra en mobilitets- och parkeringsutredning fér den
planerade bebyggelsen, for att beskriva efterfragan pa parkering for bil och cykel, eventuella
mobilitetsatgirder samt var och hur parkering ska ordnas i ndrheten av den nya bebyggelsen.
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2. Befintliga forutsattningar

2.1. Allmanna forutsattningar

Tillgangen pé parkeringsplatser ér enligt Boverket en av de faktorer som har storst betydelse
for val av transportmedel och for resmonster. Det innebér att det finns stora mdjligheter att
anvinda parkering som ett styrmedel i samhéllsplaneringen for att frimja en hallbar
stadsutveckling.

En obebyggd tomt ska, enligt Plan- och bygglagen (2010:900, 8 kap 9§), ordnas sa att det
pa tomten eller i narheten av den i skilig utstrickning finns utrymme f6r parkering, lastning
och lossning av fordon. Om tomten ska bebyggas med byggnadsverk som innehéller en eller
flera bostédder eller lokaler for fritidshem, forskola, skola eller annan jamforlig verksamhet,
ska det pa tomten eller i ndrheten av den finnas tillrédckligt stor friyta som ar lamplig for lek
och utevistelse. Om det inte finns tillrickliga utrymmen for att ordna béde friyta och
parkering, ska man i forsta hand ordna friyta.

2.2. Stockholms stads parkeringstal

Stockholms stad har riktlinjer for bilparkeringstal for bostidder. Riktlinjer for
cykelparkeringstal finns for bostdder, olika typer av arbetsplatser, knutpunkter for
kollektivtrafik/hallplatser, olika typer av skolor och rekreationsanldggningar.

Bilparkeringstalen i Stockholm har ett ligesbaserat parkeringstal som utgéngspunkt som &r
framtaget med utgédngspunkt fran bilinnehavet nér parkeringstalen beslutades. Det
lagesbaserade parkeringstalet kan sedan justeras med utgangspunkt fran ldgenhetsstorlek
respektive erbjudna mobilitetsatgarder, samt utifran hur besdksparkering tillhandahalls.

2.3. Planomradet

I Farsta stadsdelsomrade bor det cirka 61 000 personer (ar 2022). Stadsdelsomradet
forvintas vixa till nirmare 70 000 invanare till &r 2032, en 6kning pa runt ca 15 procent'.
Farsta utgdr en av stadsdelarna inom stadsdelsomrédet med samma namn. Hér ligger dven
kvarteret Valdo 2. Figur 2-1 visar hur kvarteret dr beldget i forhallande till omgivande
bebyggelse i omradet, Farsta centrum samt tunnelbanestation.

! Stockholms stad (u.8.) Omrddesfakta Farsta stadsdelsomrdde
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Figur 2-1 Ldget for kvarter Valdé 2 i stadsdelen Farsta

2.4. Befintlig bebyggelse

I den befintliga bebyggelsen i omradet ingér 70 ldgenheter, en butik och sju kontorslokaler.
Butiken i omradet tillhandahéller vardagliga bekvamligheter inom géngavstand. Total BTA
for befintlig bebyggelse ar 6 024 kvm.
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3. Parkering och bilinnehav

3.1. Bilinnehav

Bilinnehavet hos de boende i Olov Lindgren AB:s inom V&ldo? uppgér till 0,69 bilar i trafik
per hushéll och 0,73 bilar per hushall inklusive avstéllda fordon. (Totalt 51 fordon, varav 3
avstillda?Fe!! Bokmirket irinte definierat.) - Apde]en avstéllda fordon i omrédet ér ca 6 procent, vilket
ar lagre an i de flesta motsvarande omraden.

Bilinnehavet per hushall 4r mycket hogt i jimforelse med dvriga Farsta’. Vi vet inte vilka
anledningarna é&r till detta. En delorsak kan vara att 70 % av lagenheterna &r 3:or och 4:or.
Det kan ocksé finnas andra anledningar. Bilinnehavet for boende i enrumslédgenheter é&r till
exempel ovintat hogt. Bostadsbestandet bestar dock endast av 70 1dgenheter, vilket kan gora
det vanskligt att utifrdn bilinnehavet dra langt gaende slutsatser om den langsiktiga
efterfragan pa att dga bil.

Tabell 3—1 Bilinnehav for Olov Lindgren AB, Firnebo, Farsta.

Antal rum Antal hushall Bilar per hushall  Bilar i trafik per hushall

1 rum 9 0,56 0,44

2 rum 12 0,25 0,25

3 rum 36 0,92 0,92

4+rum 13 0,77 0,62

Totalt 70 0,73 0,69
Avstallda fordon

Ett avstéllt fordon far inte koras, annat dn inom inhdgnat omrade och kortast ldmpliga vig
till eller fran ndrmaste besiktning. Ett avstillt fordon behdver inte heller ha nagon
trafikforsékring och man behdver inte betala fordonskatt for fordonet. Fordonskatten tas ut
manadsvis for fordon med arsskatt ldgre &dn 4 800 kr, vilket innebér att man inte tjénar att pa
att stélla av bilen under kortare period 4n en kalenderménad. For fordon med hdgre
fordonskatt &r kortaste avstéillningsperiod da man slipper betala skatt 15 dagar. Detta innebér

2 Enligt SCB:s data dver bilinnehav 2023, bestilld varen 2024
3 Enligt stadens riktlinjer for parkeringstal var bilinnehavet for boende i flerfamiljshus vid
dokumentets faststédllande (cirka &r 2016) i Farsta 0,46 bilar per hushall.
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sammantaget att en avstilld bil inte behovs for dagligt resande, oftast inte ens for resbehov
som uppstar en ging i manaden. An den anledningen anvinds fortséttningsvis bilinnehavet
raknat i bilar i trafik i denna utredning.

3.2. Olov Lindgrens befintliga parkeringsanlaggning

Olov Lindgren tillhandahéller parkering inom kvartersmark som hyrs ut. Bestdndet inom
Valdo 2 omfattar for narvarande 47 parkeringsplatser. 41 av dessa dr markparkeringsplatser
och 6 dr singelgarage. For att mota den dkade efterfragan pa hallbara transportlosningar har
befintlig markparkering utrustats med sex platser dedikerade for elbilsladdning. Hyran for
en markparkeringsplats ar 4 896 kr per ar (408 kr per manad). En garageplats kostar 12 240
kr per &r (1020 kr per manad).

Figur 3-1 Befintlig parkeringsanliggning. Kdlla: Kragh Berglund.

10:32
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En beldggningsstudie genomford 14/5 2024 mellan 22.00 och 00.00 visade att 31 av 41
markparkeringsplatser nyttjades, vilket ger en ungefarlig beldggning pa 75 %.

Uthyrningsdata for 44 av de befintliga parkeringsplatserna har analyserats. I dagsldget hyrs
nio av dessa platser ut till foretag. Tva privatpersoner hyr tva parkeringsplatser var, vilket
innebdr att det dr totalt 33 personer som hyr en eller tvé bilparkeringsplatser.

De boende &dger i dagslédget fler bilar 4n antalet tillgingliga bilparkeringsplatser. Samtidigt
ar bilparkeringstalet for bebyggelsen hogt, med 0,67 bilparkeringsplatser per ldgenhet, vilket
inte motsvarar bilinnehavet i Farsta i stort.

3.3. Belaggningsstudie gatumark

Som ett komplement till analyserna av bilinnehavsdata frdn SCB och information frdn Olov
Lindgren AB har en beldggningsinventering av gatumarksparkeringar genomforts. Det ar i
dagsléaget avgiftsfritt att parkera pa gatumark i Farsta.

Gatumarksinventering
Totalt inventerades 456 bilparkeringsplatser pa gatumark i kvarteret Valdos naromréde,
inom ett avstand pa 500 meter, vilket bedomts som ett rimligt gdngavstand.

11:32
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Figur 3-2 Inventerad gatumarksparkering i kvarteret Vildos ndromrade.

Inventeringsomradet &r uppdelat i 21 mindre omraden (V1-V6) (O1-03, 05, O7-016),
Inventeringen genomfordes under tre vardagar i april, tisdagen den 9:e, onsdagen den 10:e
och torsdagen den 11:e under natten, mellan klockan 22.00 och cirka 00.00. Valet av dagar
och tid péa dygnet har gjorts for att identifiera den hogsta och ddrmed dimensionerande
beldggningen pa gatumarksparkering i omradet. Det rader rullande parkeringsforbud en av
veckans dagar under kl 8—16 pa merparten av de olika parkeringsytorna i omradet, vilket
innebér att beldggningen pé individuella parkeringsytor kan variera beroende pa veckodag.
Utover dessa stdddagar finns inga ytterligare regleringar av gatumarksparkering i omréadet.

Den hogsta totala beldggningen pa gatumarksparkering uppmattes den 9:e april och uppgick
till 80 %. Flera av parkeringsytorna hade en beldggning pa runt 60-80 % medan andra hade
beldggningsgrader under 50 %.

12:32
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Tabell 3-1 Resultat beldggningsstudie gatumark

Information Belaggning

PlatsID Antal p-platser Tisdag 9/4 Onsdag 10/4 Torsdag 11/4

V1 10 50% 100% 80%
N 35 51% 69% 69%
V3 35 77% 94% 94%
V4 20 100% 95% 55%
V5 26 81% 7% 85%
V6 40 98% 63% 45%
Ol 6 66% 100% 83%
02 109 85% 83% 72%
03 6 83% 100% 100%
05 19 95% 89% 89%
or1 13 54% 77% 77%
08 13 69% 46% 17%
09 4 100% 25% 50%
ol0 43 91% 91% 81%
Ol1 18 78% 83% 72%
Ool2 15 87% 83% 100%
Oo13 5 60% 60% 60%
Ol4 3 33% 33% 33%
o158 23 78% 48% 74%
ol6 13 46% 92% 92%
Samtliga 456 80% 79% 5%
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Var bor de som parkerar bilar i omradet?

D& beldggningsstudien pé gatumark genomfordes antecknades &ven bilarnas
registreringsnummer. Information om bostadsort for bilarnas dgare har sedan begérts ut fran
Transportstyrelsen. Huvudsakligt syfte med nummerskrivningen har varit att identifiera om
det dr boende i ndromradet som parkerar sina bilar pa gatumarken eller om det ar personer

som bor pa andra platser i orten eller landet som ocksé utnyttjar gatumarksparkeringen.

Resultatet visar att 43 % av bilarna

parkerade pa gatumarken for

platserna VI-Vo6 enligt

beldggningsstudien dgs av personer

som bor 1 samma omrade.

Ytterligare 12 % av bilarna dgs av

boende i Ovriga Farsta

stadsdelsomrade. 33 % av bilarna

dgs av boende i dvriga Stockholm

och 12 % é&gs av boende i Gvriga

landet. Det innebér att 55 % av de

bilar som var parkerade pa

gatumarken dgdes av personer som

bor i omradet och 45 % &dgdes av
personer i Ovriga delar av landet,
inklusive ovriga Stockholm.

En liknande analys har gjorts for platserna O1—
03, 05, O7-016. Resultatet blev att 42 % av de
parkerade bilarna 4dgs av personer som bor i
nérliggande omrade eller i omradet. Ytterligare 6
procent av bilarna dgs av boende i 6vriga delar av
Farsta stadsdelsomrade. Resterande 52 % é&r fran
ovriga Stockholm och 6vriga Sverige.

B Valdo med viss omnejd
® Ovriga Farsta stadsdelsomrade
m Ovriga Stockholm

® Ovriga landet

Figur 3-3 Andelar av bostadsorter for dgare av bilar
parkerade vid plats ID VI1-V6.

B Oxnd m.fl med viss omnejd

m Ovriga Farsta stadsdelsomrade
® Ovriga Stockholm
m Ovriga landet
Figur 3-4 Andelar av bostadsorter for

dgare av bilar parkerade vid plats
ID 01-03, 05, 07-016

14:32
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3.4. Slutsatser gdllande parkeringssituationen

Avgiftsfri parkering i Farsta lockar boende i andra delar av staden att stélla sina bilar dr.
Farstas goda kollektivtrafikldge innebar att det ar 1att att ta sig dit for att himta sin bil fran
andra delar av staden, samtidigt som regleringen av gatumark gor att det gar att parkera bilen
under langa perioder (under sommaren, vintertid rdder parkeringsforbud en dag i veckan).
Samtidigt finns det stindigt ledig kapacitet pa gatumark trots parkeringsflykten frdn andra
delar av staden till Farsta.

Att parkeringen ir avgiftsfri pad gatumark héaller sannolikt nere priserna for parkering pa
kvartersmark, vilket innebar att det, med Stockholmsmatt matt, ar relativt billigt att 4ga bil
for boende i Farsta. Det innebér att boende kan tinkas behalla bilar som de inte kor sa ofta
med eftersom det inte finns nagra stora ekonomiska incitament att &ndra beteende, och t ex
i stéllet aka med kollektivtrafiken eller hyra bil vid behov.

Varfor bilinnehavet for de boende i Olov Lindgrens bostidder dr hdgre &n genomsnittet i
Farsta, &ven om man tar hinsyn till att manga av ldgenheterna &r stora, dr svart att siga.
Avgifterna for att hyra en parkeringsplats ar ungefir desamma som for omkringliggande
omraden, till och med nagot hogre. Eventuellt finns socioekonomiska skillnader som spelar
in.

Om samtliga bildgande boende skulle behdva hyra en parkeringsplats pa tomtmark skulle
efterfragan nistan kunna inrymmas inom kvarteret. Samtidigt skulle antagligen en kostnad
for att hyra en parkeringsplats, &ven med dagens laga priser, fordndra incitamenten for en
del av de boende och innebéra att ndgra av dem gor sig av med sina bilar.

Sa lange som parkering pa gatumark &r avgiftsfri och finns i stor mdngd néra bostéder &r det
ocksé svart for enskilda fastighetsdgare att fullt ut pdverka bilinnehavet hos de boende.

15:32
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4. Tillganglighetsanalys

4.1. Serviceutbud

I planomradets nérhet finns flera olika typer av service, exempelvis en nérlivsbutik och
mindre livsmedelsbutiker. P4 ca 8—10 minuter kan man till fots ta sig fran planomradet till
Farsta Centrum. Har finns ett stort antal butiker, restauranger och verksamheter samt flera
storre livsmedelsbutiker. Farsta centrum kan forvéntas tillgodose behovet for dagligvaru-
och sillankopshandel och vid Farsta centrum finns &ven bibliotek, vardcentral och
tandldkare.

Inom rimligt gangavstand om mindre 4n 10 minuter finns flera for- och grundskolor.

4.2. Gang- och cykeltrafik

Frén Farsta tar det cirka 45 minuter att cykla till Stockholms innerstad. Cykling lokalt inom
Fasta har goda forutsittningar och det finns ett utbrett befintligt cykelvignét att nyttja.
Cykelresor bedoms tidsméssigt vara mest konkurrenskraftiga for lokala resor till malpunkter
som inte kan nés via tunnelbana eller pendeltag.

Over lag i Farsta dr cykelvigarna av god standard med separering fran biltrafiken i
majoriteten av fallen. Det finns goda kopplingar fran planomradet till omkringliggande
malpunkter. Likt cykelvignétet finns det goda mdjligheter att rora sig till fots i Farsta, med
ett befintligt ndtverk av gdngbanor.

Det ér till viss del kuperad terrdng i Farsta vilket kan utgdra ett hinder for personer med
rorelsenedséttning.
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Figur 4-1 Befintliga cykelvigar i lila inom stadsdelarna Larsboda, Farsta Strand och Farsta. Karta:
Stockholms stad

4.3. Kollektivtrafik

Planomradet ligger i nédra anslutning till tunnelbanestationen i Farsta centrum (450 meter)
och med ett ndgot langre avstand till pendeltdgsstationen i Farsta strand, ca 1,4 km.

Turtdtheten och restiderna till Stockholm central 4r fordelaktiga, med en restid pa under 15
minuter med pendeltdg och cirka 20 minuter med tunnelbana.
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Figur 4-2 Befintligt utbud av busslinjer i Stadsdelsomrddet. Karta: Stockholms ldnstrafik.

Som ett komplement till sparbunden trafik finns dven flera busslinjer till destinationer dit
tunnelbane- och pendeltdg inte nar utan byten, t.ex. Skarpnidck och Vidja. Det finns dven
lokalbussar inom stadsdelsomradet.

Tabell 4-1 Lokalbussar, pendeltdg och tunnelbana med utgdangspunkt frdan Farsta Centrum och Farsta

Strand.

Buss 833 Buss 184 Pendeltag 42X, 43 Tunnelbanans
och 43x grona linje

Farsta centrum — Lokalbuss: Farsta Balsta—Nynashamn Farsta strand —

Vidja centrum — Farsta via Stockholm C Hasselby strand via

centrum Stockholm C

1-timmestrfik 30-minuterstrafik Battre an 10- Battre an 10-

minuterstrafik minuterstrafik
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Tabell 4-2 Lokalbussar. Kdlla: www.sl.se

Buss 181 Buss 742 Nattbuss 190, 193 och 893

Farsta strand — Huddinge sjukhus — Mot Hornstull respektive Stockholm C
Skarpnack Drevviksstrand
15-minuterstrafik 15-minuterstrafik Respektive linje: cirka 30-minuterstrafik
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5. Planerad bebyggelse

Den planerade nya bebyggelsen utgors av totalt 70 lagenheter, fordelade pa tva punkthus.
Av dessa ldgenheter utgors tolv av bostdder med sdrskild service. Totalt omfattar den nya
bebyggelsen cirka 6 000 kvm ljus BTA.

Tabell 5-1 Olov Lindgrens planerade nya bebyggelse och hur denna fordelar sig storleksmdssigt.

Lagenhetsstorlek Antal lagenheter Procentandel

1 RoK 11 16%
2 RoK 25 36%
3 RoK 10 14%
4 RoK 12 17%
Bostader, sarskild service 12 17 %
Totalt 70 100%

&srmﬁxsuguw

Figur 5-1 Placering av tillkommande bebyggelse vid Fdrnebogatan.
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Bostader med sarskild service
Det dr annu inte klart om det kommer att planeras servicebostider eller gruppbostidder inom
detaljplanen.

Servicebostdder, om dessa blir aktuella, planeras utgoras av bostdder med stod enligt SoL
(Socialtjénstlagen). De boende bor i egna liagenheter och far ett mer begrénsat stod.
Malgruppen kan till exempel vara personer med psykisk ohilsa eller beroendeproblematik
som behover visst stdd i sitt boende.

Gruppbostider, som ocksa kan bli aktuella, ar ddremot en form av boende dar flera personer
med omfattande behov av stdd och hjélp bor i separata ligenheter inom samma byggnad
eller nédra varandra. Dessa boenden har gemensamma utrymmen och personal tillginglig
dygnet runt for att ge det stod som behovs. Malgruppen for gruppbostider 4r ofta personer
med stora funktionsnedséttningar som inte klarar av att bo i en egen ldgenhet utan
kontinuerligt stod.

Exakt vilken form av boende som kommer att utvecklas beslutas senare under
planprocessen.
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6. Parkering och mobilitet

6.1. Cykelparkering

Cykelparkeringstalet for nyproduktion av bostéder i Stockholm ar 2,5-4 parkeringsplatser
per 100 kvm BTA (bruttototalarea ovan mark). For den planerade bebyggelsen har ett
cykelparkeringstal pa 3,17 cykelplatser per 100 kvm BTA anvénts. D& majoriteten av
planerade ldgenheter ar av storleken 1 och 2 RoK beddms detta som ett rimligt parkeringstal.
Fastigheten kommer att inrymma cykelpool, vilket till viss del kan ersétta behovet av att 4ga
en egen cykel for séllancyklister.

For att hoja standarden inom det befintliga bestandet sa tillimpas ett cykelparkeringstal pa
3 parkeringsplatser per 100 kvm BTA.

Detta motsvarar en efterfrigan pd 190 cykelplatser for tillkommande bestdnd och 181
cykelplatser for befintligt besténd, totalt 371 platser. Utdver det tillkommer sex platser for
cykelpool.

Tabell 6-1 Cykelparkeringsplatser for befintlig och ny bebyggelse.

Yta (BTA) P-tal for cykel Antal platser
(platser/1000 kvm BTA)
Befintligt bestand 6 024 kvm 3 181
Nytt bestand 6 000 kvm 3,17 190
Cykelpool 6
Totalt 3171

6.2. Bilparkering

Lagesbaserat parkeringstal

Det lagesbaserade parkeringstalet avgors utifran planomradets avstand till kollektivtrafikens
stomnat, avstand till City samt tillgéng till service och andra urbana aktiviteter. Utifran dessa
kriterier har ldgesbaserat parkeringstal for projektet satts till 0,5 parkeringsplatser per
lagenhet av Stockholms stad.
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Projektspecifikt parkeringstal

Enligt riktlinjerna kan en anpassning goras med hénsyn till det aktuella projektets
lagenhetssammansittning. For projekt med Overvidgande andel stora lagenheter gors en
upprakning av parkeringstalet med upp till 20 % och f6r projekt med Svervigande andel sma
lagenheter gors ett avdrag med upp till 30 %. Boverket definierar begreppet ”sma bostéder”
som lagenheter med en boarea om hogst 35 kvm och detta beddms vara vad som avses med
skrivelsen sma lagenheter.

Med hinsyn till den planerade lagenhetssammanséttningen, med en majoritet 1 och 2 RoK
(se Tabell 5-1) har bedomningen gjorts att projektet kan fa en reduktion pa 10 % pa det
lagesspecifika parkeringstalet vilket resulterar i ett projektspecifikt parkeringstal pa 0,45
parkeringsplatser per lagenhet.

Boende i bostidder med sarskild service kan antas ha lagre mojlighet att kora bil 4n resten av
befolkningen. Enligt information fran Stockholms stad ska ett parkeringstal pa 0,3 platser
per lagenhet tillimpas for denna bostadstyp.

Bilinnehavet for den befintliga bebyggelsen (exklusive avstéllda fordon) ar 0,69 bilar per
hushall, vilket motsvarar 49 bilparkeringsplatser.

Vid en jamforelse med Ovriga delar av Farsta framgar att bilinnehavet inom fastigheten ar
anmirkningsvért hogt. Andelen avstéllda fordon dr lag i jamforelse med andra omraden.
Avstillda fordon anvénds inte for dagligt bruk och det dr darfor sannolikt att boende inte &r
beredda att betala for att forvara avstillda fordon inom fastigheten, utan foredrar att ha dem
stdende pa annan plats. En malstyrd planering, likt den som ska tillimpas i Stockholms stad,
bor prioritera att mota behoven av fordon som faktiskt anvénds. Detta for att skapa en korrekt
dimensionerad parkeringsanldggning som dr anpassad till det verkliga anvéindningsmonstret.

Groéna parkeringstal

Mobilitetstjanster far tillimpas for att reducera bilparkeringstalet for bebyggelsen.
Mobilitetsatgidrder pd ambitids nivd planeras for béde befintliga och nya boende, vilket
beskrivs mer i detalj i kommande kapitel.

For att skapa ett 1angsiktigt hallbart mobilitetserbjudande &r det Olov Lindgrens ambition att
implementera ett mobilitetserbjudande till bade befintliga och tillkommande boende. Med
en ambitios nivd pa mobilitetstjdnster innebdr detta en reduktion av bilparkeringstalet med
25 %.

For befintliga bostader tillampas dagens bilinnehav som utgéngspunkt for en reduktion av
efterfragan genom mobilitetstjinster, vilket innebér att p-talet for befintliga boende blir 0,52
parkeringsplatser per hushéll efter reduktion. Att dagens hoga bilinnehav anvinds som
utgéngspunkt for befintliga boende ar en risk da det kan vara manga av de boende som
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anvénder sina bilar sparsamt och som kan gora sig av med bilen utan att det ger nagra storre
inskrdnkningar i deras mobilitet. Det &r dock ocksd svéarare att genomfbra en
beteendefordndring hos befintliga boende 4dn hos nyinflyttade personer, vilket &r en orsak till
denna forsiktiga utgangspunkt. Pa sikt ndr de boende i befintliga bostidder byts ut bor
bilinnehavet i befintliga bostdder ndrma sig de nya bostddernas.

Totalt innebdr detta, efter reduktion, en parkeringsefterfrigan for befintlig och ny
bebyggelse pa 63 platser, varav 3 platser 4r avsedda for bilpoolsbilar. Detta motsvarar ett
genomsnittligt parkeringstal p& 0,53 platser per lagenhet.

Besoksparkering foreslas 10sas genom att tillstandsparkering utan fasta platser tillimpas pa
markparkeringsplatserna, vilket innebér att besoksparkering inryms pa samma yta utan att
separata platser anordnas.

Tabell 6-2 Berdikning av reduktion av parkeringstal for befintlig respektive ny bebyggelse.

Antal P-tal Gront p-tal Antal
lagenheter (-25 %) p-platser

Befintligt

bestand 70 0,69 0,52 36
T111k?mmande 58 0,45 0,34 20
bestand

LSS-bostader 12 0,3 - 4
Totalt 140 60

6.3. Mobilitetstjanster till befintliga och framtida boende

Mobilitetstjénster dr 16sningar som dkar boendes mobilitet men minskar bade behov och
intresse av att dga egen bil. Detta skapar bittre forutsittningar for ett héllbart resande
samtidigt som kostnaden for nybyggnation hélls nere.

Da utvecklingen inom mobilitetstjinster gér snabbt forbehaller sig Olov Lindgren réitten att,
i dialog med och endast efter godkénnande av Stockholms Stad byta ut atgdrder mot andra
som beddms ha samma effekt p& den héllbara mobiliteten inom projektet.

Nedan redovisas ett forslag till ett mobilitetspaket pa ambitids nivd som Olov Lindgren kan
ata sig att genomfora i utbyte mot en reduktion pa 25 % av det lgesbaserade parkeringstalet.
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Informationspaket, respott och prova-pa-kampanjer

Olov Lindgren strévar aktivt efter att sdkerstélla att alla boende ska kénna till och ha provat
pa de mobilitetsalternativ som fastigheterna erbjuder, samt hur dessa kan anpassas for att
tillgodose varje individs specifika behov av mobilitet. For befintliga boende informeras det
om mobilitetslosningar i den takt som de tillgingliggdrs for de boende, vilket kan vara dven
innan inflyttning till de nya bostédderna. Foljande atgirder kommer att implementeras av
Olov Lindgren:

> Aterkommande information frin forsta marknadsforing/forsiljning/uthyrning till minst
fem ér efter inflyttning

> Vilkomstpaket med info om mobilitetstjanster, kollutbud, cykelkarta vid inflyttning

> Arlig mobilitetsaktivitet for att 6ka kunskapen om tjénsterna som erbjuds, demonstrera
hur det fungerar for att minska troskeln till att testa

> Prova-pé-aktiviteter som tex. rabatt pa bilpool eller liknande, tva ganger per ar.

> Ovanstdende atgirder avser att ersétta behovet av personlig resecoach vid inflyttning,
vilket dr en foreslagen atgird enligt Stadens riktlinjer for grona parkeringstal.

Leveranser och avfallshantering

Det finns olika sétt att minska behovet av att resa, ddribland att skapa forutsittningar for
boende att ta emot varor vid fastigheten genom exempelvis leveransskéap. Foljande atgérder
kommer att implementeras av Olov Lindgren:

> Leveransskép centralt i omréadet. Plats avsitts for skdp som gor det méjligt med
hemleveranser, returer och delning av produkter. Den exakta skdpmodellen beslutas
vid en senare tidpunkt ndrmare byggstart nér en béttre forstaelse for efterfragan finns.

> Avfallshantering och fastighetsnira forpackningsinsamling. Inom kort blir
fastighetsnira forpackningsinsamling ett krav. Utover det erbjuder Olov Lindgren
mojligheten att sortera grovsopor, elektronikavfall samt batterier och lampor. Detta
minskar behovet av att transportera avfallet p4 egen hand. Miljérum kommer att
placeras i bdda byggnaderna, med entré fran gatan.

Cykelframjande atgarder

Att skapa goda forutsittningar for cykel i1 fastigheten 6kar mdjligheten for boende att
anvinda cykeln for de flesta av sina vardagsresor. Detta inkluderar en bra utformad
cykelparkering med enkel access och mdjlighet att genomfora cykelservice. En cykelpool
med flera olika typer av cyklar ger boende mojlighet att genomfora inkdp och frakta dem pa
cykel i stéllet for att anvinda bil, de underléttar dven vid exempelvis skjutsning av barn. En
vanlig elcykel ger boende mojligheten att cykla langre strackor dn de kan goéra med en vanlig
cykel.

Foljande atgirder kommer att implementeras av Olov Lindgren:
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> Cykelparkering av hog kvalitet enligt stadens handbok for cykelparkering
> Vil utformade platser med tillrdckligt utrymme och enkel tillgang for boende
> Cykelrum i markplan
> Tillgang till enklare cykelservice
> Tryggt och sikert med bra belysning
> Cykelpool med elcyklar och ellastcyklar
> Minst en eldriven ladcykel per 25 ldgenheter (stadens krav)
> Cykelservicedagar (2 ggr/ar)

Bilpool

Med bilpool ges boende mojlighet att anvinda bil for en del av sina resor utan att behdva
dga en egen bil. Det mdjliggér resor pa ldngre strickor eller tillfallen som kréver
fraktmdjligheter som inte kan l6sas med en lastcykel. Det dr fordelaktigt att det gar att dels
hyra under kortare perioder, per timme, men dven under ldngre perioder som hela
dygn/weekend eller vecka, for att mots behov for till exempel de som ibland behdver bil till
sitt sommarhus eller under en semestervecka. Foljande atgirder kommer att implementeras
av Olov Lindgren:

> Bilpool med mojlighet att hyra korta eller langre perioder

> Antalet bilpoolsbilar kommer att dimensioneras utifran de boendes efterfragan, men
minst tre bilpoolsbilar inom fastigheten kommer att sdkerstéllas av Olov Lindgren,
vilket motsvarar drygt en bil per 50 lagenheter.

> Gratis medlemskap for boende i minst 5 ar, om affarsmodellen for bilpoolsforetaget
inkluderar en medlemsavgift.

Uppféljning och utvardering

Atgirderna som foreslds tidigare i detta kapitel syftar till att minska efterfrigan pa
bilparkering genom att uppmuntra och skapa goda forutsittningar for resande med andra
fairdmedel @n privat bil (i huvudsak cykel och kollektivtrafik), samt att sa langt mojligt
synliggora bilparkeringens kostnader. For att lyckas med detta och se till att atgérderna har
effekt over tid bor effekten av atgirderna foljas upp, exempelvis genom att 1ata de boende
svara pa drliga enkdtundersokningar om sina resvanor samt genom att sammanstélla data om
nyttjandegraden av bilpool och cykelpool. Foljande atgérder kommer att implementeras av
Olov Lindgren:

> En arlig uppfoljning av mobilitetsatgirder genom statistik fran leverantérer av bil- och
cykelpool kommer att genomforas

> Arlig boendeenkit for att mita kinnedom och nojdhet samt resvanor kommer att
genomforas.

> Eventuell justering av de mobilitetstjanster som erbjuds boende sé att sammansattning
och dimensionering av valda atgarder aterspeglar den ambitidsa nivan for hallbart
resande samt boendes 6nskemal och behov.
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Mobilitetstjansternas effekt pa befintliga boendes bilinnehav

Tillgangen till parkeringsplatser &r en av de faktorer som har storst betydelse for resmonster
och val av transportmedel. Detta gor parkering till ett centralt styrmedel for att frimja héllbar
stadsutveckling med minskade klimatutslédpp. Bilinnehavet hos befintliga boende inom
fastigheten &dr idag vildigt hogt i relation till omridets forutsittningar och bilinnehavet i
omgivningen. Det har inte gatt att ta reda pa vad detta beror pa, vi vet till exempel inte om
bilinnehavet dr jimnt fordelat mellan alla boende eller om det ar niagra fa personer som dger
manga bilar.

For nyinflyttade kan mobilitetsitgidrder ha en direkt och stark péverkan pa valet av
transportmedel och bilinnehav. Vid en livsfordndring som till exempel en flytt uppstar ett
fonster som mojliggor ett fordndrat beteende, till exempel genom att resvigar till arbete och
malpunkter fordndras. Att vid en flytt fa tillgang till héllbara alternativ, som bilpooler och
elcykelpooler, innebér att vissa vagar gora sig av med bilen eller undviker att skaffa en ny
bil.

Bland befintliga boende &r effekterna mer gradvisa och kraver ofta storre anstrangningar.
Maénga av dessa hushall har redan etablerade resmonster och vanor som inkluderar privat
bildgande. Samtidigt sker smé och stora livsfordndringar &ven inom denna grupp, vilket &r
en faktor som Gppnar fonster mot ett fordndrat beteende. Har kan mobilitetsitgarder som
bilpooler och cykelpooler spela en avgorande roll, men det kan ta ldngre tid att férdndra
beteendet. En viktig faktor for denna grupp é&r att tydligt synliggéra de ekonomiska och
praktiska fordelarna med att byta frén privat bildgande till mer flexibla alternativ.
Exempelvis kan sédllananvindare av bil uppticka att de sparar bade pengar och tid genom att
anvinda bilpool, sirskilt om de samtidigt far tillgang till hdgkvalitativa cykellosningar och
forbéttrade mojligheter till varuleveranser direkt till bostaden.
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1. Slutsatser och rekommendationer

1.1. Parkeringslosning for cykel

Den totala parkeringsefterfrdgan for cykel uppskattas till 371 cykelparkeringsplatser for den
tillkommande och befintliga bebyggelsen. Utdver detta sa tillkommer det sex
cykelpoolsplatser, dér cykelpoolen ér tillgénglig for bade befintliga och framtida boende.

For de nya punkthusen kommer cykelplatser att anordnas inomhus i det Norra Huset.
Angoring sker i markplan, med entré fran Vitsandsgatan. Totalt kan Olov Lindgren i detta
cykelrum inrymma 112 cykelplatser i tva vaningar, se Figur 7-1. I samma cykelrum kommer
det dven att finnas tre platser for cykelpool samt en serviceplats dir cyklar kan pumpas,
tvittas och enklare reparationer och service av cykel kan ske.

Resterande cykelparkeringsplatser placeras utomhus, bland annat i nérheten av entréer, och
mojliggdr bland annat korttidsparkering for boende, besdkare och anstillda till LSS-
bostiderna, se Figur 7-2.

For befintliga bostdder forbéttras cykelparkeringar genom att nya platser tillfors sa att ett
parkeringstal pa 3 platser per 100 kvim BTA uppfylls. Inom det befintliga bestandet
kommer dven resterande tre poolcyklar att anordnas.
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Figur 7-1 Cykelparkeringsplatser inom Norra Huset. Kdlla:

\

Vardag Arkitekter.
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Figur 7-2 Cykelparkering utomhus. Kdlla: Kragh Berglund.

1.2. Parkeringslosning for bil

Parkeringsefterfragan for bil uppskattas enligt Tabell 6-2 till totalt 60 bilparkeringsplatser
for den tillkommande och befintliga bebyggelsen. Av dessa rekommenderas tva (2 % av
totalen) platser for personer med rorelsenedséttning anordnas, helst 10 meter, men max 25
meter fran tillgéngliga entréer i de bada nya byggnaderna. Utdver dessa platser tillkommer
tre platser dér Olov Lindgren ansvarar for att anordna bilpoolsbilar, tillgéngliga for bade
befintliga och tillkommande boende.

Inom befintlig fastighet finns det idag 41 markparkeringsplatser samt sex garageplatser.
Detta innebér att 16 platser nya platser behover tillskapas, enligt Figur 7-3 nedan.
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i

Figur 7-3 Framtida bilparkeringsplatser inom fastigheten. Kdlla: Kragh Berglund.

1.3. Forberedande arbete med parkeringssituationen

Infor byggandet av de nya bostidderna finns det mojlighet for Olov Lindgren AB att
sdkerstélla att befintliga parkeringsplatser anvands pa ett effektivt satt. Mojliga atgarder som
kan péverka bilinnehavet och frigora platser for fler av de boende inom kvartersmarken listas
nedan.

En bilplats per lagenhet

Med tanke pa den goda tillgéngligheten i Farsta finns det mojlighet for hyresvérdar att
begrénsa antalet platser som hyresgéaster far hyra inom tomtmark till en bilplats per ldgenhet.
Detta blir ett sitt att sékerstédlla att s& manga av hushallen som mojligt har tillgang till
parkeringsplatser inom kvartersmarken i en situation da det &r ko till bilplatserna.

Bilar ska vara i korbart skick

Hyresvérden har ocksd mojlighet att stélla krav pé att bilar som &r parkerade inom deras
anldggningar &r i trafik och i korbart skick. Syftet med denna regel ar att sékerstilla att
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bilplatserna anvinds for bilar som behovs for dagliga mobilitetsbehov, och inte for
langtidsparkering av bilar som enbart anvédnds under delar av aret.

Effektivisering av markparkering

Genom att inte ha fasta platser kan anvidndningen av parkeringen effektiviseras.
Beldggningen nattetid vid inventeringen av markparkeringen var endast 75 %, vilket
indikerar att det kan finnas ledig kapacitet att utnyttja. Eventuellt finns da mojlighet att
utfarda fler tillstand att parkera utan att utoka antalet platser.

1.4. Stadens ansvar for att fraimja hallbar mobilitet

En forutsittning for att 6ka den hillbara mobiliteten och minska efterfragan pa att dga egen
bil i Farsta och ovriga Stockholm ar att staden och fastighetsigarna minskar sina
subventioner av bildgande. En del i detta arbete méste vara att staden avgiftsbeldgger
gatuparkeringsplatserna, eftersom dessa i dagsldget sétter den lokala parkeringsmarknaden
ur spel och omgjliggor for fastighetsdgare att ta ut avgifter som motsvarar den faktiska
kostnaden for att anligga och drifta parkeringsplatser. Att erbjuda hallbara
mobilitetslosningar kommer inte att leda till ett ldgre bilinnehav sd ldnge som
parkeringsmarknaden inte fungerar inom stadsdelen.



