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Forord

Denna mobilitetsutredning syftar till att beskriva och motivera ett mobilitetserbjudande for
Naturhusene som resulterar i en parkeringsefterfragan pa max 0,5 bilparkeringsplatser per
lagenhet. Utredningen omfattar &ven en nuldgesbeskrivning fér mobilitet i naromradet
(Maélarhojden) samt en plan for genomforandet.

Utover vad som vanligtvis ingér i mobilitetsatgérder, t ex utifran Stockholms stads gréna
p-tal, &r ambitionen att skapa ett mobilitetserbjudande som:

1. Ar s4 attraktivt och vil fungerande for en kopstark mélgrupp, med en relativt stor
andel dldre personer, att de i och med flytt till Naturhusene &ndrar tidigare invand
livsstil och 1 hog grad viljer bort att dga egen bil.

2. Erbjuds de forutsédttningar som kravs for att mobilitetserbjudandet blir langsiktigt
ekonomiskt barkraftigt, sd att ingdende mobilitetstjanster efter en inkérningsperiod
fungerar val pa marknadsmassiga villkor och skapar en tillracklig l6nsamhet ocksa
for mobilitetstjénstleverantdrerna.

Mobilitetsutredningen ér framtagen av Trivector Traffic AB pa uppdrag av ALFA De-
velopment. ALFAs representant 1 arbetet har varit Forsbloms Fastighetsutveckling. Civ
ing Bjorn Wendle, Trivector Traffic, dr ansvarig projektledare for utredningen.

Stockholm, mars 2025
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Sammanfattning

Omradet Mélarhojden har relativt andra omraden i Stockholm ett hdgt bilinnehav och invé-
nare som &r vana vid att dga och anvénda egen bil. I Naturhusene vill ALFA utforma och
uppna ett nyskapande mobiliteterbjudande som ar attraktivt for en kopstark malgrupp. Det
ska aktivt stimulera ett mer hallbart resande och en minskad efterfragan pa parkeringsplatser
for privatdgd bil.

Mobilitetserbjudandets viktigaste komponenter dr néarheten till god kollektivtrafik (tunnel-
bana, buss), trygg och bekvam cykelparkering och inte minst en vélutvecklad och attraktiv
bildelningstjanst (bilpool).

Bilpoolen ska vara en premiumupplevelse smed hog kvalitet vad géller bekvamlighet, flex-
ibilitet, attraktiva och moderna fordon, tillgdnglighet och palitlighet. Mélet dr en tjanst som
upplevs béttre och mer prisvird dn eget bildgande. Tjansten kommer att optimeras fér den
aktuella méalgruppen tillsammans med den kundnéra erfarenheten som finns hos relevanta
bilpoolsaktorer.

Sarskild vikt laggs vid att skapa en ekonomiskt hallbar affarsmodell med kommersiell 16n-
samhet for de mobilitetstjdnstleverantdrer som blir en del av Naturhusene, detta for att tjans-
terna ska finnas kvar 6ver tid. En sadan modell forutsatter attraktiva, synliga och lattillgéng-
liga parkeringsplatser for bilpoolsbilar i nirheten till fastigheten. Dérfor har sadana platser
till skapats pa platsen (se bild).

Till atgérderna foreslas en genomforandeplan ddr kommunikation till boende och uppfolj-
ning av effekter ingar. Staden och andra aktoérer bjuds in att via uppféljningen vara en del av
ett evidensbaserat ldrande kring mobilitetsatgirder, sirskilt bilpool, som &r attraktivt och
leder till ett minskat bilinnehav hos en kopstark mélgrupp med tidigare vana vid eget bil-
dgande.
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1. Inledning

1.1. Om Naturhusene

Naturhusene ér ett fortitningsprojekt med bostdder lings med Sléttgardsvéigen i Mélarhoj-
den, pé gangavstand fran Mélarhojden tunnelbanestation. Projektet omfattar 2 huskroppar
och ca 65 Igh.

Karaktérsdrag for Naturhusene ar bland annat bostadshus i samklang med naturen, levande
bottenvaningar mot det urbana straket, hoga sockelvaningar, generdsa entréer och stora glas-
partier, virdeskapande variation i materialval m m, att sldppa fram natur och skog mellan
husen och ge ett minimalt avtryck pa skogsmark och berg. Det 4r dansk arkitektur och design
med holistisk héllbarhetsprofil och minimerat koldioxidavtryck.

Den primédra mélgruppen for boendet ar en kopstark mélgrupp med vana och ekonomiska
forutsittningar att kunna forflytta sig med egen bil i stor utstrdckning. Det kan vara befintliga
boende i Mélarhdjden som onskar att bo kvar i omradet men i ett modernare och mer be-
kvamt boende. Ett typiskt exempel pd malgruppen é&r ett hushall med 2 vuxna, 60+ och som
tidigare bott i egen villa. En sekundir malgrupp ar yngre par/familjebildare som 6nskar bo i
Mailarhdjden men e¢j i egen villa. Det dr en mélgrupp med hog utbildning och bra inkomster,
goda ekonomiska forutséttningar men onskar en mer lattskott, modernt och bekvamt boende
an ett eget hus.

I Naturhusene vill ALFA utforma och uppné ett nyskapande mobiliteterbjudande som trots
denna utgéngspunkt resulterar i ett mer héllbart resande och en minskad efterfrdgan pa par-
keringsplatser for privatégd bil. Hallbar mobilitet for denna malgrupp &r ndgot som kommer
behova utvecklas i allt storre omfattning i takt med 6kad andel dldre i befolkningen parallellt
med mal om minskade klimatutsldpp och minskad privatbilstrafik. Det behdvs ocksd mobi-
litetstjanster som dr attraktiva dven for dem som har god ekonomisk forméga att dga egen
bil, men &r beredd att vilja delningstjinster framfor eget dgande.

Byggherre dr ALFA Development.
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1.2. Hallbar utformning av parkeringsplatser

Med konceptet Naturhusene arbetar ALFA med att minimera &verkan pa natur och klimat,
ett grundlidggande steg i det arbetet dr att minimera sprangning och anvéndning av betong
genom att inte forldgga parkeringsplatser i garage under mark. For att ytterligare minimera
negativ paverkan fran parkeringsytor som traditionellt 4r hardgjorda har ALFA i detta pro-
jekt ett extra fokus pa utformning och gestaltning av parkeringsytorna.

Genom att aktivt integrera ekosystemtjénster sa som fordrojning av dagvatten och infiltrat-
ion kan dessa ytor skapa ytterligare mervérden. Dels for ren reglering av dagvatten, skyfall

och lokalklimat, men &ven som ett sitt att gora dessa ytor mer inbjudande och bittre inordna
sig i platsens karaktdr och natur. Att parallellt arbeta med en tydlig gestaltning kan &ven det
ha en positiv effekt for annonseringen av bilpoolsplatserna, att géra de mer synliga och dér-
med understodja nyttjandet. ALFAs ambition for bilpoolsplatserna dr att genom sin gréna
gestaltning tydligt kunna kommunicera att det 4r just en bilpoolsplats, dven nir bilen ar i
anvindning och platsen star tom.

Oljespill som binds i beldggning och dvre Exempel genomslipplig beliggning i Tokyo.
marklager kommer sd smdningom att brytas ner. Foto: Oskar Forsblom
Stockholmvatten och aviopp. Foto WRS
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1.3. Mal for mobilitet

Det 6vergripande malet for mobilitet i Naturhusene ér att forstirka ALFAs 6vriga erbju-
dande med Naturhusene i Malarhgjden.

I det ingar att skapa ett mobilitetserbjudande som ger ett mervérde i ett premiumboende for
en kopstark malgrupp, och som bidrar till ett mindre bildgande dn normalt for denna typ av
hushall. Mobilitetserbjudandet ska vara marknadsmaéssigt héllbart sa att det blir atminstone
sjdlvfinansierat over tid. Det ska ocksa erbjuda en héllbar affdirsmodell och kommersiell 16n-
samhet for de mobilitetstjanstleverantorer som ingér i erbjudandet.

Mobilitetstjanster inkluderar &tminstone bildelning inklusive bilpool. Bilpoolen ska dven
vara Oppen for andra kunder dn boende i Naturhusene, och tillfora biltillgang och virde for
omkringboende. Utgangspunkten &r att istéllet for att subventionera bilpoolsbilar under 5 ar
sa erbjuder byggherren bland annat attraktiva, synliga och lattillgéngliga parkeringsplatser
for bilpoolsaktoren, samt effektiva kommunikationsvégar till boende s att bilpoolen stadig-
varande kan drivas pa affarsméssiga villkor, utan sérskilt ekonomiskt bidrag fran byggherre.

Mobilitetserbjudandet har &ven som mal att uppna en reell parkeringsefterfrigan pa max 0,5
bilparkeringsplatser per lagenhet. Det lagesbaserade parkeringstalet &r 0,4 for omradet, men
det verkliga parkeringstalet &r i drygt 0,8 for Mélarh6jden som helhet. Spridningen ér stor,
hér finns en hel del friliggande smahus och storre bostédder med bilinnehav pa bade 2 och 3
bilar. Bedomningen &r att for denna slags boende som Naturhusene erbjuder skulle den nor-
mala efterfragan pa privatigd bil motsvara 1,0 bilparkeringsplatser per ldgenhet, eller dnnu
hogre.

En ambition &r ocksa att skapa ett mobilitetserbjudande som dr nytdnkande och kan bidra till
larande kring kopstarka hushélls mobilitet, samt hur mobilitetstjanster bor anpassas for att
fungera for denna malgrupp. Evidens i denna fraga kommer tas fram inom ramen for en plan
for genomforande och uppfoljning.
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2. Nulage for mobilitet

2.1. Mobilitet i Mdlarhojden

Platsanalys

Planomradet dr lokaliserat i Mélarhdjden i sddra Stockholm och det finns tillgang till lokal
service inom nira gangavstind fran omrédet. I Liljeholmen, som nas med tunnelbanans roda
linjer pa 10 minuter, finns det dven ett stort ytterligare utbud av butiker och annan service.
Se de ndrmsta méalpunkterna samt gang- och cykelavstdnd i Tabell 2-1. Det finns tillgéng till
bilpool pa flera platser inom ca 15-20 minuters gangavstand.

Tabell 2-1 Utbud och avstand till service i ndromradet.

Funktion Malpunkt (ndrmsta) Gangavstand Cykelavstand Kollektivtrafik
Livsmedelsbutik Coop Malarhéjden 4-8 min 1-2 min
Vardcentral Axelsberg 20 min 4-7 min Ca 10 min
Apotek Apoteket Hjartat Vastertorp 10-13 min 3 min
centrum
Skola Malarhéjdens skola 3-5 min 2-3 min
Foérskola Kroppas 5-6 min 2-3 min
Idrottsplats Johannisdalens bollplan / 1-5 min 1-3 min
basketplan
Lekplats Johannisdalsparken 1-6 min 1-3 min
Bilpool Kinto, Vastertorp 13-17 min 5-7 min
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Tillgang till kollektivtrafik

Planomradet har god tillgang till kollektivtrafik dé det ligger i néra anslutning till Mélarhoj-
dens tunnelbanestation dér tunnelbanans rdéda linje 13 som trafikerar strickan Norsborg —
Ropsten, se Tabell 2-2. Stationen nas inom ca 4 minuters ging fran omradets norra del och
ca 8 minuter fran den sodra delen. Det finns dven en busshallplats i direkt anslutning till
planomradet som trafikerar strickan Klubbacken-Varbergs centrum (hallplatsldge Lugn-

torpsvagen).
Tabell 2-2 Kollektivtrafikutbud i ndromrddet.

Strackning Turtithet

hogtrafik

Tunnelbana réd Norsborg- 5 min
linje 13 Ropsten

Klubbacken- 30 min
Varbergs
centrum

Busslinje 135

Restider

Malpunkter
som nas

Stockholm C
— 20 min

Slussen — 15
min

Liljeholmen
— 9 min

Malarhdjden
(t-bana) — 3
min

Bredang (t-
bana) - 15
min

Byte till

Samtliga pendeltagslinjer, samt-
liga 6vriga tunnelbanelinjer

Tunnelbanans gréna linjer (linje
17-18-19)

Tunnelbanans roda linje 14, ett
stort antal busslinjer, tvarbanan

Det finns goda forutséttningar for boende att cykla fran omradet, restiderna med cykel till
intressanta mélpunkter ar jaimforbara bade med kollektivtrafik och bil, se Tabell 2-3.

Tabell 2-3 Restider med olika fdrdmedel till utvalda mdlpunkter.

Malpunkt Cykel Kollektivtrafik Bil
Liljeholmen 16 min 19 min 10-16 min
Hornstull 19 min 21 min 18-30 min
Stockholm C 31 min 24 min 22—-40 min
Kungens Kurva 16 min 29 min 7-12 min

10:18
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Bilinnehav

Stockholm stad har tagit fram 6vergripande uppgifter om bilinnehav i olika stadsdelar i kom-
munen. Uppgifterna avser personbilar den 31 december 2023. Statistiken baseras pa uppgif-
ter fran Statistiska Centralbyran (SCB).

Bilinnehavet i Mélarhéjden &r vésentligt hogre dn kringliggande omraden, och dven hogre
an snittet for staden. I delomradet Mélarhjden &r genomsnittliga bilinnehavet 0,83 bilar per
hushéll och andelen hushall som har minst en bil dr 78%. Mailarhdjden ingar i det storre
omridet Higersten/Alvsjd som i snitt har 0,45 bilar per hushall och dir andelen hushill som
har minst en bil 4r 46%. Andelen hushall som har mer 4n en bil ar 3 génger storre i Mélar-
hojden jaimfort med hela Higersten/Alvsjo. Se Tabell 2-4 for jimforande siffror dven med
Soderort (som Mélarhéjden ingér 1) samt for hela Stockholms stad.

Tabell 2-4 Bilinnehav i Mdlarhdjden samt kringliggande omrdden och hela staden.

Antal Antal Antalbilari Antal bilar Andel Andel
personer hushall trafik vid  per hushall hushall hushall

arets med bil med merin
utgang en bil

Malarhojden 4 353 1470 1214 0,83 8% 18%
Hagersten / 127 100 60 958 27 298 0,45 46% 6%
Alvsijo

Soderort 376 459 178 962 76 814 0,43 44% 6%
Hela staden 988 943 480 027 189 293 0,39 40% 6%

Ett exempel pa att Naturhusene finns i ett omland med hogt bilinnehav och hoga parkerings-
tal finns i det niraliggande projektet Aldermannen fran 2013, 4ven det pa Slittgardsvigen.
Aldermannen har ett parkeringstal pa 1,0.

Resvanor

I den senaste resvaneundersokningen for Region Stockholm (2019) sa finns det statistik om
invanarnas resvanor pa en overgripande niva. Milarhojden tillhor sdderort dar fardmedel-
sandelen for bilresor var 31%, andelen kollektivtrafikresor var 36%, cykelresor stod for 7%
och gangresor 23%. Sett till bilinnehavet &r sannolikt andelen bilresor hogre i Mélarhojden,
och didrmed andelen kollektivtrafikresor och cykelresor légre.
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Hosten 2024 genomfordes en medborgarundersdkning om invanares resvanor pa uppdrag av
Stockholm stad!, som visar att fler &n hilften av boende i sdderort tycker att cykeln bor
prioriteras hogre &n den gor idag, samtidigt som bara 8% anser att bilen borde prioriteras
mer i trafikplanering.

2.2. Mobilitet for kopstark malgrupp

Som tidigare ndmnts vander sig Naturhusene till en kopstark malgrupp, ofta med ekono-
miska forutsittningar for och vana vid eget bildgande. Kostnaden for mobilitet dr inte ové-
sentlig for malgruppen, men kvalitetsfaktorer som bekvamlighet, flexibilitet, attraktiva och
moderna fordon, tillgénglighet, palitlighet och liknande &r ofta viktigare. Bilpoolsflottan bor
ha bilmodeller som uppfattas som premium, i nivd med vad malgruppen hade valt i ett eget
bildgande (ddrmed inte sagt att det maste vara stora fordon). Mobilitetstjidnster och fordon
behover uppfattas som moderna, tjinster som “ar i tiden”.

Eftersom mélgruppen sett till kopkraft sannolikt konsumerar relativt mycket resor (mobili-
tet), och inte enbart utifran bostaden, sa ér enkel tillgang till mobilitetstjanster dven pa andra
platser i staden och regionen en fordel. Detta kan inkludera sddant som kollektivtrafik, taxi
och hemleveranstjanster. Det helhetskoncept med ett flertal ingédende tjénster som kallats
”mobility as a service” skulle kunna passa mélgruppen vél.

Faktum é&r att sévil bildgare som bilpoolsanvdndare minga génger delar samma argument
for sitt val av mobilitet, t ex flexibilitet och bekvamlighet. Till viss del handlar det darfér om
att bli vil introducerad till och testa nagot nytt, och att fa egen erfarenhet av fordelarna.

En erfarenhet frén bostadsfastigheter med vl utvecklade mobilitetstjanster &r att manga upp-
skattar mobilitetstjinster iven om man inte nyttjar dem ofta eller mycket.? Det ger kvaliteter
1 form av flexibilitet och trygghet om eller ndr man behdver ett komplement eller alternativ
till ens huvudsakliga fardsatt. Det kan ocksa ge virde i form av hogre marknadsvardering av
bostaden pé samma sitt som andra tjanster som finns i eller i anslutning till en bostadsfas-
tighet.

2.3. Mobilitet genom bildelning och bilpool

Fo6r Naturhusene finns ambition att inkludera attraktiva bildelningstjanster som matchar mal-
gruppens behov och forvantningar. Bilpool som erbjuds av en kommersiell bilpoolsaktor ar
en del av detta, men bildelning kan ocksa omfatta privat bildelning (ibland ocksa kallat peer-
to-peer bildelning) dir boende delar en egen bil med grannar i fastigheten och nédromrédet.

! https://vaxer.stockholm/tema/dialog-och-samrad/medborgarpanelen/resultat--resvanor-2024/
2 Smith Géran, RISE, muntligt vid konferensen Transportforum 2025 vid presentation av 1dngtids-
uppfoljning av flaggskeppsprojektet Riksbyggen Brf Viva, Goteborg (inflytt 2019).

12:18
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Béda varianterna kommer att studeras vidare med inriktningen att de kan komplettera
varandra. Sarskild vikt 14ggs vid att skapa en ekonomiskt hallbar affirsmodell med kommer-
siell I1onsamhet for de mobilitetstjidnstleverantorer som blir en del av Naturhusene.

Vad krévs da for att sddan héllbar affarsmodell utan langvarigt ekonomiskt stod fran bygg-
herre eller fastighetsforvaltning? Det finns en relativt samstdmmig bild av detta i bilpools-
branschen?, liksom i tidigare utredningar* och studier. Den faktor som lyfts fram allra mest
och oftast dr attraktiva, synliga och lattillgdngliga parkeringsplatser for bilpoolsbilar. Ju kor-
tare avstand till kundernas bostad och malpunkter desto battre. Parkeringsplatserna bor ocksa
vara tydligt skyltade med varumairke sé att anvandarna latt hittar fordonen och blir uppmark-
sammade pa tjanstens existens. I fastighetsnira bilpooler, som &r det som avses i Naturhu-
sene, brukar ocksa samarbete med fastighetsforvaltning kring kommunikation (marknadsfo-
ring) till boende lyftas fram som en framgéangsfaktor.

Vad sager delningsbranschen? Attraktiva, synliga och lattillgdngliga

parkeringsplatser for bilpoolsbilar.

”Stadsplanerare maste prioritera att skapa dedikerade
parkeringsplatser for bilpooler, helst ndra kollektivtrafiknoder och
i bostadsomrdden. Genom att tillsammans héja kunskapen och
gora bilpooler tillgdngliga och synliga kan vi pdskynda att fler
véljer och ser fordelarna med delade transportlésningar.”

Olof Holmgren, Sverigechef, KINTO Mobility, i Dagens Industri 27 nov 2024

3 Se t ex debattartiklarna https://www.gp.se/debatt/dags-att-inse-nyttan-med-bildelning-politi-
ker.fc875686-d251-4548-ae78-b301182a8779 och https://www.di.se/debatt/skapa-battre-forutsatt-

ningar-for-delningsekonomin/
4 Bl a Bilpoolsutredningens SOU 2020:22, Motorfordonspooler - pa viig mot 6kad delning av mo-

torfordon.

13:18
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Pé en generell niva vore det onskvért att de marknadsforutsattningar som finns i Danmark
(och dir ALFA Development har sitt sdte) hade blivit inforda dven for bilpooler 1 Sverige.
Dir kan parkeringsplatser péa allmén platsmark och pé attraktiv kantstensparkering reserve-
ras for bilpoolsbilar, och prisséttningen kan goras sérskilt gynnsam for bildelning. Detta re-
sulterar i en allmént storre kdinnedom om vad bilpool ar, och ett betydligt hogre nyttjande én
i Sverige.’

I Sverige ar det med géllande lagstiftning inte mojligt att tilldela bilpoolsfordon parkerings-
platser pé allmén platsmark eller som gatuparkering sa som alltsd ménga andra lénders lag-
stiftning tillater. Det &r inte heller mojligt for en svensk kommun att rabattera parkerings-
avgifter for bilpooler i syfte att stodja en utveckling mot 6kad bildelning, 4ven om det ar i
linje med de trafik- och héllbarhetsmal som kommunen antagit.

Tills sddan lagstiftning kommer dr alla deltagande aktorer tvingade att ordna sddan
bilpoolsparkering pa annat sitt, ofta pd kvartersmark. Synlighet och tillgénglighet behover
dock dnda vara dimensionerande krav for att bilpoolen ska bli framgangsrik. Det kan vara
svérare att ordna lika bra villkor for privat bildelning, men om mojligt bor dven de privata
fordon som tillgangliggors ges fortur till de mest lattillgdngliga parkeringsplatserna.

Andra atgirder som aterkommande lyfts fram som sétt att 6ka bilpoolsanvandningen i Sve-
rige dr att minska moms for bilpoolstjénster frén 25 till 6 % som for andra liknande mobili-
tetstjinster (taxi, kollektivtrafik, m m), beslut om en nationell bilpoolsdefinition, dndrade
formans- och skatteregler samt en 6kad samverkan mellan bilpoolsbranschen och kommu-
nerna.

Det finns ocksa en del som bilpoolsforetagen sjdlva rdder och som paverkar deras potentiella
marknad. Oppna bilpooler, effektiv skétsel och driftsorganisation, tillgang till attraktiva bilar
ar nigra sadana faktorer som har visat sig paverka nyttjandegraden. Det finns till exempel
erfarenheter dir ordinarie bilpoolsbilar av mindre typ ersatts med mer premiumpositionerade
varumarken som Tesla, med effekt att antalet bokningar 6kade.

5 https://www.di.se/digital/superrea-pa-parkeringen-om-bilen-delas/
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3. Forslag pa mobilitetsatgarder

Mobilitetsatgédrderna i Naturhusene ar vald utifran de tva ndmnda huvudmalséttningarna —
ett mobilitetserbjudande som é&r attraktivt for en kdpstark malgrupp och att skapa forutstt-
ningar for en langsiktigt birkraftig affirsmodell for ingdende mobilitetstjinster. Atgirderna
ar alltsé inte i forsta hand ett sétt att reducera parkeringstal relativt parkeringsnormen, utan
valda utifran att bidra till ett attraktivt boende.

3.1. Forslag pa mobilitetserbjudande till boende i Naturhusene
Mobilitetserbjudandet till boende i Naturhusene bygger pa foljande priméra delar:

> nérheten till god kollektivtrafik (tunnelbana och buss),

> trygg, bekvim och vdderskyddad cykelparkering i fastigheten,

> en vilutvecklad och attraktiv bildelningstjénst (bilpool), samt

> en genomf6randeplan med aktiv kommunikation och marknadsforing till boende.

Centralt for hela mobilitetserbjudandet &r att erbjuda en kombination av tjdnster som upplevs
béttre och mer prisvért &n eget bildgande. Erbjudandet optimeras och utformas specifikt for
den aktuella mélgruppen, och kommer bygga pa tidigare evidens (tidigare jamforbara bo-
stadsprojekt) och kundnéra erfarenheter hos relevanta mobilitetstjédnstleverantorer inklusive
bilpoolsforetag. Bilpoolen ska vara en premiumupplevelse smed hog kvalitet vad géller be-
kvamlighet, flexibilitet, attraktiva och moderna fordon, tillgédnglighet och pélitlighet.

Cykelparkering kommer i huvudsak att ordnas véiderskyddat inomhus, men det &r ocksd
onskvért att det finns vissa mojligheter att parkera dven utomhus i nirheten av entréer. Det
underléttar for besokare men dven boende d& man t ex angor bostaden endast som ett stopp
pa vigen mellan olika aktiviteter 1 vardagen (till exempel for att limna/hdmta nagot pa vig
mellan arbete/skola och en fritidsaktivitet).

En sérskild aspekt, utdéver en generellt kdpstark malgrupp, &r forvantan att Naturhusene
ocksé kommer attrahera en dldre malgrupp. Ett delkrav i optimeringen av bilpoolen blir dér-
for att ta hinsyn till och anpassa tjinsten sa att den fungerar och blir vl tillgénglig for en
dldre mélgrupp. Man kan ocksa ténka sig att taxi blir en tjénst nyttjas mer &n i jamforbara
boenden, liksom hemleverans av varor inklusive matvaror. Ett sddant mobilitetsbeteende
innebér troligen en forflyttning jamfort med tidigare vanor och den allménna normen kring
resor och transporter. Denna forflyttning kan stimuleras och skapas incitament for via den
kommunikation som planeras i genomforandet (se kapitel 4).

I syfte att ytterligare fa insikt om vilket innehall mobilitetserbjudandet bor ha for att fungera
val for en kopstark, dldre malgrupp ar Naturhusene knutit till Vinnova-forskningsprojektet
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”Framtidens mobilitetstjanster for dldre”. Dar héller en forstudie pa att slutféras och mal-
sdttningen ar att Naturhusene ska vara en del av forskningen dven i fortsatta genomférandet,
inklusive studier av hur mobilitetserbjudandet fungerar for de boende.

3.2. Mobilitetssamarbete med bilpool och andra mobilitetstjanster

Onskvirda forutsittningar for bilpool beskrivs i avsnitt 2.3. Det viktigaste i detaljplanerings-
skedet &r att sdkra tillgang till attraktiv, lattillgdnglig och synlig bilpoolsparkering, som
ocksa mojliggdr att bilpoolsaktoren kan vinda sig till omkringboende i Mélarhdjden. Darfor
har forslag sddana platser tillskapats pa platsen (se bild). Det optimala dr att skapa bilpools-
platserna i parkeringsficka lingsgaende med Slittgardsvagen. En sddan 16sning forutsitter i
dagslédget att parkeringsytan planliggs som kvartersmark, vilket dr nagot som Stockholm
stad avser att generellt utforska och skapa storre mojligheter till.®

"y, BLEOBESELATS, [
S,

BILPOOLSPLATS~—_ =}
— L
~ A

Forslag pa méjlig placering av parkeringsplatser (2 st) for bilpoolsbilar i anslutning till
Naturhusene. Ldge 1 eller 2 dr att foredra eftersom det ger onskad synlighet ldttillgingligt
som efterstrdvas, inte minst for att kunna vara oppen for omkringboende.

¢ Att underlitta for delad mobilitet inklusive bilpool finns uttalat i Stockholm stads budget for 2025.
Ansvarigt borgarrad Lars Stromgren har dven uttalat sig positivt i frigan; ”Under 2025 ska staden
ocksa utreda om det gar att omvandla gatumark till kvartersmark pa utvalda platser, for att pa sd
sdtt anda gora det mojligt att reservera p-platser for bilpooler”. Se dven https://www.mitti.se/ny-
heter/konkurrenten-vaxlar-upp-efter-volvos-nedlaggning-6.3.270790.e5{69987ae
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Detaljerna kring bilpoolstjdnsten kommer att utarbetas tillsammans med vald bilpoolsaktor,
och den erfarenhet som finns fran tidigare projekt och liknande kundsegment. Det kan till
exempel vara att i kommunikation och marknadsforing ocksé lyfta fram och underlétta andra
mobilitetstjdnster som kompletterar bilpoolen. En redan kénd effekt nir man gér frén eget
bildgande till att bli bilpoolsanvéndare ar att man ocksa generellt sett dkar sitt resande med
kollektivtrafik, taxi, cykel osv. Aven det rationella i att nyttja hemleveranser blir tydligare
ndr man inte dger och disponerar egen bil i ndra anslutning till bostaden.

Ytterligare en form av bildelning som kommer prévas i mobilitetserbjudandet fér Naturhu-
sene ir privat bildelning. Aven hiir kommer samarbete att sokas med en limplig aktdr pa den
svenska marknaden.

3.3. Konsekvensbedomning

Naturhusene planeras for ett parkeringstal pa 0,5 bilparkeringsplatser per lagenhet, jamfort
med det lagesbaserade p-talet pa 0,4 platser per ligenhet. Bedomningen ar att efterfragan i
aktuella projektet skulle vara ca 1,0 om inga séirskilda atgérder vidtas. Mobilitetserbjudandet
behover dérfor ha potential att minska parkeringsefterfragan fran ca 1,0 till 0,5.

Med den utformning av fastigheten som foreslés, inklusive parkering for privata bilar, cyklar
och bilpool, och med en aktiv anpassning av mobilitetsatgérder till aktuell malgrupp, sé &r
var bedomning att detta kommer att fungera. Att vara restriktiv med bilparkeringsplatser &r
i sig en viktig del av att skapa gynnsamma forutséttningar for héallbart resande och bilpool-
sanviandning. Det vill sdga att om utbudet av parkeringsplatser skulle vara storre, skulle bil-
poolsanvéndandet sjunka.

Haér kan t ex Riksbyggens bostadsrittsforening Viva i Goteborg tjdna som exempel. Brf Viva
finns i stadsdelen Guldheden som liksom Malarhéjden ar ett vélbestillt omrdde. Standarden
pa mobilitetserbjudandet &r i Brf Viva sammantaget motsvarande det som Naturhusene pla-
neras for (Viva har gemensam cykelpool, men Naturhusene har mer attraktiv kollektivtra-
fik). I Brf Viva finns inga parkeringsplatser for privata bilar pa fastigheten och det uppnédda
bilinnehavet nu 56 ar efter inflyttning uppgar till ca 0,25-0,30. Antalet bilpoolsfordon pa
fastigheten finns kvar och bilpoolsflottan har faktiskt utokats jaimfort med starten till f6l1jd
av uppnadd nyttjandegrad. Att ungefar vart fjarde hushall i Brf Viva har tillgang till egen bil
var inte det dnskade, men den praktiska konsekvensen é&r att de till viss del hyr och anvénder
annan ledig parkering i ndromradet (som bl a Goteborgs stad hyr ut till boende), alternativt
har ordnat sin parkering p& annan parkering man redan har tillgéng till (t ex vid fritidshus
eller hos sliakt och vénner).
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4. Plan for genomforande (IMobilitet+)

4.1. Om Mobilitet+

Genomforandet av den héllbara mobiliteten i Naturhusene hédmtar sin inspiration och grund
i Mobilitet+. Mobilitet+ &r ett koncept fort att uppné laga parkeringstal och hallbara mobili-
tetstjdnster. Det &r ett systematiskt, strukturerat och evidensbaserat arbetssétt for att planera
och genomfora hallbar mobilitet i bostadsprojekt. Det kan tillimpas i olika skeden av plane-
ring och genomforande av projekt. En central del ar att ocksa f6lja upp, samla evidens och
att uppna ett ldrande som bidrar till &nnu béttre fastighetsutveckling och 6kad héllbarhet i
nistkommande projekt.

Mobilitet+ har tagits fram gemensamt av Forsbloms Fastighetsutveckling och Trivector
Traffic, och anvints bland annat i detaljplanearbete och fastighetsutveckling i omradet Orns-
berg, Stockholm.

4.2. Sa har gor vi hallbar mobilitet attraktiv pa Slattgardsvagen

Mobilitetserbjudandet som beskrivs i kapitel 3 kommer att tas fram, implementeras och vi-
dareutvecklas i ndra samverkan mellan fastighetsutvecklare, fastighetségare, leverantorer av
tjanster och boende. Nyckeln till attraktiv, hallbar mobilitet i Naturhusene é&r att anpassa och
optimera utifrdn mélgruppen. Eftersom mobilitetserbjudandet vander sig till en delvis ny
malgrupp, som till exempel inte dr typisk for de som idag &r bilpoolskunder, blir denna an-
passning sarskilt viktig. ALFA Development avser att vara sérskilt noggrann i valet av leve-
rantdrer som forstar och har forméga att aktivt bidra till detta. Det géller ocksa den sa viktiga
kommunikationen och marknadsféringen av erbjudandets olika delar.

Som tidigare ndmnts finns d4ven ambitionen att knyta an till pdgédende forskning, och allra
helst hitta sitt dér tjinsteanpassning testas och erhallna kundupplevelser studeras i Naturhu-
sene.

4.3. Uppfoljning, larande och evidens

I genomforandeplanen ingér en sérskild del for uppfoljning och larande. Uppfdljningen av-
ser att folja hur anvindares nyttande och beteenden utvecklas over tid, liksom hur val mobi-
litetstjansterna fungerar sett till aspekter som tillgénglighet, palitlighet, utbud och prissétt-
ning. Vi ser girna att dessa erfarenheter fran uppfoljningen bidrar till ett gemensamt ldrande,
aterkommande dialog och erfarenhetsutbyte med Stockholms stad.
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