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Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2024-08-30, Dnr 2018-13562

Stockholms stad och Jernhusen har initierat ett arbete med att ta fram en strukturplan och ett
planprogram fér Sédertaljevagen. Forutsattningen ar att Sodertaljevagen ska forandras till ett urbant
strék, en stadsgata kantad av ny bebyggelse mellan Arstabergsvagen och Liljeholmsbron.

Projektets mal ar att genom hallbar stadsutveckling skapa en urban stadsdel med goda vistelsemiljoer
som en forlangning av Sédermalm och férena Lilieholmen med Marievik éver Sodertaljevagen.
Sodertaljevagen ska utvecklas for hallbart resande anpassad for kollektivtrafik, gadng-, cykel- och
nyttotrafik.

Denna rapport syftar till att beskriva S6dertaljevagens roll i trafiksystemet, de viktigaste
utgangspunkterna avseende manniskors rérelser i omradet samt de trafikala férutsattningarna for
planprogrammet.

Sddertéljevagen ar idag en av fa infartsvagar till de centrala delarna av Stockholm och utgor darfor en
viktig lank i det regionala huvudvéagnatet for motorfordon och cyklister. Trafikvolymerna ar omkring

40 000 motorfordon/dygn i det mest belastade snittet mellan Arstabergsvéagen och Hagerstensvégen.
Sddertaljevagen ar utpekat som ett primart cykelstrak med stor potential for 6kat cyklande, dar cirka

5 000 — 7 000 cyklister passerar varje dygn. Hogst ar cykelflédet pa Lilieholmsbron dar matningar visar
pa mer an 10 000 cyklister per dygn. Det ar &ven manga gaende som ror sig langs Sodertaljevagen,
men de storsta gangflédena ror sig snarast tvars Sédertéljevagen, mellan bytespunkten Lilieholmen
och Marievik-Liljeholmskajen. Matningar for gangtrafik visar att det &r mellan 1 500 — 2 000
gaende/timme som korsar Stdertaljevdagen under de mest belastade tiderna pa dygnet. | nulaget sker
alla dessa passager planskilt under Sodertaljevagen.

Planprogrammet féreslar en omdaning av Sodertaljevagen dar dagens storskaliga vagomrade, med
planskilda korsningar, ersatts av ett gaturum av innerstadstyp med signalreglerade korsningar.
Lokalgator inom planomradet byggs om och anpassas for att méjliggéra en utvidgning av innerstadens
kvartersstruktur med tat bebyggelse och ett finmaskigt gatunat. Utgangspunkter fér utformningen av
Sdodertaljevagen och omgivande lokalgator har varit ett antal principiella inriktningar:

- Integrera Sodertaljevagen med omgivande gatustruktur
- Utveckla ett stadsmassigt gaturum

- Dimensionera efter dagens trafiknivaer

- Prioritering av gang- och cykeltrafik

Sdodertaljevagen kommer fortsatt ha en viktig funktion i det regionala vagnatet men utvecklas till en
stadsgata med plats for fler funktioner. Hastighetsgransen sanks till 40 km/h vilket skapar ett lugnare
trafiktempo och lagre bullernivaer. For att dverbrygga vagens barriareffekt och skapa en battre
tillganglighet inom hela programomradet utvecklas ett finmaskigt lokalt gatunat dar gaende och
cyklister ar prioriterade. Nya korsningar i plan skapas vilket bidrar till att omradet far en tydligare
stadsmassig karaktar.

Sdodertaljevagen utformas for att hantera dagens trafiknivaer. Det innebar att mangden resor med
motorfordonstrafik antas ligga kvar pa samma niva som idag aven fast antalet boende, verksamma och
besdkande i omradet 6kar. Den genomgaende trafiken prioriteras for att sakerstalla framkomligheten
och for att undvika kébildning och blockeringar for den regionala trafiken. Gatan utformas med plats for
sex korfalt. Fér den genomgaende trafiken reserveras tva korfalt i vardera riktningen langs hela
strackan. Samtliga korsningar blir hogt belastade under morgonens och eftermiddagens rusningstrafik.
For att undvika blockeringar som hindrar den genomgéaende trafiken anlaggs langa kémagasin i
vanstersvangfalt for trafik som svanger in mot Lilieholmen och mot Liljeholmsinfarten.

Cykelvagnatet inom planomradet utvecklas i enlighet med Stadens cykelplan. De primara straken langs
Sodertaljevagen, Hagerstensvagen och Liljeholmsinfarten bidrar till att skapa ett sammanhangande
system som knyter ihop angransande stadsdelar. Straken far en hég standard med god framkomlighet,
kapacitet och trafiksakerhet.

Gangstrak och miljéer for utomhusvistelse inom planomradet prioriteras genom att gator och platser
utformas med fokus pa fotgdngarnas framkomlighet, trafiksdkerhet, tillganglighet och trygghet.
Gatustrukturens finmaskighet innebar att flera nya kopplingar mellan Lilieholmen och Marievik-Arstadal
skapas. Gaende ges mdjlighet att korsa Sddertdljevagen i plan vid flera platser men ocksa planskilt vid
Nybohovsbacken och under Liljeholmsbroarna.

Sddertéljevagen ar en viktig lank for kollektivtrafik och trafikeras av flera busslinjer. Gatan planeras
omvandlas till en stadsgata dar busstrafikens framkomlighet en viktig forutsattning. Sédertaljevagen far
ett kollektivtrafikkorfalt i norrgadende mellan Hagerstensvagen och Liljeholmsbroarna och i sédergaende
riktning mellan Liljeholmsinfarten och Sjéviksvagen.

Tvarbanan och dess hallplatser i Lilieholmen och Arstadal kommer att vara kvar i befintligt Iage och
ingen justering av tvarbanan planeras.

Det pagar en atgardsvalsstudie for att utreda hur Lilieholmsbanan, de jarnvagsspar som gar mellan
Lévholmen och stambanan i Vastberga, kan tas bort.

Den nya tunnelbanelinjen mellan Fridhemsplan och Alvsjé kommer att f& ett stationslage vid
Liljeholmen. Det innebar att Lilieholmen kommer att 6ka i attraktivitet som bytespunkt mellan
tunnelbana, buss och sparvag.
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2.1 Nulage

Sddertaljevagen ar idag en av fa infartsvagar till de centrala
delarna av Stockholm. Den ar &ven omledningsvag for E4/E20 i
handelse av att Essingeleden stangs av for trafik.
Sddertaljevagen har darmed en viktig funktion som lank i
huvudvagnétet och forbinder stadsdelen Liljeholmen med
Sédermalm och ytterstaden. Aven Hagerstensvégen,
Sjoéviksvagen och Lévholmsvagen forbinder stadsdelen
Liljeholmen med omvarlden.

| Lilieholmen finns flera viktiga malpunkter som Liljeholmstorget,
sjon Trekanten, Trekantsparken och Blomsterdalen. Lilieholmen
bestar av en blandad bebyggelse och utgor ett viktigt
arbetsplatskluster med kontor och gymnasieutbildningar, men
aven bostader.

| dagslaget ar omradet utsatt for trafikbuller framfor allt fran
Sddertaljevagen men aven fran Essingeleden, andra huvudgator,
lokalgator och tvarbanan. Det finns dven buller fran tunnelbanan
och dess depa i Nyboda.

Sddertaljevagen har idag flera planskilda passager och en
genomgaende mittrefug, vilket ger ett motorvagsliknande gaturum
och skapar en trafikbarriar mellan Liljieholmen och Marievik-
Arstadal. Sédertaljevagen har idag ett brett och odefinierat
gaturum dar det ar cirka 150 meter mellan bebyggelsen i
Lilieholmen och Marievik. Sjalva gatan har idag en bredd pa cirka
35 meter, med separata gang- och cykelbanor pa vardera sidan.
Pa vissa avsnitt ar gatan uppemot 50 meter bred.

| stadens cykelplan ar Sédertaljevagen utpekad som primart strak
och i den regionala cykelplanen ar den utpekad som regionalt
cykelstrak. Cykeltrafiken ror sig framforallt till och fran innerstaden
pa Sodertaljevagens bada sidor. En matning fran 2023 visar att
det passerade 13 000 cyklister pa ett vardagsdygn éver
Liljeholmsbroarna.

Det ar manga gaende som rér sig langsmed Sédertéljevagen och
stora gangfléden korsar under Sédertaljevagen, mellan
Liljeholmen och Marievik/Liljeholmskajen. Det ror sig frAmst om
lokala gangresor eller kombinationsresor med gang- och
kollektivtrafik. De matningar som finns visar att det ar mellan

1 500 — 2 000 gaende/timme som korsar Sodertaljevagen under
de mest belastade timmarna. En gangmatning fran 2018 visar att
det ar 4 400 fotgangare per vardagsdygn pa Lilieholmsbroarna.

Motorfordonsflddet ar idag relativt hogt. Pa Liljeholmsbroarna
passerar det cirka 25 500 fordon/dygn och pa Sodertaljevagen,
norr om korsningen med Hagerstensvagen, ar flddet cirka 41 000
fordon/dygn.
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En betalstation for trangselskatt, som avser bada
trafikriktningarna, ar belagen pa Sddertaljevagen i anslutning till
och omedelbart norr om Lilieholmsinfarten, cirka 250 meter soder
om kronet pa Liljeholmsbron.

Inom programomradet finns fa befintliga byggnader.

Betalstationen, som avser bada trafic- | S
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Baskartan 4r hdmiad fran Stockholms Homstul

Stadsbhyggnadskonior.
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Figur 2. Utformning lokalvagnat vid Nybohovsbacken och
placering av betalstation vid Liljeholmsbron.
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2.2 Angransande projekt

2.21 Detaljplan for Lovholmen

Vaster om Sddertdljevagens planomrade pagar arbetet med att ta
fram en ny detaljplan f6r Lévholmen. Omradet foreslas omvandlas
fran ett industriomrade till en blandad stadsdel med cirka 1 500 —
2 000 nya bostader, kontor, férskolor och parker.

Forslaget mojliggdr en forlangning av innerstaden séderut samt
bidrar till att koppla samman stadsdelarna langs vattnet. Narheten
till kollektivtrafik och naturomraden ger goda méjligheter att skapa
en levande stadsdel fér bade boende och besdkare.

Utvecklingen av den nya stadsdelen omfattar Lovholmsvagen
mellan Gréndalsvagen i vaster och Lilieholmsvagen i éster. |
forslaget foreslas ny bebyggelse samt utveckling av stadsmiljon. |
Lévholmen planeras for cykelstrak i blandtrafik 1angs kajen, ett
separerat cykelstrak langs Trekantsvagen och ett breddat,
dubbelriktat primart cykelstrak langs med Lovholmsvagens norra
sida.

2.2.2 Detaljplan for Marievik

Oster om Sédertéljevagens planomrade har en ny detaljplan
tagits fram och antagits for stadsdelen Marievik. Projektet innebar
att Marievik byggs om fran dagens kontorsbebyggelse till en
blandad stadsbebyggelse med cirka 960 nya bostader, kontor,
lokaler, forskolor, parker, badbryggor och en kajpromenad.

Omradet blir mer 6ppet och tillgangligt med gangfartsgator och
flera nya parker och torg. Det forbereds aven for en mojlig
framtida hallplats for pendelbat vid Lilieholmskajen. Planen for
Marievik blir en naturlig fortsattning pa de nya omradena vid
Lilieholmskajen och kopplar ihop Lilieholmen med Hornstull.

Lilieholmen ansluter mot Arstadngsvéagen i dster, vilket innebér att
programmet for Sédertaljevagen behdver anpassa gatan till den
nya strukturen i Marievik.
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Figur 4. Ungefarligt planomrade Lévholmen. (Stockholm vaxer, 2023).

Figur 5. lllustrationsplan Marievik. lllustration: Tengbom/AJ Landskap (Stockholm véxer, 2023).
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2.2.3 Detaljplan Liljeholmen 1:6 och del av
Lilieholmen 1:1 (Fordelningsstation
Lilieholmen)

Nordvast om Sodertaljevagen ligger Lilieholmens
fordelningsstation, belagen mellan Lilieholmsvagen och
Lilieholmsinfarten. Detaljplanens syfte ar att maojliggora flytt och
utbyggnad av befintlig fordelningsstation i Lilieholmen.
Foérdelningsstationen anpassas till den framtida stadsstrukturen
som planeras i programmet for Sodertaljevagen.

2.2.4 Renovering av Lilieholmsbroarna

Lilieholmsbroarna ar en viktig infartsled mot Stockholms innerstad
och den enda lanken mellan Lilieholmen och Sédermalm.

Lilieholmsbroarna ar slitna och behdver repareras for att trafiken
ska kunna fortsatta ga mellan S6dermalm och Liljeholmen.
Renoveringen startar preliminart under 2028 och beraknas paga
under tre—fyra ar.
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ry / ‘
Figur 6. Foreslaget ny fordelningsstation inom Detaljplan Lilieholmen 1:6 och del av

Liljeholmen 1:1. Befintlig tryckpunktsstation illustreras med svart, streckad linje,
sdder om nytt féreslaget lage.

Figur 7. Lilieholmsbroarna (Stockholm vaxer, 2023).

SWECO %

2.2.5 Ny tunnelbana

Inom Region Stockholm pagar utbyggnad av tunnelbanenatet. En
ny linje mellan Fridhemsplan och Alvsjo, gul linje, studeras med
station vid Liljeholmen.

En férutsattning for projekt Sédertaljevagen har varit att samordna
planeringen av projektet med den nya tunnelbanelinjen, framfér
allt avseende dess uppgang och installationer. En ny uppgang
planeras vid Liljeholmen vid den befintliga sydvastra
tunnelbaneuppgangen.

2.2.6 Lilieholmsbanan

Idag finns ett jarnvagsspar mellan stambanan vid Vastberga
godsbangard och Cementas verksamhet i Grondal, kallad
Liljeholmsbanan. Liljieholmsbanan anvands dels for transporter till
och fran Cementas verksamhet, dels for transport av fordon in
och ut fran tvarbanan och tunnelbanan. Det finns idag en
mojlighet att vaxla in pa tvarbanan fran Liljeholmsbanan vilket ar
en avgorande funktion for saval tvarbana som tunnelbana.

Cementa planerar att flytta verksamheten till Vartahamnen,
forutsatt att den pagaende detaljplanen vinner laga kraft. |
samband med detta upphér dven Cementas behov av
Liljeholmsbanan. En avveckling av Liljeholmsbanan ar en
forutsattning for stadsutveckling av omradet kring
Sddertéljevagen.

En atgardsvalsstudie har genomforts 2021-2023 for att studera
mojliga ersattningar for Lilieholmsbanan. Ett alternativ som
studerats ar om det ar mojligt att I6sa inom Sodertaljevagens
projekt. Det har aven studerats om det gar att I6sa pa annan
plats, med samma standard och funktion som idag. Detta
eftersom det maste finnas en forbindelse mellan stambanan och
tunnelbanenéatet.
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2.3 Stadens planeringsdokument

2.3.1  Framkomlighetsstrateqgi

Stockholms stads framkomlighetsstrategi ar ett viktigt strategiskt
dokument som slar fast att en stdrre andel resor ska ske med
kollektivtrafik, gang eller till fots i staden.

| strategin identifieras ett antal utmaningar, sd som konkurrens
om utrymme i staden, trafikens paverkan pa klimatet och brist pa
fysisk aktivitet och social interaktion. Genom att prioritera

2.4 Regionens
planeringsforutsattningar

Regionen i Stockholm planerar for utbyggnad av tunnelbanenatet
med en ny linje mellan Fridhemsplan och Alvsjé som passerar
Lilieholmen. | ett framtida lage med utbyggd tunnelbana planerar
Trafikforvaltningen att busslinjer som idag aker via Hornstull till
Fridhemsplan i stallet ska ha sin slutstation vid Liljeholmen. |
omradet runt Liljeholmen behéver darfér utrymme for fler
busshallplatser, vandmajlighet och reglerplatser skapas.

SWECO %
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STRATEGI FOR
FRAMKOMLIGHETSSTRATEGI OFFENTLIGA

Planering av stadens véigar och gator RUM

kapacitetsstarka fardmedel och ge mer utrymme for attraktiva
vistelseytor tillsammans med den nya teknikens méjligheter kan
staden ta sig an dessa utmaningar samlat. Pa sa satt framjas en
effektiv och hallbar anvandning av stadens gemensamma och
begransade resurs — gatuutrymmet.

En ny stombusslinje, linje 5, planeras trafikera strackan mellan
Karolinska i Solna och Ostberga. Det &r en sammanslagning av
dagens linje 77 och linje 134.

2.3.2 Gangplan

Stockholms stads gangplan togs fram 2016 och grundar sig i
stadens framkomlighetsstrategi, som anger mal for trafiken i
samband med att staden véxer. Det 6vergripande malet i
Stockholms stads gangplan ar att alla invanare och besotkare i
staden ska kunna, vilja, veta och vaga ga. For att uppna malen
anges ett flertal fokusomraden som staden ska arbeta med.

Cykelplan
Gangplan
Godstrafikplan
Kollektivtrafikplan

Trafiksakerhetsplan

Plan f&r sakra skolvagar
Eventuellt fler planer

‘ Parkeringsstrategi & plan

Atgarderna i gangplanen galler bade gangbanor i gatumiljé och
rekreativa strak i parker och naturomraden. Tillsammans ska
gangstraken bilda ett sammanhangande nat som ar tillgéngligt for
alla och som gor det enkelt och attraktivt att ga istallet fér andra
fardsatt.

Projekt for genomforande

Figur 9. Stockholms stads planeringsdokument.

2.3.3 Cykelplan

Stockholms stads cykelplan uppdaterades 2022 och ar en del av
stadens framkomlighetsstrategi. Cykelplanen ar en revidering av
den tidigare planen fran 2012 men med samma inriktning. Planen
pekar ut en langsiktig inriktning for cykelplanering i staden.
Planen identifierar vilka insatser och atgarder som behdvs for att
frAmja cykeltrafik.

Figur 8. Stockholms stads cykelplan. (Stockholms stad, 2022, rott= primarstrak,
blatt= huvudnat, streckat ungefarligt nytt nat).

2.3.4 Gata Stockholm

Gata Stockholm &r en konkretisering av framkomlighetsstrategin.
Gata Stockholm utgavs 2019 och ska ses som ett steg mellan
Overgripande mal och det praktiska genomférandet. | Gata
Stockholm finns exempel pa gatusektioner samt beskrivning av
element som gatan bestar av for att uppna sin funktion i
trafiksystemet.

Utformningsprinciperna i Gata Stockholm utgér férutsattningar fér
arbetet med Sddertaljevagen.

Sweco |

Uppdragsnummer 30011507

Datum 2024-08-30 rev 2024-10-28 Ver 1.0

Dokumentreferens Sodertaljevagen Trafik-PM_2024-10-28 9/20



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2024-08-30, Dnr 2018-13562

Stadsbyggnadsforslaget innebar att vagar och gator inom
planomradet byggs om och anpassas for att mojliggéra en
utvidgning av innerstadens kvartersstruktur med tat bebyggelse
och gaturum dar samtliga trafikslag samsas om utrymmet.

3.1 Sodertaljevagen

3.1.1 Utgangspunkter for utformning

Utformningen av Sdédertaljevagen utgar fran ett antal principiella
inriktningar:

- Integrera Soédertéljevigen med omgivande
gatustruktur
Inriktningen har varit att ta bort planskilda passager och skapa
nya korsningar i plan utformade med trafiksignaler och
Overgangsstallen. Syftet ar att integrera Sédertéljevagen med den
omgivande gatustrukturen.

- Utveckla ett stadsmassigt gaturum
Inriktningen for projektet har varit att skapa en stadsgata dar den
totala bredden inte 6verstiger 41 meter. Detta kan jamforas med
dagens gaturum pa upp till 150 meter mellan bebyggelsen i
Liljeholmen och Marievik.

- Dimensionera efter dagens trafiknivaer
Sdodertaljevagen utformas och dimensioneras for att hantera
dagens trafikvolymer. Det innebar att mangden resor med
motorfordonstrafik antas ligga kvar paA samma niva som idag aven
fast antalet boende, verksamma och besdkande i omradet okar.
Planomradet utvecklas som en fortsattning av innerstaden och
manniskor som bor, arbetar och vistas i omradet ska ges goda
moéjligheter att valja andra fardmedel an bil. For att sakerstalla
framkomligheten for den regionala trafiken utformas
Sodertaljevagen med tva genomgaende korfalt i vardera
riktningen med separata svangkorfalt vid signalkorsningarna.

- Prioritering av gang- och cykeltrafik
Sddertaljevagen utgor en viktig lank fran sdédra Stockholm in mot
Sddermalm och City for alla trafikslag. En inriktning for att minska
bilberoendet har varit att prioritera ytor for gaende och cyklister for
att skapa god framkomlighet och tillganglighet inom hela
planomradet. Cykelstraken utmed Sddertaljevagen ar utpekade
som primara strak i cykelplanen med hoga krav pa kapacitet och
framkomlighet.
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3.1.2 Ny stadsgata Sodertaljevagen

Sodertaljevagen utformas som en stadsgata kantad av blandad
bebyggelse, bestdende av bostader, kontor och lokaler i
bottenvaningarna. Gatan har fortsatt en viktig funktion i det
regionala vagnatet men utvecklas till en stadsgata med plats for
fler funktioner. Hastighetsgransen sanks till 40 km/h vilket skapar
ett lugnare trafiktempo och Iagre bullernivaer. For att dverbrygga
vagens barriareffekt och skapa en battre tillganglighet inom hela
programomradet utvecklas ett finmaskigt lokalt gatunat dar
gaende och cyklister ar prioriterade. Nya korsningar i plan skapas
vilket bidrar till att omradet far en mer stadsmassig karaktar.

Sddertaljevagen utformas med generésa mébleringszoner som
rymmer trad och planteringar, vilket skapar ett avstand mellan
kérbanan och en fredad kantzon fér gang- och cykeltrafiken.
Kantzonen utformas med en bredd som ger utrymme for ytor for
cykling, gang, vistelse och uteserveringar. Cykelbanorna utformas
enligt standard for priméra strak enligt cykelplanen, med god
framkomlighet och kapacitet. Breddmatten majliggor att
cykelbanorna kan géras enkel- eller dubbelriktade. Cykelbanorna
atskiljs fran gangbanorna med nivaskillnad for en tydlig
separering mellan trafikslagen.

Tillrackliga ytor for busshallplatser sékerstélls genom
stopphallplatser i kollektivtrafikkorfalt och flexibla
mobleringszoner.

/ t 1

Angdringsbehoven for de nya kvarteren hanteras med
angoringsplatser i mdbleringszonen. Angoéringsplatser placeras sa
att alla entréer mot Sodertaljevagen kan nas inom 25 meter. For
att halla nere gatans totala bredd prioriteras den

rorliga trafiken och stoppférbud under rusningstrafik

kommer att galla pa hela strackan.

3.1.3 Hagerstensvagen

Korsningen mellan Sédertaljevagen och Hagerstensvagen byggs
om till en signalreglerad trevagskorsning. Motorfordonstrafik ges
har mojlighet att svanga vanster in pa Hagerstensvagen vilket
innebar en férenklad resvag jamfért med idag for trafik som
kommer sdderifran fran Vastberga Allé och Arstabergsvagen. Den
nya korsningen innebar aven att gaende och cyklister ges
mojlighet att korsa Sddertaljevagen i plan.

Det finns idag en dubbelriktad cykelbana pa sddra sidan
Hagerstensvagen. Det finns dven mdjlighet att anlagga en
cykelbana pa norra sidan for att koppla bebyggelsen utmed norra
sidan med Sddertéljevagens cykelbanor.

K

A I L
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Figur 10. Sodertéljevagens nya utformning. Sektion strax sdder om Sjéviksvagen.

'3 3,25 4,75

SWECO %



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2024-08-30, Dnr 2018-13562

3.2 Lokalvagnatet

Ett antal nya lokalgator och gatukopplingar binder samman
Lilieholmen med Marievik och Arstadal vilket ger en rumslig
integration som tidigare saknats i omradet. Lokalgatorna planeras
och utformas for laga hastigheter dar gdende och cyklister
prioriteras.

3.2.1 Arstadngsvagen

Arstadngsvagen férlangs och utvecklas till en paralleligata till
Sddertéljevagen. Gatan fungerar som angdéringsgata till de nya
kvarteren pa Sodertaljevagens 6stra sida och bidrar till att skapa
en finmaskig gatustruktur.

Langs den norra delen av gatan, pa stréackan mellan
Stationsgatan och Nybohovsbacken, anlaggs en dubbelriktad
cykelbana pa den vastra sidan av gatan. Cykelbanan utgér en del
av ett utpekat huvudstrak och fyller en viktig funktion for cyklister
som ror sig mellan Lilieholmskajen och Lévholmen.

Pa strackan mellan Nybohovsbacken och Sjéviksvagen blir
gaturummet for smalt fér att anldgga separat cykelinfrastruktur,
varfor cykling sker i blandtrafik. Gangbanor anlaggs pa vardera
sidan av gatan.

Aven séder om Sjéviksvéagen sker cykling i blandtrafik.

3.2.2 Lilieholmshamnen

Vid Lilieholmshamnen erséatts dagens lokalgata med en park som
utvecklas for vistelse och rekreation. Under Liljeholmsbroarna
skapas aktivitetsytor for olika typer av motion och rorelse. Genom
parken planeras nya gang- och cykelstrak dar flanérer kan réra
sig langs vattnet vid Liljeholmsviken. Straket blir en viktig lank for
att boende och besodkare ska kunna réra sig mellan
utvecklingsomradena Marievik och Lévholmen.

3.2.3 Stationsgatan

En ny lokalgata anlaggs for att binda samman Liljeholmsvagen
och Arstaéngsvagen nar Lilieholmshamnens lokalgata tas bort.
Stationsgatan passerar under Liljeholmsbroarna och ansluter till
en ny lokalgata i Marievik. Langs Stationsgatan anlaggs en
dubbelriktad cykelbana som forbinder cykelstraken langs
Liljeholmsvagen och Arstaingsvagen.
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3.2.4 Lilieholmsinfarten

Korsningen mellan Sédertéljevagen och Liljeholmsinfarten byggs
om till en trevagskorsning med trafiksignal. Den nya korsningen
innebar att gaende och cyklister ges mdjlighet att passera
Sddertaljevagen i plan vid dvergangsstallen och cykelpassager.
Liljeholmsinfarten ar utpekat som ett primart cykelstrak och
utformas med en dubbelriktad cykelbana med hég kapacitet och
framkomlighet. Vid korsningen med Liljeholmsvagen anlaggs en
genomgaende cykelbana. En ny gang- och cykelvag férbinder
Liljeholmsinfarten med Stationsgatan vilket skapar en gen
koppling till Marievik och Arstadngsvégen. Léngs
Liljeholmsinfarten skapas utrymme for reglerplatser for bussar pa

den sddra sidan gatan och en angdringszon péa gatans norra sida.

Figur 11. Utformning lokalvégnat norra delen.

@
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3.2.5 Nybohovsbacken

Nybohovsbacken forlangs dver Tvarbanesparen osterut mot
Marievik och ansluter till Arstaigngsvégen i en ny korsningspunkt
mellan Buteljgatan och Lokomotivgatan. En ny gangbana anlaggs
pa den sodra sidan av gatan och kompletterar den befintliga
gangbanan som stracker sig mellan Lilieholmen och Marievik.

Nya trappor forbinder Sddertaljevagen med Nybohovsbacken,
vilket ger gena kopplingar till nya busshallplatser pa
Sddertéljevagen. Vaster om Sodertaljevagen finns dven en
tillganglig gang- och cykelkoppling som forbinder Sédertaljevagen
med Nybohovsbacken.

Motorfordonstrafiken korsar Tvarbanan i plan och passagen
regleras med en trafiksignal. Korsningen Nybohovsbacken-
Arstaigngsvagen vajningsregleras och utformas med
Overgangsstallen i alla anslutningar.

En parallell angéringsgata goér det mojligt att na ett
parkeringsgarage i kvarteret mellan Sédertaljevagen och
Arstadngsvagen vid Nybohovsbacken.

3.2.6 Lilleholmsvagen

Lilieholmsvagen foreslas stangas av for allman trafik pa strackan
forbi Lilieholmstorget i syfte att forbattra framkomlighet, kapacitet
och trafiksakerhet for kollektivtrafiken. Férandringen gor det
mojligt att addera ett dubbelt och ett enkelt hallplatslage fér
busstrafik i norrgaende riktning.

3.2.7 Sjoviksvagen

Liljeholmstorget binds samman med Sjéviksvagen genom en ny
fyrvagskorsning med Sédertaljevagen. Den nya korsningen
innebar att motorfordon ges majlighet att svanga vanster in och ut
fran Liljeholmstorget och Nybohovsbacken. Fran Sjoviksvagen blir
det magjligt att svénga vanster ut pa Sédertaljevagen.
Sddergaende trafik pa Sodertaljevagen som ska in pa
Sjoviksvagen hanvisas dock till en hdgersvang in mot Liljeholmen
och vidare under Sédertaljevagen likt dagens 16sning.

Gaende och cyklister ges mojlighet att passera Sodertéljevagen i
plan via évergangsstallen och cykelpassager i den nya
korsningen.

Sjoviksvagens enkelriktade cykelbanor férlangs éver
Sodertaljevagen och vidare mot Lilieholmstorget. Straket ar
utpekat som huvudstrak i Stadens cykelplan och utgor en viktig
lank for cyklister som korsar Sddertaljevagen.
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Figur 12. Utformning lokalvéagnat vid Nybohovsbacken.
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3.2.8 Ny lokalgata mellan Sodertaljevagen och
Arstadngsvéagens forlangning

En ny gatukorsning anlaggs pa Sédertaljevagen mellan
Sjoviksvagen och Hagerstensvagen. Korsningen kopplar mot en
kort lokalgata som kopplar ihop Sédertaljevagen med
Arstadngsvagens férlangning. Korsningen och lokalgatan bidrar
till att skapa en finmaskig gatustruktur med jdmna avstand mellan
korsningspunkterna, vilket framfor allt framjar mojligheterna for
gaende och cyklister att korsa gatan. Korsningen pa
Sodertaljevagen ar ocksa viktig for att fordela trafiken i
lokalvagnatet och avlasta korsningen mellan Sédertaljevagen och
Sjoviksvagen.
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Figur 13. Utformning lokalvagnat vid Hagerstensvagen.
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3.3 Trafiknatsprincip

| féljande avsnitt presenteras trafiknatsprinciperna for de olika
trafikslagen i den nya gatustrukturen.

3.3.1 Gangtrafik

Gator och platser utformas med fokus pa fotgangarnas
framkomlighet, trafiksékerhet, tillgénglighet och trygghet, for att
framja gangtrafik och utomhusvistelse inom programomradet.
Gatustrukturens finmaskighet innebéar att flera nya kopplingar
mellan Lilieholmen och Marievik-Arstadal skapas. Gaende ges
mojlighet att korsa Sddertéljevagen i plan vid flera platser men
ocksa planskilt vid Nybohovsbacken och under Lilieholmsbroarna.

Langs samtliga gator anldggs gangbanor som ar tydligt atskilda
fran dvrig trafik. Overgangsstallen anlaggs pa alla platser dar det
finns ett korsningsbehov. De viktigaste gangstraken foljer de mest
integrerade stadsrummen; Sddertaljevagen, Sjoviksvagen,
Arstaéngsvagen, Lilieholmsinfarten-Lévholmsvégen och
Lilieholmshamnen. Langs dessa strak finns aven storst
mojligheter att utveckla stadslivet med platser for vistelse och
uteserveringar.

| anslutning till nya hallplatslagen pa Sodertaljevagen och vid
bytespunkten i Lilieholmen skapas generdsa ytor som kan
hantera stora gangfléden i anslutning till kollektivtrafikens
ankomster. Med fler méjligheter att korsa Sédertaljevagen kan
gangtrafiken till och fran kollektivtrafiken spridas i gdngvagnatet
och minska trangseln.

Det nya parkstraket langs Liljeholmshamnen utgoér en viktig lank
for gaende och flanérer som ror sig langs vattnet mellan Marievik
och Lévholmen.
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Figur 14. Oversikt gangnat.
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3.3.2 Cykeltrafik

Cykelvagnatet inom programomradet utvecklas i enlighet med
Stadens cykelplan. De primara cykelstraken langs
Sodertaljevagen, Hagerstensvagen och Liljeholmsinfarten bidrar
till att skapa ett sammanhangande system som knyter ihop
angransande stadsdelar. Cykelstraken far en hog standard med
god framkomlighet, kapacitet och trafiksékerhet.

De priméara cykelstraken langs Sddertaljevagen utformas med en
bredd som medger att de kan regleras som enkel- och
dubbelriktade cykelbanor.

De priméara straken kompletteras av huvudstrak langs
Sjéviksvagen, Arstaingsvagen och Lilieholmsvégen. Dessa strék
gor det majligt for cyklisterna att nd malpunkter inom stadsdelen.

Pa lokalgator med lagre trafikfloéden sker cykling i blandtrafik.
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Figur 15. Oversikt cykelnat.
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3.3.3 Kollektivtrafik

Stora delar av programomradet far mycket god tillgénglighet till
kollektivtrafik i form av busstrafik, tunnelbana och sparvag. | figur
16 framgar att storre delen av den planerade exploateringen
ligger inom 400 meters avstand fran bytespunkt Liljeholmen, vilket
ar rekommenderat avstand till sparbunden trafik vid god
tillganglighet. De delar som ligger utanfor det rekommenderade
avstandet har narhet till busshallplats och tvarbanan.

Tunnelbana

Den nya tunnelbanelinjen mellan Fridhemsplan och Alvsjd
kommer att fa ett stationslage vid Liljeholmen. Det innebar att
Liljieholmen kommer att 6ka i attraktivitet som bytespunkt mellan
tunnelbana, buss och sparvag. Trafikférvaltningen bedémer att
fler busslinjer kan ha Liljeholmen som start- och slutstation i
framtiden vilket kan innebéra 6kat behov av hallplatsldgen jamfort
med idag.

Utredning av uppgang fran ny tunnelbanelinje pagéar. Inriktningen
ar att den placeras mot Trekantsparken. Den befintliga
tunnelbanelinjen med uppgangar kvarstar med befintlig funktion.

Sparvag

Tvarbanan och dess hallplatser i Lilieholmen och Arstadal
kommer att vara kvar i befintligt I1age och ingen justering av
tvarbanan planeras.

Busstrafik

Sodertaljevagen ar en viktig l1ank for kollektivtrafik och vagen
trafikeras av flera busslinjer. Nar vagen omvandlas till en
stadsgata ar busstrafikens framkomlighet en viktig férutsattning.
Sodertaljevagen utformas och regleras med ett norrgaende
kollektivtrafikkdrfalt, vilket ger hdg prioritet och framkomlighet fér
busstrafiken. | korsningarna évergar kollektivkorfaltet i flera fall i
svangskorfalt. | sédergaende riktning anlaggs ett
kollektivtrafikkorfalt pa strackan mellan Liljeholmsinfarten och
Sjoviksvagen.

| norrgaende riktning foreslas en dubbelhallplats anlaggas norr
om korsningen med Hagerstensvagen, for att underlatta bytet
mellan olika busslinjer. Ytterligare en dubbelhallplats féreslas norr
om Sjoviksvagen i hdjd med bytespunkt Lilieholmen. |
sodergaende riktning féreslas tva dubbelhallplatser vid bytespunkt
Lilieholmen. Vid hallplatslaget vid bytespunkt Liljeholmen foreslas
ett nytt 6vergangsstalle for att underlatta fér gaende som ror sig
till och fran héllplatserna. Vid Hagerstensvagen finns mojlighet till
ett hallplatslage pa Sodertaljevagen, sdder om korsningen. Utmed
Hagerstensvagen finns mojlighet till ett hallplatslage vid den nya
bebyggelsen.

Liljeholmsvagen foreslas stangas av for allman motorfordonstrafik
pa strackan forbi Lilieholmstorget i syfte att forbattra
framkomlighet, kapacitet och trafiksdkerhet for kollektivtrafiken.
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Forandringen innebar att ett dubbelt och ett enkelt hallplatslage
for busstrafik i norrgaende riktning kan anlaggas.

Gatukopplingen mellan Arstadngsvagen och Nybohovsbacken,
under Sodertdljevagen, skapar en alternativ korvag for busstrafik
fran Sodertaljevagen in till Liljeholmen. Det gor busstrafiken
mindre sarbar for eventuella trafikstérningar. Denna gatukoppling
innebar ocksa en alternativ kérvag for bussar som startar, stannar
eller reglerar vid Lilieholmen.

Langs Lilieholmsinfarten och Liljieholmsvagen féreslas tva zoner
for reglerande bussar. Zonerna kan anvandas for reglering av upp
till fem ledbussar samtidigt.

Figur 16. Oversikt kollektivtrafik.
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3.3.4 Motorfordonstrafik

Nar Sodertaljevagen omvandlas fran ett renodlat transportrum till
en stadsgata innebar det att ytorna omprioriteras. Dagens
kérbana omdanas och far tva genomgaende korfalt per riktning
samt svangkorfalt i korsningarna. Korfalten smalnas av och gatan
utformas enligt riktlinjer i Gata Stockholm. Sddertéljevagen
kommer fortsatt ha en viktig funktion saval lokalt som regionalt
och utgor en av fa kopplingar till och fran S6édermalm men ocksa
kopplingen till och fran Lilieholmen, Marievik och Lévholmen.
Sodertaljevagen ar en del av det primara vagnatet och ar viktig for
den regionala framkomligheten for person- och
naringslivstransporter. Gatan kan dven fortsattningsvis komma att
vara omledningsvag for Essingeleden aven efter att Forbifarten
Oppnat.

Gatan utformas med nya signalreglerade korsningar i plan. Gatan
far sex korfalt, dar korfaltsindelningen varierar beroende pa behov
av vanster- och hégersvangfalt vid de nya signalkorsningarna
samt behov av kollektivkorfalt pa strackan. Fér den genomgaende
trafiken foreslas tva korfalt i vardera riktningen langs hela
strackan for att sakerstalla framkomligheten.

Aven Hagerstensvagen, pa det aktuella avsnittet i programmet,
planeras utformas som en stadsgata. Hagerstensvagen moter
Sddertéljevagen i en plankorsning. Korsningen méjliggér for
motorfordonstrafik som kér Sédertaljevagen norrut att svanga
vanster in pa Hagerstensvagen. Detta skapar en mojlighet for
motorfordonstrafik som idag kér Sodertaljevagen-Liljeholmsbron-
Langholmsgatan-Vasterbron till Kungsholmen att istallet valja att
kéra via Hagerstensvagen och Essingeleden till Kungsholmen.

Sodertaljevagen utformas for att hantera dagens trafiknivaer. Det
innebar att mangden resor med motorfordonstrafik antas ligga
kvar pa samma niva som idag aven fast antalet boende,
verksamma och bestkande i omradet 6kar. Det ar i linje med
stadens mal om att minska biltrafiken.

Motorfordonstrafik har analyserats avseende framkomlighet,
kobildning och restider under formiddagens och eftermiddagens
maxtimme. Analyserna har utgjort underlag for utformning och
dimensionering av svangkorfalt och langd pa kémagasin vid
signalkorsningar. Samtliga korsningar utmed Sodertaljevagen
beddms bli hogt belastade under morgonens och eftermiddagens
rusningstrafik.

En viktig forutsattning for dimensionering av gatunatet ar att den
befintliga korsningen i Hornstull, med nuvarande utformning, inte
kan slappa igenom mer trafik i riktning norrut under férmiddagens
maxtimme, an den gor idag. Kéer kommer aven i fortsattningen
att uppsta fran Hornstull och sdderut men férdelas langs hela
Sodertaljevagens nya strackning i stallet for att som idag
koncentreras vid Hornstull och séderut pa Lilieholmsbron. Aven
Sodertaljevagens korsning med Hagerstensvagen blir hogt
belastad. P4 grund av de hdga trafikflddena bedéms det inte vara

Sweco |

Uppdragsnummer 30011507

Datum 2024-08-30 rev 2024-10-28 Ver 1.0
Dokumentreferens Sédertaljevagen Trafik-PM_2024-10-28

mojligt att anlagga ett dvergangsstalle pa den norra sidan av
korsningen.

Figur 17. Oversikt motorfordonstrafik.

Foreslagen utformning innebar att restiden for den genomgaende
motorfordonstrafiken pa Sodertéljevagen kommer bli nagot langre
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3.3.5 Angoring och parkering

Manniskor som bor, arbetar och vistas i omradet ska ges goda
mojligheter att valja andra fardmedel an bil. Inriktningen i
planprogrammet ar att framja hallbara resor till, fran och inom
omradet. Angoring och parkering for bilar hanteras i forsta hand
pa kvartersmark, for att kunna prioritera andra funktioner langs
Sodertaljevagen och lokalgatorna i omradet. Samma princip géaller
for godsleveranser.

Angoringsbehoven for de nya kvarteren langs Sddertaljevagen
hanteras genom ett begransat antal angoéringsplatser i tradrad.
Angoringsplatser placeras sa att alla entréer kan nas inom 25
meter. For att halla nere gatans totala bredd prioriteras den rorliga
trafiken och stoppférbud kommer att galla pa hela strackan.

For angoringsplatser langs de nya lokalgatorna galler principen
att alla entréer ska kunna nas inom 10 meter.

Parkeringsbehoven fér boende, verksamheter och bestkare
hanteras pa kvartersmark genom garage i bottenvaningar eller
kallarplan. Tillkommande verksamheter och bostader inom
planomradet fér Sédertaljevagen bedoms fa ett bra
kollektivtrafiklage med narhet till skolor, férskolor och Liljeholmens
centrum. Omradet bidrar till en utvidgning av innerstaden och det
finns tunnelbana, tvarbana och busslinjer samt goda gang- och
cykelférbindelser. Inriktningen i planprogrammet ar att framja ett
hallbart reande genom att strava efter laga parkeringstal for saval
verksamheter som bostader. | fortsatta arbetet kommer arbete
med mobilitetsatgarder for att stédja inriktningen kring resande i
omradet att behdvas.
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Figur 18. Oversikt angdring och parkering.
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Stockholms stad, 2019. Gata Stockholm
Stockholms stad, 2018. Oversiktsplan for Stockholms stad

Stockholms stad 2021a, Cykelstaden, Remissversion av
cykelplan fér Stockholm 2021.

Stockholm Vatten och Avfall, 2018. Projektera och bygg fér god
avfallshantering.
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