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Sammanfattning

WSP har av Stockholms stad - Exploateringskontoret fatt i uppdrag att géra en riskbedémning i
samband med planeringsskedet for stadsutveckling av omradet kring Sodertéljevagen narmst
Lilieholmen. Genom det aktuella omrade |6per Sodertaljevagen, som ar omledningsvag for
Essingeleden, vilken utgér en primar transportled for farligt gods.

Denna riskbeddmning omfattar de risker som under planeringsskedet har bedémts kunna paverka
genomforbarheten av den planerade stadsutvecklingen av det aktuella omradet. Riskbedémningen
upprattas som ett underlag vid kommande beslut inom planeringsskedet av den aktuella
stadsutvecklingen.

Syftet med denna riskbedémning ar att utgéra underlag vid kommande beslut inom planeringsskedet
for stadsutvecklingen av omradet kring Sédertéljevagen narmst Lilieholmen. Detta genom att
identifiera, uppskatta, och vardera de risker som har bedémts kunna paverka genomférbarheten av
den planerade stadsutvecklingen av det aktuella omradet.

Malet med riskbeddémningen ar att bedoma genomférbarheten av den planerade stadsutvecklingen ur
ett riskhdnseende samt vid behov bedéma hur riskerna inom det aktuella omradet kan hanteras och
vilka krav detta kan medfora, exempelvis genom riskreducerande atgarder.

Beddmningen baserat pa vad som har framkommit i denna riskbeddmning har varit att ur ett
riskhdnseende bor det inte finnas nagot hinder som skulle paverka genomférbarheten fér den
planerade stadsutvecklingen i sddan omfattning att den inte skulle kunna genomféras.
Riskreducerande atgarder har inte bedémts behdva utgora ett krav for den tilltankta stadsutvecklingen
inom det aktuella omradet. Detta beror dock pa den kommande detaljprojekteringen samt kommande
inriktningsval, vilket skulle kunna leda till att riskreducerande kan komma att bli aktuella.

Om exempelvis héga skyddsvarden eller verksamheter med speciella krav skulle komma att planeras
som verksamhet inom de tillkommande planerade byggnaderna kan riskreducerande atgarder komma
att behdvas. Detta har inte beddmts omfatta de planerade verksamheterna i form av restauranger,
caféer, kontor, och bostader [2].
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1 INLEDNING

WSP har av Stockholms stad - Exploateringskontoret fatt i uppdrag att gora en riskbedémning i
samband med planeringsskedet for stadsutveckling av omradet kring Sodertaljevagen narmst
Lilieholmen. Genom det aktuella omrade |I6per Sédertaljevagen, som ar omledningsvag for
Essingeleden, vilken utgér en primar transportled for farligt gods.

Denna riskbedémning omfattar de risker som under planeringsskedet har beddémts kunna paverka
genomférbarheten av den planerade stadsutvecklingen av det aktuella omradet. Riskbedémningen
upprattas som ett underlag vid kommande beslut inom planeringsskedet av den aktuella
stadsutvecklingen.

1.1 SYFTE OCH MAL

Syftet med denna riskbedémning ar att utgéra underlag vid kommande beslut inom planeringsskedet
for stadsutvecklingen av omradet kring Sédertaljevagen narmst Lilieholmen. Detta genom att
identifiera, uppskatta, och vardera de risker som har bedémts kunna paverka genomférbarheten av
den planerade stadsutvecklingen av det aktuella omradet.

Malet med riskbeddmningen ar att bedéma genomférbarheten av den planerade stadsutvecklingen ur
ett riskhdnseende samt vid behov beddma hur riskerna inom det aktuella omradet kan hanteras och
vilka krav detta kan medféra, exempelvis genom riskreducerande atgarder.

1.2 OMFATTNING OCH AVGRANSNINGAR

Denna riskbeddmning omfattar en kvalitativ beddmning och det aktuella omradet omfattar
Sddertaljevagen narmst Liljeholmen fran Lilieholmsbron i norr till Nybodadepan i séder.

Denna riskbeddmning avgransas till att belysa de risker som har beddémts paverka genomforbarheten
av planerad stadsutveckling inom det aktuella omradet eller som pa ett betydande satt har bedémts
paverka utformningen eller kostnaden av denna utveckling.

De risker som har beaktats ar plétsligt intraffade skadehandelser (olyckor) med livshotande
konsekvenser for tredje man, det vill sdga risker som paverkar personers liv och halsa. Bedomningen
beaktar inte explicit paverkan pa egendom, miljé eller arbetsmiljo, personskador som foljd av pakorning
eller kollision eller Iangvarig exponering av buller, luftféroreningar samt elsakerhet.

Resultatet av riskbedéomningen galler under angivna férutsattningar. Vid férandring av forutsattningarna
behdver riskbeddmningen uppdateras. Detta géller dven fér den kommande detaljprojekteringen.

Horisontar for denna riskbedémning har varit tidigast ar 2040 och att férbifart Stockholm da ar, eller
snart kommer vara, i drift [1].

1.3 INTERNKONTROLL

Rapporten ar utford av Johan Bjorck (civilingenjor i riskhantering och industridoktorand vid LTH inom
brandteknik) som &ven har utgjort uppdragsledare for aktuellt uppdrag. | enlighet med WSP:s milj6-
och kvalitetsledningssystem, certifierat enligt ISO 9001 och ISO 14001, omfattas denna handling av
krav pa internkontroll. Detta innebar bland annat att en fran projektet fristdende person granskar
forutsattningar och resultat i rapporten. Ansvarig for denna granskning har varit Henrik Selin
(civilingenjor i riskhantering).
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2 OMRADESBESKRIVNING

| detta kapitel ges en 6versiktlig beskrivning av det aktuella omradet med omgivning med syfte att
overskadligt tydliggora de forutsattningar och konfliktpunkter som utgor grund fér denna
riskbedémning.

2.1 OMGIVNING

Det aktuella omradet omfattar ett omrade kring Sédertaljevagen narmst Lilieholmen, se Figur 1 nedan.
Omradet omfattar fastigheter som i princip alla ags av antingen staden eller av Jernhusen AB.
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Figur 1. Karta som visar det aktuella omradets ungeféarliga avgransning [1].

Omradena kring det aktuella omradet bestar framst av verksamheter, skolor, och bostader.

2.2 PLANOMRADET

Syftet med utvecklingen av det aktuella omradet ar att utveckla aktuell del av Sédertaljevagen till ett
urbant och tryggt stadsrum med nya bostader, arbetsplatser, handel, service, och métesplatser.
Utvecklingen ska anpassas for framtidens hallbara resande. Detta innebar att aktuell del av
Sodertaljevagen utvecklas till en stadsgata anpassad framst for kollektivtrafik, gang- och cykeltrafik,
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samt nyttotrafik. Stadsutvecklingen ar téankt att férlanga Sédermalm och férena Liljeholmen dver
Sddertaljevagen, som idag upplevs som en barriar. [1]

Tilltdnkt ny bebyggelse langs Liljeholmsbron som &r férlagd 6ver mark planeras att dackas samman
med sjalva Liljeholmsbron for att skapa en mer sammanhangande stadsbild och urban miljé langs
Sddertéljevagen och den tilltankta tillkommande nya bebyggelsen, se illustration i Figur 2 nedan.

Figur 2. lllustration av omradet mellan tilltankt ny bebyggelse langs Lilieholmsbron som &r férlagd dver mark samt med sjalva
Lilieholmsbron i sig [2].

10349097 « Sodertéljevdagen - Brand- & riskutredning | 7



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2023-03-03, Dnr 2018-13562

DATUM FORFATTARE

UPPDRAGSNUMMER UPPDRAGSNAMN
10349097 Sodertéljevagen - Brand- & riskutredning
2023-03-03 Johan Bjorck

3 RISKBEDOMNING

| detta kapitel redovisas de identifierade riskkallor som har bedémts kunna paverka genomférbarheten
samt stalla krav pa utformningen av den planerade stadsutvecklingen.

Riskidentifieringen har utgatt ifran det aktuella omradets placering och genom kartstudier identifierat
riskkallor som méjligen skulle kunna paverka det aktuella omradet. Varje identifierad riskkalla beskrivs
narmre i féljande stycken i detta kapitel.

3.1 SODERTALJEVAGEN

| detta avsnitt féljer riskbedomningen av Sodertdljevagen dar Sodertéljevagen i sig har utgjort
riskkallan.

3.1.1 Riskbild

Det aktuella omradet omfattar en stracka av Sodertaljevagen fran Lilieholmsbron i norr till
Nybodadepan i séder. | den planerade utvecklingen av det aktuella omradet kommer Sédertaljevagen
aven fortsattningsvis ga tvars igenom omradet. Sodertaljevagen utgdr inte nagon form av transportled
for farligt gods. Men likval utgér Soédertéljevagen och Lilieholmsbron omledningsvéag for Essingeleden
[3] som i sin tur utgdr en primar transportled for farligt gods [4]. | héjd med det aktuella omradet har
Essingeleden en arsmedeldygnstrafik pa cirka 68 500 fordon (i bada fardriktningarna) [5].

Sodertaljevagen har betydande trafikmangder vid normalfallet men har en nedatgaende trend i
trafikmangd. Bedémningen har aven varit att trafikmangden vidare kommer att sjunka ytterligare givet
att Sodertaljevagen byggs om till en stadsgata med lagre hastighet och plankorsningar. [1] En
omledning av Essingeleden skulle dock medféra en betydligt 6kad trafikeringsmangd tillfalligt under
tiden fér omledningen dar aven transporter av farligt gods skulle kunna komma att vara inkluderade.

En omledning av Essingeleden via Sdertaljevagen av transporter med farliga gods kommer bara ske
vid oplanerade storningar, detta eftersom det vid planerade stangningar av Essingeleden samlas
transporterna upp vid uppsamlingsplatser och lotsas 1angs med Essingeleden [6]. Troligen kommer inte
omledning av transporter med farligt gods fran Essingeleden via Sédertaljevagen att bli aktuella
(alternativt i mindre omfattning) vid oplanerade stoérningar till foljd av ovader. Detta eftersom manga
transporter med farligt gods inte lamnar depaerna vid ett saddant anstrangt vaderlage, men ocksa for att
omledningsvagarna troligen vid ett sadant anstrangt vaderlage ocksa skulle vara oframkomliga [6].

For Essingeleden bestod transporterna med farligt gods till cirka 80 % av transporter med drivmedel
[6]. Antalet transporter pa Essingeleden med farligt gods uppgick till i genomsnitt cirka 130 passager
per dygn, och nagot férenklat 65 passager i vardera riktningen [6]. Enligt en undersékning, genomférd
av Stockholms stad — Trafikkontoret, var omfattningen av transporter med farligt gods pa icke utpekade
transportleder! sa pass lag att det inte finns nagon anledning till att anta att dessa vagar eller leder
skulle anvandas pa ett felaktigt satt av transportorer av farligt gods [6]. Dock utgjorde inte nagon av de
undersokta icke utpekade transportlederna den aktuella delen av Sddertaljevagen. Men utifran
kartstudier, analys av malpunkter [6], analys av tillgangliga primara och sekundara transportleder for
farligt gods [4], samt bedémning av smidigaste vagval sa finns det inget som indikerar att fler
transporter med farligt gods skulle smita via den aktuella delen av Sodertaljevagen, i forhallande till de
undersokta vagarna och leder, utan snarare tvart om. Bedémningen grundar sig till viss del aven pa att
transport6rerna bor vilja valja de stérre vagarna, som aven utgér primara transportleder for farligt gods,
stallet for att aka genom Stockholm om detta inte ar nédvandigt fér transporten.

" Det vill sédga varken pa primara eller sekundéra transportleder for farligt gods.
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3.1.2 Bedomning

Foéregaende avsnitt, avsnitt 3.1.1 Riskbild, indikerar att transporter med farligt gods i normalfallet for
den aktuella delen av Sédertaljevagen inte bidrar i nagon stérre omfattning till riskbidraget inom det
aktuella omradet. Dock vid oplanerade stérningar pa Essingeleden som leder till att trafiken behdver
ledas om helt via Sédertaljevagen (som inte beror pa ett anstrangt vaderlage) kan det uppsta tillfalliga
perioder da transporter med farligt gods kan forekomma pa den aktuella delen av Soédertaljevagen. En
klar majoritet av dessa transporter bedoms besta av drivmedel, det vill sdga brandfarlig vatska aven
ADR-klass 3.

2015 genomférdes en trafikmatning av farligt godstransporter bland annat pa Essingeleden som visade
pa att 85 % av den norrgaende och 73 % av den stdergaende trafiken med gransport av farligt gods
pa Essingeleden hade malpunkter utanfér Stockholm [7]. Med detta i atanke har bedémningen varit att
nar forbifarten genom Stockholm star klar bér en klar majoritet av transporterna med farligt gods pa
Essingeleden ga via forbifarten i stallet fér via Essingeleden. Aven att férbifarten troligen kommer bli
omledningsvag for Essingeleden och tvart om. Detta medfér i sa fall att den aktuella delen av
Sodertaljevagen i an mindre omfattning i framtiden skulle bli aktuell som méjligt vagval for en transport
av farligt gods.

Baserat pa ovanstaende har bedomningen varit att det inte finns nagot som talar for att
riskreducerande atgarder kommer behdva utgora ett krav med avseende pa transporter av farligt gods
langs med den aktuella delen av Sodertaljevagen.

3.1.3 Konsekvenser och maéjliga riskreducerande atgarder

Vid arbetet med denna riskbeddmning har bedémningen varit att det inte har beddémts finnas skal till att
kravstélla riskreducerande atgarder baserat pa tillgangligt underlag med avseende pa transport av
farligt gods pa Sodertéaljevagen. Dock kan den kommande detaljprojekteringen samt kommande
inriktningsval medfora att riskreducerande atgarder kan komma att bli aktuellt. Baserat pa detta har
olyckskonsekvenser och riskreducerande atgarder beaktats och redovisas nedan i detta avsnitt
angaende Sodertaljevagen.

For att en eventuell olycka involverande en transport med farligt gods av ADR-klass 3 ska leda till en
farligt gods-olycka? kravs att ett lackage uppstar, alternativt att en fordonsbrand sprider sig till tanken.
Konsekvenserna av en farlig godsolycka involverande ADR-klass 3 riskerar att ytterst leda till en
polbrand av varierande storlek beroende pa lackagets storlek. Vilket i sin tur riskerar att medféra
brannskador och/eller rékskador. Konsekvensomradet fér brannskador vid en eventuell pélbrand med
ADR-klass 3 utbreder sig vanligtvis inte mer an beraknat 27 meter? fran pélkant. Réken kan dock
spridas Over ett betydligt stérre omrade. Pélens utbredning och dar med aven storlek beror exempelvis
pa vagutformning, underlagsmaterial, diken, etcetera.

Mojliga riskreducerande atgarder for att reducera risken férenade med olycksscenarier involverande
farligt gods med ADR-klass 3, som &ven har bedémts kunna vara genomférbara inom den aktuella
tilltankta stadsutvecklingen, skulle kunna vara nagon, eller nagra i kombination, av nedanstaende
atgarder. Dessa atgarder grundar sig pa Boverkets och Raddningsverkets (nuvarande Myndigheten for
samhallsskydd och beredskap) rapport Sakerhetshdjande atgarder i detaljplaner [8].

— Disposition av byggnad, vars syfte ar att planera insidan av byggnaden pa ett sadant satt att
de mer skyddsvarda delarna/verksamheterna skyddas vid en eventuell olycka.

2 Det vill saga att det farliga godset i sig ocksa &r involverat i olycksscenariot.

3 Detta baseras pa de avstand da personer férvantas omkomma direkt alternativt till foljd av brandspridning till byggnader och
antas vara dar varmestralningsnivan éverstiger 15 kW/m?2. Det &r en stralningsniva som orsakar outhardlig smarta efter kort
exponering (cirka 2—3 sekunder) samt den stralningsniva som bér understigas i minst 30 minuter utan att sarskilda atgarder
vidtas i form av brandklassad fasad [10] [11]. Stralningsberdkningar har genomférts med hjalp av handberakningar [10] dar
polstorleken har varierat mellan 50 m? till 400 m? och den brandfarliga vatskan har konservativt enbart utgjorts av bensin.
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— Placering av friskluftsintag, vars syfte ar att begransa méjligheterna fér brandgas att trénga in i
byggnader vid exempelvis en eventuell pdlbrand.
— Byggnadstekniskt brandskydd, vars syfte ar att reducera konsekvenserna vid exempelvis en
eventuell pélbrand genom att yttervaggar, tak, fasad, och/eller foénster utformas med ett
brandtekniskt brandskydd.

Ytterligare riskreducerande atgarder, for att reducera risken forenade med olycksscenarier
involverande farligt gods med ADR-klass 3, finns baserat pa Boverkets och Raddningsverkets
(nuvarande Myndigheten foér samhéllsskydd och beredskap) rapport Sakerhetshdjande atgarder i
detaljplaner [8]. Med dessa har dock bedomts som atgarder som inte ar férenliga med den tilltankta
planerade stadsutvecklingen inom det aktuella omradet. Dessa utgdr nedanstaende atgarder.

— Dike, vars syfte ar att samla upp eventuellt utslapp.

— Skyddsavstand, vars syfte ar att skapa avstand till en eventuell olycka.

— Vall, vars syfte ar att fungera som en fysisk barridr och samla upp eventuella utslapp.

— Barriar, vars syfte ar att fungera som en fysisk barriar och samla upp eventuella utslapp.

— Disposition av planomrade, vars syfte ar att reglera anvandandet av planomradets yta sa att de
mer skyddsvarda delarna/verksamheterna skyddas vid en eventuell olycka.

| Boverkets och Raddningsverkets (nuvarande Myndigheten fér samhallsskydd och beredskap) rapport
Sakerhetshéjande atgéarder i detaljplaner [8] finns aven ytterligare riskreducerande atgarder
redovisade. Dessa har dock inte bedémts framst reducera riskerna férenade med olycksscenarier
involverande farligt gods med ADR-klass 3, och dar med redovisas inte i denna riskbedémning.

Ovriga risker vid en eventuell omledning av Essingeleden via Sédertéljevagen, samt vid normal
trafikering, inom det aktuella omradet kopplat till trafikeringen pa Soédertaljevagen har bedémts utgéras
av mekaniska olyckor till foljd av trafikolyckor. Det har inte framkommit nagot som indikerar att risken
for trafikolyckor inom det aktuella omradet skulle vara forhojt. Men baserat pa tillkommande
byggnaders lage, verksamhet, och mangden personer langs med den aktuella delen av
Sodertaljevagen skulle avakningsskydd, forstarkning av fasader, och/eller disposition av byggnader
kunna vara atgarder att beakta. Detta har dock bedémts mer reducera riskerna vid en eventuell
antagonistiskt olycksscenario, da hastigheterna i normalfallet planeras att bli reducerade.

3.2 SAMMANDACKNING AV SODERTALJEVAGEN OCH
TILLKOMMANDE PLANERAD BEBYGGELSE

En sammandéackning av Liljeholmsbron med tillkommande planerad bebyggelse medfér bland annat en
risk for att fordon kan komma att kollidera med den planerade bebyggelsen i handelse av en eventuell
trafikolycka. Enligt foregaende avsnitt, 3.1 Sddertaljevagen, har det inte framkommit nagot som
indikerar att risken for trafikolyckor inom det aktuella omradet skulle vara férhojt. Men baserat pa
tilkommande byggnaders lage, verksamhet, och mangden personer ldngs med den aktuella delen av
Sodertaljevagen skulle avakningsskydd, forstarkning av fasader, och/eller disposition av byggnader
kunna vara atgarder att beakta. Detta har dock bedémts mer reducera riskerna vid en eventuell
antagonistiskt olycksscenario, da hastigheterna i normalfallet planeras att bli reducerade.

Den tilltdnkta/6nskade verksamheten for de planerade tillkommande byggnaderna narmst
Lilieholmsbron utgdrs av publika bottenvaningar med restaurang, caféer, kontor, med mera, och sedan
bostader ovanpa [2]. En f6ljd av den avsedda sammandackningen for de tilkommande planerade
byggnaderna med Liljieholmsbron ar att byggnaderna kommer fa tva vaningar som upplevs som
bottenvaningar. Det vill saga, en i markplan samt en i niva med Lilieholmsbron langsmed sjalva
sammandackningen.

Sammandackningen kommer aven skapa ett éverdackat utrymme under Liljeholmsbron dar bron gar
Oover mark. Om en brand skulle uppsta i detta utrymme under éverdackningen finns risker for
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omfattande skador pa Liljeholmsbron och mdjligen aven pa den planerade ihop byggda tillkommande
bebyggelsen. Dessa olycksscenarier har beaktats i en separat analys [9] och resulterat i den separata
analysen har varit att med hansyn till Lilieholmsbrons befintliga utformning kommer
brandskyddsatgarder vara nddvandiga. Detta for att sdkerstalla att tillracklig barférmaga vid en
eventuell brand i utrymmet under den planerade 6verdackningen erhalls. Da detta har beaktats i en
separat analys kommer detta ej att beaktas vidare i denna riskbedémning.

3.3 FARLIGA VERKSAMHETER

Baserat pa kartstudier och information om farliga verksamheter som faller inom Sevesolagstiftningen
[10] har bedémningen varit att det inte ligger nagon farlig verksamhet utanfor och i narheten av det
aktuella omradet som skulle paverka det aktuella omradet i sddan utstrackning att genomférbarheten
av den planerade stadsutvecklingen skulle paverkas.

3.4 SAMMANSTALLNING

Baserat pa riskbeddémningen redovisad i detta kapitel har bedémningen varit att ur ett riskhanseende
bor det inte finnas nagot hinder som skulle paverka genomférbarheten for den planerade
stadsutvecklingen i sddan omfattning att den inte skulle kunna genomféras. Riskreducerande atgarder
har inte bedomts behdva utgodra ett krav for den tilltankta stadsutvecklingen inom det aktuella omradet.
Detta beror dock pa den kommande detaljprojekteringen samt kommande inriktningsval, vilket skulle
kunna leda till att riskreducerande kan komma att bli aktuella.

Om exempelvis héga skyddsvarden eller verksamheter med speciella krav skulle komma att planeras
som verksamhet inom de tillkommande planerade byggnaderna kan riskreducerande atgarder komma
att behévas. Detta har inte bedémts omfatta de planerade verksamheterna i form av restauranger,
caféer, kontor, och bostader [2].

Riskreducerande atgarder som skulle kunna bli aktuella att beakta for att reducera riskerna kopplade
till transport av farligt gods med ADR-klass 3 har bedémts vara disposition av byggnad, placering av
friskluftsintag, och byggnadstekniskt brandskydd. Vidare for att reducera riskerna kopplade fill
mekaniska olyckor till foljd av trafikolyckor (och dven antagonistiska olycksscenarier) skulle i stallet
avakningsskydd, férstarkning av fasader, och/eller disposition av byggnader kunna bli aktuella att
beakta. Dessa kan med férdel beaktas i kombination med varandra om det blir aktuellt.

Det kan aven bli aktuellt att i den kommande detaljprojekteringen specifikt beakta olycksscenariot med
att ett fordon eventuellt skulle kunna komma att kollidera med planerad bebyggelse vid
sammandackning av Liljeholmsbro. Detta for att sakerstélla att ett fortskridande ras av planerad
bebyggelse i hdndelse av en eventuell kollision férhindras.

Trafikkontoret i Stockholms stad har kommit fram till ett antal slutsatser och rekommendationer som
kan vara bra att kanna till i den kommande detaljprojekteringen [6]. Detta for att fa en enhetlighet av
hur risker i stadsbilden hanteras inom Stockholms stad. Ur dessa framgar bland annat att
skyddsavstand intill transportleder for farligt gods som riskreducerande atgard inte bedoms vara
férenligt med dagens krav pa bland annat klimatmal, och stadsutveckling for att underlatta att valja att
ga, cykla eller aka kollektivt. Utan andra riskreducerande atgarder behdver nyttjas, eller utvecklas, i
kombination med en &versyn 6ver var transporter med farligt gods tillats att transporteras. Detta
omfattar inte enbart byggnaderna i sig utan kan dven omfatta hur gatan utformas, pakorningshinder,
hastighetsbegransningar, samt en dversyn av hur omledningsvagnatet kan disponeras for farligt
godstransporter. Trafikkontoret foreslar aven vidare att det skulle kunna vara lampligt att beakta
mojligheten att med atgarder 6ka sakerheten pa vagar och i gang- och cykelzoner for att dar igenom
aven reducera riskerna i de angransande byggnaderna intill dessa vagar och zoner. [6]
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4  DISKUSSION

Riskbedémningar av detta slag ar alltid férknippade med osakerheter, om an i olika stor utstrackning.
Osakerheter som paverkar resultatet kan vara forknippade med bland annat det tidiga skedet
uppdraget befinner sig i och underlagsmaterial som riskbeddémningen ar baserat pa. Det ar framst
utformning och disposition av etableringar som har bedémts vara den forutsattning som medfor storst
osakerhet till resultatet av denna riskbedémning. Ett konservativt synsatt har anvants under arbetet
med denna riskbedémning, och dar osakerheter finns eller underlag saknas har detta framgatt samt
beskrivits.

Vid riskbedémningar av detta slag dar uppdraget befinner sig i ett sa har tidigt skede i kombination
med genomfdérda antaganden innebar att olika riskbeddmningar eller riskanalytiker ibland kan komma
fram till motstridiga resultat pa grund av skillnader i antaganden, metoder och/eller ingangsdata. [11]

Det finns flera skal till att systematiska riskbeddmningar &r att féredra framfér andra mer informella eller
intuitiva satt att hantera den stora, men langt ifran fullstandiga, kunskapsmassa som finns betraffande
risker vid stadsutveckling, och dar ibland aven risker med transport av farligt gods. Anvandningen av
riskbedomningar innebar att befintlig kunskap insamlas, struktureras och sammanstalls pa ett
systematiskt satt sa att kunskapsluckor kan identifieras. Detta medfér att riskbeddomningens
forutsattningar kan provas, ifrdgasattas och korrigeras av oberoende. Metoden innebar ocksa att de
antaganden och varderingar som ligger till grund for olika antagningar tydliggdrs for att undvika
missférstand vid information, diskussion och férhandling mellan beslutsfattare, transportérer och
allmanhet. Riskbeddémningar utgér darigenom ett viktigt led i den demokratiska process som omger
stadsutveckling, och dar ibland aven risker med transport av farligt gods i samhallet. [11]
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5 SLUTSATSER

Beddmningen baserat pa vad som har framkommit i denna riskbeddmning har varit att ur ett
riskhdnseende bor det inte finnas nagot hinder som skulle paverka genomférbarheten fér den
planerade stadsutvecklingen i sadan omfattning att den inte skulle kunna genomféras.
Riskreducerande atgarder har inte bedémts behdva utgora ett krav for den tilltankta stadsutvecklingen
inom det aktuella omradet. Detta beror dock pa den kommande detaljprojekteringen samt kommande
inriktningsval, vilket skulle kunna leda till att riskreducerande kan komma att bli aktuella.

Om exempelvis héga skyddsvarden eller verksamheter med speciella krav skulle komma att planeras
som verksamhet inom de tillkommande planerade byggnaderna kan riskreducerande atgarder komma
att behévas. Detta har inte bedémts omfatta de planerade verksamheterna i form av restauranger,
caféer, kontor, och bostader [2].
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