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1. INLEDNING

1.1 Bakgrund och syfte

Ett planarbete pgar fér fastigheten Valdé 6 m.fl. i Farsta. Detaljplanen syftar till att méjliggéra
for ca 100 nya bostdder och en ombyggd skola (F-3) for ca 240 elever. Intill planomradet finns en
forskola som planeras vara kvar. Vidare syftar detaljplanen till att forbattra gang- och
cykelméjligheterna intill den nya bebyggelsen. Den planerade bebyggelsen foresl3s intill
Farnebogatan och Vitsandsgatan.

handica

Farsiastrants.
badet

F/gur 1. Planomr8det &r belaget ca 500 meter norr om Farsta tunne/banestat/on
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2. STYRDOKUMENT OCH RIKTLINJER

Stockholms stad har flertalet styrdokument och riktlinjer som ligger till grund for hur staden ska
véxa. Aven Trafikférvaltningen har riktlinjer géllande hur gator som trafikeras av buss bér
utformas for att sakerstalla god framkomlighet. Denna utredning baseras framst pa féljande
dokument:

2.1 Framkomlighetsstrategin
Framkomlighetsstrategin syftar till att beskriva hur stadens befintliga och nya gator kan anvandas
och utvecklas pa bésta satt nar staden vaxer. Strategins fokus ligger pd att bidra till ett effektivt,
tryggt, attraktivt, framkomligt, miljévanligt och hdlsosamt Stockholm i linje med stadens vision
och odversiktsplan. Framkomlighetsstrategins planeringsinriktningar ger inriktningen for framtida
utveckling och inkluderar bland annat prioriteringar fér gang, cykel, kollektivtrafik och effektiv
godstrafik.

2.2 Cykelstaden - cykelplan for Stockholms stad
Cykelplanen for Stockholms stad ar en strategi for att géra cykling till ett enklare och sakrare
transportalternativ, samt 6ka bade antalet och andelen cyklister i staden. De &vergripande malen
&r att forbattra cykelinfrastrukturen sa att den blir ssmmanhangande och komplett, uppmuntra till
vardagscykling, och géra cykelresan trygg och séker fér alla aldersgrupper. Cykelplanen syftar
ocksa till att stodja stadens mal om hallbar utveckling och 6kad tillganglighet, samt
framkomlighetsstrategin genom att framja en blandning av transportmedel déar cykling ar ett
nyckelelement.

2.3 Cykelni staden
Cykeln i staden &r en handbok som fokuserar pa utformningen av cykelinfrastruktur i staden.
Malet &r att skapa funktionella och s&kra trafikmiljder for cyklister. Handboken samlar
erfarenheter och kunskaper fran tidigare projekt, innehaller rekommendationer for utformning av
cykelvagar och cykelfalt, och betonar vikten av ett sammanhangande cykelnat for att framja
saker och effektiv cykling.

2.4 Plan for siakra och trygga skolvdagar
Planen for sakra och trygga skolvagar ar en del av Stockholms stads framkomlighetsstrategi och
ar inriktad pa att gora skolvagarna sdkrare och tryggare. Planen inkluderar tre huvudmal: att
skapa sakra och tryggare trafikmiljder for eleverna, att 6ka andelen elever som gar eller cyklar till
skolan och att utveckla ett stadsgemensamt synsatt for sakrare skolvagar. Planen omfattar en
handlingsplan fér att uppna dessa mal och ger riktlinjer for att forbattra trafikmiljon nara
skolorna. Dessutom uppmuntrar den till att arbeta med nasta generations attityder och
resebeteende fran en tidig alder for att framja sakra och hallbara transportvanor.

2.5 Rigata buss
RiGata Buss innehaller riktlinjer fér att planera och utforma infrastruktur anpassad fér busstrafik.

Fokus ligger pa framkomlighet, sdkerhet, hallplatsdesign och prioritering av bussar i trafikmiljon
for att skapa en effektiv och hallbar kollektivtrafik.
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3. NULAGESANALYS

Fokus for trafikutredningen ar Farnebogatan och Vitsandsgatan. Féarnebogatan ar belaget norr om
Farsta centrum och binder samman Farsta centrum, Telestaden och stadsdelsparken Farstadngen.
Foértatningsomradet bestdr av flerbostadshus, radhus, skola och férskola. Den nya bebyggelsen
planeras langs med Farnebogatan som kopplar samman Larsbodavagen i séder med Farstavagen i
norr samt l&ngs Vitsandsgatan som avslutas med en véndplats. I Vitsandsgatans forlangning nas
Televerkets gamla forvaltningsbyggnader dar fortatning planeras. Omradet utgor en del av
Telestaden, i vilken en blandstad med omkring 2000 bostader, skola, férskolor, kontor mm
planeras. I den nordligaste delen av Telestaden finns planer pd att omvandla tidigare kontor till ca
420 bostader, en forskola och allménna platser. Denna del kommer férsérjas fran Vitsandsgatan.

Figur 1. Ungefarligt planomrade dr markerat med prickad linje
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3.1 Gangtrafik
Gangbanor finns pa bada sidor om Farnebogatan och Vitsandsgatan. G&dngbanebredden &r ca 2,3-
2,5 m bred pd Farnebogatan, och ca 1,8-2,4 m p8 Vitsandsgatan.

Malpunkter i ndrheten av planomradet &r Farsta centrum, tunnelbana och bussterminal. I sydéstra
delen av planomradet ligger en grundskola (F-5) ddr ombyggd skola (F-3) och bostéder planeras,
intill planomr&det i norr ligger en férskola med ca 90 barn. Stadsdelsparken Farstadngen ligger i
anslutning till planomradet i norr med parklek och bollplaner. Ca 600 meter (fagelvagen) fran
planomradet ligger Drevviken och Hokarangsbadet. Nynasvidgen utgér en kraftig barridr mot
Drevviken och passagerna 6éver/under Nynasvagen &r fa, dock finns mojligheter att ta sig langs
planskilda gangvéagar till badet.

Ett flertal obevakade 6vergdngsstallen finns dar endast ett ar tillgénglighetsanpassat, ett
évergdngsstille dver Vitsandsgatan vid korsningen Farnebogatan. I Farstadngsparken finns
gdngvégar i form av parkstrdk som kopplar samman planomradet med norra delen av Farsta
centrum utan att ndgra bilvégar behdver korsas i plan.

Tillgangligheten till kollektivtrafiken och Farsta centrum &r god med sammanhangande gangbanor
och 18ga nivaskillnader. Till Farstadngen &r héjdskillnaderna stora fr&n Farnebogatan med relativt
branta gadngvéagar och trappor som kopplar till parken. Planomradet och Farsta centrum kopplas

samman av parkvagar som innebar att inga bilvagar behdver korsas.

Figur 2. Gadng- och cykelbana langs Vitsandsgatan. Figur 3. Farnebogatan vid korsningen Vitsandsgatan.

S i W

Figur 4. Farnebogatan intill planerad Figur 5. Farnebogatan intill korsningen med
bostadsbebyggelse (hdger i bild). Lysviksgatan.
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3.2 Cykeltrafik

Farnebogatan &r ett utpekat huvudstrdk for cykel som kopplar samman till Larsbodavégen i séder
och Farstavédgen i norr vilka ocksd &r utpekade huvudstrdk. Frén Farstavdgen kan man som
cyklist ta sig vidare mot Nynasvdgen déar ett primart strak leder in till centrala staden.

Farnebogatan saknar cykelinfrastruktur. Enligt stadens riktlinjer ska nya gator ha separerad
cykelinfrastruktur i form av cykelbanor eller cykelfalt vid planering av huvudstrdk (Cykelplanen).

Skyltad hastighet &r 30 km/tim p& Farnebogatan, men uppméta motorfordonshastigheter visar pa
en 85-percentil pd 42 km/tim. Gatan trafikeras av buss och har relativt héga hastigheter, darfér
bor separerad cykelinfrastruktur efterstravas langs gatan for att 6ka tryggheten och
framkomligheten for cyklister.

Langs Vitsandsgatan finns en relativt nybyggd dubbelriktad cykelbana Idngs gatans norra sida
med ett breddmatt pd 2 meter. Gatan &r inte ett utpekat strak i stadens cykelplan men &r en
viktig lokal lank till bl.a. Telestaden.

Figur 4. Utpekade cykelstrdk intill planomradet. Priméra strdk for cykel dr réda och huvudstrdk for cykel ar bld
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3.3 Kollektivtrafik
Farsta har vl utbyggd kollektivtrafik med tunnelbana, pendeltdg och buss. Planomradet ligger
cirka 500 m fr8n Farsta centrum med tunnelbana och ett flertal busslinjer.

Vitsandsgatan trafikeras inte av buss. Farnebogatan trafikeras av ett par busslinjer. Gatan har en
kérbanebredd pa ca 8,5 - 9 meter vilket medfér god standard for busstrafiken.

Narmsta busshallplats &r hallplatsen Lysviksgatan p& Farnebogatan vilken trafikeras av busslinje
167, 185H och 185V. Linje 167 trafikerar stréckan Farsta centrum - Alvsjds station och gdr med
20-minuterstrafik under rusningstid. Linje 185H och 185 V &r lokala busslinjer som bada gér i en
slinga med start och slutpunkt i Farsta centrum, i olika fardriktningar. Under eftermiddagsrusning
gar linjen med 30-minuterstrafik (ingen trafik fore kl 12). Lysviksgatans tvd hallplatslagen (i
norrgdende respektive sddergdende riktning) &r placerade pa vardera sida om korsningen med
Lysviksgatan och &r férskjutna med ett avstdnd om ca 115 meter.

Busshallplatsen Farnebogatan vid Larsbodavégen, cirka 250 m frdn planomradet, trafikeras av
busslinje 167, 181, 828, 830, 831 mot Farsta centrum, Farsta strand, Skarpnéack, Alvsjé, Haninge
och Skogas.
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Figur 5. Kollektivtrafik i naromradet
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3.4 Motorfordonstrafik

Motorfordonstrafikens tillganglighet till Farsta och Telestaden @r mycket god med kopplingar till
Nynasvagen och Magelungsvdgen som bdda utgdér kapacitetsstarka lédnkar i det regionala
vagnéatet. Den norra delen av Vitsandsgatan angérs fran Farnebogatan, som tillhér det lokala
vagnatet, via Farstavagen alternativt Agesta brovag och Larsbodavégen som tillhor Farstas
huvudvagnat.

Gatunatet for motorfordonstrafik inom planomradet bestar av lokalgatorna Farnebogatan och
Vitsandsgatan. Bada gatorna har skyltad hastighet 30 km/h.

En flédesmatning frdn 2018 har gjorts pd Farnebogatan mitt emellan Lysviksgatan och
Vitsandsgatan. M&tningen visar ett trafikfléde pa ca 3 200 fordon per vardagsdygn.
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3.5 Parkering och angoring

I dagslaget &r det parkeringsforbud pa Farnebogatan och Vitsandsgatan intill planomradet. Vid
dagens forskola pa Farnebogatan finns en mindre markparkering pa kvartersmark reglerad med
30-minutersparkering. Platserna anvands av fordldrar som hamtar och lamnar barn med bil.

gt O

Figur 7. Farnebogatan vid markparkeringen

3.6 Trafiksdkerhet

Olycksstatistik har sammanstallts med hjalp av Strada for perioden 2014 - 2023. Under 10-
arsperioden har det inte skett nagra olyckor mellan motorfordon och oskyddade trafikanter inom
det aktuella omradet.

Sex singelolyckor med cykel vilka gav lindriga eller mattliga skador har skett under perioden.
Déarutdver har det skett fyra upphinnandeolyckor (motorfordon) vilka gav lindriga skador och en

avsvangande (motorfordon) olycka som inte innefattade personskada.

Cykelolyckorna har framst orsakats av halt eller grusigt vaglag. En cyklist kérde in i gangbanans
kantsten nar den férsokt vaja for en bil.

Motorfordonsolyckorna bestar framst av upphinnandeolyckor vid trafikljus i korsningen
Farnebogatan/Farstavagen (norr om utredningsomradet).

9/37

Confidential



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2025-01-31, Dnr 2022-05568

Ramboll - VALDO trafikutredning

4. PLANFORSLAGET

Det nya planférslaget méjliggor for bostader och ombyggd skolbyggnad intill Farnebogatan samt
Vitsandsgatan. Den nya bebyggelsen bestdr av en bostadslamell med underjordiskt garage samt
en mindre markparkering pa fastighet Munsé 1, se Figur 8. P& samma fastighet finns idag en
forskola som planeras vara kvar. P8 fastighet Valdo 6 foreslds en F-3 skola med plats for ca 240
elever. P3 fastigheten séder om Vitsandsgatan, Farsta 2:1, mojliggérs for nya bostader i tva
huskroppar. En huskropp har entré ut mot Farnebogatan och den andra huskroppen har entré ut
mot Vitsandsgatan. En befintlig markparkering foreslds utékas intill de nya bostéderna.
Markparkeringen nds via Ostmarksgatan, séder om utredningsomradet.

AT /

Figur 8. Planerad bebyggelse

4.1 Foreslagen gatuutformning
Tva olika utformningsalternativ har tagits fram fér berérda gator intill féreslagen bebyggelsen, ett
interimskede och ett framtidsskede. I framtidsskedet har en principiell framtida utformning av
Farnebogatan utretts med bland annat cykelbana, for att kunna ta hojd for att anlagga
cykelinfrastruktur langs gatan i framtiden. For interimskedet har en utformning tagits fram s3 att
projektet kan genomforas idag, bland annat med hansyn till angéring.
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4.1.1 Interim

Interimforslaget innebér forbattringsatgarder for att anpassa gatan till den nya bebyggelsen, men
samtidigt behalla befintlig utformning i sa stor utstrackning som mojligt. I interimskedet har
hansyn tagits till att en ny cykelbana langs Féarnebogatan, i enlighet med stadens standard, inte

omojliggors.

I Interimskedet foreslds ny angéring i gatan intill bostdderna i norr samt till skolan i séder, se
Figur 9. Darutover fores|3s att befintliga 6vergangsstallen tillganglighetsanpassas samt att tva
o6vergangsstallen hastighetssakras. En mer detaljerad beskrivning av féreslagen gatuutformning

redogérs for pa kommande sidor.
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Figur 9. Foreslagen gatuutformning i interimskedet
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Fédrnebogatan vid korsningen Lysviksgatan

P& Farnebogatan vid korsningen med Lysviksgatan foreslds att dagens 6vergdngsstélle séder
korsningen tillganglighetsanpassas samt hastighetssakras, i och med de uppmatta hdga
hastigheterna ldngs gatan. Hastighetssékringen féreslds ske med vagkuddar som placeras
parallellt for att undvika att bilister koér runt hindren i métande korfalt samt for att vagkudden inte
kan placeras i korsningen, se Figur 10. Farthinder for personbilar 6kar trafiksakerheten vilket ar
viktigt utmed barns skolvdgar.

Figur 10. Utformningen vid Farnebogatan/Lysviksgatan i interimforslaget
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Fadrnebogatan intill planerad bostadsbebyggelse p§ kv Munsé

Farnebogatans koérbana foreslds breddas nagot lokalt for att ge plats at en 15 m I&ng
angoéringsyta till bostaderna och till forskolan. Breddningen innebar endast 0,4-0,7 meters
kantstensflytt men skapar méjlighet for lastbil att angdra och lasta samtidigt som kdérbanebredden
medfér att tva bussar kan métas.

Gangbanan breddas upp vid sddra delen av Munsé till att bli 2,5 m. Det
gors dven en liten sidoférskjutning for de gdende utanfor Munsé for att fa plats med
angoéringsfickan.

Dagens busshallplats i norrgdende riktning flyttas ca 30 meter séderut for att inrymma plats at
angoringsfickan, och vaderskyddet placeras mitt emellan entréerna till den nya byggnaden.

Figur 11. Utformningen pad Farnebogatan utanfér Munsé i interimforslaget
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Fdrnebogatan vid korsningen med Vitsandsgatan

P& Farnebogatan intill den planerade skolan finns idag tvd 6vergdngsstallen pa vardera sidan om
korsningen, vilka foreslds behdllas. Overgdngsstallet norr om korsningen med Vitsandsgatan
foreslds hastighetssiakras med vagkuddar. Den generella hastighetsévertrédelsen pa
Farnebogatan som baseras pa hastighetsméatningen (Figur 6) ligger till grund for att anldgga
vagkuddar i syfte for att dampa hastigheten pa gatan intill den planerade skolan. Vid det sédra
overgdngsstéllet ar det inte mojligt att anldgga vagkuddar p& grund av kurvan och
angoringen/parkeringen séder om &vergangsstéllet vilka medfor att bussar inte kan kora
vinkelratt 6ver vagkuddarna. Hastigheterna vid det sédra 6vergangsstallet beddms déampas av
kurvan, ndrheten till korsningen samt vagkudden vid det norra dvergangsstillet, i sédergdende
riktning.

Soéder om korsningen anldggs en angéringsyta och mdéjlig RHP i befintlig kérbana fér angdring och
parkering for rérelsehindrade till planerad lokal.

LAMPLIG YTA FHR ANGDRING,
MARKERAS INTE PA GATAN

P

Figur 12. Utformningen vid Farnebogatan (sédra delen) i interimforslaget

14/37

Confidential



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2025-01-31, Dnr 2022-05568

Ramboll - VALDO trafikutredning

Vitsandsgatan

P& Vitsandsgatan finns en relativt ny dubbelriktad gang- och cykelbana pa norra sidan av gatan
som &r intolkad i ritningen. Ur ekonomi- och hallbarhetssynpunkt &r det 6nskvért att till storsta
méjliga man behalla utformningen som den &r idag. Anpassning till den planerade skolan féreslds
i utformningen. Angéringsyta och RHP planeras anldggas pa norra sidan i kérbanan vilket medfor
behov av en breddad skyddsremsa vilket gor att befintlig kantsten behdver flyttas pa den
delstrackan. P8 den sddra sidan skapas det plats for mojlig angéring till planerad
bostadsbebyggelse men ingen parkering tillats. RHP till huskroppen nérmast Vitsandsgatan
upprattas pa kvartersmark, i enlighet med stadens riktlinjer. Méjlighet att uppratta RHP pa gatan
har utretts men medfér samre trafikala férutsattningar gallande trafiksakerhet och framkomlighet
med hansyn till att det blir sémre sikt, svarare att métas och svarare fér sopbilar att angéra.

Den sddra kantstenen behoéver flyttas for att tillgodose en fullgod bredd fér lastbilar att passera.
M&te mellan tva lastbilar kommer ej kunna ske vi angéringsytorna da dessa nyttjas, utan de far
invanta varandra for mojlig passage vilket bedéms vara rimligt. Vid flytt av kantsten breddas
dven den sodra gangbanan upp till 2,5 m for att uppfylla stadens riktlinjer for att sedan smalnas
av for att ansluta till befintligt utmed fastighetsgrans.

Vitsandsgatan far en kérbanebredd pd 6,5 m, mattet utgar frén en lokalgata med en
kérbanebredd pa 5,5 m dar parkeringsférbud rader och dar angéring sker i gdngbanan. Men
hansyn till att gatan &r kurvad har en extra meter lagts pd kérbanan och det har testats med
korspar for lastbil (Lbn). P& Vitsandsgatan antas trafikmangden vara ca 1 400 fordon per dygn
utifr@n alstringsberakningen (se kapitel 5.4.2 Alstringsberékning). En kérbanebredd p& 6,5 m
beddms vara acceptabel med hansyn till trafikmangden.

Vitsandsgatan &r en nagot stdrre lokalgata och den &r viktig for férsdriningen till bland annat del

\\\\//////// R DL&NER;D‘SKOLP

BEFINTLIG CYKELBANA
TOLKAD BREDD

av Telestaden.

. . Y Y B
LAMPLIG YTA FOR ANGORING [
MARKERAS INTE PA GATAN \ /‘\

\ _— \

Figur 13. Utformningen pa Vitsandsgatan i interimférslaget
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4.1.2 Framtid
Framtidsférslaget ar mer omfattande an interimférslaget. En principiell utformning med en ny
dubbelriktad cykelbana med en bredd pa 2,5 m féreslds utmed Farnebogatans 6stra sida och
dagens busshallplatser vid kv Munsd féreslas utformas som timglashallplats fér att minimera
intrdng pa naturmark. I likhet med interimférslaget tillginglighetsanpassas befintliga
6vergangsstallen, tre dvergangsstallen hastighetssdakras och passagen dver Vitsandsgatan, vid
korsningen Farnebogatan, utformas som genomgaende gang- och cykelbana.

|

\
Bef_évergangsstalle T o\al‘l
hastighetssakras 1 Bef. fors ‘|

P |
o

% \\\\\\‘$ / : |

TouRaT Liee
oK UTEART i

Angoring till bostader ©
och forskola

Busshliplats \ W itarial ' |
utformas som N
tmglashalplats wg / Overgéngsstalle flyttas norrut N

N \\\\\\ / och tilganglighetsanpassas

hastighetssakras

Genomgéende GC—bana/ A i
s

Bef overgangsstélle

hastighetssakras ; %
de B 8,

paret Vo,

Angoring till bostader, ™" || post 5’%&_

E\ el %,
" ©

Figur 14. Foreslagen gatuutformning i framtidsskedet
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Fdrnebogatan vid korsningen Lysviksgatan

P& Farnebogatan (i hojd med Lysviksgatan) foreslas att dagens 6vergdngsstalle séder om
Lysviksgatan tillganglighetsanpassas samt hastighetssakras i och med de uppmatta héga
hastigheterna ldngs gatan. Hastighetssékringen féreslds i form av platdgupp med hansyn till att
gatan trafikeras av buss.

YTA FOR VAGMARKEN

Figur 15. Utformningen vid Lysviksgatan i framtidsforslaget
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Fadrnebogatan intill planerad bostadsbebyggelse p§ kv Munsé

Farnebogatans sektionen breddas upp foér att inrymma en ny dubbelriktad cykelbana samt en ca
17 m 18ng angéringsficka intill férskolan och de planerade bostaderna. Lastplatsen langd &r satt
utifr@n att en lastbil (Lbn) ska kunna angéra utan att svepa 6ver cykelbanan. Lastplatsens
placering direkt efter timglashallplatsen férsvarar angéringen. Dagens forskjutna hallplatser, pa
vardera sida om korsningen med Lysviksgatan, foreslds utformas som timglashallplats (enligt
RiGata Buss) vilket medfér att hallplatserna blir parallella. idag ligger hallplatserna ca 115 meter
fran varandra vilket medfér en otydlighet for resendrerna. Timglashallplatsens far en nagot
osymmetrisk utformning med en smalare avsmalning pa den nordéstra sidan &n pa den
sydvéstra. Detta for att en lastbil (Lbn) ska klara att angdra lastplatsen direkt efter hallplatsen.
En utformning med timglashallplatsen minskar intrdnget i naturmarken i sédra delen av Muns®
med ca 20 kvm jamfért med en kérbanehallplats.

Farnebogatan utformas i storsta man sa att korfaltsbredden blir 7 m 1angs hela gatan for god
framkomlighet. Utfarten fran garaget via markparkeringen har kontrollerats utifran sikttrianglar
enligt stadens planeringsstéd. Det kan bli svart att fa fullgod sikt vid utkérning fran
markparkeringen om en lastbil angdér, men l6sningen bedéms som acceptabel.

S

N

| UTANFOR ALLMAN PLATS-GRANS

P

Figur 16. Utformningen pad Farnebogatan i framtidsforslaget

18/37

Confidential



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2025-01-31, Dnr 2022-05568

Ramboll - VALDO trafikutredning

Fdrnebogatan vid korsningen med Vitsandsgatan

P& Farnebogatan intill den planerade skolan foreslds de tvd 6vergdngsstallen pa vardera sidan om
korsningen behallas. Overgangsstéllena hastighetssakrat med vagkuddar fore och efter
korsningen med Vitsandsgatan. Den generella hastighetsévertradelsen pd Farnebogatan som
baseras pa hastighetsmatningen (Figur 6) ligger till grund fér att anldgga farthinder i syfte att
dampa hastigheten p3 gatan. Hastighetssakringarna motiveras av narheten till skolan d3
passagerna i stor man kommer anvéndas av skolbarn. Det sédra 6vergangsstallet far en
utformning med véantyta for gdende mellan cykelbanan och kérbanan. P& det norra
overgangsstéllet ryms inte en sddan 18sning da det ligger pa bron. Har foresl3s istéllet en 16sning
dar cykelbanan avslutas innan évergangsstallet fér att sedan aterupptas (enligt typfall ritning 3
Cykeln i staden).

Soéder om korsningen foreslds en angdringsyta och RHP med en bredd pa 2,75 m i befintlig
kérbana for att mdjliggéra angoring och parkering for rorelsehindrade till kommande bostdder.
Soder om korsningen med Vitsandsgatan ar gatubredden 7 m i enlighet med Gata Stockholm.
Norr om korsningen ar bron begransande vilket goér att gatubredden blir 6,5 meter dar. For att
hélla en konstant bredd pa 2,5 m fér cykelbanan behéver befintlig gdngbana minskas ner fran 2,4
m till 2,1 m.

YTA FOR VAGMARKEN

1
| LAMPLIG YTA FOR ANGORING,
EVARKERASIRTEFi GATAN

L 7SO

Figur 17. Utformningen pad Farnebogatan (sédra delen) i framtidsforslaget
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Vitsandsgatan

Vitsandsgatan utformning blir i stort sett densamma som i interimfdrslaget, med anpassning av
gatan for att inrymma angéring och RHP (se sidan 15). Det som skiljer de bada skedena &r att i
framtidsskedet fores|ds att Vitsandsgatans korsning med Farnebogatan utformas med en

genomgdende gdng- och cykelbana for att prioritera gdende och cyklister och skapa en sédker
passage.

N\

\

PLANERA \ |

BEFINTLIG CYKELBANA, \ N
TOLKAD BREDD —

. . . Y
: I‘, LAMPLIG YTA FOR ANGORING,
i/ | .
| \ (MARKERAS INTEPA GATAN \ — }

aniW \— /\

Figur 18. Utformningen p& Vitsandsgatan i framtidsférslaget
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4.2 Korspérsanalys
Korsparsanalys har gjorts pa Farnebogatan, Vitsandsgatan och i korsningen med Lysviksgatan.
Farnebogatan trafikeras av buss och ar en utpekad stracka i kollektivtrafikplanen och har darfér
kontrolleras med typfordonet boggibuss. Boggibussarna har testats med den skyltade hastigheten
30 km/h pa rakstracka och 15 km/h vid in- och utkérning till hallplats enligt kravspecifikationen
for korspar i RiGata Buss. Avsteg har gjorts dar det ar trdnga utrymmen med refug och vagkudde,
dar haller boggibussarna en hastighet pa 15 km/h. Resterande gator och korsningar testas med
typfordonet lastbil som haller en hastighet pa 10 km/h. Aven kérspar med typfordonet personbil
gors.

Rod farg pa kérsparet representerar fordonens hjulspar, fordonskroppen skrafferas med olika
farger, och den rosa fargen ar en marginal pd 0,25 m. Typfordonens egenskaper presenteras
nedan.

Matt Typfordon BB

Langd 150m [ — — 7

Bredd 255m | ‘ ‘ r | :

Axelavstand framaxel- 7.3m L\_ . ’: L

boggiens teoretiska tyngdpunkt’ = R ) ) =
99 ! yngap \O; O .-\Q!

Overhéng fram 26m = =

Hojd 39 m 42 1,3 6.9 2,6

Markfrigang 0,35 m : |

Vandradie 14,0 m med kérvidd 7 m 15,0

I
Y Nzr endast framre axeln pa boggin ar drivande ligger teoretiska tyngdpunkten pa
1/3 av avstandet mellan boggins axlar.

Figur 19. Egenskaper for typfordonet boggibuss (BB)

Matt Typfordon LBN

Langd 120m [0 — R &

Bredd 255m | ‘ u H JL\_/ | ‘ H ‘ H I

Axelavstand 6,0 m 1 |

Overhana fram 26m I |
emang’ = ) @) =

Hojd (lastbil) 45m (@) @)

Hojd (buss) 3.2m 26 | 6.0 | 34 ‘

Véandradie 12,0 m med korvidd 6,5 m

Figur 20. Egenskaper for typfordonet lastbil (LBn)
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Matt Typfordon P

Langd 4,5m

Bredd 1,9 m /_7/_?
Axelavstand 2,7m ( ( /
Overhéang fram 09m © @
Hojd 1,7 m

Vandradie 5,7 m med korvidd 4,0 m ‘ 5 ‘ - ‘ - ‘
| | [

Figur 21. Egenskaper for typfordonet personbil (P)

Interim Férnebogatan

Generellt finns det tillréckligt med svangrum pa storsta delen av Férnebogatan dar det &r méjligt
for tva boggibussar (inklusive backspeglar och kérmarginal) att métas. Nedan visas de tva
stillena det blir ndgot svarare att métas pa, samt ett stélle dar svep dver refug sker.

Vid den tillkommande angéringsfickan utanfér Munso &r det méjligt for tvd boggibussar att métas,
men kérmarginalen tas i ansprak nar angéringen nyttjas av stérre fordon, vilket har bedémts som
acceptabel standard.

~

TOLKAT LAGE
~IN- OCH UTFART GARAGE

Figur 22. Marginalen pd 0,25 m uppfylls inte vid méte mellan tvd boggibussar vid angéringsfickan utanféor Munsé
i interimforslaget
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Vid angéringsfickan séder om korsningen med Vitsandsgatan finns det inte méjlighet for tva
boggibussar att métas samtidigt som ett storre fordon angér. De génger angdringsytan anvands
far bussarna invanta varandra for méte. Situationen bedéms som acceptabelt da situationen
sallan kommer uppstd. Séder om den féreslagna angéringsplatsen, pa motsatt sida av
Farnebogatan, finns idag en atervinningsstation dar angéring sker i kérbanan (regleringen ar
parkeringsférbud). De gdnger angéring sker pa bada sidor om gatan kan passerande fordon inte
motas.

Figur 23. Tvd boggibussar kan inte métas utanfér angoringsfickan séder om Vitsandsgatan i interimférslaget

23/37

Confidential



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2025-01-31, Dnr 2022-05568

Ramboll - VALDO trafikutredning

Interim Vitsandsgatan

Korsparsanalysen for lastbil visar att finns tillrackligt gatuutrymme fér en lastbil att svanga in och
ut pd Vitsandsgatan. D fordon st3r p& angdringsplatserna kan tva lastbilar inte métas vid dessa.
Tva personbilar kan métas utanfér angdringsytorna nar dessa nyttjas, dock finns inte mycket
marginal.

R
\ = [
BEFINTLIG CYRELBANA, — ———-._._________‘I
TOLKAD BREDD «;:‘;:Z: =
| - = :‘?:‘-“:?.EH
Sy
E

LAMPLIG YTA FOR ANGERING,
MARKERAS INTE PA GATAN

Figur 24. K6rspar for Lbn som visar att det dr mojligt att svdnga in och kéra pa Vitsandsgatan i
interimutformningen

\- BEFINTLIG CYKELBANA,
TOLKAD BREDD
|

LAMPLIG YTA FOR ANGORING,
—_— /\ MADRKERAC INTE DA (ATAN

Figur 25. Korspar for Pb som visar att det dr mojligt for tva personbilar att métas
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Framtid Lysviksgatan

Korsparsanalysen in och ut pa Lysviksgatan visar pa fullt fungerande svangrum for lastbilarna.

Dock ar det inte mojligt for tva lastbilar att svénga in och ut samtidigt, vilket bedéms som
acceptabelt.

Figur 26. Korsparsanalys pa Lysviksgatan for Lbn i framtidsforslaget
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Framtid Férnebogatan

Utmed i princip hela Farnebogatan &r det méjligt for tva boggibussar att métas. Dock inkraktar
bussarna pd varandras kérmarginal pd de delstrackor dar kérbanan &r 6,5 meter istallet for 7,0
meter.

Inom timglashallplatsen ryms inte kérmarginalen pa 0,25 m. Har kér bussarna oftast med lagre
hastigheter vilket gér att det bedéms ga bra utan den marginalen.

NOLLAD KANTSTEN

Figur 27. Inom timglashadllplatsen ryms inte kormarginalen for boggibuss
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I kurvan i hojd med Vitsandsgatan kan inte tvd boggibussar som haller 30 km/h métas. N&r
bussarna daremot kommer ner pd en hastighet om 15 km/h fungerar det att motas, dock uppfylls
inte kérmarginalen.

V e - & o

Figur 28. Boggibussarnas kérspdr krockar med varandra i kurvan da de héller en hastighet pa 30 km/h
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7

SO

Figur 29. Boggibussarnas kérspdr kan métas i kurvan da de haller en hastighet pa 15 km/h
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Framtid Vitsandsgatan

Korsparsanalysen for lastbil visar att finns tillrackligt gatuutrymme fér en lastbil att svanga in och
ut pd Vitsandsgatan. D fordon st3r pd angéringsplatserna kan endast en lastbil kéra pa
Vitsandsgatan t gdngen, andra fordon maste invénta att lastbilen passerar for att kora dar.

TOLKAD BREDD

\ GLI TN TLIU CTRCCDANA,

\ \
\ |

YTA FOR VAGMARKEN
YT FORVAGHARKEN,

\ LAMPLIG YTA FOR ANGORING
| MARKERAS INTE PA GATAN

Figur 30. K6rspar for Lbn som visar att det &r mojligt att svdnga in och koéra pé Vitsandsgatan i
framtidsutformningen

\ BEFINTLIQ LYKELBANA 1 ——
(TOLKADBREDD \ s

~
| \
'\I LAMPLIG YTA FOR ANGORING, |
|MARKERAS INTE PA GATAN | )
! /
L /
\ i
/
4
— /
\ o 1
" \
\ 1T \

Figur 31. K6rspar for Lbn som visar att det dr mojligt att kéra pa Vitsandsgatan och svinga ut pa Fiarnebogatan i
framtidsutformningen

29/37

Confidential



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2025-01-31, Dnr 2022-05568

Ramboll - VALDO trafikutredning

5. ANALYS AV FORSLAGET

5.1 Gangtrafik
Breddade gangbanor i bade interim- och framtidsutformningen skapar béattre framkomlighet och
trafiksakerhet for gdende. Hastighetssakringarna bedéms vara viktiga d& gatorna och passagerna
i stor man kommer anvéndas av barn som ska till och fran skolan.

Interim

I interimutformningen breddas gdngbanan upp vid sédra delen av Munsd till att bli 2,5 m. Det
gérs dven en liten sidoférskjutning for de gdende utanfér Munsé for att fa plats med
angoringsfickan till de nya bostaderna, vilket inte bedéms padverka gdngtrafiken i stérre
utstrackning eftersom det endast handlar om 0,4-0,7 m. Gé’mgbanan p§ sddra sidan
Vitsandsgatan breddas upp frdn ca 1,7-2 m till 2,5 m fram till att intilliggande fastighet
begransar.

Samtliga 6vergangstallen blir tillgdnglighetsanpassade vilket férbattrar framkomligheten for

o o . . o P . .
manga gangtrafikanter. Ett nytt 6vergangsstalle norr om Lysviksgatan skapar en genare koppling
mellan véstra sidan av Farnebogatan (busshallplats) och planomradena da det gar att undvika
passage dver bade Lysviksgatan och sedan Firnebogatan. Det norra 6vergangsstallet bedéms
vara viktigt for att sédkra en trygg trafikmiljo till skolan fér barnen som kommer norrifran.

Framtid

I framtidsutformningen breddas gangbanan upp till att bli 2,5 m bred utmed hela Farnebogatan
férutom dar bron begransar och vid anslutningen till Larsbodavégen. Dar bron begréansar far
gangbanan en bredd pa 2,1 m, medan vid anslutningen till Ostmarksgatan blir den ca 1,75 m
bred, vid passage av befintlig ek. Gangbanan pa sédra sidan Vitsandsgatan breddas gangbanan
upp frén ca 1,7-2 m till 2,5 m fram till att intilliggande fastighet begransar.

Samtliga dvergdngstallen blir tillgdnglighetsanpassade vilket forbattrar framkomligheten for
manga gangtrafikanter.

Timglashallplatsen medfér en kortare passage for gdende till och fr&n busshallplatsen.
Utformningen 6kar trafiksékerheten eftersom bilister inte kan kdra om bussar under tiden de star
vid héllplatsen vilket ger en sakrare passage for bland annat barn som 8ker buss till och fran
forskolan. De gdnger en norrgdende buss invéntar sédergdende buss innan timglashallplatsen
uppstar samre siktférhallanden for sédergdende buss for uppsikt vid dvergangsstallet sdder om
hallplatsen. Situationen bedéms dock inte intraffa sd ofta.

5.2 Cykeltrafik
Cykeltrafiken kan forvédntas oka till f6ljd av de nya bostéderna som planeras inom planomradet
och den pdgdende exploateringen i ndromradet.

I interimutformningen kommer cykling fortsatt ske i blandtrafik pa Farnebogatan vilket medfér I3g

standard med hansyn till hastigheten pa gatan och att den trafikeras av buss. Avsaknaden av
cykelinfrastruktur férsvarar barns mojligheter att cykla till och fran skolan.
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I framtidsutformningen féreslds en dubbelriktad cykelbana med en bredd pa 2,5 m anldggas langs
med hela Farnebogatan vilket forbattrar trafiksdkerheten och framkomligheten fér cyklister
avsevart. Cykelinfrastruktur langs Farnebogatan mdjliggor fér skolbarn att i hdgre utstrackning
kunna cykla till skolan.

5.3 Kollektivtrafik
Den planerade exploateringen bedéms ha ett bra kollektivtrafiklage med direkt narhet
till tunnelbana samt lokalbusslinje 167 och 185.

Interim

Busstrafiken bedéms inte paverkas namnvért av férslaget pa gatan. Tillkommande angéringsfickor
ger upphov till fler idéférskjutningar men bedéms inte paverka framkomligheten negativt. De
hastighetsddmpningar som foreslas ldngs Farnebogatan utformas med h&nsyn till busstrafiken.

Framtid

Farnebogatan far till stor del en kérbanebredd p& 7 m i framtidsutformningen. En bredd p8 7 m
skapar god framkomlighet fér bussen, men bjuder ocksa in till hégre hastigheter fér andra fordon
vilket motiverar hastighetsddmpande atgarder langs gatan. Dar bron begrénsar utrymmet blir
kérbanebredden 6,5 m vilket bedéms vara en rimlig kompromiss dar det ar rakstracka. En bredd
pa 6,5 m skapar en nagot sdmre standard for bussen. En kérsparsanalys har genomférts med
typfordon boggibuss. Kérsparsanalysen visar tillrackligt utrymme finns i kérbanan.

5.4 Motorfordonstrafik
Den nya bebyggelsen beddéms inte ha ndgon stérre inverkan pa intilliggande allménna
gator. Skolan vid Vitsandsgatan har goda forutsattningar for barn att ta sig till fot, cykel och
kollektivtrafik.

Befintlig markparkering intill Vitsandsgatan fores|ds utékas med ytterligare bilparkeringsplatser
vilka nds via Ostmarksgatan. Det nya garaget (pa kv Munsd 1) ansluter till en mindre
markparkering for att vidare ansluta mot Farnebogatan. D3 garaget endast innefattar 14
parkeringsplatser och markparkeringen endast utékas med ett fatal platser bedéms det
tillkommande trafikflddet som férsumbar.

5.4.1 Parkering och angoéring
Det nya huset p& Munsd 1 underbyggs med garage med parkering fér bil och cykel. RHP anléggs
pa kvartersmark i anslutning till garageinfarten. Till de tva nya husen séder om Vitsandsgatan
utékas en befintlig markparkering med bilparkeringsplatser inklusive RHP.

Det tillkommer en angdringsplats pfi Farnebogatan vid Munsdé for angéring och leveranser till
bostaderna och férskolan. P& Farnebogatan (séder om korsningen med Vitsandsgatan) anlédggs en
angoringsyta med mdjlighet att anlagga RHP. For fordldrar som hamtar och Iamnar forskolebarn
med bil vid Munsé kan eventuellt befintlig reglering av parkering pa Lysviksgatan anpassas vid
behov.

Vid Valdo tillkommer tva angdringsytor pd Vitsandsgatan, en till skolan och en till bostadshuset,
och en RHP pa norra sidan av gatan inom 25 meter fran skolans entré. Pa Farnebogatan intill

Valds tillkommer en angéringsyta och méjlig RHP till lokal. Cykelparkering l6ses pa
fastighetsmark.
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5.4.2 Alstringsberdkning
For att bedéma lamplig utformning av Vitsandsgatan har en alstringsberdkning gjorts. Férutom
den trafik som den planerade skolan kommer alstra s& kommer &ven delar av Telestaden att
angoras via Vitsandsgatan. En del av bebyggelsen inom Telestaden har fardigstallts och en del ar
planerad. Alstringsberékningen har gjorts utifr@n det antal bilparkeringsplatser samt
forskoleavdelningar som anges i planbeskrivningarna for de tva detaljplaner som tagits fram for
den aktuella bebyggelsen.

Planbeskrivning fér DP for del av fastigheten Burmanstorp 1, (del av kv V8Idé) i stadsdelen
Farsta, Dp 2004-05441)

180 bilparkeringsplatser till bostader
Férskola med 2 avdelningar
Antagande: en férskola med 2 avdelningar har 36 barn och 8 personal

Planbeskrivning fér DP Vitsand norra, fér del av fastigheten Burmanstorp 1 m.fl. i kv V8Idé i
Farsta, Dp 2021-02505)

206 bilparkeringsplatser till bostader
Férskola med 8 avdelningar
Antagande: en forskola med 8 avdelningar har 144 barn och 30 personal

Totalt antal bilparkeringsplatser, barn och personal frén de b&da detaljplaneomridena
386 bilparkeringsplatser

180 barn

38 personal

Alstring bostédder
Antagande: 3 fordonsrorelser per vardagsdygn och bilparkeringsplats
386*3 =1 158

Alstring férskolor

Antagande: Andelen barn och personal som aker bil till och frén skolan ar 15 %.
Hélften av barnen pa forskolan har syskon p& samma forskola och samaker, vilket
ger 1,5 barn per bil

. Resor per dag och | Total . . Total
Resendrsgrupp |Personer resendrsqrupp resor Bilandel | Samdkning bilresor
Farskolebarn 180 4 720 0,15 1,5 72
Personal 338 2 76 0,15 1,0 11
TOTAL 218 [} 636 83

Alstring skola (V8ldé 6)

Intill skolan finns inga bilparkeringsplatser och enligt Stockholms stads Plan fér sékra och trygga
skolvédgar ska avlamningsplatser for dem som hamtar och lamnar med bil helst ske ca 200-300
meter fran skolan. I enlighet med planen arbetar staden aktivt med att elevernas resor till och
fran skolan ska ske utan bil. Skolan bedéms darfér inte alstra ndgon trafik utdver nyttotrafik.

Alstring totalt
Totalt alstrar bebyggelsen 1 241 bilrérelser per vardagsdygn (varav 1 158 for bostaderna och 83

for de tva forskolorna). Darutéver tillkommer 10 % nyttotrafik.
Totalt ca 1 370 fordonsrorelser per vardagsdygn.
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6. UTREDDA ALTERNATIV

Flera utformningsalternativ har utretts men blivit férkastade av olika anledningar. Nedan
presenteras de utredda alternativen.

Lysviksgatan

Lysviksgatan &r bredd vilket medfér en 18ng passage fér gdende (9 m). Hastigheterna bedéms
som |&ga varfor hastighetssakring inte ses som en nodvéndig atgérd. Daremot har olika alternativ
studerats for att korta ned passagen.

- Lokal avsmalning av kérbanan
Méjligheten att anldgga “6ron” pa bada sidor om Lysviksgatan har studerats for att korta
ner den 18nga passagen. Det blir dock problematiskt att ha 6ra med 6vergdngsstélle dd
det uppstar konflikt till en parkeringens in- och utfart pd norra sidan. Endast 6ron, men
inget 6vergangsstille, kan vara en mdjlig 16sning. Kérspar for lastbil visar pa att det &r for
snavt att svanga hdger ut pd Farnebogatan eftersom évergangsstéllet pa Farnebogatan
anlaggs med refuger (se Figur 33).

Figur 32. Dubbla 6ron vid Lysviksgatan
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Figur 33. Korspar for Lbn vid Lysviksgatan

- Upphojd korsning
Att héja upp hela korsningen har studerats dversiktligt, men en sadan atgéard medfér en
hég kostnad i forhallande till nyttan.

- Genomgdende gangbana
Att anldgga en genomgdende gdngbana har studerats i kombination med upphéjd
gangbana pa Farnebogatan vilket skapar daliga foérutsattningar med vinklar och
framkomlighet.

- Mittrefug med overgdngsstille
Mittrefug ryms ej for svdngande lastbilar. Overgangsstallet skulle ocksd hamna i konflikt
med parkeringens in- och utfart.
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Fdrnebogatan vid Lysviksgatan
Flera olika alternativ for hastighetssakring av évergdngsstéllet p8 Farnebogatan vid Lysviksgatan
har studerats.

- Platagupp (interim)
Platdgupp med mittrefuger. Alternativet bedéms som ett méjligt alternativ till féreslagen
16sning.

- Parallella vagkuddar (framtid)
Parallella véagkuddar som bada placeras séder om évergangsstallet har studerats.
Atgarden medfor ndgot sémre hastighetsdampande effekt for sédergdende trafik i och
med att hastighetsdampningen placeras efter passagen.

- Forskjutna vagskuddar (framtid)
Eftersom det inte ryms mittrefuger i framtidsutformningen ar risken stor att bilister
anvander métande korfalt for att undvika vagkuddarna. D3 ar parallella vagkuddar att
foredra.

Fédrnebogatan vid Munsé
Olika hallplatslésningar har studerats pa Farnebogatan.

- Korbanehadllplats (framtid)
Att behdlla kérbanehdllplatsen som i interimutformningen gor att det tas ca 20 kvm mer
naturmark i ansprak jamfort med timglashallplats. Ytterligare fordelar med
timglashallplatsen &r att de bada hallplatslagena (som &r forskjutna idag) far en placering
som blir tydligare for bussresenédrerna da resan till och fran hllplats sker fr&n samma
plats.

Fdrnebogatan vid korsningen med Vitsandsgatan

Hastighetssékring av det sddra dvergangsstillet dven i interimskedet har utretts. Det vore
onskvart med hansyn till barns sakra skolvagar. Moéjliga atgarder begransas av att gatan
trafikeras av buss.

- Vagkudde soder om korsningen med Vitsandsgatan (interim)
P& dvergangsstéllet dver Farnebogatan séder om korsningen med Vitsandsgatan féreslds
ett platdgupp. En 16sning med vagkudde har ocksa utretts. Vagkudden i norrgdende
riktning mojliggdr inte for rak éverkdrning med buss nar fordon angér pa den féreslagna
angdringsytan séder om dvergangsstallet For att en boggibuss ska klara att kdra dver en
vagkudde frén en réat vinkel krévs att angdringsytan férskjuts ca 2 meter dsterut, se Figur
35.
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Figur 34. Norrgdende boggibuss kommer inte rakt pa viagkudden da angoringsytan behdver passeras

Figur 35. Boggibussen behover gora ett intrdng pa 2 meter pa angoéringsytan for att kunna kéra rakt pa
vagkudden
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Platagupp (enligt Stockholm stads typritning) soder om korsningen med
Vitsandsgatan (interim)

Platdgupp enligt Stockholm stads typritning har en plata pd 7,5 meter dar det ingar
refuger. Denna utformning beddéms inte inrymmas d& en refug ldngre séderut gor att det
uppstar konflikt med kérspdr fran en boggibuss. Férlangd refug norrut, mot
Vitsandsgatan, blir problematik fér fordon som svanger véanster frén Vitsandsgatan.

Vitsandsgatan

RHP pa sodra sidan av gatan

Det har utretts att uppratta en mojlig RHP pa sddra sidan av Vitsandsgatan intill den
planerade bostadsbebyggelsens entré, i stéllet for RHP pa kvartersmark. RHP:n ger dock
samre trafikala forutsattningar gallande trafiksakerhet och framkomlighet med hansyn till
att det blir samre sikt, svdrare att moétas och svarare fér sopbilar att angéra.
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