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Medverkande
Projektgrupp

Joel Berring, stadsplanerare stadsbyggnadskontoret

Saeed Ebrahimabadi, stadsplanerare stadsbyggnadskontoret

Karl Gylje, projektledare exploateringskontoret

Erika Nordberg, byggprojektledare exploateringskontoret
Britt Berntsson, landskapsarkitekt exploateringskontoret
Maria Nord Vollmer, miljospecialist exploateringskontoret
Johan Karlqvist, trafikplanerare exploateringskontoret
Jenny Brolin, kommunikation exploateringskontoret

Kajsa Pirke, samhillsplanerare Higersten-Alvsjo SDF
Pierre Savard, trafikplanerare trafikkontoret

Malin Berger, trafikplanerare trafikkontoret

Stefan Eriksson, Jernhusen AB

| tidigare skeden: Anna Wallstrom, stadsbyggnadskontoret.

Karl Malmberg, miljéforvaltningen. Karl Larsson, trafikkontoret. Julia

L

—
~
T
vt
< _Homstull
! Homstulls
T - 3 e Sercenic
\ _ ! Drakenb
— ]
s ol 4 % parken
Lilighalms- ¥ \\_'\\\ ,/
hallarna . PO
i . / 5
| S Ko
_/ [ \\ / ot Non
/ \ s
« - \
(5 ]
¥ £ {
- )
i ”
’ o
'y e F Fai - Kal
; afrmans- Py
R Lifaholmsbgfget
’ . 7 parken
AN Nordiskg
. 3/ /
Lilieholms- 7N
2 /’f{v Marigviks-
torget 7 parken

. Arstadal o
A

\ #

\ Engelska
\ Skolan Novia
i ; Arstadalsskola 4
AP g /’
9 ] { /

I i i
.'\u'yt?a dahdjden %

=05 "/

Avgransning programomradet.

=
<
‘f
e
\'N

Arbetsgrupp strukturarkitekter och trafikplanerare
Programférslaget har utarbetats av stadsbyggnadskontoret i samarbete
med foljande konsulter:

Rundquist Arkitekter: Hernik Rundquist och Delia Moldoveanu
Mandaworks: Patrick Verhoeven och Emilia Puotinen

Sweco trafik: Louise Bergstrom, Oskar Malmberg och Géran Nordberg

Utredningar har tagit fram av foljande konsultforetag

Arbor, Ekologigruppen, ELU konsult, Forum fastighetsekonomi, Golder,
Hifab, KFS Anlaggning, KMV Forum, Landskapslaget, Mandaworks,
Norconsult, Ramboll, Rundquist arkitekter, SLB Analys, Structor,
Spacescape, Svartsjo tradkonsult, Sweco och Tyréns.

Alla illustrationer och koncept bilder pa forslag ar framtagna av
Rundquist Arkitekter och Mandaworks om inte annat anges.

Brandet, Rolf Lundquist exploateringskontoret. Sebastian Rigi, Hagersten-

Alvsj stadsdelsforvaltning.
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Vdlkommen med synpunkter!
Samrdadet pagar 18 februari — 1 april 2025

Stadsbyggnadskontoret har upprittat ett forslag till
program som syftar till att utreda forutséttningar

for stadsutveckling kring Sodertéljevagen

i Liljeholmen. Genom ett nytt ndt av gator,
gangvagar och trappvégar kopplas bada sidor om
Sodertiljevagen ihop till en kontinuerlig stadsvav.
Strukturen mojliggor for goda parkkvaliteter med
bade en utvidgning av Blomsterdalen och flera nya
parker. Forslaget omfattar totalt cirka 175 000 kvm
bostadsyta (cirka 1750 lagenheter) samt ungefar lika
mycket yta for kontor, kommersiella lokaler och ytor i
bottenvaningar.

Du kan f information om forslaget, stilla fragor och
lamna synpunkter under programsamradstiden.

Se forslaget

Forslaget visas 18 februari — 1 april 2025 pa
Stadsarkivet i Liljeholmen, Sjoviksviagen 126.
Forslaget visas ocksa pa stadsbyggnadskontoret,
Tekniska nimndhuset, Fleminggatan 4. Pa
stadsbyggnadsexpeditionen kan du fa handlingarna
utskrivna mot avgift.

Information om forslaget finns pa stockholm.se/
detaljplaner. S6k pa diarienummer 2018-13562. Fdlj
programarbetet pa stockholm.se/detaljplaner och
vaxer.stockholm.se.

Samrddsmaten

Samraddsmote 1 form av dppet hus med kortare
presentationer av forslaget halls den 20 mars 2025
klockan 16-19 pé Stadsarkivet i Liljeholmen,
Sjoviksvagen 126. Stadens representanter kommer att
finnas pa plats for att berdtta om forslaget, svara pa
frdgor och ta emot synpunkter.

Kontaktpersoner

Joel Berring, stadsbyggnadskontoret,
joel.berring@stockholm.se, 08-508 27 387
Jenny Brolin, exploateringskontoret,
jenny.brolin@stockholm.se, 08-508 26 532
Karl Gylje, exploateringskontoret,
karl.gylje@stockholm.se, 08-508 876 30
Pierre Savard, trafikkontoret,
pierre.savard@stockholm.se, 08-508 26 077

Lds mer pa webben:
vaxer.stockholm/projekt/sodertaljevagen-far-nya-
urbana-stadsrum/

vaxer.stockholm/tema/stadsbyggnadsprocessen
Synpunkter ldmnas skriftligen senast | april 2025:

Skicka dina synpunkter via:

¢ stockholm.se/detaljplaner, sok pd diarienummer.

¢ E-post med diarienummer i drenderaden till:
stadsbyggnadskontoret@stockholm.se

* Brev med diarienummer till: Stockholms stads-
byggnadskontor, Registraturen, Box 8314, 104 20
Stockholm.

Ange diarienummer 2018-13562

Programsamrdd Start-PM Granskning Laga kraft
Kvartal 12025 (SBN)

CRex

Start-PM Godkdnnande Plansamrad Antagande
2020-04-23 i stadsbyggnads- (SBN)
ndmnden (SBN)

Program
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FORUTSATTNINGAR & KONSEKVENSER

Riksintressen
Stadsstruktur

- Kulturmiljo

- Rumsintegration

- Parker och friyta

- Solljus och dagsljustillgang
- Befolkning och kulturliv
Trafik

Miljo

- Strandskydd

- Riskfragor

- Buller

- Ekologi

- Luftfororeningar

- Skyfall

- Dagvatten

- Markfororeningar

FORTSATT PROCESS & GENOMFORANDE

Ekonomiska forutsattningar
Miljokonsekvensbeskrivning
Atgirdsvalstudie Liljeholmsbanan
Paverkan pa teknisk infrastruktur
Ovriga tekniska fragor
Efterkommande detaljplaner och
utbyggnadsordning

INLEDNING
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Stadsdelen Liljeholmen har varit foremal for
planering och utveckling under I&ng tid. Syftet
med programmet for Soédertdljevdgen ar att
slé fast utgdngspunkter och strukturprinciper
for den fortsatta planeringen for att utveckla
Sodertdljevdgen till ett urbant och tryggt
stadsrum med nya bostdder, arbetsplatser,
handel, service och moétesplatser.

Programforslaget utgdr fran att
Liljeholmsbroarna behdlls i samma Idge och
att Sodertdljevdgen ligger kvar, i huvudsak i
samma hojdldge och strdckning, men byggs
om i sin helhet till en stadsgata med plats for
kollektivtrafik, gdng och cykel och ny bebyg-
gelse med aktiva bottenvdningar. Genom ett
nytt ndt av gator, gdngvdgar och trappvagar
kopplas bdda sidor om Sodertdljevagen

ihop till en kontinuerlig stadsvav. Strukturen
mojliggor for goda parkkvaliteter med bdde
en utvidgning av Blomsterdalen och flera nya
parker.

6 - PROGRAM FOR SODERTALJEVAGEN

Forslaget omfattar totalt cirka 175 OOO
kvm bostadsyta (cirka 1750 ldgenheter)
samt ungefdr lika mycket yta for kontor,

kommersiella lokaler och ytor i bottenvdningar.

Fastighetsdgare dr Stockholms stad och
Jernhusen AB.

Stadsbyggnadskontoret beddmer att forslaget
ur de flesta aspekter har en god maluppfyl-
lelse, dven om pdaverkan pd befintliga kultur-
och naturmiljovdrden inte helt gdr att undvika.

Forslaget saknar i dagsldget den eko-
nomiska robusthet som krdvs for att g&
vidare med efterféljande detaljplaner.
Stadsbyggnadskontoret bedomer dndq,
tillsammans med fastighetsdgarna, att det
ar lampligt att gé& ut pd samrad for att med
samrédet som stod identifiera handlingsut-
rymme for en fortsatt process.

PLANERINGSPROCESSEN

| KORTHET

Ett program &r ett dokument som uppréttas for

ett storre omrade, som underlag for flera framtida
detaljplaner inom omradet. Programmet innebér en
mdjlighet for staden att pa ett tidigt stadium lyfta
fragor till diskussion. I det hidr programmet redovisas
ett forslag till omvandling av Sodertdljevigen fran
trafikled till ett urbant strak med ny bebyggelse

och offentliga rum. Fortsatt utveckling av omréadet
paborjas i efterfoljande detaljplaner som beslutas av
stadsbyggnadsndmnden.

Stadsbyggnadsprocessen innehaller flera steg fran

idé till fardig byggnad. Forst tas ett politiskt beslut
(start-PM) 1 stadsbyggnadsndmnden (SBN) att borja
studera hur en plats kan utvecklas. Sedan arbetar
staden fram ett forslag som samrads med medborgare,
sakdgare, remissinstanser och intresseorganisationer.
Detta sker under programsamrad, plansamrad och
granskning. Efter det antas planen av politikerna i
stadsbyggnadsndgmnden eller kommunfullméktige och
planen fér laga kraft.

Programmet dr framtaget i samarbete mellan
stadsbyggnadskontoret, exploateringskontoret,
trafikkontoret och stadsdelsforvaltningen. Fokus

for arbetet har legat pa att utreda dvergripande
planeringsforutséttningar. Platsspecifika mal och
strategier som ska ligga till grund for kommande
detaljplaner har formulerats for att sdkra nya
stadskvaliteter 1 Liljeholmen. En digital dialog
genomfordes tidigt i processen for att fa in
synpunkter och kunskap fran boende och verksamma
i ndromradet idag. Infor programsamrédet har
utredningar tagits fram for att ge en tydligare bild av
platsens forutsattningar, konsekvenser av forslaget
och sékerstilla genomforbarheten i projektet. Flera
av utredningarna har ocksa legat till grund for den
paborjade miljokonsekvensbeskrivningen. Efter
samradet kan inkomna synpunkter och forslag pa
dndringar redovisas for stadsbyggnadsndmnden, som
sedan kan godkdnna programmet.

Programsamrdd Start-PM Granskning Laga kraft
Kvartal 12025 (SBN)

CRess

Start-PM Godkédnnande Plansamrad Antagande

2020-04-23 i stadsbyggnads- (SBN)
ndmnden (SBN)

Program

Framtagna utredningar:
Allman friyta

Brandutredning

Bullerutredning

Dagsljus och skuggpaverkan
Dagvattenutredning

Dialog forskolor

Digital dialog

Ekologisk spridningsutredning
Geoteknisk utredning
Konsekvensutredning ekologi
Kulturmiljoanalys och konsekvensbedomning
Luftutredning
Markmiljoutredning
Naturvardesinventering
Naturvardesinventering vatten
Riskbedomning
Skyfallsutredning, inklusive bilaga
Teknisk forsorjning
Trafikutredning

Tradinventering

AVS Lilieholmsbanan

PROGRAM FOR SODERTALJEVAGEN - 7
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UPPDRAG OCH INRIKTNING

Bakgrund

Stadsdelen Liljeholmen har varit foremal for
planering under lang tid. Ett planprogram
godkindes av Stadsbyggnadsndmnden ar 2000
vilket ligger till grund for den omvandling som
skett vid Liljeholmskajen och Liljeholmstorget.
Planprogrammet faststéller att den 6vergripande
visionen for Liljeholmen &r att “’lita innerstaden ta
sprianget dver Arstaviken” och bygga stad med dess
variation och innehéll. Nér de Ostra stadsdelarna av
Liljeholmen, Arstaberg och Arstadal, till stor del &r
slutférda pabdrjas nu planeringen med de kvarstaende
delarna mellan Lévholmen och Sodertiljeviagen.

Planeringsunderlag

Vision 2040

Stadens vision syftar till att skapa ett Stockholm som
haller samman, ar klimatsmart samt dr ekonomiskt
och demokratiskt héllbart. Ett centralt tema &r att
Overbrygga sociala skillnader. For att na visionen
kriavs bade ett aktivt arbete inom staden, ett forstirkt
samarbete med regionens aktorer samt en fordjupad
dialog med stadens invanare och byggaktorer.

Oversiktsplan

Stockholms dversiktsplan sétter riktning for hur
staden ska utvecklas. Den framhéver mal om att
Stockholms ska vara en tdt och sammanhéllen
stadsmiljo i ett samspel mellan bebyggelse och
gronstruktur. Samlat ska det bidra till goda livsmiljoer
med tillgang till service, kultur, idrott, arbetsplatser,
med mera. Detta utvecklas genom de fyra malen
om en véxande stad, en sammanhéingande stad,

god offentlig miljo och en klimatsmart och talig
stadsmiljo. Liljeholmen ligger inom den centrala
stadens attraktionskraft och hir ska det satsas pa
utveckling av en tit stadsmiljo.

Sodertéljevagen pekas ut som ett urbant strak och
utvecklingen i omradet ska verka for att stirka det
strategiska sambandet mellan Liljeholmen och
Sédermalm, Midsommarkransen och Arstaberg.
Dessutom finns det mal om att stirka det ekologiska
sambandet mellan Trekanten och Arstaskogen.

8 - PROGRAM FOR SODERTALJEVAGEN

Tunnelbana Fridhemsplan - lesjii
Parallellt med programarbetet planerar Region
Stockholm for ny tunnelbana mellan Alvsjo och
Fridhemsplan med ett stationsldge vid Liljeholmens
Centrum.

Riksintressen

Programomrédet ligger i anslutning till flera utpekade
riksintressen. Det géiller inom kommunikation
Essingeleden samt farleden Hammarbyleden inklusive
hamnytor lings med Mélaren. Hela programomradet
berdrs dven av MSA-ytor (Minimum Sector Altitude)
for bade Bromma och Arlanda flygplatser, for vilka
sdrskilda krav pa samrad finns for bebyggelse dver
20 meter. Omréadet angrénsar dven till riksintresse

for kulturmiljovérd for Stockholms innerstad med
Djurgarden samt Grondal.

Framkomlighetsstrategin och

strategi for offentliga rum

Strategierna beskriver hur utrymmet pa stadens gator,
torg och andra allménna platser behdver omfordelas
for att kunna méta okad efterfragan pa resande och
leveranser samt storre behov av attraktiva offentliga
miljoer. Gang, cykel, kollektivtrafik och effektiv
godstrafik behdver prioriteras for att kunna forflytta
fler méanniskor och mer gods.

O

Méojligheternas
Stockholm

Vision 2040

Ovarsiktsplan fér Stockholms stad

Byggnadsordningen

Byggnadsordningen ér ett kunskapsunderlag

som syftar till att fortydliga helhetsbilden av staden
och stérka forstaelsen for Stockholms landskap,
bebyggelse och olika karaktérer. Kunskap om
Stockholm utgdr en forutséttning och utgdngspunkt
for det som ska byggas.

Arkitekturpolicyn

Stockholms arkitekturpolicy berdr planering i alla
skalor, fran den stora skalan, staden och omréadet,
liksom utformning av enskilda byggnader och dess
detaljer, och skapar dirmed forutsittningar for en
vil gestaltad helhetsmiljo nédr staden véxer. Policyn
ar likt byggnadsordningen en vagledning for stadens
utveckling.

Markanvdndning

Marken inom programomradet 4gs av Stockholms
stad och Jernhusen AB. Inom progamomrédet finns
dven nagra mindre fastigheter som ar upplétna av
staden med tomtrétt till privata aktorer. For samtliga
detaljplaner inom programomradet, undantaget
planen for avloppledning mellan Eolshéll och Sickla,
har genomforandetiden gatt ut. Programforslaget
forutsétter en utveckling av Lovholmen och att
Cementa flyttar till en annan plats i staden.
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Utdrag ur karta lokala utvecklingsmojligheter for
Liljeholmen, gillande 6versiktsplan.

Byggnadsordningens vdgledning
for tat blandstad i urval:

Utveckla nya stadsmiljoer med utgangspunkt
ur platsspecifika natur och kulturvarden i alla
skalor.Ta stod i kunskap om den omgivande
bebyggelsens karaktar. Utforma bebyggelse-
fronter mot omgivande vattenrum, parker
och gronomraden samordnat utifran en tydlig
gestaltningsidé.

Skapa en rumsligt integrerad stad genom att
i planeringen sikerstalla tillgangen till motes-
platser som torg och parker. Overbrygga
fysiska barridrer sa langt som majligt, till
exempel trafikleder och sparomraden.

Utforma gator och torg utifran den manskliga
skalan och sa att ett tryggt och levande
stadsliv framjas. Utforma bottenvaningarna

sa att stadsrummet blir upplevelserikt och
aktiveras.

Sdkerstill att gaturummen kan inrymma olika
funktioner beroende pa gatutyp, till exempel
forgard, tradplantering, kollektivtrafik, trygga
gang- och cykelbanor samt angoring for
handel. Strava efter balans mellan gestaltning
och funktion.

Integrera losningar i gestaltningen av de
offentliga rummen, kvartersstrukturen och
enskilda byggnader som framjar ett klimat-
och kretsloppsanpassat stadsbyggande och ger
forutsattningar for olika ekosystemtjanster.

Utforma byggnader och offentliga rum pa ett
taligt satt som medger flexibel anvandning och
uppdatering for framtida tekniska Iosningar, till
exempel inom miljoteknik.

PROGRAM FOR SODERTALJEVAGEN -
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SODERTALJEVAGEN EN DEL AV

LILJEHOLMEN

Landskapet har format platsen

Landskapet som omger Sodertéljeviagen utgors av
det for Milardalen typiska sprickdalslandskapet, dér
dalgéngar avgréinsas av kraftiga hojder bestdende av
tunna moréntécken och rikliga férekomster av berg

i dagen. Landskapet ér starkt kuperat i vést, med
Nybohovshgdjden och Nybodahojden, och kontrasterna
mellan det ldgre liggande vigrummet och hojderna
ar tydliga. Landskapet planar ut mot 6st och far en
flackare karaktdr i motet med Liljeholmsviken och
Arstaviken. Hir har massutfyllningar successivt
forskjutit strandlinjen. Dalstraken har i omrédet
successivt breddats, vilket tydligt aterspeglas genom
bergsskdrningarna lings med vigarna.

Trafikleden dominerar

Sodertdljevagen varierar mellan tva och fyra

filer i vardera riktningen och tillsammans med
pa- och avfarter, parallella strukturer och hoga
belysningsarmaturer skapar detta ett storskaligt
viagrum som domineras av biltrafiken. Inslag av
avgransande gronstrak ramar in bebyggelsen som
kantar vigrummet. Den markanta skogsslénten
nedanfor Nybohov, smalare gronstrak langs med
Sodertéljevagens véastra del och dldre ekbestand
kring Brénnkyrka forsamlingshem &r dominerande i
landskapsrummet.

10 - PROGRAM FOR SODERTALJEVAGEN

Trafik och kollektivtrafik
Kollektivtrafikldget dr gott da ndstan hela
programomradet ligger inom 500 meter fran en
sparstation. I norr finns Liljeholmens station och
tviirbanans hallplats vid Arstadal och i sdder
Midsommarkransen och Arstabergs stationer.
Trafikméngderna pa Sodertiljevigen ar betydande
men har minskat sedan trangselskatten infordes i
Stockholm.

Bebyggelse

Bebyggelsen som méter vigrummet i norr och sdder
varierar i typologi, skala och struktur och flera olika
bebyggelsekaraktirer urskiljer sig. Bebyggelsen ligger
generellt sett hdgre &n vigkroppen pé den véstra
sidan, medan landskapet sénker sig under vigen pé
den Ostra sidan.

Inom programomrédet finns mycket fa befintliga
byggnader. Ett undantag &r Liljeholmens godstation
som dr gronklassad av Stadsmuseet. Det innebar

att byggnaden har ett hogt kulturhistoriskt vérde.
Stationshuset 4r ritat av SJ:s chefsarkitekt Folke
Zettervall 1 nationalromantisk stil och stationen utgor
tillsammans med kvarvarande jarnvagsspar den enda
synliga resten av jarnvégsperioden.

R LLARERRt,
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Foto pa Sodertiljevigen med Hogalidskyrkan i fonden. foto KMV Forum

Park, torg och natur

I Liljeholmen finns flera viktiga offentliga rum.
Liljeholmstorget &r kantat med caféer, restauranger
och entréer till galleria, tunnelbana och bussterminal.
Trekantssjons rekreationsomrade med Trekantsparken
ar ett gront rum centralt i stadsdelen. Omradet kring
Trekantssjon dr del av ett ekologiskt strak med
regional funktion som Idper mellan Vinterviken och
Arstaskogen. Kopplingen dver Sodertiljeviigen ir
idag svag. P4 Ostra sidan om Sodertéljevigen finns
den vilbesokta parken Blomsterdalen. Marievik,
Liljeholmshamnen och Lévholmen ér till stor del
privat mark med en brist pé offentliga platser och
gronytor.

Boende

I Liljeholmens stadsdel bor cirka 17 000 personer.
Befolkningen &r yngre dn Stockholm i snitt med
en stor andel 30-45 &r och barn yngre &n atta ar.
Bostadritter &r den dominerande boendeformen i
stadsdelen. Andelen arbetsldsa och personer med
ohilsa &r ldgre 4n snittet i Stockholm.

Trygghet

Generellt har oron for att utséttas for olika former
av brott 6kat i stadsdelen, men andelen som kdnner
sig otrygga eller mycket otrygga i sin stadsdel ligger
pa en lag niva jamfort med staden i stort. Omradet
som berdrs av programmet bestar idag frimst av

storskaliga infrastrukturmiljoer med flera géngtunnlar
som kan upplevas som otrygga, sarskilt kvéllstid.

Arbetsplatser, service, idrott och kultur
Liljeholmen ér ett att & vélfungerande
arbetsplatskluster i sodra Stockholm. Omradet
domineras av kontor och utbildning men det finns
dven négra fa industriverksamheter kvar i ndromradet.
Kring Liljeholmens centrum finns &ven arbetsplatser
kopplade till handel och andra centrumverksamheter.
I Liljeholmens stadsdel har antalet bostéder vuxit
markant de senaste dren. P4 Nybohovshdjden planeras
for en utbyggnad av Nybohovsskolan till 900 elever.

Inom programomrédet finns inga fasta ytor for
kultur men under Liljeholmsbroarna har det under
de senaste aren under sommartid funnits en tillfallig
utomhusscen for konst och performance.

Teknisk forsorjning

Programomrédet har stor betydelse for Stockholms
tekniska infrastruktur och genom omradet

finns ett flertal storre ledningsstrak. Norr om
Liljeholmsbroarnas sddra landfaste finns en
transformatorstation som forsorjer ett storre omland
med el.

PROGRAM FOR SODERTALJEVAGEN - |1
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Flygbild dver programomradet med Sédertiljevigen och Liljeholmsbron i fonden.
Foto Lennart Johansson, SBK.
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”Fa innerstaden att vdxa ut mot Liljeholmen. Nu ar
kanslan att staden tar slut har. Bygg bostader och
kontor, och prioritera gangtrafik snarare an bilar i
motorvigshastighet.”

Man 30-39 ar, boende i omradet

KUNSKAP FRAN TIDIG DIALOG

Om dialogen

En tidig dialog genomfordes 1 juni till den 14 augusti
2020. Den syftade till att samla in kunskap fran
boende, arbetande och besokare i ndromradet. Den
tidiga dialogen har utgjort en viktig del for att forsta
forutsdttningarna for stadsutveckling pa plasten.
Totalt sett kom 1 121 synpunkter in, majoriteten av
synpunkter kom frén vuxna i aldern 30-49 ar. De
flesta som svarade var boende i Liljeholmen.
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Ovre: karta som visar platser att

utveckla. Nedre: favoritplatser.
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Favoritplatser

Kajstraket

Kajstraket langs Liljeholmshamnen beskrivs av
manga som ldmnat synpunkter som en plats med
manga vistelsevirden och hog potential. Utsikten,
vattenkontakten, batarna langs kajen och inslaget av
trdd beskrivs som starka kvaliteter.

Historiska Liljeholmen

Manga av de svarande beskriver den gamla
godsstationen som ett viktigt landméarke med

stort kulturhistoriskt virde. Aven Liljeholmens
municipalhus anses ha ett hogt arkitektonisk virde
och uppskattas darfor bland méanga invénare och
besokare. Spéren fran jirnvagsepoken med rélsen och
bevarade kontaktledningsstolpar upplevs ocksa som
spannande inslag.

Blomsterdalen

Lekplatsen i Blomsterdalen, dven kallad Drakparken,
ar en omtyckt park och lekplats framfor allt bland
boende 1 omradet, men dven besdkare. En del
upplever dock att lekplatsen ér for liten och att bullret
frén Sodertéljevégen stor.

Nybohovsberget

Flera av de svarande beskriver att de storre
gronytorna inom omrédet dr en stor kvalitet och
manga anser dérfor att gronomradet som angrénsar
till Hagerstensvégen bor bevaras, trots att den upplevs
som otillgénglig och bullerstord.

Tunnelmynnningarna till Nybodatunnlarna
Tunnelmynningarna till Nybodatunneln och
skogspartiet kring tunneln beskrivs av manga som ett
unikt omréde i Stockholm. Béde for den karaktér som
tunnelmynningarna skapar och vegetation och dldre
trdd som finns i ndromradet.

Platser att utveckla

Lilieholmsbron

Manga lyfte i dialogen att det &r trangt for fotgéingare
och cyklister p& broarna och att det ofta blir
konflikter. Bron upplevs ocksé som en barridr som
gor att det upplevda avstandet mellan Hornstull och

Liljeholmen blir onddigt stort. Sérskilt kopplingarna
pa sddra sidan upplevs som bristfélliga.

Kajstraket

Kajstréket langs Mélaren upplevs som ménga som
somnigt och att det finns en stor potential att utveckla
straket till en aktiv mdtesplats med liv och rorelse och
med mer gronska.

Gamla godsstationen och brofdstet

Manga ifragasétter dagens anvéndning av ytorna
kring godsstationen och vill hellre se olika former av
aktiviteter &n parkering. Fler 6nskar restauranger och
kulturaktiviteter och ndgot som synliggor platsens
historia.

Kopplingen Arstadal - Liljeholmen

Manga av de svarande upplever att det &r svart att ta
sig mellan Arstadal/Liljeholmskajen till Nybohov/
Liljeholmstorget till fots och med cykel. De svarande
beskriver att de befintliga forbindelserna innebar
langa omvégar som dessutom upplevs trdnga och

otrygga.

Kopplingen under Sodertdljevdgen

Gaéng- och cykeltunneln mellan Arstasingsvigen

och Nybohovsbacken pekas ut som en sarskilt
problematisk plats for fotgédngare och cyklister. De
svarande anser att gdng- och cykelbanan i tunneln ar
for smal och att korsningarna i anslutning till tunneln
upplevs som trafikosékra ndr manga olika trafikslag
ska samsas pa samma yta.

Hdgerstensvdgen

Strackan langs med Héngerstensvégen beskrivs

som en trakig transportstricka och flera av de
svarande vilkomnar darfér mer bebyggelse och/
eller verksamheter. Ménga tar dven upp vikten av

att utveckla platsen for att kunna lénka samman
Liljeholmen med Aspudden. Manga onskar att

delar av gronomréadet bevaras och integreras 1
bebyggelsestrukturen for att oka tillgéngligheten och
dédrmed anvéndningen.

Sammanfattning av medskick fran
dialogen till programarbetet

ETT GANG- OCH CYKELVANLIGT GATUNAT

* Framkomlighet for fotgangare och cyklister bade
inom och till/fran stadsdelen.

* Minska utrymmet for biltrafiken och skapa mer
utrymme for gang och cykel.

* Tillganglighet genom att skapa ett valintegrerat
gang- och cykelnit som gor det lattare att hitta
en direkt fardvag till ett mal samt fler mojligheter
att valja mellan olika fardvagar.

* Trafiksakerhet, i synnerhet i korsningar med hoga
gang- och cykelfloden.

MOJLIGHETER TILL MOTEN

» Motesplatser i lagen som idag ar underutnyttjade
trots hoga befintliga vistelsevarden, exempelvis
Kajstraket och parkeringsytorna invid brofistet.

* En mangfald av motesplatser som kan tillgodose
olika manniskors behov.

» Motesplatser som tillgangliggor platsens
kulturhistoria dar denna finns, exempelvis vid
godsstationen.

EN BLANDAD STAD

* Erbjud olika boendeformer for att skapa en
social mix.

* En blandning av bostader och verksamheter for
att mojliggora en naturlig genomstromning av
manniskor fran intilliggande omraden.

KOPPLA SAMMAN

* Gang- och cykelkopplingar bade mellan
Lilieholmen och Sédermalm men dven pa tviren,
under/over Sodertaljevagen, for att koppla ihop
de olika omradena.

TILLGANG TILL GRONSKA
* Tillgang till och utveckling av befintliga gronytor.
* Plats for sport och rekreation.

PLATS FOR BARN

* Plats for barn och unga i ett tidigt skede, bade
avseende tillgang till lekplatser och grényta, men
aven forskolor och skolor.
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MANGA SYNLIGA HISTORISKA LAGER

Programomrdadet som det ser ut idag har formats over tid utifrdn platsens naturforut-
sdttningar, politiska beslut, industrietableringar och nérheten till centrala Stockholm.
Omrddets historia kan pd olika satt knytas till karaktdrsdrag och egenskaper som

framtrader i dagens stadsbild.
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En infart till huvudstaden

Redan pa 1660-talet anlades den landsvagen till
Sodertélje och vidare soderut. I samband med detta
uppfordes en flottbro 6ver Liljeholmsviken. Den nya
landsvagen blev en av de huvudsakliga infarterna

till Stockholm sdderifran, tillsammans med Gota
landsvag. Liljeholmen forblev lantligt fram till borjan
av 1800-talet, da gardar, vardshus och jordbruksmark
gradvis forsvann for att ge plats at industrier och
kommunikationer. Den gamla vagen beholl sin
strackning fram till 1920-talet nér bilismen okade.
Stora sprangningsarbeten utférdes pa 1930-talet

och végen fick sin nuvarande strickning genom
Liljeholmsbergets syddstra del, och da byggdes ocksa
nuvarande Liljeholmsbron.

I mitten av 1950-talet genomfordes stora forandringar
av vagmiljon da Liljeholmsbron kompletterades med
en Ostlig del och vdgen blev en del av Riksvag 1
mellan Helsingborg och Stockholm. Végen breddades
och blev en stadsmotorvig med planskilda korsningar.
For att minska trafikméngden antogs 1958 en
trafikplan med malet att bygga en motorvéigsring runt
Stockholm. Essingeleden var en del av detta projekt
och 1966 anslots den till Sodertdljevégen.

Vattnets och jarnvdgens betydelse
Liljeholmens forvandling till ett industriomrade
borjade redan under det tidiga 1800-talet, tack

vare goda transportmdjligheter, till en bérjan med
sjofart, och fran och med 1862 med jarnvidgen nir
Vistra stambanan invigdes. De laga markpriserna

i jamforelse med Stockholm och farre kommunala
regler gjorde omradet attraktivt for industrierna. De
forsta industrietableringarna var mindre industrier vid
Stora Katrinebergs gard, sdsom en stearinfabrik, en
stubinfabrik, ett tryckeri och ett kalkbruk. Den Ostra
delen av Liljeholmen, nuvarande Marievik, koptes
av SJ dér de uppforde ett verkstadsomrade 1860-
1862. Vistra stambanan innebar dven byggandet av
Sveriges forsta jarnvagstunnel.

Ovan: lllustrationer 6ver Katrineberg-Liljeholmen fran
1860. Mitten: Karta fran 1805 &ver omradet. Nedan:
Lilieholmens vardshus, foto 1903, okind fotograf. Killa
Jarnvagsmuseet.

En fordandring som skedde under 1920-talet var
byggandet av Hammarbyleden, vilket gjorde det
mojligt for fartyg att fardas mellan Saltsjon och
Meilaren. I samband med detta byggdes Arstabron
och Liljeholmsbanan fick istéllet en funktion som
industrispar.

Municipalsamhadllet

Som en f6ljd av den vixande industrietableringen

i Liljeholmen tilltog dven behovet av bostader for
dem som arbetade inom industrin dé bostadsbristen
1 Stockholm var stor. I slutet av 1870-talet

borjade en arbetarstadsdel véixa fram s6der om
Liljeholmsberget. Bostadshusen var mycket enkla
och végar, vattenledningar och avlopp saknades.
Liljeholmen vixte och ddrmed 6kade behoven av
samhéllsfunktioner.

Kring sekelskiftet 1900 uppfordes Liljeholmens
folkskola. Kort ddrefter ett kombinerat municipal-
och bostadshus pa Katrinebergs dgor. I samband med
att Brannkyrka inkorporerades med Stockholm fick
omradet en stadsplan och elektricitet 1913 genom

att ett elektricitetsverk uppfordes i Liljeholmen av
Stockholms Gas- och Elektricitetsverk. Pa4 1960-talet
revs de sista husen som tillhdrt forstaden Arstadal.

Liljeholmen som modern knutpunkt

Under senare delen av 1900-talet har Liljeholmen
Overgatt fran att ha varit en viktig genomfart for
langviaga kommunikationer, till att bli en betydelsefull
knutpunkt for kollektivtrafiken i soderort. Strackan
Slussen — Liljeholmen blev den forsta etappen pa
tunnelbanans réda linje och Liljeholmens station med
ny stor bussterminal invigdes 1964. Ungefér samtidigt
bebyggs Nybohov med ett stort antal bostadshus i

en medveten modernistisk komposition i relation till
topografin och omkringliggande landskapsrum.

Ovan: lllustration 6ver sammanbindningsbanan, 1860.
Mitten: Flygfoto over norra Liljeholmen och §Js
huvudverkstad. Nedan: Liljeholmens station kring 1910.
Fotografer okanda. Kalla Jarnvagsmuseet.
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Ovan: Nybodadepan och Sédertiljevigen 1976, fotograf
Peter Gullers: Mitten: Sodertiljevagen med vinstertrafik,
fotograf Hakan Trapp. Kélla Sparviagsmuseet. Nedan:
Planillustration fran omradesprogram SBK 2000.
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Under 1970-talet borjade planeringen for utveckling
av Liljeholmstorget och omradet fick dven gradvis
fler renodlade kontorsetableringar, bade i nirheten
Lovholmsvégen och vid Marievik. I bérjan av
2000-talet dppnade tvirbanan. Tvérbanan forbattrade
kommunikationerna i tviarled och mojliggjorde en
fortsatt stadsutveckling av Arstadal.

De kollektiva trafikndten som vuxit fram i
Liljeholmen beréttar om hur staden sedan 1800-talets
slut haft problem med tringsel pa gatorna, samt
behoven av att exploatera nya omraden for

bostédder. Lokala, sparbundna trafiklosningar, som

av utrymmesskal ofta anlades under mark, blev da
16sningen.

Det moderna Liljeholmen

Ar 2000 togs ett program Liljeholmen som
stadsutvecklingsomrade. Programomradet omfattande
Sodertéljevagen inom Liljeholmen, Liljeholmstorget
med centrum, Arstadal och Arstaberg. I programmet
beskrevs en vision om att lata innerstaden ta spranget
over Arstaviken. Tullsnittet skulle flyttas samt stad
med dess variation och innehall byggas.

I programmet beskrevs malséttningar om att
tillféra en stor mdngd nya bostdder och att omradet
ska tillforas en ny arsring med ett eget uttryck.
Huvuddelen av programomradet, med undantag for
Sodertéljevagen ar idag utbyggt.

Genom dessa satsningar har Liljeholmen tillforts en
arsring med tdt kvartersstad och nya urbana torg och
parker. Det moderna Liljeholmen beréttar en historia
dar stadsutvecklingen i form av kvartersstad tar
spranget over tullsnittet.

RS S e R T
Foton fran programomradet, sommaren 2024. Foto
Stadsbyggnadskontoret.
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STADSRUM I UTVECKLING

Programomrdadet ligger i den centrala stadens utvidgning och delar karaktdr och drivkrafter med
flera andra liknande stadsutvecklingsomrdadet. Stadsbyggande som drivkraft dr s@ stark att det
dven pdverkar landskapsrummen i sig.

lllustration over planerad bebyggelse i Marievik sedd fran
Sodertiljevagen. lllustration: Sightline

Flygfoto over Liljeholmen 2022. Fotograf Lennart
Johansson, SBK.
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| den centrala stadens utvidgning

Genom flera dversiktsplaner har staden under en
langre tid pekat ut att den centrala stadens starka
attraktionskraft ska anvéndas som resurs for hela
Stockholm. En ldngsiktig satsning pé att skapa téta
stadsdelar i omraden kring stadskédrnan har skapat
forutsattningar for nya stadsdelar som Hagastaden,
Nordvistra Kungsholmen och Arstadal.

Den hoga efterfragan och det centrala laget ger goda
mojligheter for att fortsétta 14ta staden véxa successivt
utanfor tullarna. Genom att tillfora nya urbana
kvaliteter och stirka sambanden mellan stadsdelarna

i och omkring de centrala delarna mojliggors for en
mer sammankopplad stad. Planeringsinriktningen ger
forutsattningar for en hog takt i bostadsbyggandet

och att intressanta miljoer formas for akademi och
niringsliv samt nya gemensamma motesplatser

for stockholmare fran olika delar av staden.

Med mer omfattande stadsutveckling finns dven
forutsattningar att skapa fler arbetsplatser i framfor
allt soderort. Utvecklingen innebir nya sprang over
det traditionella tullsnittet samtidigt som viktiga grona
och blé vérden bevaras. Ett kinnetecken for denna
utveckling dr ocksa nya hoga hus 1 strategiska lagen,
fran norra tornen 1 Hagastagen till Stockholm One

vid Gullmarsplan. Kring Liljeholmen finns ett antal
byggda hogre hus i anslutning till Liljeholmskajen.

Marievik

I den laga kraftvunna men ¢j genomforda detaljplanen
for Marievik i norra delen av Liljeholmen planeras for
en omfattande ny exploatering av bostdder och kontor.
Bebyggelsen bryter det traditionella forhallningsséttet
till hdga hus dir byggnader ofta placerats enskilt eller
pa ett avstand fran varandra sé att de kan ses som
enskilda objekt. Marievik kan snarare beskrivas som
en gestaltad komposition som frén manga platser i
niaromradet kommer uppleveras som en samlad grupp
av hus i en byggd landskapsform. I forhallande till det
omgivande sprickdalslandskapet gér det att beskriva
Marievik som ett byggt berg som relaterar till de
Ovriga naturliga bergsformationerna i omradet.

Utveckling av programomradet behover ta hansyn
till bade de av naturen givna landskapsformerna med
dalstrak, hojder och detta nya tydliga landmaérke.

Ovan: Konceptillustration pa den centrala stadens
utvidning med genomforda och planerade utvecklingsom-
raden, storre infartsgator, hogre hus och gréna och bla
landskapselement.

Nedan: Konceptillustration 6ver Liljeholmen med huvud-
axlar, lagre bebyggelse i dalstrak, gréona landskapselement
som reser sig over sprickdalarna och planerade lagen for
nya grupper av hogre hus.
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SODERTALJEVAGEN - ETT
URBANT STRAK

PROGRAMMETS
HUVUDDRAG

Bakgrund och syfte

Programmet for Liljeholmen fran ar 2000 beskrev en
vision att l4ta innerstaden ta spranget dver Arstaviken.
Tullsnittet skulle flyttas samt stad med dess variation
och innehéll byggas. Motivet fér en omvandling av
Sodertdljevigen var att "Dagens motorvig, med
héga hastigheter och rampsystem, mdste ersdttas av
ett gaturum som gor det majligt att pd ett ldttfattligt
sdtt ta sig in i stadsdelen och tvirs Sodertdljevigen.’
Vidare sag man framfor sig en bebyggelse utmed
Sodertdljevigen, tradplanteringar i gaturummet

och mojlighet att stanna utmed trottoarerna som
tillsammans med nya korsningar bidrar till ett
attraktivt stadsrum. Ddmpad hastighet, mindre buller
och en visentligt storre tillgénglighet till den nya
stadsdelen var ocksa del av malbilden.

bl

Analysen och mélbilden dr 25 ér senare fortfarande
aktuell. En skillnad &r att mélséttningen idag inte &r
att flytta tullsnittet utan att bygga samman Sodermalm
med Liljeholmen, Aspudden och Midsommarkransen
i en kontinuerlig stadsvdv. En annan skillnad ar att
Stockholms utveckling gjort att laget i staden &r

dn mer centralt. Ny bebyggelse kring bland annat
Arstaberg, Marievik och Arstadal, utvecklingen av
Liljeholmens centrum samt utbyggd tvérbana och ny
tunnelbana mellan Alvsjo och Fridhemsplan har stirkt
Liljeholmens lige i regionen.

Sodertdljevigen ska utvecklas till ett urbant och
tryggt stadsrum med nya bostdder, arbetsplatser,
handel, service och métesplatser. Ett mal &r att genom
hallbar stadsutveckling skapa en urban stadsdel

med goda vistelsemiljoer. Stadsutvecklingen ska
forlanga Sédermalm och forena Liljeholmen dver
Sodertédljevigen som idag utgor en kraftig barridr.

Ett ytterligare syfte dr att utveckla Sodertdljevigen
for framtidens hallbara resande, dér vigen bade ar

en stadsgata anpassad for kollektivtrafik, gang- och
cykeltrafik samt for nyttotrafik. Programomradets
utbredning i bredd ar begriansad, vilket gor att det

har krivts avvéigningar mellan olika intressen, tex
mellan breddmétt pa gator och ytor for byggnader och
offentliga platser, for att mojliggéra en samlad, god
och fungerande ny stadsmiljo.

Programforslaget

Programforslaget utgér fran att Liljeholmsbroarna
behélls och att Sodertiljevdgen ligger kvar i huvudsak
samma hojdldge och strickning men byggs om i sin
helhet till ett urbant strdk med plats for kollektivtrafik,
gang och cykel och ny bebyggelse med entréer och
aktiva bottenvaningar mot gatan. Genom ett nytt nat
av gator, gangvégar och trappvégar kopplas bada
sidor av Sodertiljevigen ihop till en kontinuerlig
stadsvav. Strukturen mojliggoér for goda parkkvaliteter
med bade en utvidgning av Blomsterdalen och flera
nya parker. I norra delen bevaras flera dldre virdefulla
trdd och huvuddelen av den gamla godsstationen. Har
finns forutséttningar att skapa en ny park som moter
Mailaren och som véxer in under Liljeholmsbroarna.

Den planskilda korsningen under Sédertiljevigen
mellan Liljeholmen och Marievik &r kvar men
integreras i stadsstrukturen. Tvirbanan gar i huvudsak
i dagens ldge men 6verdickas pa ett kortare parti.
Med Sodertiljevigen som ett samlande rum dkar
dven nérheten till S6dermalm. Den nya stadsgatan blir
drygt 40 meter bred med breda géng- och cykelbanor,
allétrad, plats for lokaler 1 bottenvaningar och inslag
av omgivande gronska. Hagerstensvigen omvandlas
till en mer urban gata som kopplar mot Arstadal med
bade bebyggelse i anslutning mot Nybohovsskolan
och med ett storre sparat naturmarksparti for att
bibehilla ekologiska kopplingar mellan Arstaskogen
och Vinterviken.

Forslaget omfattar totalt cirka 175 000 kvm
bostadsyta (cirka 1750 ldgenheter) samt ungefar lika
mycket ytor for kontor, kommersiella lokaler och ytor
i bottenvaningar.
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Godkant dokument - Pia Olvebro, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2025-02-06, Dnr 2018-13562

VISION OCH MAL

Visionen for programmet dr "Sodertdljevdgen
dr en urban stadsgata med arbetsplatser,
bostdder, service och trygga parker och

torg som forenar Liljeholmen och moéter
Sédermalm.”

Mal: Sammankopplad stad

Mojliggora transporter med god framkomlig- Y7
het med fokus p& gdng, cykel och kollektivtra-

fik.

Behovet av transporter kommer att 6ka i takt med

att omradet utvecklas. Genom att sikra den nira Sammankopplad stad

staden med god tillgang till kollektivtrafik och bra
forutsattningar for gang- och cykel kan staden vixa
utan att biltrafiken okar.

Mal: Levande stadsrum

Skapa tillgdnglighet till och motesplatser med
sociala och ekologiska varden. En god hante-
ring av luft, vatten och ljudmiljo.

Ett tatt ndtverk av offentliga rum och gréna

forbindelser som kopplar till befintliga kvaliteter

och strukturer utvecklas. Malsdttningen ar att skapa

tillgdnglighet till och motesplatser med sociala

och ekologiska varden. De tillkommande straken,

platsbildningarna och vistelseytorna ska ha goda Levande stadsrum
vistelsevirden och olika funktioner och kvaliteter som

svarar pa platsens specifika forutsattningar och behov.

Mal: Tdt blandstad
Skapa en urban struktur med funktionsbland-
ning, god arkitektur och bra foretagsklimat.

Detta innebér att utveckla en mangsidig och tét
stadsmiljo dar bostider, arbetsplatser och service

samspelar pa ett harmoniskt sitt. En vilplanerad
blandning av funktioner fraimjar stadslivet och -
bidrar till en levande och attraktiv stadskérna som
uppmuntrar till hallbara livsstilar och transporter.

Tat blandstad
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Ovan: Visionsbild over framtida program-
struktur sett fran séder med en ny stads-
gata, framtida bebyggelsevolymer, parker
och uppvuxna gatutrid inlagd i flygbild.

| bilden ar aven planerad bebyggelse i
Lovholmen, Lilieholmens Centrum och
Marievik inlagt.

Till héger: Oredigerat flygfotografi over
dagens situation.
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lllustrationsplan programomrade. Avgransning av program-
omrade redovisas med orange linje.
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Den nya stadsgatan

Den nya Sodertéljevéigen foreslas ges karaktér av en
sammanhallande stadsgata i Liljeholmen. Med en
bredd pa cirka 40 meter med allétrdd och inslag av
omgivande gronska far gatan en stadsmaéssig atmosfar.
Gatan &r anpassad for relativt stora trafikméngder,
med upp till sex korfalt for att hantera bade
personbilar och kollektivtrafik, inklusive framtida
stombussar.

Cykelbanor l6per lings bada sidor av gatan och
erbjuder en robust cykelstruktur som uppmuntrar
héllbara transportval. Gdngbanor ldngs gatan

ar tillrackligt breda for att ge plats at mindre
utserveringar dér besdkare kan ta del av stadslivet.

Korsningar och 6vergangsstéllen ar placerade
relativt tétt, vilket bidrar till en sdker och tillgdnglig
stadsmiljo for alla trafikanter. Sodertéljevigen

ska préglas av en stadsméssig trafikrytm, med en
hastighetsbegransning pad max 40 km/h, vilket skapar
en lugnare gatubild dn dagens mer bilorienterade
miljo.
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SAMMANKOPPLAD STAD

Busshallplatser langs gatan kommer att betjdna
framtida stombussar, vilket underlittar for
kollektivtrafikresendrer. Gatan kantas av byggnader
med aktiva bottenvaningar vilket bidrar till en
varierad och dynamisk stadsmiljo.

Angoringsplatser for lokaler och bostéder finns, men
gatuparkering undviks for att frimja en mer hallbar
stadsmiljo. I Sodertiljevagens fond norrut syns
Hornstull och Hogalidskyrkan och kopplingen till
Sédermalm blir fortsatt tydlig i stadsrummet.

Sodertdljevdgen - det urbana straket

For att mojliggora att omvandla Sodertiljevagen
till en framtida stadsgata kravs tydliga avvigningar
mellan intressen. Den nya stadsgatan ska rymma
alla trafikslag men bilismen forvéntas fa en mindre
dominerande karaktir. Gatan dr dimensionerad for
dagens trafikméngder vilket i vixande stad innebar
att en minde andel resenérer én idag kommer kunna
nyttja bilen som sitt huvudsakliga transportmedel vid
rusningstrafik. Istillet prioriteras ytor for cykel och
géende.

Sammanhdngande stadsvav
Den nidra och sammankopplade staden stiarks genom
ett tydligt och sammanhéngande gatunit som binder

samman programomradet med den omgivande staden.

Kvarteren 4r relativt sma vilket skapar manga olika
kopplingsmojligheter och alternativa gangstrak.
Omradet dr kuperat med ménga nivaskillnader vilket
delvis kommer kriva trappforbindelser. For att

gora dven dessa strak tydliga och kopplande ligger
dessa trappstrak som forldngningar av befintliga
gator. Genom att forstirka kopplingen mellan
Liljeholmsbron och kajen med ny trappa och hiss
samt placera hus intill landbron kortas det upplevda
avstandet mellan Liljeholmen och S6dermalm.

Under programarbetet har kompletterande broar till
Sodermalm studerats. Det beddms i dagsldget inte
som genomforbart att anldgga en ny bro pé grund av
alltfor stor paverkan pa farleden.

Moten med korsande strak

Inom programomrédet finns tre proriterade korsande
strdk som stérks. Dels ér det straket lings Milaren
som foreslas utvecklas med nya parkrum, dels finns
strdk 1 den centrala noden, med passager mellan
Liljeholmskajen och Liljeholmens centrum. Genom
programmet stirks dessa strak med mer gena och
tydliga gator som kommer minska de mentala och
fysiska avstdnden i stadsdelen. I sddra delen av
programomrédet skapas en helt ny koppling mellan
Higerstensvigen och Arstadal. Kopplingen bidrar till
att koppla ihop Aspudden och Liljeholmskajen och
skapa en storre nérhet till Arstadals tviirbanehallplats.

Léngst i norr finns en blé nod dér strak och
kopplingar relaterar till nérheten till Mélaren.

I den centrala noden vid Sjoviksvagen finns

de basta forutséttningarna for att utveckla tita
innerstadsvarden som kopplar ihop Liljeholmens
centrum och Sjévikstorget. I soder finns en gron nod
dér rekreationstrak och ekologiska virden kopplar
over Sodertdljevigen.

Konceptbild pa stadsviaven med bebyggelseomraden och
gatunat.

i

s

Konceptbilder som visar att den sammankopplande
strukturen har olika karaktir i programomradet. Bla firg
representerar den bla noden, réd firg den centrala noden
och gron farg den grona noden.
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Ovan: Konceptbild pa tvirkopplingar och sidoférskjutna platser

Tvdrkopplingar och sidoforskjutna platser
Den nya urbana stadsgatan Sodertiljevigen kommer
dven i framtiden vara relativt trafikerad och dédrmed
bullerpdverkad. Erfarenheten fran liknande gator

1 innerstaden visar att det gar att skapa ett levande
stadsliv dven vid trafikerade gator men att det

ar vardefullt att skapa kompletterande mindre
platsbildningar intill som erbjuder en lugnare

miljo i direkt anslutning till de nya huvudstréken.

I den foreslagna strukturen finns darfor ett antal
sidoforskjutna platser i goda mikroldgen som kan
skapa forutséttningar for ett mer mangfacetterat
stadsliv.

Ndt av passager

En stadsgata av Sodertiljevigens matt kommer for
giende och delvis ocksa for cyklister att fungera som
tva gaturum pé grund av sitt breddmaétt. Bredden
paverkar bade upplevelsen av gatan och till exempel
hur 14tt det for gdende att uppfatta vilka verksamheter
det finns i lokaler pa motstdende sida av gatan. For
att gatunétet ska upplevas som sammanhéngande

ar darfor korsningstitheten viktig och att det finns
korta avstdnd mellan dvergangsstéllen. De storsta
korsningarna kan i antal korfélt och proportioner
jamforas med till exempel korsningen mellan
Sveavigen och Kungsgatan samt Ringvigen och
Gotgatan.
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Modellfoto dar Sjoviksvagen foreslagna koppling mot
Lilieholmens centrum med mindre sidoforskjutna platser
frandragna fran Sodertiljevagen syns.

Modellfoto dar den nya platsbildningen och passagen i
Hagerstensvagens forlangning syns.

Gestaltad som en del av promenadstaden

En stor stadsgata skiljer sig fran en trafikled genom att

den inte enbart fungerar som ett transportstrak, utan
dven som ett ssmmanlénkande rum dér méanniskor
fran olika delar av staden kan moétas. Det dr darfor
viktigt att stadsrummet och sarskilt miljon kring
trottoarerna har hoga vistelseviarden. Hur vil gatan
sammantaget upplevs paverkar om ménniskor véljer
att vistas pa platsen eller skynda forbi. En attraktiv
och trafikséker miljé bjuder i mycket hdgre grad in
till samvaro, vilket kan forstirkas med moblering

i form av sittplatser och gatutrdd i gaturummet.
Trafikens hastighet och ddrmed bullernivaer behdver
halls laga for att det ska vara mojligt att fora samtal 1
gatumiljon.

Gaturummets triad spelar en central roll for att

skapa en trivsam karaktir. Trad ger skugga under
varma dagar, paverkar upplevelsen av buller och

ger rekreativa och ekologiska varden. Tradrader
tillsammans med gangbanor bidrar till en tydlig och
avgransad gang- och vistelsemiljo langs fasaderna i
stadsrummet. De omgivande byggnaderna behdver ha
en hog tithet av entréer och erbjuder ett varierat utbud
av verksambheter i bottenvaningarna for att bidra till
ett levande stadsliv.

trottoar och
cykelbang

Ovan: Foto fran Sveavigen som ar en ovanligt vil
fungerande stadsgata trots relativt hoga trafikmangder.
Mindre illustration visar gatans byggstenar och hur viktigt
utformning av trottoar, fasader och tradgronska ar for att
upplevelsen av gaturummet.
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TAT BLANDSTAD
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Konceptbild som visar Sjoviksvagen tankta koppling tvars over Sodertaljevagen till Lilieholmens centrum.

Del av stadens rytm

Ett 6vergripande mal med programmet &r att

skapa en blandstad och en urban struktur med
funktionsblandning, god arkitektur och mdjlighet

for bra foretagsklimat. Detta innebér konkret att
utveckla en mangsidig och tét stadsmiljo dar bostéder,
arbetsplatser och service samspelar. En vélplanerad
blandning av funktioner frimjar stadslivet och bidrar
till en levande och attraktiv stadsmiljokédrna som
uppmuntrar till héllbara livsstilar.

Begreppet blandstad &r svart att exakt definiera, men
det baseras vanligtvis pa innerstaden som modell.
Blandstaden har ofta en komplex utformning och
innehéll, men med en begriplig bebyggelsestruktur
som fradmjar ndrhet mellan verksamheter och
ménniskor, samt kontinuerliga upplevelser och
héndelser i rummet. Blandstaden bidrar ocksa till en
socialt varierad och diversifierad boendemilj6 och
skapar forutsittningar for minskat resande tack vare
innehéllsrika ndromraden. En viktig egenskap hos
blandstaden &r att den &r befolkad dygnet runt, vilket
Okar sikerheten och tryggheten.
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For programomradet innebér forslaget att ny tit
blandstad tillfors i stadsdelen och att redan téta
omraden byggs ihop. Detta gor Liljeholmen till en
mer levande och robust stadsdel med en blandning
av bostider, arbetsplatser och service. En dkad
nérhet i Liljeholmen med minskade barridrer skapar
ett mycket storre sammanhéngande omrdde med

tit blandstad dér programomradet dr en mindre

del. Lagen for bostéder och kontor dr spridda inom
programomradet och i ménga av kvarteren mojliggors
for en stor funktionsblandning inom kvarteren.

Utga fran innerstadens skala

De stadsgator som finns i Stockholm kénnetecknas i
stor omfattning av tydliga och kontinuerliga gaturum
kantad av bebyggelse med samordnad hojdskala och
karaktdr. P4 utvalda platser kan accentbyggnader
som avviker fran den samlande arkitektoniska idén
mojliggoras. Skala i den centrala staden dr ofta fem
till sju vaningar. Sodertdljevdgen har en storre skala
an de flesta motsvarande innerstadsgator och tal en
nagot hogre normalskala. I programforslaget foreslas
bebyggelsen langs med Sodertiljevigen vara i atta
vaningar, vilket bade tydliggér huvudgatan och
anknyter till innerstadens proportioner.

Den tdta blandstadsordningen

Forslaget utgar fran ett bebyggelsekoncept dér de
forhallandevis sma kvarteren delas upp i mindre
enheter for att frimja en variationsrik struktur. Genom
att tydliggora och forstérka enskilda byggnader

och trapphus kan en variation skapas inom en
sammanhaéllen helhet.

I innerstaden har denna effekt ofta uppnatts

naturligt genom en smaskalig fastighetsindelning.
Aven om programmet inte styr den framtida
fastighetsindelningen direkt, blir en framgéangsfaktor
att mojliggora for flera aktorer att dela byggrétter
inom samma kvarter. En sddan variation kan ge
utrymme for olika byggsystem och byggnader ritade
av flera arkitekter, vilket tillsammans kan bidra till en
hog upplevelsetithet.

En stor grad av funktionsblandning

De nya kvarter som formas ldngs med
Sodertiljevigen har olika forutséttningar. De flesta
kvarter dr anpassade i form och struktur sé att de

ska vara mdjliga att rymma bostéder. I och med att
végen dr relativt bullerutsatt kommer genomgéaende
bostédder med en tyst sida mot innergard vara vanliga.
Det kommer dven krdvas varierade bostadsstorlekar
med relativt stor andel storre bostdder. En del kvarter
ar smala och paverkade av trafik fran flera hall. I
dessa ldgen dér bostéder inte kommer vara mojliga ér
istéllet kvarteren formade for att rymma kontor eller
andra typer av verksamheter. I forslaget finns inga
redovisade ldgen for fristdende byggnader for kultur
men det finns ménga mojliga platser inom strukturen
som &r ldmpliga for kulturella &ndamal.

Bottenvéningar ldngs Sodertdljevdgen ska innehalla
lokaler i de flesta ldgen ldngs gatan. Detta forstarker
gatans karaktir som huvudgata. I ménga kvarter
skulle en vertikal blandning av bostéder och kontor
vara Onskvért. Genom att planera for kontor pa de
nedre vaningar och bostéder langre upp 1 husen kan
tillgang till dagsljus i den téta blandstaden optimeras.

[~

Konceptillustration som visar en jamn bebyggelseskala
langs Sodertaljevdagen. Rod linje markerar en jamn

takfotshéjd_

P4

Konceptillustration som visar en mojlig fastighetsin-
delning med mojlighet till flera byggaktorer i samma
bostadskvarter.

%

Konceptillustration som visar onskvarda lagen for lokaler
i bottenvaningar.
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Elevation lings Sodertiljevagen sedd fran dster.

Nya Marievik

Den planerade bebyggelsen kring Marievik i gidllande
men ej genomford detaljplan kommer fa en for
Stockholm oprdovad karaktdr med relationer mellan
gatornas bredder och husens hdjder som inte finns

i staden idag. Gatorna i omrédet &r frén 12 meter
breda samtidigt som bebyggelsen ar upp till 32
vaningar hog. De nya gatorna &r korta och leder ut
mot Milarens 6ppna vattenrum vilket gor kontrasten
mellan de tranga gatorna och det 6ppna vattenrummet
extra stor. I anslutning mot Marievik foreslas en

ny bebyggelse som tar stod i Marieviks planerade
struktur, om 4n i ndgot nedtrappad skala. Den
omgestaltade Arstaingsvigen #r betydligt bredare 4n
de smala gangfartsgatorna i Marievik men kommer
trots det fa en karaktdr med en for Stochkolm oprovad
skala. Detta kommer bidra till en intensitet och en
egen karaktir som starkt kommer bidra till omradets

‘\‘/ %ﬁf\ 3 framtida identitet av tdt bebyggelse som méoter Oppna
- —= \\ vattenrum.

5 T ———\
I. Hogre hus mot Marievik, 2. Kontorshus vid godsstation, 3. Kontorshus vid Liljeholmsberget, 4. Hogre hus vid

Nybohovsberget, 5. Lagre hus mot Blomsterdalen.

Skala som moter omgivande

be byggel se placerade kontorshuset att rivas och ersittas av en

I programmet foreslds en bebyggelseskala som i byggnad som dven moter Sédertéilj'evéigen. Huset
huvudsak forhaller sig till den befintliga, jimnhdga ska brygga i skala mellan Sodertdljevégens karaktér

Motet mot Nybohov

Genom att trappa den nya bebyggelsen mot
Nybohov och ldmna stdrre partier av naturmarken
vid Hagerstensvégen obebyggd kommer den
befintliga bebyggelsesiluetten fortsatt vara synlig
fran ménga vinklar. Trappningen sker i flera steg,
med lagre bebyggelse mot Blomsterdalen och nya

Pa Liljeholmsberget foreslas det nuvarande hogt

ModeII‘foto over trappande bebyggelse mellan
Blomsterdalen och Nybohov.

bebyggelsen kring Arstadal och centrala Liljeholmen. ~ och den hogt beligna bostadsenklaven och bidra att

Nya byggnader som hojer sig frdn normalskalan
mojliggdrs direkt intill Marievik och i motet med
de befintliga husen vid Nybohov. Samlat ger det
forutsittningar for ett tydligt och vél avldsbart
stadsrum i centrala Liljeholmen dér det befintliga
landskapsrummet och dagens byggda topografi
forstarks.

Forslaget innebér fler hogre byggnader i norra delen,
vilket bidrar till att avsluta den bebyggelsegrupp
med hdga hus som planeras att byggas i Marievik.
Vid det gamla municipalhuset i norr foreslas dven
ett nytt kvarter samt ett kontorshus sammanbyggt

minska den barridr som nuvarande bergviagg skapar.

I sdder planeras tre hogre byggnader som relaterar till
punkthusen pa Nybohovsberget men som underordnas
de befintliga husen i skala. Mot Arstaingsviigen och
Blomsterdalen foreslas den planerade bebyggelsen
trappa ner i skala. Det skapar goda forutsattningar
for ett mjukt och 6ppet mote mellan park och nya
hus. Utmed Hagerstensvégen vid den planerade
utbyggnaden av Nybohovsskolan planeras ny
stadsbebyggelse. Bebyggelsen foreslés bli lagre dn
Nybohovskolan i hgjd. Detta mojliggdr bade en

ny stadsfront mot Hagerstensviagen samtidigt som

fran Sodertdljevigen indragna punkthus ndrmare
Nybohov. Pé det sittet skapas en trappning som
relaterar till dagens krans av vegetation och bidrar till
att Nybohovsberget fortsatt 4r Overordnat i stadens
siluett.

Lagrad kulturmiljo

I norra delen finns manga tydliga historiska lager
frén olika epoker. Genom att lyfta fram spar av
jarnviagshistorien i en ny stadsdelspark, inkorporera
stationshuset i ett nytt kontorshus, bevara aldre alléer
och utveckla ytan under de befintliga broarna till

en aktivitetspark vdvs nytt och gammalt samman i

med den gamla godsstationen. Bada ska relatera till Nybohovsbergets karakteristika bebyggelsesiluett
municipalhuset i skala. kommer vara fortsatt synlig frin manga hall.

en komplex framtida stadsmilj6 med manga skilda N -
kvaliteter. lllustration ny park och foreslagna hus vid Liljeholmens

godsstation.
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Nya parker

Programforslaget mojliggor for goda parkkvaliteter
med bade en utvidgning av Blomsterdalen och flera
nya parker. Blomsterdalen ar idag en uppskattad park
med en lekplats som anvinds av ménga boende i
Arstadal. Parken ir i dagsliget inte planlagd som park
utan dr en ¢j utnyttjad byggritt for bostdder och gata.
I programforslaget foreslas att den befintliga parken
ska bekriftas och sédkerstéllas dver tid och att parken
ska utvidgas for att mojliggora for fler ndrboende

att nyttja parken. Tvérbanan som idag gér nedsénkt
genom omradet foreslas didckas over 1 befintligt lage
for att mojliggdra en stor och samlad parkmiljo utan
barridrer. En storre park med tydliga avgransningar
och skyddad fran buller fran Sodertédljevigen ger
goda forutsittningar att utveckla en sammanhallen
och kvalitativ parkmiljo. Parken far dven goda
solforhallanden med under stora delen av dagen.

I norra delen av planomradet foreslas en helt

ny stadsdelspark pa idag hardgjorda ytor. Norra
Liljeholmen har idag en utpekad parkbrist och den
samlande stadsutvecklingen inom programomradet
och inom Marievik skapar behov av en ny storre
park. Parken ansluter direkt till Mélaren och till

de rekreationsstrak som finns ldngs med kajerna.
Nya ldgre bryggor oppnar upp for en béttre kontakt
med vattnet. Parken mojliggor att en idag hardgjord
miljo far grona inslag och parken bidrar till att
forbéttra lokalklimat och ekologiska samband.

Den nya parken foreslas stricka sig under de
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befintliga Liljeholmsbroarna. Har finns stora ytor
som ldmpar sig vl for mer ytkravande sport-
och rekreationfunktioner. Till exempel ytor for
spontanidrott.

Forutom de tva stadsdelsparkerna finns flera mindre
parker inom programomradet samt sparad naturmark
med hoga ekologiska kvaliteter. Tillsammans skapar
dessa en ny stadsbebyggelse som, trots den hoga
titheten, erbjuder nérhet till kvalitativa parkrum i alla
delar.

Platser bildar sekvenser

Forutom nya parker foreslas ett nit av platsbildningar
som formar sekvenser av mindre vistelserum

och som forstarker tvarkopplingar. Syftet med
platsbildningarna &r att leda och stirka kopplingarna
tvérs over Sodertdljevigen och skapa olika typer av
vistelsekvaliteter.

Platsbildningarna 6ster om Sodertiljevigen ar
indragna fran vigen for att skapa mer ljudavskdrmade
miljder i relativt soliga lagen. Pa Sodertédljevigens
véstra sida finns tva triangelformade platsbildningar
som bada &r anpassade for att ta hand och leda om
skyfallsvatten. Den sddra platsbildningen synliggdr
Hégerstensvigens historiska dragning och den norra
vid Liljeholmsinfarten mojliggor att tva statliga ekar
kan bevaras.

Smin

“Emin |

Konceptillustration med framtida bostadskvarter och gardar lings Sédertiljevigen och ungefarligt gangavstand till

narliggande parker.

Tillgdngliggjorda grona platser
Langs med Sodertéljevigen och Hagerstensvigen
finns idag inslag av virdefull naturmark. Naturen har

hoga vérden ofta kopplade till dldre trdd, vilket skapar

platser som bade &r vackra och har hoga naturvirden.
Manga av dessa platser dr idag underutnyttjade

som parkytor, mycket pa grund av topografi,
bullerpaverkan och brist pé parkstrak och innehall.
Genom att tillgéngliggora dven dessa platser med nya
kopplingar och skapa en béttre bullersituation genom
avskdrmande bebyggelse tillgdngliggdrs naturmarken
som en rekreationsmiljo.

Trappor med upplevelsevdrden

Topografin kring Liljeholmen priglas av
sprickdalslandskapet med hoga nivaskillnader
mellan dalstraken och de hogre bergpartierna.
Sodertéljevagen skir genom landskapet pé en delvis
upphojd bank och hdjs mot Liljeholmsbroarna. Detta
ger att det finns nivéskillnader i rorelsestrdk som
kommer behdva omhéntertas av trappor. Genom att
ge trapporna olika dignitet och karaktér skapas en
variation dven i dessa miljoer. Vissa trappor binder
samman grona parker, andra kommer fungera som
gena forbindelser mellan till exempel det titbebyggda
Marievik och S6dermalm. Trapplopp och vilplan ska
samgestaltas med planerad bebyggelse och gronska
kommer vara en vérdefull tillgang i de nya miljéerna.

Konceptillustration som visar hur parker ar placerade for
att starka kopplingar 6ver vagen.

Konceptillustration som visar ungefarliga lagen for nya
trappkopplingar.
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Nya och storre parker

Den samlande stadsutveckling som planeras i
Liljeholmen innebér att antal boende och arbetande
kommer 6ka med 10 000-15 000 personer. Detta
innebdr att det behdvs en utveckling av stadens
friytor, som parker, strdk och platser, for att kunna
tillgodose de sociala behoven hos den vixande
befolkningen.

I stadsutvecklingen inom Liljeholmen finns det
mojlighet att skapa nya, langa och sammanhéingande
rorelsestrak med olika karaktirer som lankar
samman staden med omlandet och bidrar till sociala
och rekreativa viarden. Inom programomradet

blir utvecklingen av strandstraket langs Malaren

en del av ett storre sammanhéngande strak och

nya kopplingar kommer ppna upp nya samband
mellan Blomsterdalen och Arstabergsparken.

Fokus i utvecklingen av rorelsestraken laggs pa
gaende och cyklister, samt att skapa fler platser for
rekreation och stadsliv. Det finns ocksé ett sérskilt
behov av fler publika rum for lek, umgénge och
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Platsbildning

Lankande gangstrak befintligt/ ny
Gron oas

& © Park ny/ omvandlad

S © Park befintlig eller planlagd
“ @ Stadsdelspark

Ovrig naturmark

rorelse for forskolebarn och ungdomar. For att

mota behoven av parker och lekplatser for den
vixande befolkningen, behovs det fler parker

och lekplatser inom programomradet. Befintliga
parker som Blomsterdalen foreslés utvecklas med
fler funktioner och forbéttrad ljudmiljo. Utanfor
programomréadet men som en konsekvens av den
samlade stadsutvecklingen i Liljeholmen kommer
Trekantsparken behdva omvandlas till en central
stadsdelspark. Parken kan erbjuda bade aktivitets- och
umgdngesytor ndra centrum, rekreativa miljoer vid
sjon Trekanten och lugna platser nédra skog och natur.
For att kunna tillgodose Liljeholmsbornas behov

av god park- och naturtillgdng behovs olika typer

av ytor och kvaliteter. Kvaliteter som stora griasytor
och platser for bollspel kréver tillrdckliga ytor och
darfor behover befintliga ytor skyddas och nya virden
skapas i planeringen. I programforslaget foreslas
Blomsterdalen utokas med storre plana ytor och dven
i parken vid Liljeholmsbron finns potential for storre
sammanhangande aktivitetsytor.

Platser med olika innehdll

I och omkring programomrédet finns férutsattningar
att skapa och utveckla en méangfald av olika
platsbildningar med varierande innehéll och
karaktdr. Langst i norr kan en solbrygga mot
Mailaren forbattra vattenkontakten. Pa flera platser

1 hela programomradet foreslas méotesplatser i

form av mindre torgbildningar, till exempel kring
godsstationen i norr och i korsningen mellan
Héagerstensvigen och Sodertéljeviagen. Nya, grona
motesplatser och grona oaser tillkommer 1 omradets
norra del, i sldnten mot Nybohov och som fortséttning
pa Arstabergsparken.

Tillsammans bildar dessa olika platser ett nytt ndtverk
av stadsrum med olika kvaliteter och innehall.

Skolor och nya forskolor ndra parker

Inom programomrédet foreslas fyra ldgen for
framtida forskolor dér tre av forskolorna placeras i
bottenvéningar i bostadskvarter och en uppfors som
en fristdende forskola. Forskolorna ar placerade precis
intill eller inom ett kort gangavstand fran parker

med lekplatser och bollek. Strukturen mojliggdr
forskolegardar motsvarande tio kvadratmeter per
barn, vilket &r betydligt storre &n befintliga forskolor i
nérliggande Arstadal.

Befolkningsprognoser visar inget behov av nya
grundskolor inom programomradet men strax intill
programomradet ligger Nybohovsskolan som pa
sikt planeras att byggas ut fran idag 170 elever till
en fullstor F-9 skola med 900 elever. Ny bebyggelse
invid skolan mojliggor for utvecklade och mer
bullerskyddade parkrum i ndromradet.

Bevarade grona kopplingar i soder

I sddra delen av programomrédet laggs sérskilt fokus
pa att bevara och utveckla de grona kopplingarna.
Mellan Arstaskogen och Vinterviken finns idag svaga
ekologiska samband och bristfélliga parkkopplingar.
En storre del av skogsomradet mot Nybohov och
Nybodahojden foreslas bevaras samtidigt som
gaturummen far omfattande trddplanteringar.

Genom dessa étgéirder kan de ekologiska

sambanden bevaras och pa sikt delvis stirkas. Nya
bostadshus i véstra delen av Hagerstensvigen ger en
bullerddmpande effekt pa bakomliggande parkmark
pa Nybohovsberget.

Nya géangstrak mot Nybohov och mot
Arstabergsparken tillsammans med nya kopplingar
Over gatorna stirker de rekreativa sambanden i
omradets sodra del.

[ © Solbrygga
© Bad
© Motesplats
@ Gran motesplats
Oppen grisyta
@ Aktivitetsyta

lllustration som visar platser med olika innehall.

® Bollek

o Befintlig bollek
Lankande gingstrik
befintligt/ nytt

@ Lekplats ny
Lekolats bef./olanlaad

lllustration som visar lekplatser och forskolelagen.

Konceptillustration, grona kopplingar i soder.
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Pa stadens villkor

Sodertdljevdgen dr idag en av fa infartsvégar till
de centrala delarna av Stockholm och utgdr dérfor
en viktig lank i det regionala huvudvégnétet for
motorfordon och cyklister. Trafikvolymerna ér
héga med omkring 40 000 motorfordon/dygn i det
mest belastade snittet mellan Arstabergsviigen och
Hagerstensvégen. Sodertéljevéigen ér utpekat som
ett primért cykelstrak med stor potential for dkat
cyklande, dir cirka 5 000 — 7 000 cyklister passerar
varje dygn. Det dr 4ven méanga gaende som ror sig
langs Sodertiljevagen, men de storsta gangflodena
ror sig tvérs Sodertéljevégen, mellan bytespunkten
Liljeholmen och Marievik-Liljeholmskajen.

Dagens storskaliga vigomrade foreslas ersittas av en

gata av innerstadstyp med signalreglerade korsningar.
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= Primart cykelstrak
= Huvudstrak for cykel
w Tunnelbana
=Tvdarbana

Stadsgata
Urbana strak

Utgangspunkter for utformningen av Sodertiljeviagen

och omgivande lokalgator har varit ett antal

principiella inriktningar:

- Integrera Sodertiljeviagen med omgivande
gatustruktur

- Utveckla ett stadsméssigt gaturum

- Dimensionera efter dagens trafiknivaer

- Prioritering av gang- och cykeltrafik

Sodertéljevagen kommer fortsatt ha en viktig funktion
i det regionala vagnitet men utvecklas till en stadsgata
med plats for fler funktioner. Hastighetsgransen sénks
till 40 km/h vilket skapar ett lugnare trafiktempo

och ldgre bullernivéer. For att dverbrygga vigens
barridreffekt och skapa en bittre tillgédnglighet

inom hela programomradet utvecklas ett finmaskigt
gatunit dir gdende och cyklister &r prioriterade. Nya
korsningar i plan skapas vilket bidrar till att omradet
far en mer stadsméssig karaktar.

Starkt nod for kollektivtrafiken

Stora delar av programomradet far mycket god
tillgdnglighet till kollektivtrafik i form av busstrafik,
tunnelbana och sparvig. Sodertéljevigen &r en viktig
lank for kollektivtrafik och vigen trafikeras av flera
busslinjer. Nar vigen omvandlas till en stadsgata ar
busstrafikens framkomlighet en viktig forutsittning.
Sodertéljeviagen foreslas utformas med ett norrgaende
kollektivtrafikkorfalt, vilket ger hog prioritet och
framkomlighet for busstrafiken. I korsningarna
overgar kollektivkorfaltet i flera fall i svingkorfalt. 1
s0dergaende riktning forslas ett kollektivtrafikkorfalt
pa strackan mellan Liljeholmsinfarten och
Sjoviksvégen. Liljeholmsvigen foreslas sténgas

av for allmén motorfordonstrafik pa strickan forbi
Liljeholmstorget i syfte att forbattra framkomlighet,
kapacitet och trafiksdkerhet for kollektivtrafiken.

Forberett for fler som cyklar

Cykelvagnitet inom programomradet utvecklas

1 enlighet med stadens cykelplan. De priméra
cykelstraken ldngs Sodertédljeviagen, Hagerstensvigen
och Liljeholmsinfarten bidrar till att skapa ett
sammanhingande system som knyter ihop
angransande stadsdelar. Cykelstraken far en hog
standard med god framkomlighet, kapacitet och
trafiksdkerhet. De priméra cykelstraken ldngs
Sodertiljevigen utformas med en bredd som medger
att de kan regleras som enkel- och dubbelriktade
cykelbanor. De priméra strdken kompletteras av
huvudstrik lings Sjoviksvigen, Arstaingsvigen och
Liljeholmsvégen. Dessa strak gor det mojligt for
cyklisterna att nd malpunkter inom stadsdelen.

Pa lokalgator med ldgre trafikfloden sker cykling i
blandtrafik.

Nytt stadsgatundt

Gator och platser utformas med fokus pé fotgédngarnas
framkomlighet, trafiksékerhet, tillgdnglighet och
trygghet, for att frimja géngtrafik och utomhusvistelse
inom programomradet. Gatustrukturens finmaskighet
innebér att flera nya kopplingar mellan Liljeholmen
och Marievik-Arstadal skapas. Gende ges mojlighet
att korsa Sodertéljevégen i plan vid flera platser

men ocksé planskilt vid Nybohovsbacken och under
Liljeholmsbroarna. Langs samtliga gator anléggs
géngbanor som dr tydligt atskilda fran ovrig trafik.
Overgéngsstillen anliggs pa alla platser dér det

finns ett korsningsbehov. Med fler mdjligheter

att korsa Sodertéljevégen kan gangtrafiken till

och frén kollektivtrafiken spridas i gangvignatet
vilket minskar trdngseln. Det nya parkstréket langs
Liljeholmshamnen utgdr en viktig ldnk for gdende
och flandrer som ror sig ldngs vattnet mellan Marievik
och Lovholmen.

© Hallplats tunnelbana

® Hallplats tvarbana

® Bussterminal
Tunnelbana

= Tvarbana

= Buss

Hur kollektivtrafiken fungerar.

- Primart cykelstrik
X Huvudstrak for cykel
\/,1 Lokalt cykelstrak

TN @ -

@ Hallplats tunnelbana

® Héllplats tvarbana

® Bussterminal

® Busshallplats
Cykelnatverk
Overgéngsstille

Placering av dvergangsstillen och malpunkter.
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- Huvudgata
// Lokalgata
Hur gatunatet fungerar.

Angéringszon r:25m
Lastplats
Lastzon r:40m
- Tidsreglerad lastzon i gata
— Majlighet till lokaler

Hur angoring fungerar.
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Fokus pa hallbar mobilitet

En malsdttning inom programmet &r att stréva mot
ett hallbart resande och att minska klimatpéverkan.
Det gors framst genom att frimja gdng- cykel- och
kollektivtrafik och pa sé vis bidra till ett minskat
behov av privatégd bil. Genom att i nyproduktion
styra mot ett 6kat utbud av hallbara alternativ kan
boendes behov av egen bil minska. Déarigenom
minskar ocksa efterfragan pa parkeringsplatser vid
den egna fastigheten.

Att arbeta med mobilitetatgirder pa ett tydligt

och riktat vis kommer minska bade behovet av

att 4ga en egen bil och minska parkeringsbehovet

i programomradet, vilket ligger i linje med

stadens klimat- och hallbarhetsmal. Att minska
bilanvéndningen bidrar till att uppna dessa mal och
skapar en renare och mer héllbar stadsmiljo.
Programomréadet bedoms ha sérskilt god tillgéng till
olika malpunkter och forutséttningarna att leva utan
egen bil dr sérskilt goda. Detta kommer ge mdjlighet
till inga eller mycket 14ga parkeringstal for nya
bostdder och verksamheter.

Principer for angoring

Mainniskor som bor, arbetar och vistas 1 omradet ska
ges goda mojligheter att vélja andra fairdmedel &n bil.
Inriktningen i planprogrammet &r att frimja hallbara
resor till, frdn och inom omradet. Parkering for bilar
hanteras i forsta hand pa kvartersmark, for att kunna
prioritera andra funktioner lings Sodertéljevagen
och lokalgatorna i omradet. Samma princip géller for
godsleveranser.

Angoringsbehoven for de nya kvarteren ldngs
Sodertéljevagen hanteras med angoringsplatser som
placeras i tridraderna pa respektive sida av gatan.
Dessa parkeringsplatser ar utformade i métt for att
bara rymma personbil. Angoringsplatser placeras sa
att alla entréer kan nas inom 25 meter.

For att hélla nere gatans totala bredd prioriteras den
rorliga trafiken och stoppforbud under rusningstrafik
foreslas att gélla pa hela strackan. Lastplatser

kan behovas for lokaler vid Sodertédljeviagen vid
begrinsade ldgen men dessa ska tidstyras till tider
utanfor rusningstrafik.

Parkeringsbehoven for boende, verksamheter och
besokare bor i huvudsak hanteras pé kvartersmark i
underbyggda garage.

Nya Sodertdljevdgen
Inriktningen for projektet har
varit att skapa en stadsgata dir
den totala bredden inte overstiger
41 meter. Detta kan jamforas med
dagens gaturum pa upp till 150
meter mellan bebyggelsen i
Liljeholmen och Marievik.

Sodertéljevagen utformas med
generdsa mobleringszoner som
rymmer trdd och planteringar,
vilket skapar ett avstand mellan
korbanan och en fredad kantzon
for gang- och cykeltrafiken. For
att sikerstélla framkomligheten
utformas gatan med tva genom-
gaende korfalt i vardera
riktningen med separata
svangkorfalt vid
signalkorsningarna.

,&rsta&ngsvéigen
Arstaiingsvigen forlings och
utvecklas till en parallellgata till
Sodertédljevagen. Gatan fungerar
som angoringsgata till de nya
kvarteren pa Sodertéljevagens
Ostra sida och bidrar till att skapa
en finmaskig gatustruktur. Langs
den norra delen av gatan anldggs
en dubbelriktad cykelbana.

Hdgerstensvdgen

Det finns idag en dubbelriktad
cykelbana pa sodra sidan
Hagerstensvéigen. Det finns dven
mojlighet att anldgga en
cykelbana dven pa norra sidan for
att koppla bebyggelsen utmed
norra sidan med Sddertiljevigens
cykelbanor.
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Ny blandstad

Genom att kombinera bostdder, kontor, handel,
service och andra funktioner i en téit blandstad,

vistas och ror sig ménniskor i de offentliga rummen
under flera av dygnets, veckans och arets dagar och
timmar. Med bostédder spridda i hela programomradet
finns ”0gon pa gatan” dven under helger, kvillar

och nitter. Det okar tryggheten for den som arbetar
kvall i livsmedelsbutiken, sitter sent pa kontoret eller
gér hem frin krogen till tunnelbanan. Aven bortom
trygghetsaspekten paverkar stadslivets rytm den
sociala hallbarheten, bland annat genom att méinsklig
aktivitet pa gator och i offentliga rum upplevs

som attraktivt och att en blandning av funktioner
kan frimja integrationen genom att méten mellan
ménniskor fran olika stadsdelar underléttas.

En tét stadsdel med en blandning av kontor och
bostider ger underlag for ett storre utbud av handel
och service an en lika tit bostadsdominerad stadsdel.
Detta beror pa att en storre andel av dygnets
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¥

-- Lokaler i bottenvaningen,
primara och sekundara lagen
Service och handel

@ Forskola och skola

Kontor

Bostadsbebyggelse
Teknisk anldggning

konsumtion sker dagtid i den stadsdel vi arbetar 1.
Dessutom ar ett nybyggt kontor mer 4n tre ganger s
persontitt som bostdder riaknat per kvadratmeter.

Stockholms tdg och bussar kan upplevas ha natt

sitt kapacitetstak i rusningstid, men nyttjas inte

alls pd samma sétt i motsatt riktning som de flesta
pendlar. Med fler arbetsplatser i séderort och mer
funktionsblandade stadsdelar, finns forutséttningar for
att nyttja kapaciteten battre.

I programomrédet foreslas en blandning av bade
bostider och arbetsplatser, spridda dver hela
programomradet. Huvuddelen av de foreslagna

nya kontorsldgena ligger i den centrala delen, dir
avstandet till tunnelbanan och Liljeholmens centrum
ar som kortast. I norra delen finns kvarter som med
fordel bade skulle kunna rymma kontor i de ldgre
vaningarna och bostider ldngre upp.

Mindre Lokeal for
keafé eller butik
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Principillustration kontorshus med plats for publika handelsytor i markplan, illustration fran vigledningen

Arbetsplatser i blandstaden.

Ett storre handelskluster
Handeln i innerstaden &r organiserad framst i
bebyggelsens bottenvéningar, oftast i kluster

langs med huvudstrék och néra kapacitetsstark
kollektivtrafik. I de bésta ldgena sprider sig handeln
till ett ovre plan eller kdllarvaningar eller fyller ut ett
helt kvarter som varuhus eller citygallerior. Flodena
utgér framforallt frén fotgéngare och cyklister som
fordelar sig i rutnétet utifrdn hur starkt integrerande
olika gator &r i strukturen.

Tunnelbaneentréer och pendeltagsstationer driver
ocksé floden och samverkar ofta med den rumsliga
strukturen genom sin placering ldngs huvudstraken.
Har aterfinns de kommersiella primédra och sekundéra
lagena (A och B-ldgen). Pa parallell- och tvérgator
finns C- och D-ldgen. Med ldgre hyror ger de
utrymme for ett bredare utbud. Dessa verksamheter
drar nytta av ndrheten till primédra ldgen, men bidrar
ocksa till att bygga upp de priméra lagena. Pa sa
vis samverkar de bésta ldgena med nista niva i ett
“handelns ekosystem”. En hog tithet av natt- och
dagbefolkning utgdr ett starkt underlag for lokal
konsumtion.

Handeln i Liljeholmen é&r idag koncentrerad till
Liljeholmens centrum men med en utveckling av
programomradet finns forutséttningar for att fa ett
bredare handelskluster som sprider sig ut langs
huvudgatorna i ndromradet, likt hur handeln fungerar
vid Fridhemsplan och Skanstull. Tillgénglighet med
bil ar ofta sekundir for kundfioden, medan fungerande

leveranser spelar en storre roll. Sodertédljevagen ér
utformad for att klara krav pa tillgédnglig angoring
och dirmed mojliggdra for lokaler i bottenvaningar.
Leveranser forvintas ske fran sidogator men det finns
dven mojlighet till lastzoner i Sodertédljevagen vid
lagtrafik.

Kulturliv

Tillgang till lokaler for kulturella aktiviteter och
upplevelser spelar en avgorande roll for att stirka
sociala sammanhang i staden. Kultur bidrar till

att gora staden attraktiv som bade bostadsort

och arbetsplats, samtidigt som ett mangsidigt
kulturutbud lockar turister och andra besdkare.
Samlingslokalernas betydelse som infrastruktur
for kultur 6kar och dessa lokaler har ocksa viktiga
demokratiska och sociala funktioner, sirskilt 1
ytterstaden, for bade boende och civilsamhalle.

Programmet innebér ett tillskott pa nya bostéder,
lokaler och forskolor, vilket i sin tur leder till ett
storre behov av platser for kulturliv. Programforslaget
mojliggdr for nya kulturlokaler inom de flesta
fastigheter men det finns inga sérskilda utpekade
lagen.

I det fortsatta planeringsarbetet ska hinsyn tas till
behovet av lokaler for métesplatser, utstdllningar,
gallerier, scener, filmvisningar och ateljéer, for att
framja ett levande kulturliv i omrédet.
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FORUTSATTNINGAR &
KONSEKVENSER

Riksintressen

Programomrddet ligger i anslutning till flera
utpekade riksintressen. Det gdller inom
kommunikation, Essingeleden samt farleden
Hammarbyleden inklusive hamnytor Idngs med
Mdlaren. Hela programomrddet berors dven
av MSA-ytor for bdde Bromma och Arlanda
flygplatser, for vilka sdrskilda krav pd& samréd
finns for bebyggelse 6ver 20 meter. Omrdadet
angrdnsar dven till riksintresse for kulturmiljo-
vard for Stockholms innerstad med Djurgdrden
samt Grondal. Hela Mdlaren med 6ar och
strandomrdaden dr av riksintresse for friluftsliv
och turism. Bestdmmelsen omfattar vattenom-
rddet och oexploaterade strandomrdden och
beror i begrdnsad grad programomrddet.

Essingeleden

Nuldge och forutsdttningar

Essingeleden ar utpekad som riksintresse for
kommunikation. Vigen ingér i det nationella
stamvégnadtet. Till riksintresset ingér dven av- och
pafarter. Forsdmringar i kapacitet pa fraimst avfarter
kan fa en paverkan pa riksintresset genom kolédngder
som paverkar huvudvégnitet. Sodertdljevigen och
vidare mot Visterbron har idag en funktion som
omledningsvig for Essingeleden vid sérskilda
hiindelser. Oppnandet av Forbifart Stockholm
kommer 6ppna upp for omledning av trafik och
minska Sodertéljevigens betydelse.

Konsekvenser

Programforslaget bedoms inte paverka huvudvignitet
for Essingeleden och ombygganden av gatunitet far
inte heller en kapacitetsforandring av det slaget att
det bedoms paverka riksintresset i sig. En ombyggnad
av Sodertdljevdgen kan fa en viss paverkan pa
omledningsfunktionen. Bedoémningen ar dock att
Oppnandet av Forbifart Stockholm kommer sikra en
tillrackligt robust omledningsfunktion.

Ny bebyggelse lings med Hégerstensviagen kan kriva
att korsningsutformningen vid pa- och avfartsramper
mot Essingeleden vid Hagerstensvédgen behdver
studeras om, vilket kan fa en paverkan pa grinser for
vighéllarskap. Ny bebyggelse ligger som minst 30
meter fran Essingeleden.

Hammarbyleden

Nuldge och forutsdttningar

Vattenrummet norr om programomradet vid
Liljeholmsbroarna ingér i en farled av riksintresse.
Farleden &r en viktig transportlank for transporter till
och fran Milardalen och &r en tva tillfartsleder till
Milaren. Under 2021 skedde inga tankfartygspassager
eller andra passager med utpekad last med farligt gods
men farligt gods kan komma att transporteras langs
farleden i framtiden. Fartyg som kan ténkas ha farligt
gods ombord ar framst tankfartyg for kemikalier eller
oljeprodukter.

Liljeholmbroarna dr 6ppningsbara och har en segelfri
hojd pa 14,7 meter i det hogsta fasta brospannet. Idag
finns ett ledverk pa bada sidor om Liljeholmsbron
som omger huvudfarleden och avgrénsar farleden fran
kajomradet inom programomradet.

Konsekvenser

Foreslagen struktur i programmet bedoms inte
péaverka farleden eller riksintresset negativt. Ledverket
mellan farled och kajer inom programomradet
skyddar mot direkt paverkan.

I ramen fOr programarbetet har staden studerat
mojligheten att tillskapa ytterligare ldgre gang-

och cykelbroar for att battre koppla samman
Liljeholmen och S6dermalm. Sjofartsverket har i
dialog varit starkt negativa till sddana 16sningar,
framst pa grund av risk for betydande paverkan pa
riksintresset. Sjofartsverket ser generellt att hdjden
pé nya broar ska dimensioneras efter bade dagens
och framtida sjotrafik och att framtida broar inte bor
vara Oppningsbara utan ha en hojd som inte kriaver

Oppning.

Luftrum

Programomradet ligger inom skyddsavstand fran
Ballstaradarn samt Bromma och Arlanda Flygplats.
I ndromradet finns dven helikopterflygplatsen vid
Sodersjukhuset. For programskedet har ingen
flyghinderanalys tagits fram.

For direkt intilliggande Marievik finns en
flyghinderanalys framtagen som visar att planforslaget
inte far ndgon paverkan ovanstidende funktioner. Da
programforslaget for Sodertéljevigen underordnas
Marievik i hojd &r den tidiga bedomningen

att forslagen planering inte paverkar utpekade
riksintressen.
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Riksintressen for
kulturmiljovard

Nuldge och forutsdttningar

Riksintresset Stockholms innerstad med Djurgarden
ligger i anslutning till programomradet. Det &r

en komplex urban kulturmilj6é som &r utpekad

som riksintresse for kulturmiljovarden pa grund

av stadens funktion som landets politiska och
administrativa centrum sedan medeltiden samt for de
speciella topografiska och kommunikationsméssiga
forutsittningarna for handel, samfardsel och

forsvar som har praglat stadens framvéxt. Sarskilda
kdnnetecken for Stockholms riksintresse dr stadens
anpassning till naturen, stadsvivens arsringar,
stenstadens distinkta gréns och stadens siluett.

Riksintresset Grondal ligger nordvist om
utredningsomradet och bedoms inte paverkas av
atgérder inom utredningsomréadet eftersom det ligger
visuellt avskilt fran utredningsomradet.

Konsekvenser

Programomradet omfattar kajerna och broféstet pa
Liljeholmsvikens sddra sida, och méter ddrmed
vattenrummet och fronten pa den norra sidan. Idag
kontrasterar industribebyggelsen, de 6ppna kajerna
och den 6ppna planstrukturen tydligt mot bebyggelsen
pa vattenrummet norra sida.

Ett sarskilt utpekat virde &r stenstadens yttre gréins,
vilken &r fortfarande synlig pa flera platser. Runt
Liljeholmsviken utgér Lovholmens industrier och
den Oppnare och varierade stadsbyggnadsstrukturen
mot kajen vid Liljeholmsviken en tydlig kontrast
mot rutnitsplanen och den jdmna siluetten som
moter langs med Hornstulls strand. Liljeholmsvikens
vattenrum markerar pa sd vis dvergdngen fran
innerstad till ytterstad pd. Den industriella prageln
lings med Liljeholmsviken och Arstavikens

sOdra sida kommer, i och med pagiende
omvandlingsprocess, fordndras och ersittas av
betydligt hdgre bostads- och kontorshus.

Stockholms innerstad har en siluett som medvetet
gestaltats genom &rhundraden utifran landskapets
topografiska forutsattningar. Grunddragen i

siluetten bestér i kontrasten mellan stenstadens stora
sammanhallna bebyggelsemassa och enstaka accenter
som hdjer sig 6ver den annars jdmna siluetten.
Hogalidskyrkan dominerar vistra S6dermalms siluett.
Den hoga placeringen gor att inte bara tornen, utan
daven Hogalidskyrkans branta takfall och delar av
byggnadskroppen, sticker upp over stenstadens siluett.
I vyerna fran Sodertéljevagen syns Hogalidskyrkans
hoga ldge och dominerande byggnadskropp sérskilt
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tydligt, vilket bildar viktiga vyer in mot Stockholms
riksintresse fran en av stadens dldsta infarter.

Programomradet gransar till Marievik

och programforslaget har bedomts utifran
forutséttningarna att Marieviks detaljplan ar
genomford. I och med det si har redan hoga
byggnader i omradet paverkat stadssiluetten
och den tydligt l4dsbara stadsbilden sett ur ett
riksintresseperspektiv.

Programforslaget innebér att ett par av de hoga
byggnaderna reser sig dver stadens siluett sett fran
nagra av de studerade vyerna inom riksintresset.

De bidrar tillsammans med Marieviks planerade
bebyggelse till en ny stadsbild som konkurrerar med
riksintressets kdrnvérden i form av tydligt avldsbara
arsringar i stadsvixten och “stadssiluetten med den
begrinsade hushojden dér i stort sett bara kyrktornen
och offentliga byggnader tillatits hoja sig over
méangden”. Det blir tydligast i vyer sett frin nordvést
(Visterbron), fran Skinnarviksberget och Solliden.
Sett fran Visterbron hamnar Sodertéljevigens
byggnader framfor Marieviks och byggnaderna ar
lagre, vilket gor att de inte blir enskilt synliga.

I vyn fran S6dermalms sddra strand innebér
programforslaget tillsammans med foreslagen
bebyggelse i Marievik att Arstabron riskerar att
lasas ihop med den bakomliggande bebyggelsen.
Avlisbarheten av sundet mellan Arsta holmar

och Sodermalm péverkas negativt och medfor att
forstaelsen for stadens topografiska forutsittningar
minskar.

Den negativa effekten for riksintresset bedoms
sammantaget bli liten vilket har bedomts mot
bakgrund av de hoga kulturhistoriska virdena och
innebdr dirmed mattliga negativa konsekvenser.

P Vy 5 Visterbron e .
Ly — i ") Vy 6 Skinnarviksberget B2

= o
<t et

Vy 2 Tantolunden

Vy 3 Arstabron

Vy 5 Vasterbron Vy 6 Skinnarviksberget
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Stadsstruktur

Kulturmiljo

Nuldge och forutsdttningar

Sodertdljevagen och Hagerstensvigen utgdrs idag

av en bred trafikled i ett storskaligt landskapsrum.
Landskapet ér bitvis starkt kuperat och

kontrasterna mellan vigrummet och omgivande
hojder ar tydliga. Omradet innefattar framforallt
infrastrukturanldggningen, men omges av bebyggelse,
bergsformationer, gronstruktur, vyer samt andra
kulturhistoriskt intressanta inslag som uppfattas fran
vagen.

Sodertdljevagen utgor historiskt en av

Stockholms huvudsakliga entréer fran sydvést.
Infrastrukturanldggningen préglas idag framforallt
av 1900-talets storskaliga bilism, men strickningen
har utgjort en av de viktigaste landsvéigarna in till
huvudstaden fran 1600-talet och framat.

Ett urval av dessa uttryck i omréadet ar sérskilt
kulturhistoriskt intressanta. I omradet finns
exempelvis Sveriges dldsta jarnvigstunnel samt en
tidig jarnvagsbro i betong. Omrédets olika synliga
historiska lager beskrivs under stycke "Ménga
historiska lager”, sidan 16.

Konsekvenser

En infart till staden

Bevarandet av Liljeholmsvégens historiska strackning
och dess omgivande natur- och kulturelement, sdsom
alléer och gamla ekar, bidrar positivt till att bevara
omradets forindustriella karaktar. Dock medfor
planerad nybyggnation néra dessa element en risk for
att deras historiska sammanhang forsvagas, vilket kan
uppfattas som negativt.

Liljeholmsbron och Sodertiljevigens nuvarande
strackning behélls, men den planerade bebyggelsen
kommer att begrénsa vissa vyer mot staden och dess
kulturhistoriskt viardefulla element, vilket bedoms ha
en mattligt negativ inverkan pa omréadets historiska
avléasbarhet.

Vattnets och jarnvdgens betydelse for
industristaden Liljeholmen

Forandringar 1 omradet, inklusive bortbyggandet

av jarnvagselement och forandringar i kajomradet,
forvintas ha en stor negativ effekt pa forstaelsen

for vattnets och jarnviagens roll i Liljeholmens
industrihistoria. Aven om vissa element kan bevaras
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i den nya parkmiljon, kommer den dvergripande
historiska ldsbarheten att mérkbart forsvaras.

Municipalsamhadillet

Andringar i synligheten och kontexten for

viktiga byggnader som Municipalhuset och
Elektricitetsverket, pa grund av ny bebyggelse,
beddms ha mattliga negativa effekter pa forstaelsen
av municipalsamhéllets historiska utveckling. Vissa
byggnader kommer fortfarande att vara delvis synliga,
vilket bidrar positivt, men den dvergripande historiska
kontexten forsvagas.

Lilieholmen som modern knutpunkt
Foréndringarna i omrédet paverkar inte Liljeholmens
roll som kollektivtrafikknutpunkt. Vissa
overddckningar av Tvérbanan genomfors, men dess
funktion och synlighet i stadsbilden bibehalls till stor
del, vilket innebér ingen eller liten negativ effekt.

Samlad bedémning

Programforslaget innebér att omradets
kulturhistoriska vérden, sdsom viktiga siktlinjer

och historiska element, delvis gér forlorade eller
fragmentiseras, vilket leder till en betydande
minskning av den historiska ldsbarheten. Detta har i
underliggande konsekvensbeddmning for kulturmiljon
beddmts ge mattliga till stora negativa konsekvenser
for kulturmiljon som helhet, frémst med tanke pé de
hoga kulturhistoriska varden som identifierats.

Befintliga kulturhistoriska objekt med hoja vdarden, nuldge
Landmadrken, byggnader, platser och bebyggelsemiljoer

Nybohovs bebyggelsesiluett som med omgivande grénska utgor ett framtrddande
inslag i stadsbilden.

Godsstationen ger genom sin bevarade karaktdr samt strategiska placering vid kajen
i ndra anslutning till jarnvdgsspdren uttryck for jarnvdgens historiskt viktiga betydelse
for Lilieholmen.

Kajen med det bevarade industrispdret, kontaktledningsbryggor, armaturer mm
samt den dldre brobanken i vattnet, som visar pd vattnet och hamnens betydelse for
Lilieholmens tidiga industrietablering.

Gamla vdgbron 6ver jarnvdgen. En viadukt i betong med tillhérande stodmurar i
natursten tillkom i samband med anldggandet av dubbelspdr samt ny tunnel i Nybo-
dahojden.

Tunnlarna genom Nybodahojden berdttar om Vdstra stambanans framvéxt samt de
stora sprdngningsarbeten som krdvdes. Tunneln fran 1860 dr landets forsta jarn-
vdgstunnel.

Municipalhuset dr tillsammans med Folkskolan, Forsamlingshemmet och Elektricitets-
verket avgorande for férstdelsen for hur Lilieholmen under tiden kring sekelskiftet
1900.

Den alléflankerade vdgstrdckning som leder upp mot platsen ddr Liljeholmens vards-
hus lag.

Aldre ek pa Sédertdljevégens Sstra sida. Eken har ett hégt vdrde som ett medvetet
planterat och karaktdristiskt inslag Idngs den gamla Sodertdljevdgen, med majlig
koppling till Arstafrun.

Strak av hogt virde

Lilieholmsvdgen har i stora drag samma strdckning som den dldre landsvdgsstrdack-
ningen med anor frén 1660-talet.

Sodertdljevdgens strdckning, med undantag av den norra delen som rdtats ut, foljer
sannolikt samma strdckning som den fick vid anldggandet pd 1660-talet och har
ddrmed lang kontinuitet. Den framsprdangda bergsskdrningen pa Liljeholmsbergets
Ostra sida berdttar om platsens ursprungliga kuperade terrdng, samt 1930-talets
omfattande sprdngningsarbeten.

Bro &ver Liljeholmsviken tydliggor platsens geografiska lokalisering vid vattnet

och hur fardvdgen via Liljeholmen till Stockholm anpassats och maojliggjorts via en
broférbindelse. Dagens bro fran 1928 berdttar vidare om ett stérre infrastrukturpro-
jekt, Hammarbyleden.

Vyer av hogt vdrde

Vyer mot kajen vid Liljeholmsviken, Godsstationen och Municipalhuset fran Lilje-
holmsbron.

Vyer mot Marievik. Det sdrprdglade punkthuset i norra Marievik har rivits men kom-
mer ersdttas av nya landmdrken.

Vyer norrut delar av Stockholms siluett och omgivande vattenrum. Stenstadsbebyg-
gelsen, Hogalidskyrkan samt Stadshusets torn dr symboliskt viktiga markorer som
tydliggor ankomsten till huvudstaden séderifran.

Vyer mot Nybohovshdjdens punkthus. De hoga punkthusen vdnder sig dels ut mot
Sodertdljevagens vagrum, dels mot Essingeleden och fungerar som utropstecken i
landskapet.

Inblickar mot Katrinebergs gard. Fran Liljieholmsbron sydost sett, ser man Katrine-
bergs gardsanldggning genom en 6ppning i kvarteret Stora Katrineberg.

Konsekvenser

Vyer bevaras delvis.

Bevaras delvis men hamnar i
ett nytt sammanhang.

Spar och kaj bevaras invid
vattnet, utgdr i Gvrigt.

Utgdar helt.

Bevaras i sin helhet.

Bevaras i sin helhet
men hamnar i ett nytt
sammanhang.

Bevaras i sin helhet
men hamnar i ett nytt
sammanhang.

Bevaras, men andra ekar
utgdr.

Bevaras i sin helhet.

Strdckningen bevaras i sin
helhet men bergvdggarna
och sprdngkanterna
forsvinner till stora delar.

Bro bevaras i sin helhet
men landbron blir delvis
kringbyggd.

Bevaras till stora delar.

Marievik dr fortsatt synligt
fran Lilieholmsbron och vissa
vypunkter.

Bevaras delvis men blir
beskuret i bredd av nya
kvarter.

Bevaras i vissa vinklar

men byggs bort av av ny
bebyggelse i merparten av
dag vyer.

Bevaras i sin helhet.
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Rumsintegration

Metodik och nuldge

Space Syntax dr en metod for att analysera och forsta
det sociala vardet av rumsliga samband i fysiska
miljoer. Det handlar om att undersoka hur olika delar
av en stadsmiljo, sdsom gator, torg och byggnader, ér
sammankopplade och hur detta paverkar méanniskors
rorelsemdnster, interaktioner och upplevelse av
staden.

Metoden bygger pa teorin att stadens rumsliga
struktur har ett direkt samband med sociala fenomen
som rorelse, nirvaro och ekonomisk aktivitet.
Integrationsanalysen med Space Syntax méter

hur pass dtkomligt eller integrerat ett visst rum

ar 1 forhéllande till systemet som helhet. En hog
integrationsgrad innebdr att platsen ar latt att na

och dérfor mer bendgen att dra till sig ménniskor
och aktivitet, vilket bidrar till levande stadsrum.
Stockholm utanfor innerstaden har i ménga delar en
lag integrationsgrad. Det beror pé naturliga barridrer
som vatten och topografi och pa en stadsstruktur

dér gatunitet inte alltid & sammankopplat. Detta &r
sdrskilt tydligt kring Liljeholmen och angrénsade
stadsdelar.

En Space Syntax-karta som visar genhet illustrerar
potentialen for rorelse genom ett néatverk ldngs de
mest direkta vigarna mellan alla delar av ett system.
Det handlar om att identifiera de rutter som sannolikt
viljs av individer ndr de forflyttar sig genom en stad,
till exempel med cykel.

En karta som framstiller genhet visar vilka
kopplingar som ir strategiska for att navigera genom
ett omrade, och dessa vigar tenderar att anvdndas

av fler fotgéngare och cyklister 4n mindre gena
kopplingar. Hog genhet betyder att vissa végar eller
axlar ar sérskilt betydelsefulla for genomgéende

trafik, vilket gér dem till huvudstrék i stadsstrukturen.

De blir naturliga val for méanniskor som ror sig

mellan olika destinationer. Dessa strak kan ocksa ses
som ryggraden i transportnétet och dr avgdrande for
stadens Overgripande tillgdnglighet och integrering.

Gator med bade hog genhet och hog rumslig
integration i ett omrade med hog bebyggelsetithet
har en stor potential att bli levande stadsgator med

goda ldagen for butiker och annan kommersiell service.

Sodertéljevagen har redan idag hoga genhetsvarden
som en av fa kopplingar till centrala staden.

Konsekvenser

De forandringar som foreslas inom programomradet
okar integrationsgraden pa bade lokal och regional
skala, vilket innebér att forslaget skapar goda
forutsdttningar for en mer sammanhéngande och
tillgénglig urban milj6. Genom att stiarka de lokala
forbindelserna, som i fallet med omvandling av
Sodertéljevagen till en stadsgata med gatukorsningar,
blir stadsdelen gatunét tydligare. Detta gynnar cykel-

och gangtrafik och framjar en héllbar stadsutveckling.

Integrationsanalyser i en mellanskala visar att en
utveckling av Sodertédljevdgen gynnar ett storre
niaromrade, fran S6dermalm till Grondal, Aspudden,
Midsommarkransen och Arstaberg. Samlat leder
inte programomradets utveckling till att omradet i
stort far s hog integration som i centrala ldgen i den
klassiska rutnitstaden men Sodertdljeviagen bedoms
fa likvdrdig integrationsgrad som Hornsgatan och
Léngholmsgatan.

Programforslaget innebir dven att genheten okar
for framst Sodertéljevagen och sammantaget

visar analysen att gatan och delar av nirliggande
gatustrukturer har goda forutsittningar att utvecklas
till en livlig och anvind stadsmiljé med goda
kommersiella lagen i till exempel bottenvaningar.

Analyskartor genhet, inom en radie av 5 kilometer. Nulage vanster och framtid hoger. Kartor SBK
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Analyskartor integration gatunat. Nuldage ovan, framtid nedan. | strukturen syns aven planerad bebyggelse kring bland
annat Arstafaltet. Gula gator mest integrerade, lila minst. Kartor SBK, matvarde sex analyssteg.
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Parker och friyta

Nuldge och forutsdttningar

Narheten till park och natur &r barande for
Stockholms attraktivitet. Det dr en kvalitet och ett
sdrdrag som ar viktigt att ta tillvara i stadsbyggandet.
Det grona promenad- och cykelndtet kompletterar
gatorna och erbjuder alternativ for rorelse i staden.
Parkstrukturen dr ett unikt karaktirsdrag for
Stockholm och en stor kvalitet att vidareutveckla

i en titare och mer sammanhingande stad. Starka
malpunkter kan bidra till att ménniskor soker sig till
nya platser och nya delar av staden. Aven vardagens
miljoer dr viktiga motesplatser som med genomtinkt
placering kan skapa nya relationer i staden och stérka
sammanhallningen mellan stadsdelar. Med sin stora
artrikedom bidrar de grona och bla miljoerna med
manga viktiga ekosystemtjanster.

Staden har ett antal métbara indikationer som kan
anvéndas for att beskriva enskilda platsers néarhet

till park. Avstandet till parkkvaliteter, andel offentlig
plats i bebyggelsestrukturen och antalet kvadratmeter
park per boende dr centrala indikatorer. En analys ar
framtagen for omradet och analysomradet &r unikt

for varje delruta (redovisas som hexagoner) och tar
hénsyn till fysiska barridrer. Avgransningen &r den yta
man nér gédendes inom 500 meter.

Nuldge Gron oas

En gron oas kan vara naturmark, parker, kyrkogardar,
skolgardar m.fl. typer av miljoer. Det finns ingen
minsta storlek pa en friyta, och dirmed ingen mista
storlek pa en gron oas. 200 meter till gron oas lyfts
fram av staden som en indikator f6r malet om en tét
och gron stad. Med en hog tillgénglighet till gron

oas sikerstills att Aven barn och édldre ndr grona
oaser i vardagen. Inom programomradet och i norra
Liljeholmen generellt finns det stora brister i nérheten
till grona oaser och omradet har &ven ovanligt daliga
forutsittningar jaimfort med de flesta stadsdelar i
likvardiga ldgen i staden.

Nuldge Offentlig plats

Torg, parker och natur ar en del av stadens

offentliga rum som kopplar ihop staden och bidrar
till en levande och trygg stad for alla. For en
sammanhdngande stad med god offentlig miljo behovs
offentliga platser som alltid &r 6ppna och tillgidngliga
for allmédnheten. Det &r platser dér en méngfald av
anviandningar ges utrymme, och mdjliggér vardaglig
rekreation likvil som enskilda evenemang och
aktiviteter. | tita och blandade stadsmiljder &r en
indikator for god tillgéng att 15-20% av markytan
utgdrs av offentlig plats.
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Tillgangen till offentlig plats inom programomradet
ar generellt 14g och betydligt ldgre dn nérliggande
stadssdelar undantaget Midsommarkransen och
Vistberga industriomrade.

Nuldge Offentlig plats per boende
Stadens dvergripande ambition &r att forbéttra
manniskors tillgang till grona kvaliteter. Offentliga
platser som delas av ménga far en intensiv
anvindning. Tréngsel kan leda till att grona miljoer
blir svéra att skdta och upprétthélla som grona
miljoer.

Riktlinjer for god parkstandard definieras som

att mdngden parkmark maste vara stor nog for att
tillgodose invénarnas rekreationsbehov och klara det
hoga besokstrycket. Som indikator bedomer stadens
driftande forvaltningar att en andel pa 10 kvm/boende
inte bor underskridas for att uppna en 6nskvérd
rymlighet.

Inom programomrédet och dess nérhet i nulidget
ar den offentliga platsen per boende god i de sddra
delarna och mindre god i norr.

Konsekvenser

Efter ett genomforande av programmet och
nérliggande pagéende detaljplaner bedoms
nérheten till gron oas vara god inom i stor sett hela
programomradet. Detta innebér en stor forbéttring
jamfort med nuléget i centrala och norra delen av
programomréadet.

Aven andelen offentlig plats 6kar vid ett
genomforande av programmet och nirliggande
pagaende detaljplaner. I norra delen av
programomradet nds inte malbilden fullt ut men
andelen offentlig plats blir hdgre én stora delar av
innerstaden.

Den offentliga platsen matt per boende berdknas bli
nagot mindre i sodra delen av programomradet och
ofordndrat i norra delen. Den framtida tillgangen

ar jamforbar med stora delar av innerstaden.
Anledningen till att andelen inte dkar trots satsningar
pa nya parker dr den relativt hga bebyggelsetéitheten
i planomradet och i nérliggande projekt som
Marievik. Detta kan innebéra ett hogt potentiellt
besokstryck pa parker inom programomradet och krav
pa att dessa utformas for att klara manga besokare.
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Solljustillgang och dagsljus

Forutsdttningar solljustillgang

Boverket rekommenderar minst 5 timmars sol mellan
9.00 - 17.00 vid vér- och hostdagjaimning i bostaden
och pé nérmiljons lekytor och sittplatser. Denna niva
ar svart att uppna i tit stadsmiljo.

Building Research Establishment (BRE) i
Storbritannien anser att en bostadsinnergérd har
tillrackligt med solljus nér den tar emot minst 2
timmars direkt solljus vid virdagjimning pa minst
50% av markytan.

Konsekvenser solljustillgang

Under programarbetet har solljustilling studerats for
flera strukturscenarier vid vardagsjdmning (21 mars)
och sommarsolstdndet (21 juni). Forutsittningarna for
direkt solljus i omradets parker bedoms vara goda.

Blomsterdalen och parken i norra delen berdknas ha
mycket goda forutséttningar. Parkerna i norr bedoms
uppfylla samtliga rekommenderade minimumvérden.
Bostadsgardar i omrédets norra delar och i sydvist
nira Nybovsberget bedoms ha svart att na upp

till BREs rekommendation om minst tva timmars
direkt solljus vid virdagsjimning p& minst 50 % av
markytan. Ovriga gardar bedoms relativt god tillging
till solljus.

Forutsdttningar dagsljus

I Boverkets byggregler beskrivs att rum dér
maénniskor sannolikt spenderar mer dn en halvtimme
1 (vistelserum) bor uppna minst 1% dagsljusfaktor.
Analyserna pa motstdende sida ger en indikation

pa hur vél vistelserum inom byggnader kommer att
uppfylla kraven pa dagsljus. Resultatet delas in i tre
huvudgrupper:

» Lag tillgang (under 12%): mycket daliga
forutsittningar for vistelserum att klara krav.

» Medeltillgang (12-25%): krdvs noggranhet i
projekteringsskede for att klara krav.

» Hog tillgdng (6ver 25%): goda forutséttningar for
att klara dagsljuskrav.

Konsekvenser solljustillgang

Det dr ovanligt att samtliga vistelserum i nybyggda
bostadshus uppfyller krav enligt det allménna radet
i Boverkets byggregler géllande dagsljus. Problemet
ar sarskilt vanligt for byggnader i stadsmaéssig
kvartersstruktur da slutna innerh6rn paverkar
dagsljusvirdena negativt.
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For programomradet har dagsljus studerats vid
vardagjdmning. Resultatet fran dagljusstudien visar att
dagsljustillgangen for fasader pa nya hus generellt dr
god men att finns nagra platser dir forutsattningarna
ar samre. Kvarteren ndrmast Marievik samt vid vissa
av fasaderna mot Nybohovsberget i kvarteren langs
med Sodertéljevigen bedoms ha lag dagsljustillgéng
pa de nedersta vaningarna. Lag tillgang till

dagsljus kan hanteras pé olika sitt. De berorda
vaningsplanen kan anvéndas till annat &n bostadsyta,
exempelvis centrumverksambhet, kontor eller
komplementfunktioner for bostidder som cykelforrad.
Genom étgérder i fasad som ljusa reflekterande
fasader, storre fonster och/eller undvika utskjutande
balkonger sé kan tillrdckliga dagsljusvérden ofta nas
dven i lagen med lag tillgéng.

Programomradet grénsar till den nyligen laga-
kraftvunna men ej genomforda detaljplanen for
Marievik. Marievik innehéller en tat stadsstruktur
1 ett centralt lige med en bebyggelsestruktur som
kombinerar kvartersstad och hogre punkthus.
Gardar har sma métt och de interna gatorna i
bebyggelsestrukturen dr som minst cirka 12 meter
samtidigt som husen &r upp emot 32 véningar.

Ny bebyggelse inom programomradet invid

Marievik ér studerad i en skala som relaterar men
underordnar sig Marievik i hdjd. Gatusektionen

mot Arstadingsvigen ér cirka 20 meter, vilket 4r
betydligt bredare dn inom det planerade Marievik.
Bebyggelse inom programomradet kommer trots detta
att paverka Marievik negativt och frémst fasaderna
mot Arstadingsviigen blir kraftigt piverkade med lag
tillgang till dagsljus pa flera vaningsplan.

Ett genomforande av programmet kommer ddrmed
innebéra en forsémring for mdjligheten att klara
dagsljusvirdena inom Marievik. Framtagna studier
visar dock att viirdena mot Arstasingsviigen inte &r
sdmre &n for de fasader mot de inre gatorna inom
Marievik som finns i den befintliga byggritten.
Bedomningen i detaljplaneskedet for detaljplanen for
Marievik och i underliggande utredningar har varit att
bostédder dr mojliga vid dessa gator och beddmningen
inom programarbetet &r att likvirdiga 10sningar och
avsteg dven kommer krivas mot Arstaiingsvigen. Den
tita bebyggelsestruktur som é&r planerad i Marievk har
ocksa skapat en tydlig forvéntansbild kring vad som
ar en rimlig tathet i dess direkta nérhet.
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Befolkning och kulturliv

Nuldge bostdder

En jamn blandning av olika upplatelse- och
boendeformer bidra till social blandning och
motverkar segregation. Staden verkar darfor for att
stadsdelar med ett ensidigt utbud av boendeformer
med en viss upplatelseform ska ges en storre
blandning. En balanserad fordelning anses ligga
mellan 40 och 60 procent for en viss upplatelseform.
Bostadsritter och dganderétter utgor cirka 57
procent av Stockholms stads bostadsbestand,

medan hyresritter star for 43 procent. Det visar en
jamn fordelning mellan upplatelseformerna, sett

till staden som helhet. I Norra Liljeholmen utgor
bostadsritter och dganderitter ungefdr 75 procent av
bostadsbestandet, medan hyresritter utgor cirka 25
procent. Nirliggande omraden Arsta och Grondal
priglas ocksa av en dominans av bostads- och
dganderitter med en fordelning som bestér av ungefar
70 procent bostadsritter/dganderétter och 30 procent
hyresritter.

Konsekvenser bostdder

Planprogrammet reglerar inte upplatelseformerna,
men staden kan styra dessa genom
markanvisningsavtal med byggaktorer. Med tanke
pa den nuvarande fordelningen i Norra Liljeholmen,
bor en jamnare blandning av upplételseformer
efterstrévas, vilket innebér att fler hyresrétter

bor tillskapas for att uppna ett mer balanserat
bostadsbestand. Inom programmet planeras enbart
for flerbostadshus. Detta grundar sig pa omradets
centrala lage och programmets mal att utveckla
Sodertéljevagen till ett urbant strak. For att invanare
ska kunna bo kvar i sin stadsdel vid fordndrade behov
eller ndr de gor bostadskarriér, ar det viktigt att sdkra
behovet av storre ldgenheter. Ett storre utbud av
storre lagenheter skulle ocksé bidra till att motverka
trangboddhet i framtiden.

Nuldge dag- och nattbefolkning

Dag- och nattbefolkning ar en indikator som visar
hur ett omréade &r befolkat 6ver dygnet. Omraden som
framst bestar av arbetsplatser eller saknar bostiader
tenderar att ha en lagre befolkning nattetid. Detta

ar relevant ur ett socialt perspektiv, eftersom ett
omrade med 14g andel bostiader kan upplevas som
mindre tryggt eller attraktivt pd natten. En hogre
andel nattbefolkning innebar att fler ménniskor

ror sig i omradet under hela dygnet. Samtidigt

ar dagbefolkningen avgorande for att butiker,
restauranger och kaféer ska ha tillrackligt med kunder.

I norra Liljeholmen var dagbefolkningen 16 050
personer och nattbefolkningen 10 675 personer ar
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2020. Detta tyder pa att omradet dr mer livligt under
dagtid, vilket indikerar en hog andel arbetsplatser
jamfort med bostéder.

Konsekvenser dag- nattbefolkning

Efter genomf6randet av programmet och de
nidrliggande pagaende detaljplanerna vid Marievik
och Lovholmen bedoms antalet boende 1 omradet oka,
vilket leder till fler rorelser under natten. Med fler
bostéder och bostadsentréer lings Sodertéljevigen
kommer omrédet att dvervakas mer naturligt under
dygnets alla timmar, vilket bidrar till en hogre kansla
av trygghet.

Nuldge boendetdthet

Fortdtning kan ha en positiv effekt pa den sociala
hallbarheten, da det forbattrar tillgdngligheten

till aktiviteter och mojliggdr fler spontana méten
mellan méinniskor. En hog befolkningstéthet skapar
forutsdttningar for service och kan frémja héllbara
transporter. Genom att koppla ihop olika stadsdelar
genom foritning kan segregation motverkas och
tryggheten Okas. Téthet kan métas bade som
befolkningstithet eller bebyggelsetéthet.

Programomradet utgors i dagslaget till storsta

delen av trafikytor for biltrafik, markparkeringar
samt arbetsplatser. Dessa forutsittningar leder till

en relativt 1&g befolkningstathet, med 1000-2500
boende inom stdrre delen av programomradet.

Som jamforelse dr befolkningstétheten hogre i
Liljeholmskajen och i S6dermalms Ostra delar, vid
Hornstull, dir analysen visar en befolkningstéthet pa
5000-10 000 boende inom ett gdngavstand pa 1 km.
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Analyskarta - Befolkningstithet nulage (nattbefolkning/
boende - tillganglig befolkning inom 500 meter, 2021)

Konsekvenser boendetdthet

Efter genomf6randet av programmet och de
nérliggande pagiende detaljplanerna vid Marievik och
Lovholmen bedoms befolkningstéitheten 6ka inom
stora delar av programomradet. Befolkningstéitheten
forvintas da na liknande nivaer som i omradena kring
Langholmsgatan/6stra Hornsgatan och omraden med
hog boendetdthet blir sammalédnkede i stadsdelen.
Boendetitheten 0kar langs Sodertéljevagen och utmed
tvérgatorna som forbinder omrddena Gster och vister
om Sodertiljevigen. En 6kad boendetéthet langs
Sodertéljevagen forstiarker gatans roll som ett urbant
strak och en viktig lank i stadsndtet. Detta skapar
ocksa ett storre befolkningsunderlag for framtida
service- och handelslokaler inom programomradet.

Nuldge kulturliv

Norra Liljeholmen finns ett antal konstlokaler.

I Lovholmen ligger exempelvis konsthallen
Férgfabriken, som tillhandahéller utstéllningslokaler.
Dessutom finns ateljéverksamheter bade vid
Liljeholmens municipalhus och i Beckers
kontorshus i Lévholmen. Omradet rymmer
ocksé tvd gymnasieskolor med kulturinriktning.
Liljeholmstorget och Sjovikstorget anvinds som
platser for olika evenemang, och det finns flera
offentliga konstverk i omradet.

Lokalbehovsanalysen for Stockholms kulturliv

2031 (Kulturfoérvaltningen, Stockholms stad, 2023)
visar att Higersten-Alvsjo har ett relativt litet

utbud av publika lokaler. Det géller savél scener

som biografer, gallerier, utstdllningsplatser och
kulturhus. Aven tillgingen till samlingslokaler

ar nagot lagre dn genomsnittet. Det finns ett stort
behov av bokningsbara lokaler, sérskilt for att ge
forskolebarn mojlighet att uppleva olika konstformer.
Dessutom saknas hyrbara scener, och det har papekats
av stadsdelsforvaltningen att dans blir allt mer
populért, men lokaler for att utova dans saknas. Runt
Liljeholmstorget, dér det finns ménga gymnasieskolor,
finns dven ett behov av fler lokaler for att locka unga
till kulturupplevelser och skapa nya motesplatser.

Konsekvenser kulturliv

Programmet skapar nya allméinna platser sasom
parker, kajstrak och torg, vilket stirker mojligheterna
for kulturlivet och olika evenemang. I det fortsatta
planeringsarbetet bor man ta hénsyn till behovet

av lokaler for motesplatser, utstillningar, gallerier,
scener, filmvisningar och ateljéer, for att fraimja ett
levande kulturliv i omrédet.

0 - 500

500 - 1000
1000 - 2500
2500 - 5000
5000 - 10000

Il 10000 - 20000

o e =
Analyskarta - Befolkningstithet nuldge (boende inom en
kilometer)

0 - 500

500 - 1000

1000 - 2500

2500 - 5000
e e 5000 - 10000

Il 10000 - 20000

Analyskarta - Befolkningstathet nuldage och planerad
utveckling, programomrade och omgivande projekt
(boende inom en kilometer)

S menmemm

o Estotiskd gymnasium
S e Iy
(s & Sy Vi gy

Offentliga Ianmr_k-"“
med figuf,omgiven avenram

Kulturlivslokaler 2022

PROGRAM FOR SODERTALJEVAGEN - 59



Godkant dokument - Pia Olvebro, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2025-02-06, Dnr 2018-13562

Trafik

Nuldge och forutsdttningar

Sodertéljevagen ér idag en av fa infartsvagar till

de centrala delarna av Stockholm. Den ér dven
omledningsvig for E4/E20 i hindelse av att
Essingeleden stings av for trafik. Sodertéljevigen har
ddrmed en viktig funktion som lénk i huvudvagnitet
och forbinder stadsdelen Liljeholmen med S6dermalm
och ytterstaden. Aven Higerstensvigen, Sjoviksvigen
och Lovholmsvigen forbinder stadsdelen Liljeholmen
med omvérlden.

I Liljeholmen finns flera viktiga méalpunkter som
Liljeholmstorget, sjon Trekanten, Trekantsparken
och Blomsterdalen. Liljeholmen bestér av en blandad
bebyggelse och utgor ett viktigt arbetsplatskluster
med kontor och gymnasieutbildningar, men &ven
bostéider.

I dagslaget dr omradet utsatt for trafikbuller framfor

allt fran Sodertiljevigen men dven fran Essingeleden,
andra huvudgator, lokalgator och tvirbanan. Det finns
dven buller fran tunnelbanan och dess depé i Nyboda.

Sodertédljevagen har idag flera planskilda passager
och en genomgéende mittrefug, vilket ger ett
motorvégsliknande gaturum och skapar en
trafikbarridr mellan Liljeholmen och Marievik-
Arstadal. Sodertiljeviigen har idag ett brett och
odefinierat gaturum dér det dr cirka 150 meter mellan
bebyggelsen i Liljeholmen och Marievik. Sjdlva gatan
har idag en bredd pa cirka 35 meter, med separata
gang- och cykelbanor pa vardera sidan. Pa vissa
avsnitt dr gatan uppemot 50 meter bred.

I Stockholms stads cykelplan dr Sodertéljevigen

ett utpekat primart och regionalt cykelstrak.
Cykeltrafiken ror sig framforallt till och fran
innerstaden pa Sodertédljevagens bada sidor. En
métning fran 2023 visar att det passerade 13 000
cyklister pa ett vardagsdygn Gver Liljeholmsbroarna.
Det dr manga gédende som ror sig ldngsmed
Sodertéljevagen och stora gangfloden korsar under
Sodertéljevagen, mellan Liljeholmen och Marievik/
Liljeholmskajen. Det ror sig framst om lokala
gangresor eller kombinationsresor med gang- och
kollektivtrafik. De métningar som finns visar att det
dr mellan 1 500 — 2 000 gaende/timme som korsar
Sodertédljeviagen under de mest belastade timmarna.
En gangmétning fran 2018 visar att det dr 4 400
fotgdngare per vardagsdygn pa Liljeholmsbroarna.

Motorfordonsflodet ar idag relativt hogt. Pa
Liljeholmsbroarna passerar det cirka 25 500 fordon/
dygn och pa Sodertéljevdagen, norr om korsningen
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med Hégerstensvégen, ér flodet cirka 41 000 fordon/
dygn. Trafikmingderna vid Sodertéljevdagen och vid
Liljeholmsbron har dver tid minskat frén cirka 45000
fordon/dygn ar 2000.

En betalstation for trangselskatt, som avser bada
trafikriktningarna, dr beldgen pa Sodertiljeviagen
1 anslutning till och omedelbart norr om
Liljeholmsinfarten, cirka 250 meter sdder

om kronet pa Liljeholmsbron.

Konsekvenser

Motorfordonstrafik

Nér Sodertdljevagen omvandlas fran ett renodlat
transportrum till en stadsgata innebér det att

ytorna omprioriteras. Dagens korbana omdanas

och fér tva genomgéende korfalt samt svang-

korfalt i korsningarna. Korfalten smalnas av och
gatan utformas enligt riktlinjer i Gata Stockholm.
Sodertiljevigen kommer fortsatt ha en viktig
funktion sévil lokalt som regionalt och utgor

en av fa kopplingar till och fran S6dermalm

men ocksa kopplingen till och fran Liljeholmen,
Marievik och Lovholmen. Sodertéljevagen ar en

del av det primira vignatet och den ar viktig for

den regionala framkomligheten for person- och
néringslivstransporter. Gatan kan dven fortsittningsvis
komma att vara omledningsvig for Essingeleden dven
efter att Forbifarten 6ppnat.

Gatan utformas med nya signalreglerade korsningar
i plan. Gatan fér sex korfalt, dar korféltsindelningen
varierar beroende pa behov av vinster- och
hogersviangfilt vid de nya signalkorsningarna samt
behov av kollektivkorfalt pa strackan. For den
genomgaende trafiken foreslas tva korfilt 1 vardera
riktningen langs hela strackan for att sdkerstélla
framkomligheten.

Aven Higerstensvigen, pa det aktuella avsnittet i
programmet, planeras utformas som en stadsgata.
Hégerstensvagen foreslas méta Sodertédljevagen

i en korsning 1 plan. Korsningen moéjliggor for
motorfordonstrafik som kor Sodertédljeviagen norrut att
svinga vanster in pa Hagerstensvédgen. Detta skapar
en mojlighet fér motorfordonstrafik som idag kor
Sodertéljevagen-Liljeholmsbron- Langholmsgatan-
Visterbron till Kungsholmen att istillet vilja att
kora via Hagerstensvdgen och Essingeleden till
Kungsholmen.

N
yboholfsb acken

Karta antagna framtida tfaﬁkméﬁgder baserade pa ADT 2019. Karta Sweco

Sodertéljevagen utformas for att hantera dagens
trafiknivaer. Det innebar att midngden resor med
motorfordonstrafik antas ligga kvar pa samma niva
som idag dven fast antalet boende, verksamma och
besokande i omradet 6kar. Det ér i linje med stadens
mal om att minska trafikarbetet.

Motorfordonstrafik har analyserats avseende
framkomlighet, kobildning och restider under
formiddagens och eftermiddagens maxtimme.
Analyserna har utgjort underlag for utformning

och dimensionering av svangkorfilt och ldngd pa
komagasin vid signalkorsningar. Samtliga korsningar
utmed Sodertéljevagen bedoms bli hogt belastade
under morgonens och eftermiddagens rusningstrafik.

En viktig forutsittning for dimensionering av
gatunétet dr att den befintliga korsningen i Hornstull,
med nuvarande utformning, inte kan sldppa igenom
mer trafik i riktning norrut under formiddagens
maxtimme, dn den gor idag. Kder kommer dven i
fortsittningen att uppstéd frdn Hornstull och sdderut
men fordelas ldngs hela Sodertdljevigens nya
strackning i stéllet for att som idag koncentreras

vid Hornstull och séderut pé Liljeholmsbron. Aven
Sodertéljeviagens korsning med Hégerstensvigen
blir hogt belastad. P4 grund av de hoga trafikflodena
bedoms det inte vara mojligt att anldgga ett
Overgangsstille pa den norra sidan av korsningen.

Foreslagen utformning innebar att restiden for
den genomgéende motorfordonstrafiken pé
Sodertéljevigen kommer bli ndgot ldngre &n idag.

Nér viagen omvandlas till en stadsgata ar
busstrafikens framkomlighet en viktig forutsittning.
Sodertéljeviagen utformas och regleras med ett
norrgdende kollektivtrafikkorfilt, vilket ger hog
prioritet och framkomlighet for busstrafiken. |
korsningarna 6vergér kollektivkorfiltet i flera fall

i svingskorfilt. | sodergdende riktning anlidggs

ett kollektivtrafikkorfalt pa strickan mellan
Liljeholmsinfarten och Sjoviksvigen.

Cykeltrafik

Cykelstraken far en hog standard med god
framkomlighet, kapacitet och trafiksékerhet.

De primaéra cykelstraken langs Sodertiljeviagen
utformas med en bredd som medger att de kan
regleras som enkel- och dubbelriktade cykelbanor.
Genomsnittshastigheten for cyklister kan
paverkas da planskilda korsningar ersitts med fler
signalkorsningar i plan.
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Miljo

Strandskydd

Nuldge och forutsattningar

Det generella strandskyddet omfattar enligt
miljobalken vatten- och landomréde intill 100 meter
fran strandlinjen vid normalt medelvattenstand. Nér
reglerna om det generella strandskyddet, tradde i
kraft ar 1975 infordes dven Overgangsbestimmelser
som innebér att strandomraden som vid lagens
ikrafttridande ingick i faststdlld generalplan,
stadsplan eller byggnadsplan inte omfattas av (de nya)
strandskyddsreglerna, forutsatt att lansstyrelsen inte
forordnade om négot annat. 2009 gjorde en justering
som reglerar att strandskyddet aterintrdder vid
upphévande eller dndring av en detaljplan.

Norra delen av programomradet invid
Liljeholmsbroarna och godsstationen ligger inom
100 meter fran strandlinjen. Omradet bestar

dels av allmédnna hamn- och gatuomraden lédngs
med Liljeholmshamnen, dels av kvartersmark

i form specialomrade for jarnvégstrafik kring
Liljeholmsbanan och den dldre godsstationen.

Jarnvégsfunktionen har i omradet under en ldngre tid
haft en allt minskande betydelse och kvartersmarken
nyttjas idag framst for parkering. Ytorna dr i princip
uteslutande hardgjorda med asfalt, undantaget

ett fatal trdd 1 direkt anslutning till godsstationen
och vid strandlinjen dster om Liljeholmsbroarna.
Detaljplanerna som reglerar jarnvigsomradet ar fran
1960-talet medan detaljplanen for gatumarken kring
Liljeholmshamnen é&r fran 1980.

Konsekvenser

Programmets genomforande kréver att strandskyddet
upphévs inom delar av foreslagen ny kvartersmark.
Aven for allmin platsmark kan strandskyddet komma
att behdva upphévas.

Kommunen far enligt plan- och bygglagen upphéva
strandskyddet om det finns sérskilda skal till

det och intresset av att ta omradet i ansprak pa

det sdtt som avses med planen véger tyngre dn
strandskyddsintresset. Programmet bedéms uppfylla
i lagen ndmnda sérskilda skil och programmets
innehéll bedoms viga tyngre dn strandskyddet.
Foljande skél finns for upphidvande av strandskyddet:

- Marken é&r redan i ansprékstagen. Marken har under

langre tid varit ansprakstagen for trafikindamal och
som sddan varit delvis otillgénglig for allménheten.
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- Marken ér till foljd av tidigare anvindning hérdgjord
och har inga natur - eller rekreationsvarden.

- Utbyggnaden av omradet, i likhet med hela
utvecklingen kring Arstadal/Liljeholmen och
Marievik, syftar till att tillgdngliggdra kaj - och
vattenomradet for allménheten. Aven en storre
ny park skapas for allménheten, vilket tillfor nya
rekreationsytor.

- Mgjligheten att rora sig langs med strandkanten
kommer att forbattras genom att befintlig gata
flyttas.

- Nya och befintliga byggnadskvarter, samt ytor for
angoringstrafik dr vl avskilda fran kajstrakets
promenadvig. Fri passage for allménheten finns
utmed kajen och mellan bebyggelsen.

Den sammanlagda beddmningen &r att intresset

av att ta omradet 1 ansprak pé det sitt som avses
med programmet, det vill séga att tillskapa nya
stadskvarter inklusive en ny storre park och kajmiljo
samt fri passage for allmdnheten utmed kajen anses
vaga tyngre dn strandskyddsintresset vid detta
aktuella omréde.

Motivet till att upphéva strandskyddet d&ven inom
parkmark &r att genomforandet kraver omfattande
atgirder i form av marksanering och dérefter
plantering och nyanldggning av park.

Del av programomradet inom 100 meter fran strandlinjen.

Riskfragor

Nuldge och forutsdttningar

Det finns ett flertal riskkéllor idag som péverkar
riskbilden kring programomradet. Essingeleden (E4/
E20) som ansluter till programomradet utgor en
primér transportled for farligt gods. Essingeleden
har ett mycket stort fordonsflode och pa vigen
transporteras ocksa olika former av farligt gods.

Det av lansstyrelsen rekommenderade riskavstandet
ar 150 meter fran farligt godsleder till ny bebyggelse.
Detta avstdnd kan dock minskas om riskreducerande
atgérder genomfors. En bebyggelsefri zon pa 25 meter
fran vigkant vid priméra transportleder krivs, oavsett
riskreducerande atgérder och riskniva. Lings E4/

E20 bedoms dven individrisken som oacceptabelt stor
inom 30 meter fran vigen.

Sodertéljeviagen klassas varken som primarled
eller sekundérled for farligt gods. Daremot ar
viagen omledningsvég for Essingeleden och det
finns ett antal tillstaindspliktiga verksamheter kring
programomradet och transporter av farligt gods
sker pd gatorna inom programomradet i begriansad
omfattning.

De storre verksamheterna i omradet d&r Nybodadepéan
dér bland annat tankning for bussar finns, Fortums
fjarrvirmeanldggning vid Liljeholmsbron och

Air Liquids hantering av gas vid Liljeholmens
godsstation. De tva sistnimnda verksamheterna
planeras att flyttas vid ett genomforande av
programmet. Farligt gods kan dven transporteras
sjovégen i farleden lings Liljeholmviken, vilket
stéller krav pd utformning och anvindning av kajer
langs Malaren.

For den sparbundna trafiken finns risker kopplade

till ursparning. Tunnelbanan gar dock huvudsakligen
under jord och tvirbanan nar inom omrédet inte de
hastigheter som vid 0vrig jarnvagstrafik kan generera
langre riskavstand.

Liljeholmsbron och Sddertdljevéigen dr identifierade
som viktiga trafikleder for riddningstjénstens insatser
och péverkan pé framkomligheten kan fa paverkan
pa insatstider for riddningsinsatser i ett storre
niromréde.

Konsekvenser

Riskutredning for Sodertiljevagen och Essingeleden
visar att det finns goda mojligheter undvika
oacceptabelt hoga risknivaer och att ny exploatering
kan lokaliseras pé de i programmet utpekade
platserna. Nar forbifarten ar pa plats bedoms
transporter av farligt gods pa Essingeleden att minska.

Aven om den 6vergripande bedémningen inte
visar pa behov av riskreducerande atgérder kan
efterfoljande detaljplaner visa pa behov. Det kan
handla om kombinationer av utformningsétgérder
sadsom fasadatgirder, krav pé ventilation eller
utrymningsvégar i omraden inom ungefér 50 meter
fran riskkéllor.

Vid en sammanbyggning av Liljeholmsbroarna
och intilliggande byggnader skapas ett dverdackat
utrymme under Liljeholmsbron dér bron gér dver
mark. Om en brand skulle uppsta i detta utrymme
under 6verdackningen finns risker for omfattande
skador pa Liljeholmsbroarna och méjligen dven
pa den planerade ihopbyggda tillkommande
bebyggelsen. For att undvika brandspridning

vid brand béde fran bron och de intilliggande
byggnadsverken bor ytterviaggar utforas med
brandsdkerhetskrav.

Fordonsuppstillning under broarna bor undvikas

men park- och idrottsindamal ar mdjligt da de
beddms ha en l4g brandbelastning. Om omradet
under broarna utformas med verksamhet som har lag
brandbelastning kan det vara lampligt att lata den
kravniva som finns for nya byggnader invid bron dven
utgora det dimensionerande kravet pa barformaga vid
brand under Liljeholmsbroarna.
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Buller

Nuldge och forutsdttningar

De huvudsakliga bullerkdllorna inom programomradet

ar Sodertdljevdgen, Hagerstensvagen, Essingeleden
och Tvirbanan. Verksamhetsbuller alstras i forsta
hand av Nybodadepén.

Trafikbullernivan i planomréadet dr hog och det
kommer kriavas god planering av bostadskvarter och
lagenhetsutformning for att uppfylla riktvardena i
trafikbullerforordningen och stadens planeringsmal.

Intill omradets vistra delar ligger Nybodadepan.

Dir sker uppstéllning och underhall av bussar och
tunnelbanevagnar. Den mest bullerbelastade timmen
inom depéan infaller mellan kI 05 och 06 pa morgonen
nir manga bussar och tunnelbananor ldmnar depén
for att tas i trafik. Da &r dven riktvardena for
verksamhetsbuller strangast.

Vig och spartrafik till och fran Nybodadepan klassas
som trafikbuller inom programarbetet med stod av
Boverkets vigledning om beddmningsgrunder for
buller. Boverket beskriver att for trafik till och fran
verksamhetsomraden pa angrinsande vagar och
jarnvagar bor som huvudprincip riktvarden for trafik
vara vigledande.
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Bullerkarta &r 201 6, vagl/tag/flyg, ekvivalent niva.
karta: miljodataportalen.stockholm.se

Osdkerheter kring berdkningsmodeller
Den nordiska berdkningsmodellen som anvinds

for végtrafikbuller (NV 4653) ar fran 1996.

Indata till modellen &r &nnu dldre. Sedan dess har
forbranningsmotorerna blivit mindre bullriga.
Vigtrafikbuller bestar dock av bade ljud frén
motorerna och rullningsljud. Rullningsljudet har inte
fordndrats ndimnvért och dominerar vid hastigheter
over 3040 km/h.

Maitningar visar att den nordiska berdkningsmodellen
Overskattar ljudnivan frén létta fordon (personbilar)
vid 40 km/h. Vid 70 km/h &r modellen réittvisande och
for tunga fordon ar skillnaden inte stor. Det medfor att
vid 40 km/h, kan den beriknade ekvivalenta ljudnivan
vara ca 1 dBA for hog. I en framtida situation med en
elektrifierad fordonsflotta kan bullernivderna minska
med upp till 2,7 dB (vid 30 km/h).

Exempel slutna kvarter oster om Sodertoljevagen med
goda ljudmiljder pa bostider mot gardar trots realtivt
hoga nivaer pa fasad mot Sédertiljevagen. Bild Structor.

Konsekvenser

Trafikbullernivén i programomrédet &r hog dven i en
framtida struktur. Vid fasaderna mot Sodertiljeviagen
och Higerstensvégen ar ekvivalentnivaerna pa 65-
70 dBA. Det kommer krivas fortsatta studier av
bostadskvarter och lagenhetsutformning for att i alla
lagen uppfylla riktvardena i trafikbullerférordningen
och stadens planeringsmal.

Den samlade bedomningen &r att den studerade
strukturen kan mdjliggbéra sammantaget goda park-
och bostadsmiljéer med huvudsak ljudddmpade
gardsmiljoer men att det kommer krivas sérskilda
losningar i delar av strukturen:

- Slutna kvarter ar att foredra for att mdojliggora
ljudddmpade sidor. En jimnhog bebyggelsestruktur
ger storre mojlighet att uppfylla riktvérdena &n om
byggnadernas hojd varierar.

- Hogre byggnader med bostiader behdver vara
tillbakadragna fran Sodertédljevigen for att sdkra

ljudnivéer vid fasad.

- Fasaderna ndrmast Sodertiljevdgen och

Hégerstensviagen maste ha mycket god ljudisolering.
Malet for trafikbuller inomhus bedéms kunna klaras

med lampligt val av fonster, fasad och uteluftsdon.

- Verksamhetsbullret fran Nybodadepan gor att
enkelsidiga lagenheter inte kan anldggas mot
Hagerstensvigen. Smé enkelsidiga lagenheter bor

inte heller anldggas ut mot Sodertéljevigen pa grund

av stadens planeringsmal.

Exempel indragna hogre byggnader mot Marievik med
bullernivaer som hogst 62 dB. Har kravs en medveten
fordelning av lagenhetsstorlekar for att klara riktvarden.
Bild Structor.

For att ljudkraven for forskolan vid Blomsterdalen ska
uppfyllas krivs bullerskirmar lings Arstasingsvigen
och Tvirbanan. Ovriga forskolor planeras i

slutna kvarter dér finns goda mojligheter att klara
riktviardena for forskolegardar.

Byggnaderna ndrmast sparbron mot Nybodadepan
paverkas av tagbuller med sé hoga ljudnivéer nattetid
att det kan behovas en skdrm pa tunnelbanebron for
att klara riktviardena. Det dr dock osékert 1 vilket
omfattning tagbullret fran bron kan sérskiljas fran
ovrigt trafikbuller nattetid.

Planerad bebyggelse bidrar till att skapa béttre

ljudmiljéer vid befintlig bebyggelse och vid planerade
byggnader vid Marievik.
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Foto pa ett av naturvirdesobjekt pa randen av
Nybohovsberget. Objektet utgors av solexponerad hogt
beldagen hallmarksterrang med artrika skrevor och sankor.
Hallmarkstorrangar ar en ovanlig och hotad naturtyp som
bedoms ha hoga naturvarden.

Karta 6ver de samlade naturvardesobjekten och dess
klassning i norra Liljeholmen. Karta Ekologigruppen
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Ekologi

Nuldge och forutsdttningar

Naturvarden

De dominerande naturtyperna i utredningsomradet
ar parkmark, bland- och 16vskog, gammal tallskog,
samt hillmarkstallskog. Delar utgdrs dven av
grasmattor och strandskog. Pa mindre partier finns
av artrika, solexponerade hdllmarkstorrangar. I
utredningsomradets blandskogar finns stort inslag av
adellovtrad som ask, ek, 16nn och skogsalm.

Skogsbestdndens alder varierar i omradet, men bestar
ofta av en éldre generation trdd av framfor allt tall
och ek med en dlder av 150-250 ar. I historiska bilder
frén 1955 syns gamla tallar och ekar i skogarna sdder
om Trekanten. Det visar att tallar har lang kontinuitet
i omradet. Norr om Hégerstensvdgen finns skogar
som varit opaverkade av skogsbruk under mycket
lang tid. Pa flera plaster runt Sodertédljevigen och vid
Katrineberg finns solitira gamla ekar, vilka ar rester
frén fore detta ekhagar. Sammantaget finns ett stort
antal skyddsvérda trdd inom omradet.

I programomrédet finns atta objekt med hoga varden,
fem objekt med pétagliga vérden och tre objekt med
visst virde. Objekt med hogsta naturvirde patraffades
inte i omradet. Fem av de &tta naturvardesobjekten
med hdgt naturvérde utgors av parkmiljoer med
forekomst av sdrskilt skyddsvarda ekar och en ask. |
norra delen av programomradet finns flera alléer varav
en bestar av édldre trdd med hogt skyddsvérde.

Flera naturvardsarter har noterats inom
detaljplanomrédet, bland annat de skyddade arterna
blasippa och liljekonvalj, som pétraffades med
enstaka individer.

Fagelmiljoer

En fordjupad artinventering av faglar genomfordes
varen 2020 av hela norra Liljeholmen. Da patréffades
14 rodlistade fagelarter. Inom programomradet finns
revir for bland annat stare, bjorktrast, gronfink,
grékréka och svartvit flugsnappare.

Anpassningar och skyddsatgérder kriavs sannolikt.
Detta géller sdrskilt for arterna stare och svartvit
flugsnappare, samt for hussvala. Ett fynd av den
rodlistade och ovanliga 16vskogsarten mindre
hackspett har gjorts i eller i anslutning till
planomradeprogramomrédet vid Nybodahdjden.

Barrskogssamband

I s6dra Stockholm finns en relativt stor andel
vardefulla barrskogsmiljoer. Mer centralt dr det mer
fragmenterat, dir Arstaskogen fungerar som ett
stadsnéra kdrnomrade.

Genom programomrédet finns idag ett svagt
spridningssamband som kopplar samma Arstaskogen
med de vistliga storre barrskogsomradena vid
Satraskogen och dver mot Kirson och

Lovon. Det svaga spridningssambandet som gar
genom omradet dr smalt, och helt beroende av ett
fatal barrskogsomraden som ligger tillrickligt nira
varandra for att samband ska finnas.

Sodertéljevagen och Hagerstensvégen och den
bebyggelse som idag finns i omradet utgor en barridr
for spridning for arter som ogérna flyger 6ver Gppna
ytor. Sodertiljevagen utgor till exempel troligen

en total barridr for svarspridda barrskogsarter som
tofsmes, for vilken den finns en population inom
Arstaskogen men inte i norra Liljeholmen.

Aven om striket kategoriseras som svagt si har
platsen troligen dnda en viktig funktion i att bibehélla
de svaga samband som idag finns till och fran
Arstaskogen. Utdver det spridningssamband som
16per genom planomrédet ir Arstaskogen till stor del
isolerad fran ovriga barrskogsomraden. Ytterligare
forsvagningar innebar darfor sannolikt negativ
paverkan pa den biologiska méngfalden och de
barrskogsberoende arter som idag finns i skogen.

Adelslévsamband
I sddra Stockholm finns relativt manga omraden med
vérdefulla ddellovtrad och ddellovsmiljder.

Inom och i ndrheten av programomradet finns idag ett
stort antal virdefulla ddellovtrdd och skogsomraden
med inslag av ddellov. Dessa ddellovsmiljoer skapar
forutsittningar for det spridningssamband som 16per
genom planomrédet, och binder ihop Arstaskogen i
oster med Grondal och Aspudden i véster.

Analyser tyder pa att det spridningssamband som
16per genom omrédet dr av regional betydelse,

da det utgdr en del av det strdk som binder ihop
16vskogsomraden i vist och syd med Arstaskogen,
men ocksé 16per vidare norrut via Reimersholmen/
Langholmen och Kungsholmen.

Tva livsmiljoer inom programomradet klassas
bland de tio procent viktigaste i nitverket, och
ytterligare tva som trettio procent viktigast. Detta
beror sannolikt bade pa platsernas hoga naturvirden
men ocksé det strategiska laget dir de binder ihop
ovan nimnda omraden till 6ster och véster om

planomradet. Fran planomréadets norra del gér

ocksa ett svagt spridningssamband 6ver vattnet mot
Reimersholme. Trots att tillgangen till 4dellovsmiljoer
gOr att sambanden idag klassas som goda, sa ar
sambandsstraken relativt smala och ar ddrmed
kéansliga for ingrepp.
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Analyskarta 6ver |6vskogssamband och de omraden inom
sambanden med hogst varde och funktion for sambanden.
Karta Ekologigruppen
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Analyskarta dver barrskogssambanden och de omraden
inom sambanden med hogst varden och funktion for
sambanden. Karta Ekologigruppen
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Konsekvenser

Barrskogssamband

Programforslaget innebér en relativt stor del av den
barrskogsmiljé som finns inom programomradet tas
i ansprak. Ett barrskogsomrade i programomradets
sOdra del med patagliga naturvirden, som tidigare
ingick i det svaga sambandet bebyggs till sa stor
del sa att funktionen forvéntas férsvinna och
skogsomradet med hdga naturvirden i sluttningen
norr om Hégerstensvigen fragmenteras.

Pégaende narliggande planer vid Nybygovsskolan,
Skérsliparen och Herbariet ger kumulativa
forsvagningar i barrskogssambaden i omréadet. Positivt
ar att nya parker anldggs och att Hagerstensviagen och
Sodertéljevagen far nya gatutrad.

Enligt en spridningsanalys som genomforts for
programforslaget smalnar barrskogssambandet av

i Oster pa grund av fragmentering och minskade

ytor av barrskogsmiljé. Den vistliga delen av
spridningssambandet mot Vinterviken forsvagas
genom den fragmentering som ny bebyggelse innebdr.

Analysen visar pa att den potentiella mojlighet

for spridning som idag finns dver E4/E20 upphér,
sannolikt genom en kombination av bebyggelse vid
Héagerstensvagen och inom detaljplanen Skérsliparen.
Samtidigt innebdr programmet att den storre Ost-
vistliga barridr som Sodertédljevigen forr utgjort
mildras. Detta sker i spridningssambandets smalaste
zon vilket gor att atgérderna har till del men inte

fullt ut bedoms kompensera for den forsvagning som
ianspraktagande av barrskogsmiljoer utgor.

Sammantaget bedoms programforslaget

fa mirkbara negativa konsekvenser pa
barrskogsspridningssambanden. For att uppna sma
eller inga negativa konsekvenser bedoms det behdvas
stodplanteringar av barrtrad pa strategiska platser
inom och utanfor programomradet.

Adelldvssamband

Ek- och ddellovskogsambanden 1 omradet &r

viktiga och starka bade ur ett kommunalt och
regionalt perspektiv. Omradet ligger i ett omrade

som utgor ett regional spridningszon for eklevande
arter och innehaller ett antal av de livsmiljéer som
klassas som de viktigaste objekten i den regionala
spridningsnétverket for eklevande arter. Sérskilt viktig
beddms kopplingen till Arstaskogen vara, som annars
ar en relativt isolerad skog.

Vid utbyggnad tas ett antal vardefulla halekar centralt
i omradet bort. I de sddra delarna av programomradet
forsvinner ocksa mindre partier med ddelldvmiljoer
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i samband med bebyggelse. Detta gor att dagens
spridningssamband for ddellovtriddslevande arter
smalnar av och spridningen tar enligt analysen en mer
nordvéstlig bana via Trekanten.

I de norra delarna dr paverkan obefintlig och det
befintliga nordliga spridningssambandet néra
Liljeholmsbron bibehalls. Aven om fragmenteringen
av skogsomradet i sluttningen vid Nybohov norr

om Hégerstensvigen leder till att omradet tappar
naturvirde, bibehalls enligt analysen fortfarande
spridningssambandet dver Sodertéljevégen.

Programmet innebér dven positiv paverkan pa
spridningssambanden for ddellovlevande arter da
en park anldggs i skidrningen Hagerstensvéigen/
Sodertdljevdgen, nya gatutrdd planteras pa
Sodertdljevdgen, samt att en ny park anldggs véster
om Liljeholmsbron. Effekten av denna forstéarkning
paverkar sambanden for haltradslevande arter forst
pa mycket ldng sikt d& det tar 6ver 100 ér for de
nyplanterade trdden att utveckla livsmiljo for denna
typ av arter.

Sammantaget bedoms programmet i smé

till mérkbara negativa konsekvenser pé
adellvoskogsspridningssambanden da regionala
samband 1 viss mén paverkas men att de viktigaste
funktionerna dndé bibehalls. Pé lang sikt och med rétt
skotsel bedoms dock konsekvenserna f6r sambanden
bli obefintliga och kanske till och med positiva,
forutsatt att en stor andel av de trdd som planteras
utmed végar utgdrs av ek.

P&verkan pd natuvdrdesobjekt
Programforslaget innebir att 2,4 hektar med hoga
virden (klass 2) samt 2,2 hektar av objekt med
patagliga virden bebyggs eller paverkas inom
programomradet. D4 stor yta och andel av mark
med hdga viarden bebyggs eller paverkas bedoms
sammantaget de negativa konsekvenserna stora
géllande paverkan pa naturvirdesobjekt. De
skador som forvintas uppsté bedéms inte vara
ersdttningsbara men vissa atgirder kan genomforas
for att minska konsekvenserna.

Faglar

I och med att livsmiljoer {or flera figelarter tas i
ansprak, bedoms det att skyddsatgarder behover
utredas och genomforas for att undvika risken att
forbud utloses. Detta géller sérskilt for arterna stare,
svartvit flugsnappare och Ostersjotrut.

Da det frémst &r arter som dr vanligt forekommande

i Stockholms kommun som péverkas och att ganska
enkla skyddsétgirder bedoms ha stora chanser att vara
effektiva sa bedoms sammantaget konsekvenserna for
skyddade arter faglar bli sma.

Naturvardstrdd

Programforlsaget innebér att 23 naturvardstrad klass
1-2 maste tas bort, atta av dessa trad bedoms uppfylla
kriterierna for sdrskilt skyddsvirda trad (klass 1). De
sarskilt skyddsvéarda traiden som maste tas ned utgors
till stor del av skogsekar. De star idag i restmark i
gatumiljon dster om Sodertdljevigen. Bland sérskilt
skyddsvirda trad som maéste tas bort finns vidare en
ihélig ca 180-4rig ask, en ihalig 6ver 100-4rig och
mycket grov parklind, samt ihaligt parontrdd och

Adellbvssamband konsekvenser av planférslag
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skogsalm med dlder pé knappa 100 &r. Trad av klass

1 och 2 &r inte ersdttningsbara annat &n pa mycket
lang sikt, da de ofta utgodrs av trdd som har en &lder
pa mellan 150-250 ar. Tallar av klass 1 och klass 2 ér
inte s& ovanliga ur ett kommunalt perspektiv men ér
ovanliga ur ett nationellt perspektiv. Skogsekar, lindar
och askar av klass 1 dr ovanliga ur ett kommunalt
perspektiv.

De negativa konsekvenserna for de sarskilt
skyddsvérda naturvardstrdden beddms sammantaget
som betydande.
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Luftfororeningar

Nuldge och forutsdttningar

I den nuldgesmodell som &r framtagen &r trafiken pa
Sodertéljevagen ca 38 000 fordon per arsmedeldygn
och med medelhastigheten 70 km/h. Berdkningen ar
gjord for vinterhalvaret och andelen dubbdéck é&r satt
till 60 %.

Nuldgesmodellen visar pa att miljokvalitetsnormen
idag overskrids for bdde for PM10 och for NO2 i
delar av programomradet. De hogsta varden dterfinns
i programomradets sddra delar intill Essingeleden.
Lagst luftféroreningshalter patréffas i nuldget i
programomradets nordostra delar, vilket sannolikt
forklaras av nérheten till Liljeholmsvikens 6ppna
vattenytor som mdjliggér god ventilering och
utspadning.

Som underlag for berdkningar har framtida
trafikprognoser for ar 2040 anvénts. Enligt

de uppdaterade trafikprognoserna kommer
trafikbelastningen ungefar motsvara dagens
trafikmédngd men med en medhastighet pa 40 km/h.

Vid bebyggelse lings med trafikerade gaturum
kommer byggnaderna att hindra en effektiv utvidring
av utsldppen som sker pa vigen. Det medfor att
halterna 6kar pé& den sidan av bebyggelsen som
vetter mot vigen. Bakomliggande omraden kommer
ocksa att f4 minskad inverkan av utslapp fran den
bebyggda vigen i och med att bebyggelsen har en
avskdrmande effekt. Detta medfor att ménniskor som
vistas vid Sodertiljevagen i planomradet far en 6kad

NO2 dygnsmette
Nulédge ar 2015
24 - 30 pgim?
30 - 36 pg/m*
36 - 48 pg/m?
48 - 60 pg/m*
B = 60 pg/m? miljokvalitetsnorm
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Beraknad dygnsmedelhalt av kvavedioxid, NO2 (ug/m)
under det 8:e virsta dygnet for nuldget ar 2015 [15].
Overskrider halten pa kartan 60 ug/m3 riskerar miljokva-
litetsnormen att 6verskridas. Miljdmal saknas. lllustration
SLB-Analys
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exponering av luftfororeningar i jamforelse med om
Sodertiljevigen skulle forbli en vég utan bebyggelse
intill.

Konsekvenser

I plan- och bygglagen anges att planldggning inte far
medverka till att en miljokvalitetsnorm dverskrids.
Miljokvalitetsnormen for halten av partiklar, PM10,
i utomhusluften bestar av tvé olika normvérden
definierade i Luftkvalitetsférordningen (SFS
2010:477).

Berdkningar av luftfororeningshalter har gjorts med
en integrerad gaussisk spridningsmodell. For att fa
en mer detaljerad bild av hur byggnaderna paverkar
spridningen har dven en 3D-modell 6ver bebyggelsen
anvénds.

Miljokvalitetsnormen for PM10 klaras pa gdngbanor
vid fasad vid planerad och befintlig bebyggelse.
Berdknade dygnsmedelviarden av PM10 uppgar till
maximalt cirka 45 pg/m* vid kommande fasader,
vilket innebér att miljokvalitetsnormen 50 pg/

m? klaras. Inom programomradet verskrids
miljokvalitetsnormen for PM10 dygnsmedelvérde
pa Sodertéljevdgens vigbana mitt pd vigen. Det
nationella miljomalet Frisk luft uppfylls inte ldngs
med Hégerstensvigen eller Sodertiljevagen inom
programomradet.

PM10 dygnsme
Nuldge ar 2015
20 - 25 pg/m?

25 - 30 pg/m?
30 - 35 pg/m® miljsmal
35 - 50 pg/m?
B = 50 pg/m? miljékvalitetsnorm

N

A

Beriknad dygnsmedelhalt av partiklar, PM10 (ug/m), under
normvardet det 36:e varsta dygnet for nulaget ar 2015 [15].
Overskrider halten pa kartan 50 pg/m3 riskerar miljokvali-
tetsnormen att Sverskridas. Ar halten pa kartan storre dn
30 pg/m3 klaras inte miljdmalet. lllustration SLB-Analys
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Enligt berdkningarna ligger berdknade PM10
dygnsmedelhalter under miljokvalitetsnormens
gransvirde vid de planerade gdng- och cykelvéigarna
som l6per lings med gatorna i programomradet
forutom pa en cirka 5 meter ldng stricka vid
korsningen till Hégerstensvidgen. Halter dver norm
aterfinns dven pa ett par platser dér gang- och
cykelbanan korsar Sodertiljevigen. P4 vissa strackor
ligger halten nédra normvérdet och dé det finns
osikerheter i modellen kan dverskridande inte helt
uteslutas.

Resultaten av berdkningar visar dven att halterna
ligger 6ver miljomalet for frisk luft pa merparten av
cykel- och géngstraken i i1 programomradet.

Osdkerheter for berdkningarna

I berékningarna finns osédkerheter vad géller
prognoser for trafikfloden och framtida utslapp fran
végtrafiken, t.ex. utvecklingen och anvindningen

av olika brénslen, motorer och déck. Vad géller
sammanséttning av olika fordonstyper och utveckling
av andelen dieselfordon f6ljer berdkningarna
Trafikverkets prognoser for ar 2040 som har en
relativt hog andel fossildrivna fordon.

For framtida dédckanvindning har antagits en
dubbdécksandel vintertid pa 40 % pa lokalgator och
45 % péa E4/E20. Det anvinda dubbdéicksandelarna ér
konservativa och i linje med Trafikverkets métningar
i Stockholm det senaste aret, vilket dr hogre dn de
nivaer som mats i innerstan idag. Det kan betraktas
som ett vérsta fall.

For att minska exponeringen av luftféroreningar
sker redan idag &tgérder pa lokal och regional niva
samt inom EU. Utsléppskrav for fordon inom EU
skérps regelbundet for nytillverkade fordon. Man
har infort trangselavgift, miljozoner och lokala
dubbdécksforbud i1 Stockholm.

For att minska partikelhalterna genomfors sedan ett
tiotal &r tillbaka intensiv dammbindning framforallt
inom varvintern. Stadens mal 4r att biltrafikarbetet,
det vill séga antalet korda kilometer, ska minska med
30 procent fram till &r 2030 jadmfort med 2017, detta
ingér inte i berdkningarna.

10 - 15 pg/m?
15 - 20 pg/m3 miljmal
20 - 28 pg/m?

| 28 - 40 pg/m?

- >40 pgfm?
miljokvalitetsnorm

Beriknad arsmedelhalt av partiklar, PM10

(ug/m3) ar 2040 efter genomfort planforslag langs
Sodertiljevagen. Halterna giller 2 m ovan gatunivan for
ett normalt meteorologiskt ar. Inget dverskridande av
miljdkvalitetsnormen inom programomradet. lllustration
SLB-Analys

P .~
§ 18 - 20 pg/m?
i 20 - 25 pg/m?
= 25 - 30 pg/m?
30 - 35 pg/m? miljamal
] 35 - 50 pg/m?

- > 50 pgfm?

miljokvalitetsnorm

Beriknad dygnsmedelhalt av partiklar, PM10 (ug/m3), 36:e
hogsta dygnsvirdet ar 2040 efter genomfort planforslag
langs Sodertiljevdgen. Halterna giller 2 m ovan gatunivan
for ett normalt meteorologiskt ar. Overskridande av
miljdkvalitetsnormen inom programomradet pa korta
strackor mitt pa kdrbanan pa Sodertiljevagen. lllustration
SLB-Analys
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#| Befintligt scenario
Oversvimningsdjup vid
100-arsregn + KF

[ Modell- och avrinningsomrade

= Programomradesgréns
[] Befintliga byggnader

| Oversvamningsdjup (m)

"SI <=0

Ovan, maxdjup vid 100-arsregn med klimatfaktor samt
huvuddelen av avrinningsomradet. Nedan, varaktighet
N . . o . .
Q over 20 cm vid 100-arsregn med klimatfaktor. lllustration
a9 Ramboll
2

2 e .

Befintligt scenario
&araktighet med Gver 20 cm
$ver5véimningsdjup vid
300& rsregn + KF

LO

gj Modell- och avrinningsomride
SN— programomradesgrins

E_l Byggnader befintligt

[

_@id.med over 20 cm oversvamningsdjup
18 1 <10min
S 10-30min

B 30min-1h
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Skyfall

Nuldge och forutsdttningar

Programomradet ligger inom ett avrinningsomrade
som omfattar del av Liljeholmen, Midsommarkransen,
Telefonplan, Vistberga och Solberga, se avgrinsning
pa intilligande bild. Omréadet é&r till stora delar
bebyggt av hus eller végar och trafikleder.

De park- och naturomraden som finns inom
avrinningsomrédet bestar i huvudsak av

kuperad terrdng med inslag av berg i dagen och
nivéskillnaderna gér fran Milarens vattenniva till
Over 66 meter over nollplanet. Vatten fran sodra delen
av avrinningsomradet leds genom programomradet
mot Malaren vid skyfall, dels via Hégerstensvigen
och Sodertéljevigen, dels via jairnvigstunneln under
Nybodaberget.

Inom programomradet finns idag en storre instdngd
lagpunkt i den vigtunnel som finns vid korsningen

mellan Hagerstensvéigen och Sodertéljevigen samt

mindre lagpunkter kring Arstaingsvigen i norr.

I anslutning till programomradet finns en storre
instingd lagpunkt kring Ingenjorsvigen och
Fredsborgsparken i Arstadal samt lagpunkter inom
Nybodadepén och kring Nyboda trafikplats. Vid
lagpunkten kring i Arstadal kan vattendjup pa
uppemot 1.5 meter forvéntas vid 100-ars regn med
klimatfaktor 1.25. S&vil Tvirbanan som flertalet
byggnader kan dé forvéntas drabbas av dversvamning.

Vid 100-ars regn visar berdkningarna att de storsta
flddena av vatten passerar genom jarnvégstunneln
under Nybodaberget ner till Ingenjorsviagen

i Arstadal. Storre floden finns dven lings
Sodertéljevagen, Hagerstensvigen och lings
Nybohovsbacken/Arstaiingsvigen.

Konsekvenser

Programforslaget innebér att fldden leds om

via Sodertéljevagen som blir en skyfallsled.
Sodertéljevagen hojs upp till 1,5 meter i dess sodra
del for att sdkra en kontinuerlig lutning mot Mélaren

och for att leda om vatten som idag rinner mot
Arstadal.

En konsekvens ar att befintligt riskomrade i

Arstadal minskar betydligt och dirmed bedéms
oversvamningsrisken kunna reduceras inom detta
omrade med dver atta timmar. En 6verddckning av
tvirbanan innebér ingen 6kad risk for versvimning.
Déaremot kommer tvérbanans trafik sannolikt stoppas
under ett skyfall, d4 den gr genom Arstadal som
fortsatt berdknas fé stora vattendjup vid 100-arsregn.

Forslaget innebér ett vattendjup pa delar av
Sodertéljevagen upp till cirka 2-3 decimeter under

en kortare period (mindre dn 30 minuter), vilket kan
bidra till sémre framkomlighet for raddningsfordon.
Detta kan troligen atgirdas genom att hdja en kdrbana
eller trottoar och sékra framkomligheten pé en sida av
vagen.

Forslaget innebar ocksa att befintliga byggnader vid
Mejeriviigen och vid Arstaiingsvigen far dkad risk for
oversvamning vid skyfall, vilket inte &r acceptabelt.
Vid Mejeriviagen ér anledningen till den dkade risken
att mer flode leds forbi in idag. For Arstasingsviigen
beror den 6kade risken pa att nya byggnaderna trycker
undan en del av de skyfallsvolymer som idag skulle
hamna i omradet vid storre regn. For att undvika

detta krivs atgirder i form av tekniska dtgirder som
kulvert eller skyfallsstrak eller en omledning av
vatten en annan vag, till exempel via straket under
Liljeholmsbroarna mot Mélaren.

Alternativt utformningsforslag for att leda vatten
och minska vattenmingderna pa Sodertiljeviagen
och norra delen av programomradet &r att leda en
del vatten via Sjoviksviagen och Sjovikstorget mot
Mailaren och/eller sikra en avledning av den idag
instingda ldgpunkten i Arstadal, till exempel genom
en kulvert mot Milaren.

Ovan, framtida scenario maxdijup vid
100-arsregn med klimatfaktor. Mitten,
skillnad i oversvamningsdjup mellan
framtida och befintligt scenario. Nedan,
varaktighet éver 20 cm vid 100-arsregn
med klimatfaktor. lllustrationer Ramboll

Framtida scenario
Oversvamningsdjup vid
100-arsregn + KF

[ Modell- och avrinningsomride
= Programomradesgrans

[ Befintliga byggnader

[1 Framtida byggnader

Oversvamningsdjup (m)
[ T==01

Jo01-03

Bl 0.3-05

Il 05-1
(. -1

B ‘r 24

Skillnad i 6versvamningsdjup
mellan framtida och befintligt
scenario vid 100-arsregn + KF

0 Madell- och avrinning: ade
= Programomridesgrins Lilieholmens
[ Befintliga byggnader centrum

[] Framtida byggnader
Skillnad i sversvamningsdjup
I Minskning »50 cm

I Minskning 25-50 cm

B Minskning 5-25cm .
[) Okning/minskning 0-5 cm (redovisas ej) v
[0 Okning 5-25¢cm

| Il Okning 25-50 cm
| I Okning =50 cm

tvarbanetunnelns
sodra infart

Framtida scenario
Varaktighet med dver 20 cm
oversvamningsdjup vid
100-arsregn + KF

m Madell- och avrinningsomrade
= Programomradesgrans

[ Befintliga byggnader

] Framtida byggnader

Tid med over 20 em oversvamningsdju
[ =10min

B 10- 30 min

B 20min-1h

qEd1-2h
A 2-3h
y=3-5n
B 5-8h
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Nuldge och forutsdttningar

Den absoluta huvuddelen av programomradet beror
det tekniska avrinningsomradet for Arstaviken.
Arstaviken #r ett relativt instingt vattenomrade med
begriansad vattenomsittning och ar darfor kdnsligare
for fororeningar én de ppna delarna av Mélaren.
Tillrinningsomradet é&r till stora delar titbebyggt. For
Arstaviken finns ett framtaget lokalt 4tgirdsprogram.

Den ekologiska statusen i Arstaviken ir idag
otillfredsstdllande och god kemisk status uppnas
inte. Orsaken till den otillfredsstédllande ekologiska
statusen ar kopplad till fysisk paverkan pa livsmiljon
som lett till negativ effekt pa bottenfaunan. Aven
halten av ndringsdmnen &r forh6jd. Fororeningar
som forekommer i forhdjda halter i sjon ar antracen,
tributyltenn (TBT), perfluoroktansulfonsyra (PFOS),
bromerade difenyler (PBDE), koppar, bly och
kadmium.

Urbaniseringen runt Arstaviken har inneburit

en succesiv exploatering av Oar, strandomraden
och anslutande vattendrag. Exploateringarna av
strandomrdden i form av bland annat strandndra
bebyggelse med stor andel hirdgjorda ytor och
kajkonstruktioner har inneburit forlust av habitat
for ménga arter. I de fall dér habitaten inte gétt helt
forlorade har strandnéra véagar och kajkanter skapat
barridreffekter, fordndrat tillforseln av organiskt
material och minskat de ytor dér vattnet naturligt kan
svimma Over vid hdga vattennivéer.

En av orsakerna till att Arstaviken inte nar god
vattenstatus dr att stora ytor hardgjorts inom
avrinningsomradet. Nar ytor hdrdgors med asfalt och
betong samt takmaterial i metall 6kar avrinningen och
koncentrationerna av ndringsdimnen och féroreningar.
Om det inte finns tillrdckliga naturliga ytor for
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filtrering och fordréjning av vattnet transporteras
fosfor och fororeningar direkt till sjon.

I det lokala atgérdsprogrammet foreslas en
skiarmbassing utmed Sjovikskajen utanfor
programomrédet. | programmet beskrivs ocksa vikten
av att ta tillvara mojligheten till rening av vatten vid
detaljplanering for omradet kring Sodertiljevéigen.
En héllbar dagvattenhantering innebar att dagvatten
fordréjs och renas vid de priméra kéllorna,
exempelvis vid bostadskvarter och vigar. I samband
med ombyggnationer och upprustningar bor andelen
hardgjord yta minskas och ldmpliga byggmaterial
viljas. Trafiken dr en av de storsta bidragande
kéllorna till fororeningar i dagvatten och ett &mne
som bland annat kan kopplas till trafiken ar koppar
vid slitage av bromsbeldgg.

En liten del av programomradet berdr det tekniska
avrinningsomradet for Trekanten. Historiskt har
Trekanten omgetts av industrier, vilka till stor del ar
avvecklade idag. Det har forekommit verksamheter
som tradimpregnering och kemtvitt. Féroreningar
frén verksamheterna aterfinns fortfarande i sediment.
Sjon paverkas idag dven av den urbana miljon med
titbebyggda omraden och hogt trafikflode. For
Trekanten dr den ekologiska statusen mattlig baserat
pa forekommande halter av fororeningar. Trekanten
uppnér ej god kemisk status med avseende pa bly,
kadmium, antracen och TBT i sediment, PFOS i
vatten samt kvicksilver och bromerade difenyletrar
(PBDE) i fisk.

Programforslaget dr utformat for att stadens
dagsvattenstrategi med atgdrdsmal ska uppfyllas.
Forslaget bygger pa att skelettjordar finns langs
merparten av planomrédets gator. Skelettjordarna
placeras i forsta hand i gatans mobleringszon. I de
fall mobleringszonen inte bedoms ricka till for att
uppna stadens atgérdsniva foreslas kompletterande
makadammagasin i gatans angoéringszoner och
korsningszoner.

Skelettjordar och makadammagasin behdver i flera
fall ha ett vattenhéllande djup om 1 meter for att
uppna tillracklig vatvolym. For Hagerstensvagen
foreslas att en kompletterande anlédggning placeras

i torgytan vid korsningen mellan Hégerstensviagen
och Sodertéljevéigen. For att dtgérdsnivan ska uppnas
for Hagerstensviagen behover anldggningen ha en
volym pa uppemot 80 kubikmeter. For forlangningen
av Arstaiingsviigen samt Liljeholmsinfarten

foreslas att dagvattnet omhéindertas i vixtbaddar
placerade i intilliggande parkomraden. For den nya
Liljeholmshamnen foreslés att dagvatten omhéndertas
i ett makadammagasin placerat i planerad
aktivitetsyta under Liljeholmsbron. Magasinet
behover en vatvolym om ca 100 kubikmeter for

att omhénderta aktivitetsytan samt ytorna kring
Liljeholmshamnen. Vid behov kan magasinet

utokas ndgot for att &ven omhénderta delar av norra
Sodertiljevigens dagvatten. Den sodra delen av
Arstaingsviigen beddms helt sakna utrymme for
dagvattenanldggningar, frimst pa grund av branta
lutningar och placering pé bro ovan tvdrbana. Den
volym som behovs for att uppfylla atgérdsnivan
uppgér till ca 45 kubikmeter.

Planomradets kvartersmark forutsétts kunna
omhénderta sitt eget dagvatten genom anldggande av
LOD-anldggningar som klarar stadens atgéardsniva.
Att na tillracklig dagvattenhantering inom

gardar har begrénsad storlek, saknar forgdrdsmark och
troligen ocksé kommer vara underbyggda.

Med foreslagen dagvattenhantering beddms att
programmet som helhet ha mojlighet att uppfylla
stadens atgérdsniva, utom for ovan nimnda del av
Arstadingsviigen. Fororeningsberikningar visar pa

att planen med foreslagna atgérder har potential att
forbéttra situationen for omradets tre recipienter
relativt idag for samtliga undersokta fororeningar
utom eventuellt for bens(a)pyren dér en 6knings syns
for Trekanten och Arstaviken. Berikningsmodellen
innehaller flera konservativa antaganden, som att
andelen fordon med forbranningsmotorer kommer
vara oforédndrad Gver tid och att trafikarbetet maétt
som fordonsrorelser per kvadratmeter hardgjord

yta drastiskt kommer att 6ka. Bens(a)pyren &r en
restprodukt vid forbranning av fossila drivmedel,
vilka bor minska som en f6ljd av elektrifieringen av
fordonsflottan vid of6rdndrade trafikmangder. Detta
gOr att det beddms som osékert huruvida belastingen
av bens(a)pyren verkligen dkar jimfort med befintlig
situation.

Belastningen fran kvartersmark berdkningar utgar
ifrdn en generell markanvéndning och inte LOD-
anldggningar anpassade till respektive kvarters
forutsittningar. Med anpassningar antas att béttre
rening kan uppnas pé kvartersmark dn vad som
beréknats i den aktuella rapporten sé att den
sammantagna belastningen fran programomradet kan
vara nagot lagre dn vad som hér presenteras.

Fororeningar fran parkmark och takytor inom

allmén plats har i detta skede berdknats utan
reningsanldggningar. Om ytorna renas i anldggningar
som uppfyller stadens atgirdsniva kommer
belastningen for samtliga recipienter minska
ytterligare.
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Markfororeningar

Nuldge och forutsdttningar

En miljoinventering i form av skrivbordsstudie

utan provtagningar pa plats har genomforts for
planomradet och dess omland. Inom och intill
omradet finns ett 40-tal objekt identifierade i
Lansstyrelsens databas dver potentiellt fororenade
omréaden. En del av dessa omraden har klassats utifrén
bedémd fororeningsbild. Andra objekt har enbart
identifierats oversiktligt. Om ett objekt har inventerats
och riskklassat beror framst pé vilken bransch som
den eventuella fororeningen harror fran. Som exempel
har verksamheter med generellt stor anvindning av
kemikalier hogre riskklass én andra verksamheter.
Majoriteten av de identifierade férorenade omradena
ligger i norra delen av inventeringsomradet och en
stor andel ligger norr om Mélaren.

Inom ramen for programarbetet har det inom
Liljeholmen 4:42 genomforts en miljoteknisk mark-
och grundvattenundersokning med avseende pa
metaller, petroleumprodukter och PAH i jord- och
grundvatten. Fastigheten &r langstrackt och omfattar
Liljeholmbanan och de ytor som tidigare varit
bangardsmark. Utover denna undersokning har ett
antal undersokningar och saneringar genomforts i
ndromréadet over tid.
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Undersokningen av Liljeholmen 4:42 visar pa
metaller over riktvérden for kinslig markanvandning
(KM) i 19 av 29 jordprover. I fem av dessa prover
overstiger halten mindre kénslig markanviandning
samt i ett fall &ven riktvérden for Farligt Avfall (FA).
Vidare patriaffades PAH, BTEX, aromatiska och/
eller alifatiska kolviten i halter 6ver KM i 16 prover.
I grundvatten uppmattes metaller i motsvarande hog
eller mattliga halter. Klorerade alifater uppmaittes dels
i laga halter, dels i halter 6ver rapporteringsgrinsen.

I ett fall uppmiaittes vinylklorid 6ver det hollandska
vardet for aktionsniva. Stora delar av den provtagna
marken &r uppfylld med fyllnadsmassor av oként
ursprung. Det &r inte klarlagt om markfororeningarna
hérror fran verksamheter i omradet eller fran
fyllnadsmassorna i sig.

I efterkommande detaljplaner ar det nodvéndigt att
genomfora fordjupande utredningar for att identifiera
och avgrinsa markfororeningar.

‘- [ |
| e




FORTSATT PROCESS OCH
GENOMFORANDE

Ekonomiska forutsattningar
Ekonomiska kalkyler visar att programforslaget,

i forhallande till byggréttsvirden och nddvéindiga
investeringar, inte har en tillrdcklig risk/vinst-
marginal. I upprittade nuvérdeskalkyler (2023) har
staden antagit att 50 procent av bostdderna ska
upplatas med hyresrétt. Projektets tackningsgrad
inklusive nedlagda nettoutgifter berdknas da uppga
till 98 procent. Vid 100 procent bostadsrétter landar
tackningsgraden pa 124 procent.

Programforslaget kraver stora ombyggnader av
infrastruktur, gator och parker vilket behover
balanseras med intdkter fran markforséljningar och
tomtrattsavgalder over tid. Staden har darfor infor
samrad gjort beddmningen att programforslaget

i nuldget har fér sma marginaler for att uppna ett
positivt ekonomiskt resultat. Programomrédet 4r stort
och komplext med en utbyggnadstid pa ett

tiotal ar. Tidplan och genomfdrandeplanering kommer
behova studeras vidare och atgérder for att stirka
genomforandeformagan kan komma att krévas.

Pa grund av ekonomiska omvirldsfaktorer och
programmets kalkyler har staden i uppdrag att efter
genomfort programsamrad avvakta med vidare arbete
med projektet men aterkomma till politiken nér de
ekonomiska forutséttningarna har forbttrats.

Miljokonsekvensbeskrivning
Infor uppstarten av programarbetet genomfordes

en strategisk miljobedomning och ett
avgransningssamrad med ldnsstyrelsen. Stadens
beddomning vid avgrinsningssamradet var att f6ljande
miljoaspekter bedomdes kunna vara betydande:

- Luftkvalitet — avgrénsat till kvdavedioxid (NO2) och
partiklar (PM10)

- Buller, stomljud och vibrationer — avgrénsat till
trafikbuller

- Kulturmiljo

- Naturmiljé och biologisk mangfald

- Ytvatten(dagvatten)

- Oversvimning

Synpunkter vid avgrdnsningssamrad
Lénsstyrelsen konstaterade i sitt svar pa
avgransningssamradet att det '/ nuldget dr

det dock svdrt att 6verblicka vilka av de
upprédknade miljéaspekterna som utgor befintliga
planeringsforutsdttningar for planens utformning
och vad som dr miljoeffekter som uppkommer vid
planens genomforande. Linsstyrelsen dr ddrfor
tveksam till om alla de listade miljoaspekterna hor
hemma i en miljobedémning enligt miljobalken. Det
gdller till exempel platsens lamplighet for bebyggelse

med hdnsyn till buller och luftfororeningar

fran Sodertdljevigen, som huvudsakligen utgér
planeringsforutsdttningar for planforslaget.
Detsamma gdller befintliga markforoveningar inom
planomrddet, som kan paverka platsens limplighet
for bebyggelse med hénsyn till mdnniskors hélsa.”

Lansstyrelsen rekommenderade att staden i
miljokonsekvensbeskrivningen fortydligar

vilka befintliga miljéaspekter som utgor
planeringsforutsittningar for planens utformning,
respektive vilka miljoeffekter som staden bedomer
orsakas av planens genomférande och darfor bedomts
kunna medfora betydande miljopaverkan.

Avgrdnsning

Den geografiska avgriansningen av miljopaverkan
utgdrs 1 huvudsak av programomradesgrinsen.
Detta beror pa att de flesta konsekvenser
uppkommer inom planprogrammets omrade. For
nagra av miljoaspekterna, exempelvis ytvatten,
Oversvamning samt naturmiljo och biologisk
mangfald, kan dock konsekvenser uppsta dven
utanfor planprogrammets omrade. Fordndringarna
inom programomradesgrinsen kan paverka en
recipient nedstrdms och fordndringar av ekologiska
spridningssamband kan fa effekter pa naturmiljon och
biologisk mangfald i ett storre sammanhang.

Bedomningsmetodik

For att beskriva planforslagets miljokonsekvenser
anvinds ofta begreppen paverkan, effekt och
konsekvens. Paverkan dr den fordndring av fysiska
eller beteendemaéssiga forhallanden som planens
genomforande medfor. Effekt dr den fordndring

1 miljon som paverkan medfor, som till exempel
forlust av vardefulla naturmiljéer, buller eller
luftféroreningar. Konsekvens ar den verkan de
uppkomna effekterna har pa en viss foreteelse,

till exempel klimatet, ménniskors hélsa eller den
biologiska mangfalden.

Vid bedomning av konsekvenser vigs ingreppets
storning/omfattning och det berdrda objektets varde/
kéanslighet in. Om exempelvis ett omrade med

hogt varde stors i stor omfattning innebér det stora
negativa konsekvenser medan sma storningar i ett
omrade med hogt virde innebdr mattliga negativa
konsekvenser.

Process

Staden har i samband med programarbetet paborjat
en MKB-process med framtagande av alternativa
forslag, nollalternativ och fordjupade studier av
enskilda miljofragor. Till samrad for programmet

har ingen separat MKB-rapport med sammanvégda
bedomningar fardigstillts, ddremot beskrivs paverkan
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pa enskilda vérden och faktorer i programhandlingen.
Orsakerna till att MKB-bedomningen inte fardigstélls
beror pa:

- Att det under programmets framtagande
blivit tydligt att flera av miljoaspekterna
utgor befintliga planeringsforutsattningar
for programmets utformning snarare
an miljoeffekter som uppkommer vid
programmets genomforande. Detta géller
framst luftkvalitet, buller och dagvatten.

- Att det vid studier av komplexa samband
inom programomradet, som hur skyfallsvatten
ror sig, visat sig svart att fa en entydig bild
av paverkan utan att genomfora en detaljerad
projektering av gatuhdjdsittningen inom stora
delar av programomradet. Sma skevningar av
gator eller enstaka placeringar av kantstod har
visats sig kunna fa mycket stor paverkan pa
utfall av modelleringar samtidigt som dessa
typer av studier inte dr mdjliga att fullt ut gora
pa en programniva.

- Att beslut om att pausa programarbetet efter
samrad gor att det finns stor osdkerhet kring
genomforandetidplan och ddrmed ldmpliga
prognosar, detta paverkar bedomningar av
luftkvalitet och buller.

- Att studier av den tekniska infrastrukturen
i omradet och befintliga ledningar visar
att efterkommande detaljplaner kommer
behdva bli fa och stora och att huvuddelen av
programomradet behdver hanteras inom en
till tva storre detaljplaner. Bedomningen &r
att programmet kan anvidndas som underlag
for framtida miljobedémningar och att
det kan komma att krdvas MKB for storre
detaljplaner inom programomradet.

Staden har stdmt av denna hantering med
lansstyrelsen infor samrad av programarbetet. |
niastkommande stycken redovisas den process som
genomforts samt inom vilka paverkansomraden och
dmnesfragor inom programomradet dér det fortsatt
finns osékerheter kopplat till risk for betydande
miljopaverkan som behdver studeras vidare inom
efterfoljande detaljplaner.

Alternativa forslag

Under planprocessen har flera olika
utbyggnadsforslag for programomradet

analyserats och konsekvensbeddmts. Vésentliga
utformningsfragor har handlat om Sodertéiljevigens
lokalisering och bredd, renovering eller nybyggnation
av Liljeholmsbron, gatuutformning, placering och
storlek pa gronytor, placering av och byggnadshdjd pa
bostads- och kontorsbebyggelse samt lokalisering av
skolor och forskolor.
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Inledningsvis utreddes tre scenarion med olika
dragningar av Sodertéljevagen, ett vastligt

lage, ett Ostligt 1ge och ett alternativ med en
kombination av dessa tva lagen. I vistligt 1dge och
kombinationsalternativet anslot till Liljeholmsbron i
befintligt 1age. For ett ostligt lage behovde ett beslut
om att bygga en ny bro tas, eftersom detta ldge anslot
till ett ldge Oster om befintlig bro.

De tre alternativen analyserades grundligt bland
annat utifran paverkan pa naturmilj6 och kulturmiljo,
rekreation, luftkvalitet och buller. Parallellt med
planprocessen utreddes fragan om renovering eller
nybyggnation av Liljeholmsbron. Resultatet av denna
utredning var att en ny Liljeholmsbro inte kunde
finansieras av den exploatering som programforslaget
forordade. Detta beslut, 1 kombination med

att analysen av de tre alternativen inte visade

nagra avgorande fordelar med ett Ostligt lage av
Sodertéljevagen, medforde att ett Ostligt 14ge av
Sodertéljevagen avfardades.

Analysen av de tva kvarvarande alternativen visade
pa ett antal fordelar med véstligt alternativ jAmfort
med kombinationsalternativet. For flera miljoaspekter
beddmdes skillnaden mellan de tva alternativen inte
vara sé stor, detta géllde bland annat for luftkvalitet
och buller. Vistligt alternativ hade dock tva fordelar
jamfort med kombinationsalternativet eftersom

det medforde mindre negativa konsekvenser for
kulturmiljé till foljd av att den raka Sodertédljevigen
skapar en tydlig siktlinje in mot staden, precis som
idag. Den svéngda végen i kombinationsalternativet
medforde att byggnader skymmer sikten in mot
staden forutom i den del som ligger nérmast
Liljeholmsbron. I kombinationsalternativet skulle

en storre del av skogen sydost om depan bebyggas
vilket medfor storre negativ paverkan pa ekologiska
spridningssamband. Kombinationsalternativet krivde
dven flytt av Tvirbanan vilket forslaget inte kunde
finansiera.

Efter val av vistligt lage for Sodertdljevdgen har
mer ingdende studier av detta utformningsforslag
gjorts, bland annat for att begrinsa de negativa
konsekvenserna for kulturmiljo- och naturmiljo,
sdkerstélla godtagbara bullernivéer, sdkerstélla
att miljokvalitetsnormer for luft och vatten klaras
samt att dversvamningsrisken blir acceptabel.
Vistliga laget innebér en mindre investering dn
kombinationsalternativet.

» Scenario
Ostligt lage

LILIEMOLMSBERGET

REKANTSPARKEN .
E 3
LILJEHDLMSTORGET

HNYBOHOYSSKOLAN
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= . o] ARSTABERGSPARKEN

- ]
B a2

DRAKENBERGSPARKEN

SJOVIKSTORGET

50 100 250 m

- programomradet Befintlig Forslag

skyddszon bebyggelse bebyggelse
S i bebyggelse med +12.8 Plushdjd

kulturvarde

skyddsavstand sociotopyta

farligt gods 30m, 15 g plushsjd

respektive 75 m cykelbana

lllustrationsplaner over altenativa scenarion. Dessa scenarion redovisar alternativa |osningar men ar inte utredda i detalj.
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kombination

LILJEHOLMSBERGET

TREKANTSPARKEN
LILJEHOLMSTORGET,

&<
&9,

¢ g3 BEomMSTERDALER
» i

7, PR
> ‘ﬁ 4

NYBOHOYSSKOLAN.

NYBODADEPAN

Y s ARSTABERGSPARKEN

DRAKENBERGSPARKEN

SJOVIKSTORGET

A
- programomradet Befintlig : Forslag
skyddszon bebyggelse bebyggelse
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respektive 75 m
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Nollalternativ

Om planprogrammet inte genomfors bedoms
Sodertéljevagen behélla sin nuvarande utformning
och bebyggelsen inom programomradet dr samma
som idag. I nollalternativet beddms dédrmed végar,
gator och bebyggelse inom programomradet motsvara
dagens situation. Med oftridndrad utformning av
Sodertéljevagen bedoms trafikflodet pa vigen vara
hogre dn med programforslaget eftersom denna
utformning medfor breda korfilt och franvaro av
signalreglerade korsningar i plan.

Enskilda fragor

Luftkvalitet — avgrdnsat till kvavedioxid
(NO2) och partiklar (PM10)

Med de miljokvalitetsnormer som finns i nuldget
samt med bedomt trafikarbete dr bedomningen att
programforslaget endast kommer innebara sma till
mattliga negativa konsekvenser, frimst begrinsat till
Sodertdljevagens vigrum dér ny bebyggelse paverkar
luftens genomstromning.

Vid ateruppstart av programarbete och/eller uppstart

av efterfoljande enskilda detaljplaner for omraden

vid och intill Sodertiljevigen ar det sarskilt viktig att

aktualisera:

- Uppdaterat prognosar

- Trafikarbete och andel forbranningsmotorer

- Sodertiljevagens breddmatt och bebyggelsens
hojder

Buller, stomljud och vibrationer —
avgrdnsat till trafikbuller

Den samlade bedomningen ar att den studerade
strukturen kan mojliggéra sammantaget goda park-
och bostadsmiljéer med 1 huvudsak ljudddmpade
gardsmiljoer. Ny bebyggelse fungerar pa manga
platser som en bullerskdrm mot befintliga miljéer och
sammantaget kan forslaget ge positiva konsekvenser
pa ndromradets totala ljudmiljo.

Vid ateruppstart av programarbete och/eller uppstart
av efterf6ljande enskilda detaljplaner ar det sarskilt
viktig att aktualisera bullerutredningar for bebyggelse
langs Hégerstensviagen da denna ar sérskilt

utsatt for bade trafikbuller fran Essingeleden och
verksamhetsbuller frin Nybodadepan.

Kulturmiljo

Inom programomradet finns bebyggelsemiljder som
pekats ut som sdrskilt kulturhistoriskt vardefulla
vilket innebér att de ska skyddas mot forvanskning.

De negativa effekterna uppstar i huvudsak genom

att viktiga siktlinjer byggs for mot Nybohovshojden,
vérdefulla element s som tidigare bangérd och
bergsskarningar vid Liljeholmsberget byggs bort och
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den sarskilt kulturhistoriskt viardefulla godsstationen
byggs delvis for och dverkragas, samtidigt som del av
byggnaden rivs.

En konsekvensebedomning av programforslaget har
tagits fram och en samlad paverkansbeddmning har
gjorts. Ett medelvirde av den summerade effekten
for de fyra kulturhistoriska virdena kopplade till
platsen ger att planforslaget sammantaget innebér
mattliga negativa effekter pa kulturmiljon eftersom
kulturmiljovérden fragmentiseras och delvis gar
forlorade vilket medfor att den historiska ldsbarheten
minskar betydligt. Med hénsyn till de utpekade hoga
kulturhistoriska viardena beddms programforslaget
innebéra stora negativa konsekvenser for kulturmiljon
som helhet. Den negativa effekten for riksintresset
bedoms sammantaget bli liten vilket har bedomts mot
bakgrund av de hoga kulturhistoriska véirdena och
innebér ddrmed mattliga negativa konsekvenser.

Vid ateruppstart av programarbete och/eller uppstart

av efterf6ljande enskilda detaljplaner &r det sarskilt

viktigt att fortsatt studera och vidareutveckla:

- Péaverkan pé vypunkter mot Nybohovs
modernistiska bebyggelsesiluett

- Hanteringar av bergskérningar i
programomradet

- Element som kopplar till jairnvégshistorien pa
platsen, sérskilt hanteringen av godsstationen

Naturmiljé och biologisk mdngfald

Inom programomradet finns ddelldvssamband av
regional betydelse och barrskogssamband av lokal
betydelse. Sambandsstraken &r koncentrerade i
programomrédets sodra del och sambanden I6per i
huvudsak mellan Vinterviken och Arstaskogen.

Programforslaget bedoms sammantaget

fa markbara negativa konsekvenser pa
barrskogsspridningssambanden. For att uppna

sma eller inga negativa konsekvenser bedoms det
behovas stddplanteringar av barrtrad pa strategiska
platser inom och utanfor programomradet. Pa
adellovskogsspridningssambanden beddoms
programmet i sma till markbara negativa
konsekvenser dé regionala samband i viss man
paverkas men att de viktigaste funktionerna dnda
bibehalls. Pa lang sikt och med rétt skotsel beddms
dock konsekvenserna for sambanden bli obefintliga
och kanske till och med positiva, forutsatt att en stor
andel av de trdd som planteras utmed vagar utgors
av ek. De negativa konsekvenserna for de sdrskilt
skyddsvirda naturvardstriden bedoms sammantaget
som betydande, mycket pd grund av att sérskilt
skyddsvirda trad som idag stir pa restmark mellan
infrastruktur férsvinner.

Vid ateruppstart av programarbete och/eller uppstart
av efterfoljande enskilda detaljplaner ar det sarskilt
viktig att fortsatt studera och vidareutveckla:

- Péaverkan pé barrskogs- och
ddelldvssambanden i sddra delen av
programomradet for att sdkerstélla
fortsatt kontinuerliga samband.
Kompensationsatgérder i form av planeringar
langs gator for att sékra och dver tid stirka
samband over tid kommer att behdvas.

- Oversyn av paverkan pa sirskilt skyddsvirda
trad.

- Kompletterande fagel- och
fladdersmusinventering och vid behov
artskyddsinventering.

Ytvatten (dagvatten)

Den absoluta huvuddelen av programomradet beror
det tekniska avrinningsomridet for Arstaviken

och en liten del av omréadet berdr det tekniska
avrinningsomradet for Trekanten. Tillrinningsomradet
ar till stora delar tdtbebyggt och varken den
ekologiska statusen eller den kemiska ér tillrdcklig
god.

Programforslaget dr utformat for att stadens
dagsvattenstrategi med atgiardsmal ska uppfyllas.
Planomrédets kvartersmark forutsétts kunna
omhainderta sitt eget dagvatten genom anldggande av
LOD-anldggningar som klarar stadens atgardsniva.

Med foreslagen dagvattenhantering beddms att
programmet som helhet i huvudsak ha mojlighet att
uppfylla stadens atgérdsniva. Fororeningsberdkningar
visar pa att planen med foreslagna étgérder har
potential att forbéttra situationen for nistan samliga
fororeningar for omradets tre recipienter relativt

idag. Sammantaget bedoms forslaget ge positiva
konsekvenser for ytvatten.

Oversvamning

Programforslaget innebér att floden leds om

via Sodertiljevigen som blir en skyfallsled.
Sodertéljevagen hojs upp till 1,5 meter i dess

sOdra del for att sidkra en kontinuerlig hojdséttning
mot Malaren och for att leda om vatten som idag
rinner mot Arstadal. En konsekvens ir att befintligt
riskomréde i Arstadal minskar betydligt och dirmed
bedoms dversvamningsrisken kunna reduceras

inom detta omrade med Gver étta timmar. En
overdickning av tviarbanan innebér ingen 6kad risk
for oversvamning. Sammanvégt bedoms forslaget ge
positiva konsekvenser pa 6versvamningsrisken inom
programomradet och i dess ndromrade.

Vid ateruppstart av programarbete och/eller uppstart
av efterfoljande enskilda detaljplaner ar det sarskilt

viktig att fortsatt studera och vidareutveckla:

- Fordjupa den samlande skyfallsanalysen
for att i detalj sdkra en fungerande
gatuhdjdsittning.

&tg&rdsvalstudie
Liljeholmsbanan

Parallellt med programarbetet har en atgdrdsvalstudie
(AVS) for Liljeholmsbanan tagits fram. Studien har
tagits fram gemensamt av staden, Trafikverket och
Trafikforvaltningen. Syftet med atgirdsvalstudien har
varit att:

- Undersoka om delar av Liljeholmsbanan
kan laggas ned genom att foresla mojliga
16sningar och atgérder for de funktionsbehov
som Trafikforvaltningen har avseende
Liljeholmsbanan.

- Redogora for den fortsatta processen vid en
eventuell nedlédggning.

- Fungera som ett underlag till ett
genomforandeavtal for fortsatt process,
som skrivs mellan parterna nir AVS:en ir
avslutad.

Den gemensamma malbild som finns for studien &r
att:

- Trafikverkets ansvar/delaktighet i
Liljeholmsbanan inom Jernhusens fastighet
Liljeholmen 4:24 samt Liljeholmen 1:1 och
Arsta 1:1 avvecklas.

- Tillracklig kapacitet for godshantering i
Vistberga sdkerstalls.

- Mgjliggora stadens och Jernhusens
onskade stadsutveckling enligt program for
Sodertéljevagen.

- Ersitta Trafikforvaltningens behov av
Liljeholmsbanan pa annan plats, men med
minst samma standard och funktion som idag.

- Beskrivning av mojlig/a 16sning/ar och
geografisk avgransning for framtida dgande
och drift av den justerade anlédggningen.

- Malbilden behover vara genomforbar ur
tids-, kostnads- och héllbarhetsperspektiv.
Forslaget ska redovisa tdnkbara losningar
tillsammans med tidsaspekten for respektive
atgardsforslag.

En avvecklingen av Liljeholmsbanan forutsétter

att Cementa inte har nagot langsiktigt behov

av sparkoppling, vilket for nérvarande hanteras
genom att Cementa planeras att flyttas till ny plats

1 Energihamnen. Trafikforvaltningen anvénder idag
banan for att fora in tunnelbanevagnar fran stambanan
till tunnelbanenétet. Denna funktion behover finnas
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kvar i regionen. Forsvarsmakten har tillfragats i ett
tidigt skede av programarbetet och har inte haft nagot
att erinra mot planeringsinriktningen.

Resultatet av studien visar att det &r fullt mojligt

att ersitta dagens funktion pa ny plats med samma
kapacitet och standard. Tre forslag pé ny placering
av sparkoppling har studerats och samtliga bedoms
kunna fungera pé ett tillfredsstdllande sitt. De tre
alternativa placeringarna av ny koppling ar: vid
Hogdalsdepan, mellan Vistberga och Nybodadepan

i tunnel och mellan Vistberga och Arstaberg i tunnel
under Nybodah&jden. AVS-studien tar inte stillning
till vilket av alternativen som forordas utan val av
systemldsning behdver goras i fortsatt process. For
att Liljeholmsbanan ska kunna ldggas ner sa krévs
beslut av Trafikverket. For att Trafikverket ska kunna
paborja processen med att ldgga ned Liljeholmsbanan
krévs det att en ersdttning till den dr uppford och
driftsatt.

Paverkan pa teknisk
infrastruktur

Inom programomrédet finns en omfattande

befintlig teknisk infrastruktur. Inom ramen for
programarbetet har samrad skett med respektive
ledningsdragande verk for att kartldgga och analysera
de anldggningar som paverkas och kan ha tidskritiska
eller kostnadsdrivande effekter pa den planerade
exploateringen.

Ellevio regionnit har en férdelningsstation och
hogspanningsstillverk som behover flyttas for

att mojliggora exploateringen. Till och fran

denna anldggning gér kraftledningar med flera
spanningsnivaer och ledningsidgare. Det pagar ett
parallellt planarbete (DP 2022-08304) for att hantera
denna flytt. Det lokala elnétet i programomradet &r
mycket begransat. Exploateringen kommer att kréva
en omfattande utbyggnad av elnétet dels for att
forsorja planerade kvarter, men dven for att sikerstélla
byggstrom till entreprenaderna. Det bedomda behovet
av elnitstationer uppgar till sex stycken for att ticka
hela omradet.

Den planerade exploateringen har med avseende

pa magnetfiltsspridning anpassats till befintliga
hogspanningsledningar for att inte dessa anldggningar
ska behova laggas om under tviarbanesparet.

Over Nybohovsbacken ligger Sodertiljeviigen pa
plattbro, vilket starkt forsvéarar ledningsdragning.

Det innebér att Nybohovsbacken agerar barriér for
storre ledningar. Dessa ledningsslag behover istéllet
forlaggas 1 niva med omkringliggande gator. VA-nitet
kommer att behdva byggas ut i hela omradet for att
mojliggora forsorjning till de planerade kvarteren.
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Ovriga tekniska fragor
Utdver paverkan pa ledningar och tillkommande
teknisk infrastruktur finns det ett antal 6vriga
fragor av teknisk natur som behover hanteras for att
mojliggora programforslaget. Ingen av dessa fragor ar
ingdende studerade.

Overddckning av tvdrbanan

Tvirbanan foreslas déckas dver under Blomsterdalen
och under ett kontorskvarter. Sparen ligger kvar i
befintligt ldge och intunnlingen av tvérbanan foreslas
hanteras genom totalavstidngning av tvirbanan

under delar av utbyggnadstiden samt etappvis
utbyggnad och enkelsparsdrift under huvuddelen av
genomforandet.

Tunnelpaslag

Vister om Sodertdljevigen finns idag tva
tunnelpaslag. Ett for Stockholm vatten och

avfalls tunnlar (SVOAs) och ett som gar till
Liljeholmsgaraget vid Liljeholmens centrum. For

att minimera antalet synliga paslag i berg foreslas
dessa tva paslag anslutas med ens sammanbindande
bergtunnel till ett gemensamt bergpaslag. Ett
alternativ &r att paslaget till Liljeholmsgaraget ansluts
frin garage under nytt kvarter. Atgirden kommer
krdva en separat hantering av avluftning frin SVOAs
tunnel, troligtvis genom en skorsten i park.

Liljeholmsgaraget

Under parkytor vdster om Sodertéljevdgen breder
Liljeholmsgaraget ut sig. Bebyggelsestrukturen ar
placerad utanfor garagets utbredning i plan men
fortsatta studier av bergkvalitet i omradet kravs.

Bebyggelse mot Lilla Katrineberg

I programmet foreslés att befintligt kontors- och
parkeringshus pé Lilla Katrineberg rivs och att
underliggande berg schaktas ut. Pa sa sétt mojliggors
en ny byggrétt med vaningar och entréer mot
Sodertéljevdagen. Det finns fortsatta osdkerheter kring
bergkvalitet i aktuell del som kréver vidare studier.

Konsoler pa Liljeholmsbroarna

For att Liljeholmsbroarna ska kunna renoveras dver
tid krivs atkomst till konstruktionen. Samtidigt
foreslas nya kontorshus med entéer mot brobanan. For
att hantera detta tekniskt foreslds avtagbara konsoler
pa gangbana intill ny bebyggelse.

Behov av trappa och hiss mot Marievik

For att sdkra en god tillgdnglighet mellan norra
Liljeholmen och Sodermalm krévs en trappa och

en hiss vid Liljeholmsbroarnas landféste. Denna
funktions kan inarbetas i ny bebyggelse eller anlédggas
fristdende.
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Principbild lage Liljeholmsgaraget och nya hus.
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Principbild lage for tunnelpéslag.
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Principbild overdackning av tvarbanan.
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Efterkommande detaljplaner
och utbyggnadsordning

Eftersom beslut finns om att programarbetet ska
pausas efter ett programsamrad finns ingen bearbetad
plan for efterkommande detaljplaner respektive
vilken utbyggnadsordning som é&r nskvird. Daremot
finns nagra hypoteser och dvergripande principer,
vilka redovisa nedan. En komplicerande faktor i
norra Liljeholmen &r att det forvéntas ske flera storre
parallella projekt forutom programomradet, som
utbyggnaden av bostéder i Marievik, renovering

av Liljeholmsbroarna, utbyggnad av ny tunnelbana
Alvsjo — Fridhemsplan, utveckling av Liljeholmens
centrum och utveckling av Lovholmen. Till viss del
finns det beroenden mellan dessa projekt som kommer
behova krava anpassning i tid och rum.

Stora detaljplaner

Det finns inget fardigt forslag for mojlig uppdelning
av eventuella efterkommande detaljplaner.
Komplexiteten kring skyfall och tekniska fragor
kopplade till ledningar och gators funktion visar

pa behovet att dela upp planomradet i relativt stora
planomraden.

Genomforandefragor

En forutsittning for att kunna genomfora
ombyggnationen av Sodertdljevigen samt
exploateringen av ytorna runt omkring ar att pdverkan
och inskriankningar kan ske av végtrafiken. I de fall
det dr mojligt leds vag- samt gang- och cykeltrafik om
pa ndrliggande viagar. Om inte den mojligheten finns
leds trafiken om pé tempordra vigar som byggs upp
parallellt med den vidg som ska byggas om.

Under den period som tvarbanan ér avstingd behover
ersittningstrafik med bussar koras. For att minska
trycket pa végnatet dr det lampligast att inte utfora
allt for stora ombyggnationer av Sodertéljevigen
under samma period som tvérbanan ar avstangd for
spartrafik.

I programforslaget ligger Sodertédljevigen kvar i sitt
nuvarande ldge och nya fastigheter byggs pa bada
sidor om vigen. Industrisparet rivs och kopplingen
mot stambanan byggs om. Tvarbanan ligger kvar i
sitt nuvarande lage men dverdédckas pé en stricka.
Vigbron for Sodertiljevigen 6ver Nybohovsbacken
ar kvar 1 sitt ursprungliga lage men en ny bro

for gang- och cykeltrafik byggs parallellt pa den
sOdra sidan. Planskilda korsningar byggs om till
plankorsningar och hela Sodertéljevigen byggs

om till ett urbant strak. I och med det behdver
anpassningar goras mot lokalgatorna.
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Angrdnsande projekt och bygglogistik
Renovering av Liljeholmsbroarna forutsétts vara klar
nér arbetena med Sodertédljevagen kan starta. Dels
for att mojliggdra byggnation av nya fastigheter intill
bron, dels for att minska paverkan pa vagtrafiken pa
flera stillen samtidigt.

Ellevios fordelningsstation byggs om i en separat
entreprenad, i denna entreprenad ingar dven rivning
av den befintliga fordelningsstation samt rivning av
spetsvarmeverket. En forutsittning for genomforandet
ar att omlaggning av fjarrviarme och Ellevios
ledningsnit &r utfort innan. De ledningar som ska
laggas om behover utforas bade som forberedande
arbeten och integrerat med bland annat rivning och
ombyggnation av vagar.

Da det dr begransat med utrymme i omradet och en
del ytor succesivt forsvinner i och med uppférandet
av nya fastigheter kommer det underlétta med central
styrning av bygglogistik. For att minska byggtrafiken
i omradet kan det vara en fordel med samordnade
logistikytor fran vilka material sedan transporteras ut
till respektive byggomrade.
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