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1 Inledning

| 6stra Bagarmossen, belaget i syddstra delen av Stockholms stad, pagar ett
planarbete for att utveckla omradet langs Rusthallarvagen, se Figur 1. |
planforslaget foreslas cirka 120 nya bostader utmed Rusthallarvagen, fordelat
pa tre delomraden. Forslaget innebar en fortatning utmed bada sidor av gatan.

| arbetet med detaljplanen féreslas aven en mindre platsbildning vid entrén fill
Nackareservatet, for att tydliggora reservatets entré.

*

Planomradet

Figur 1. Oversikt planomradet.

1.1 Syfte och mal

Syftet med denna PM ar att utgdra underlag till Stockholms stads detaljplan for
del av fastigheten Skarpnacks gard 1:1 vid Brotorpsskolan utifran trafikala
aspekter. Utredningen syftar till att sakerstalla 6nskad trafikfunktion pa allman
platsmark i samband med exploateringen.

Projektets trafikala mal ar att pa ett kostnadseffektivt satt mojliggéra for en
fortatning i omradet och samtidigt forbattra framkomligheten och tillgangligheten
pa befintliga gangbanor utmed Rusthallarvagen.
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1.2 Omfattning och avgransning

Planomradet utgors av huvudgatan Rusthallarvagen, pa strackan mellan
Overgangsstallet strax vaster om Svartbacksvagen i vaster och Nackareservatet
i Oster. Exploateringen ar fordelad pa tre delomraden som ansluter mot gatan,

se Figur 2.
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Figur 2. Planomradet for den nya exploateringen. Avgransning av utredda gatustrackor har
markerats med bla linje och planomradesgransen ar markerad med gra streckad linje i figuren.
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2 Forutsattningar

2.1 Planeringsforutsattningar

2.1.1 Stockholms stads oversiktsplan

Bagarmossen tillhor ett av de fokusomraden for stadsutveckling som pekas ut i
Stockholms stads 6versiktsplan som antogs av kommunfullmaktige 2018.
Oversiktsplanen anger att omradet &r i behov av fler bostader, service,
verksamheter, fler offentliga rum och insatser for att 6ka tryggheten. Det
centrala gronstraket mellan Bagarmossen och Skarpnack behdéver forstarkas
med nya aktiviteter och malpunkter som battre kopplar samman stadsdelarna.
Aven befintliga strék och sociala samband behdver stérkas.

2.1.2 Program Bagarmossen Skarpnack

| Bagarmossen och Skarpnack planeras det fér cirka 2 500 — 3 000 nya
bostader, som ska binda samman och utveckla stadsdelarna till att bli mer
attraktiva, trygga och héllbara. Storre delen av tillkommande bebyggelse
skapas utmed redan befintliga gator och vagar.

Det framtida resandet kommer i stdrre utstrackning att behdva ske med hallbara
transportslag, eftersom framkomligheten for biltrafik &r begransad under
maxtrafik. Framfor allt kommer kollektivtrafiken behdva ta hand om en stor del
av forflyttningen fran biltrafik till ett mer hallbart resande. | framtiden évergar
Hagsatragrenen till bla linje, vilket medfor att kapacitet kan frigoras pa
Skarpnacksgrenen. Darmed finns det goda forutsattningar for att na malet om
att fler ska resa med mer héallbara alternativ.

De trafikanalyser som utforts i programforslaget visar att omradet har goda
forutsattningar for att skapa ett fungerande trafiksystem. Dock kravs att
forbattringar gors for gang, cykel och kollektivtrafik inom programomradet, dar
tunnelbanans framtida kapacitetsdkning ar avgérande for att mdjliggéra en hdg
niva av exploatering.

2.2 Angransande projekt

| planomradets narhet pagar arbetet med nya detaljplaner for Entré
Bagarmossen och Ljusnevagen och vaster om planomradet har planen for
Bergholmsbacken vunnit laga kraft, se Figur 3.
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Figur 3. Oversikt intilliggande detaljplanearbeten i férhallande till planomradet. Planomradet
illustreras med gra streckad linje och intilliggande planer illustreras med rod streckad linje.

2.2.1 Detaljplan for Bergholmbacken

Vaster om planomradet for Brotorp har en ny detaljplan tagits fram fér omradet
Bergholmsbacken. Detaljplanen omfattar cirka 700 lagenheter, en grundskola
med idrottshall samt tva forskolor.

| detaljplanen foreslas gang- och cykelstraket mellan Bergholmsparken och
Bagarmossens centrum forbattras. Straket forbi den nya skolan och
Bergholmstorpet far en rakare linjeféring, dar gang och cykel prioriteras. Straket
mellan stadsdelarna Bagarmossen och Skarpnack ska upplevas tryggt, val
belyst och attraktivt.

Detaljplanen fér Bergholmsbacken har fatt laga kraft och planarbetet ar darmed

avslutat.
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Figur 4. lllustrationsplan 6ver forslag for detaljplan Bergholmsbacken (Stockholm véxer, 2024).
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2.2.2 Detaljplan for Entré Bagarmossen

| vastra Bagarmossen, Nordvast om Bergholmsbacken, pagar arbetet med
detaljplan for Entré Bagarmossen. Detaljplanen omfattar cirka 665 lagenheter,
seniorboende samt lokaler i bottenvaningarna. Forslaget ar en del av
utvecklingen som tagits fram i program Bagarmossen-Skarpnack.

| detaljplanen foreslas en ny separerad gang- och cykelbana utmed
Rusthallarvagen i vaster, utmed gatans norddstra sida. Miljén ska uppmuntra till
en hdég andel gang- och cykeltrafik samt liv och rorelse éver en storre del av
dygnet.

Omradet kompletteras med fler bostéder och gronstraket utmed Bagarmossens
tunnelbanas norra sida, mellan Lansmansvagen och Rusthéallarvagen gors till
ett tryggt och attraktivt omrade.

Figur 5. Oversikt ungeféarligt planomrade for detaljplan Entré Bagarmossen (Stockholm véxer,
2024).

2.2.3 Detaljplan for Ljusnevagen

Norr om planomradet for Brotorp pagar arbetet med detaljplan for
Ljusnevagen. Detaljplanen magjliggor for cirka 130 bostader samt lokaler
innehallandes kontor och kommersiell verksamhet genom en fortatning vid
Ljusnevagen i Bagarmossen. Ny bebyggelse ger mgjlighet att 1anka
samman bebyggelsen pa bagge sidor av Ljusnevagen genom att den
placeras och utformas pa ett satt som bidrar till att férstarka gaturummet.

| arbetet med detaljplanen utredas méjligheten att bredda gangbanor for att
Oka framkomlighet for fotgangare och starka straket mellan Bagarmossen
centrum och Nackareservatet.
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Figur 6. Oversikt ungefarligt planomrade fér detaljplan utmed Ljusnevigen (Stockholm vaxer, 2025).
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3 Nulagesbeskrivning

Planomradet ar belaget cirka 700 meter 6ster om Bagarmossens centrum och
Bagarmossens tunnelbanestation. Omradet bestar idag framst av smahus
utmed mindre lokalgator som ansluter mot Rusthallarvagen.

| anslutning till planomradet finns flera viktiga funktioner sdsom skola, férskola
rekreations- och friluftsomraden, dar Nackareservatet ansluter mot planomradet
i Oster, se Figur 7.
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Figur 7. Malpunkter i och i anslutning till planomradet.

3.1 Gang och cykel

Gangstraken inom planomradet utgérs av smala gangbanor, utmed
Rusthallarvagens bada sidor, som kopplar omradet till Bagarmossens centrum i
vaster och Nackareservatet i 6ster. Aven de anslutande villagatorna har smala
gangbanor utmed ena eller bada sidorna om gatorna. Cykel hanvisas till att
cykla i blandtrafik, se Figur 8.

| omgivningen till planomradet finns ett trafikseparerat gang- och cykelnat, med
kombinerade gang- och cykelvagar som stracker sig genom bostads- och
naturomraden i Bagarmossen. Gang- och cykelvagnatet korsar Rusthallarvagen
i plan i planomradets vastra del och ansluter mot Rusthéllarvagens norra sida
vaster om Brotorpsskolan samt vid forskolan Aventyret. Det interna gang- och
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cykelnatet mojliggdr for gaende och cyklister att ta sig trafikseparerat till
Bagarmossens centrum och Skarpnack, se Figur 8.
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Figur 8. Oversikt strak fér gang- och cykel, dvergangsstallen och passager i omradet.

Det finns fyra évergangsstallen inom planomradet. | planomradets vastra del
finns ett oreglerat 6vergangsstalle med cykelpassage som kopplar samman det
trafikseparerade gang- och cykelnatet pa Rusthallarvagens bada sidor. |
korsningarna med Svartbacksvagen och Klarélvsvagen finns évergangsstallen
Over Rusthallarvagens vastra ben. | dster finns ett 6vergangsstalle som ansluter
mot gangvagen genom Giméparken, éster om férskolan Aventyret.

Vid straket genom Gimaparken finns en upptrampad stig som anvands foér en

Figur 9. Upptrampat strék mellan gangstraket genom Gimaparken och férskolan Aventyret.
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3.1.1 Trafiksakerhet, trygghet och tillganglighet

Gangbanorna pa Rusthallarvagen ar separerade fran kérbanan med kantsten
och nivaskillnad, vilket bedéms ge god trafiksakerhet for oskyddade trafikanter.
Gangbanebredden uppgar till cirka 1,5 meter pa gatans bada sidor, vilket
innebar att tillganglighetsmatten for rullstol inte uppfylls. For att uppna god
tillganglighet bor gangbanorna vara 2 meter breda alternativt 1,8 meter med
regelbundna méjligheter att vanda med rullstol. (BFS 2011:5 ALM 2).

For att stadens driftfordon ska kunna skéta en yta far bredden inte understiga
2,5 meter. Det medfor att gadngbanorna riskerar att inte sopas eller snérgjas i
onskvard utstréackning vilket forsamrar framkomligheten och 6kar risken for
fallskador.

Rusthallarvagen kantas till viss del av villatomter, en skola samt en forskola,
men aven till stora delar av skogspartier. Det medfér att det pa delar av
strackan &ar lag aktivitet, vilket gor att omradet kan upplevas som otryggt, da det
ar f& manniskor i rérelse och lag uppsikt dver gatuomradet. Belysning finns
dock utmed gatans stdra sida samt vid évergangsstéllena dver
Rusthallarvagen. Vid évergangsstallet och cykeldverfarten langst i vaster samt
Overgangsstallet vid Klaralvsvagen har belysningen forstarkts, med stolpar pa
gatans bada sidor.

Enligt utdrag fran STRADA olycksstatistik har det under den senaste 10-
arsperioden intraffat 4 olyckor inom planomradet, varav tva mattliga. En olycka
intraffade pa dvergangsstallet i korsningen mellan Rusthallarvagen —
Svartbacksvagen, dar en fotgangare blev pakérd av en bil och en olycka
intréffade i S-kurvan, sdder om Brotorpsskolans grusplan, dar en cyklist blev
trangd av en bil nar cyklisten forsokte ta sig upp pa trottoaren. Ovriga tva
olyckor var singelolyckor med mattlig personskada.

Lutningarna pa Rusthallarvagen ar generellt sett relativt Idga inom planomradet,
vilket ger goda forutsattningar for tillganglighet. | S-kurvan pa mitten av strackan
uppgar emellertid lutningen till cirka 5 - 6 % och pa strackan mellan
anslutningen till Brotorpsskolan och évergangsstallet vid férskolan Aventyret
uppgar lutningen till cirka 4 - 6,5 %. Pa Ovriga delar uppgar langslutningen till
cirka 0,5 - 2 %. Vidare bestar markbelaggningen pa gangytor i omradet till stor
del av asfalt, vilket ar bra ur tillganglighetsaspekt.

Overgangsstallet langst i vaster ar belaget pa stracka, ej i anslutning till
korsning, och har hastighetssakrats med kollektivtrafikkuddar, bada placerade
dster om dvergangsstallet. Overgangsstallet ar tillganglighetsanpassat enligt
Stockholms stads riktlinjer och ar forsett med mittrefug, se Figur 10.
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Figur 10. Overgangsstalle éver Rusthallarvigen i planomradets vastra del, sett fran éster.

Sikten vid dvergangsstallet ar begransad, dels da Rusthallarvédgen svanger
cirka 140° direkt vaster om 6vergangsstallet. Dels da befintlig vaxtlighet
skymmer sikten.

Overgangsstallet i korsningen Rusthallarvagen — Svartbacksvagen ar
tillganglighetsanpassat med kontrastmarkering och taktila orienteringsplattor,
men saknar upphdjd del pa gatans Ostra sida, enligt Stockholms stads riktlinjer.
Det forsvarar orienterbarheten for synskadade i omradet. Vid 6stra sidan finns
aven problem med att vatten ansamlas vid kantstenen. Overgangsstallet &r
forsett med mittrefug men ar inte hastighetssakrat idag, se Figur 11.

Overgangsstallet i korsningen Rusthallarvagen - Klarélvsvagen ar
tillganglighetsanpassat enligt Stockholms stads riktlinjer. Overgangsstallet ar
aven hastighetssakrat med kollektivtrafikkuddar, bada placerade vaster om
Overgangsstallet samt forsett med mittrefug, se Figur 12.
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Figur 11. Overgangsstélle i korsningen Rusthallarvagen - Figur 12. Overgangsstalle i korsningen Rusthallarvagen -
Svartbacksvagen, sett fran dster. Klarélvsvégen, sett fran dster.

Overgangsstallet vid férskolan Aventyret ar belaget pa stracka, ej i anslutning till

korsning, men saknar mittrefug och har ej hastighetssakrats, se Figur 13.

Bredden pa gatan uppgar har till cirka 9,5 meter. Vidare saknas

tillganglighetsanpassning med ramper, kontrastmarkering och taktila

orienteringsplattor enligt Stockholms stads riktlinjer, pa gatans norra sida. Detta

forsvarar orientering och forsamrar framkomligheten i omradet for

funktionsnedsatta.

Figur 13. Overgangsstalle dver Rusthallarvagen, i anslutning till férskolan Aventyret, i planomradets
Ostra del.

Busshallplatsen Svartbacksvagen saknar tillganglighetsanpassning i form av
kontrastmarkering, taktila ledstrdk och kantstenshdjd under 16 centimeter vid
bada hallplatslagena.
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3.2 Kollektivtrafik

Planomrade ar belaget cirka 700 meter fran Bagarmossens tunnelbanestation,
som trafikeras av tunnelbanans gréna linje 17, Skarpnack — Akeshov/Hasselby
strand.

Inom planomradet finns busshallplats Svartviksbacken, som trafikeras av
busslinje 161, Bagarmossen — Grondal, med en turtathet pa 15-20 minuter.
Busslinjen kopplar omradet till Bagarmossen C och tunnelbanan samt vidare
vasterut mot Bandhagen, Alvsjo station, Telefonplan och Gréndal.

Hallplatsen ar utformad som en kérbanehallplats och ar férsedd med
vaderskydd i bada riktningarna. Befintlig gangbanebredd uppgar till cirka 1,5-1,6
meter vid hallplatslagena, vilket innebar att riktlinjer enligt RiGata — Buss €]
uppfylls.
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Figur 14. Oversikt kollektivtrafik inom planomradet.

3.3 Fordonstrafik

Rusthallarvagen, pa strackan inom planomradet, fungerar som en mindre
uppsamlingsgata, dar ett flertal villagator, en skola och en férskola ansluter mot
gatan. Gatan trafikeras av busstrafik och har en hastighetsbegransning som
uppgar till 30 km/h. Gatan har en kérbanebredd péa cirka 8-9 meter.
Gatustrackorna genom omradet ar till stor del raka och uppmanar till héga
hastigheter med dess breda kdrbanor.

| mitten av strackan finns en S-kurva, med begransad sikt, se Figur 15. Sikten
uppfyller kraven i plan men begransas av gatans konvexa utformning. For att
undvika métesolyckor har kérbanan separerats med en mittrefug med bredden
cirka 1 meter. Korfaltens bredd uppgar till cirka 4 meter i bada riktningarna.

| S-kurvans bada andar finns vagmarkering som sarskilt upplyser om hogsta
tilldtna hastighet samt att en skola passeras. Markeringen i vaster har till stora
delar nétts bort, se Figur 16.
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Figur 15. Rusthallarvagen, pa delen med S-kurvan. Kérbanan Figur 16. Bortnott vagmarkering pa Rusthallarvagen som
ar separerad med en mittrefug. upplyser om "Skola" samt hogsta tillatna hastighet "30" km/h.
| planomradets Ostra del svanger Rusthallarvagen i 90°, nar gatan nar fram till
entrén till Nackareservatet. Den tvara kurvan medfor att sikten ar begransad.
Aven murar och vaxtlighet pa befintlig fastighet begransar sikten i kurvan, se
Figur 17 och Figur 18.

Figur 17. Rusthallarvagen i planomréadets ostra del, sett fran Figur 18. Rusthallarvagen i planomradets avslut, dar gatan

vaster. gatan svanger cirka 90° nar den nar fram till entrén till svénger kraftigt med begrénsad sikt. Aven staket pa befintlig

Nackareservatet. fastighet paverkar sikten i kurvan. | bakgrunden ses entrén till
Nackareservatet.

Trafikflodet pa Rusthallarvagen uppgar till cirka 550 fordon/dygn i planomradets
vastra del och till 340 fordon/dygn i omradets Ostra del, enligt trafikmatningar
fran 2013 (Miljébarometern, Stockholms stad).

Dimensionerande fordon pa Rusthallarvagen ar boggibuss.
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3.4 Parkering och angoring

Pa Rusthallarvagen tillats parkering langs kantsten pa gatans norra sida.

Parkeringen ar avgiftsbelagd och tillater parkering med

boendeparkeringstillstand. | S-kurvan, pa mitten av strackan, samt pa gatans

sbdra sida ar gatan reglerad med parkeringsférbud, se Figur 20.
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Figur 20. Oversikt befintlig parkering och angéring pa allman platsmark inom planomradet.

Sweco |

Uppdragsnummer 30064272

Datum 2025-01-17, REV 2025-01-28 Ver 02
Dokumentreferens PM Trafik Brotorp REV 2025-01-28

@
SWECO ﬁ

18/32



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2025-01-28, Dnr 2023-02691

@
SWECO ﬁ

4  Framtida utveckling
4.1 Planforslag

Detaljplanen for del av fastigheten Skarpnacks gard 1:1 vid Brotorpsskolan
syftar till att mojliggdra for tre nya lamellhus utmed Rusthallarvdgen med totalt
cirka 120 nya bostader, fordelat pa tre kvarter, se Figur 21.
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Figur 21. Oversikt planerad exploatering

4.2 Gatusektioner

Planforslaget innebar att befintlig gangbana pa Rusthallarvagens norra sida
breddas norrut, utan intrang pa befintliga fastighetsgranser. Kérbanan och den
sO0dra gangbanan bibehalls likt befintligt.

Vid delomrade 3 gors aven breddning at soéder for att ge plats at en
angoringsficka, se Figur 22.
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Figur 22. Situationsplan planomrade, med sektionsutsnitt A-C.
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Figur 23. Sektion A-a, nulage. Figur 24. Sektion A-a, planforslag.
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Figur 25. Sektion B-b, nulage. Figur 26. Sektion B-b, planforslag.
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Figur 27. Sektion C-c, nulage. Figur 28. Sektion C-c, planforslag.
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4.3 Gang och cykel

Planforslaget forstarker gangstraken utmed Rusthallarvagen da den nya
bebyggelsen ansluter direkt mot gangbanorna och skapar en tryggare gatumiljé.
Planférslaget innefattar ej nagra lokaler eller andra verksamheter. Inga nya
malpunkter skapas, men genom att tydliggora entrén till Nackareservatet
kommer den befintliga malpunkten att forstarkas.

Gangbanan utmed Rusthallarvagens norra sida breddas upp till 2,5 meter, vilket
ar den minsta fria bredden som Stockholms stad tillater ur driftsynpunkt for en
gangbana som ar avgransad med kantsten. Minsta gangbanebredd, enligt Gata
Stockholm, uppgar till 3,5 meter fér en huvudgata och 2,5 meter for en
lokalgata. | detta projekt har 2,5 meter beddmts vara tillrackligt pa grund av
gatans karaktar, da gatan fungerar som en mindre uppsamlingsgata med laga
trafikfldden. Lokala avsmalning gors vid skyddsvarda trad, dar befintlig
gangbanebredd behalls. Utmed delomrade 2 anpassas befintlig gangbana pa
Rusthallarvagens sddra sida till féreslagen angoringsfickas utbredning.
Gangbanebredden foreslas till 1,5 meter, likt befintligt.

Vid 6vergangsstallet vid Svartbacksvagen, Svartbacksvagens hallplatslage i
vastergaende riktning och korsningen med Klaralvsvagen behalls befintlig
gangbanebredd forbi tre befintliga trad for att undvika negativ paverkan pa
traden. Det innebar att gangbanan far en kort avsmalning pa en stracka pa cirka
10 meter. Gangbanebredden uppgar har till cirka 1,6 meter. Det riskerar att
paverka mojligheten for driftfordon att ta sig fram pa dessa delar av strackan.

Figur 29. Oversikt lokala avsmalningar av gangbanan vid tréad som riskerar att paverkas av
foreslagen breddning, utmed Rusthallarvagens norra sida.

Overgangsstallet i korsningen Rusthallarvagen — Svartbacksvagen foreslas
tillganglighetsanpassas med en upphojd och nedsankt del. Vidare féreslas
héjdsattningen vid dvergangsstallet ses Over i projekteringen, for att férhindra
vattenansamlingar vid kantstenen. Overgangsstallet foreslas aven
hastighetssakras med kollektivirafikanpassade kuddar, likt vergangsstallet i
korsningen med Klaralvsvagen. Det bedéms forbattra trafiksakerheten, vilket
sarskilt kan motiveras da det tidigare intraffat en olycka mellan gaende och bil
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pa 6vergangsstallet. Kuddarna placeras vaster om évergangsstallet, for att klara
svangande fordon fran de anslutande gatorna i korsningen.

Figur 30. Befintligt 6vergangsstalle vid Svartbacksvagen foreslas tillganglighetsanpassas och forses
med farthinder pa dvergangsstallets vastra sida.

Aven 6vergangsstallet vid forskolan Aventyret féreslas tiliganglighetsanpassas
och férses med kollektivtrafikanpassade farthinder.

\
\
\
uaﬁ?-’. ASNE Jel

Figur 31. Befintligt dvergangsstélle vid férskolan Aventyret foreslas tillgénglighetsanpassas och
forses med farthinder anpassade for kollektivtrafik.

Det har aven studerats att placera ett 6vergangsstélle langre osterut, i
anslutning till entrén till Nackareservatet. Den skarpa kurvan langst i dster
medfor att sikten begréansas och fordon hinner ej ratas upp, varfor ett
Overgangsstalle skulle kunna placeras forst cirka 20 meter 6ster om
Klaralvsvagen. Befintlig parkering pa kvartersmark, belagen pa
Rusthallarvagens sddra sida, medfor dock att en sadan placering ej ar mgjlig,
da det medfor risk for backande fordon dver dvergangsstallet, se Figur 32.
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Figur 32. Mdjlig placering av 6vergangsstalle narmare entrén till Nackareservatet markeras med rod
cirkel i figuren. Befintlig parkering séder om Rusthallarvagen medfor dock att placeringen ej ar
lamplig pa grund av risken for backande fordon 6ver 6vergangsstallet.

Cyklister hanvisas fortsatt att cykla i blandtrafik utmed hela strackan inom
planomradet.

4.4 Kollektivtrafik

Hallplatslaget Svartbacksvagen i 6stergaende riktning ligger kvar i befintligt lage
och paverkas ej av planforslaget.

| vastergaende riktning anpassas befintligt vaderskydd och héllplatslage till den
breddade gangbana pa Rusthéllarvagens norra sida. Oster om véaderskyddet
foreslas gangbanan lokalt bibehalla befintlig bredd om 1,5 meter, for att inte
paverka befintligt trad. For att gangbanebredden ska har full bredd aven vid
bussens bakdorrar foreslas darmed kérbanehallplatsen och vaderskyddet flyttas
cirka 14 meter vasterut, se Figur 33. Svartbacksvagens hallplatslagen foreslas
tillganglighetsanpassas enligt Stockholms stads tekniska handbok.

—

Nossagrénd

Figur 33. Nytt lage for kérbanehallplats i vastergaende riktning vid hallplatslaget Svartbacksvagen.
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4.5 Fordonstrafik

Dimensionerande fordon pa Rusthallarvagen ar fortsatt Boggibuss (Bb), med
fordonslangd 15 meter. Korsningspunkterna ar dimensionerande for Normal
buss (LBn), med fordonslangd 12 meter.

| S-kurvan foreslas befintlig bergklack pa Rusthallarvagens norra sida sprangas
bort for att ge plats at den breddade gangbanan. Bade avlagsnade av berg och
den bredare sektionen beddms forbattra sikten for fordon i vastergaende
riktning. Den planerade bebyggelsen pa gatans sédra sida bedéms forbattra
sikten i 6stergaende riktning, da den féreslagna angoringsfickan samt
foérgardsmarken utmed byggnaden 6kar sektionen i kurvan.

| planomradets Ostra del har gangbanan pa en kort stracka breddats séderut,
genom att ta en del av kérbanan i ansprak. Detta mojliggér en breddad
gangbana samtidigt som ett befintligt trad kan behallas. Kérbanans avsmalning
till férman till bredare gangbana gors 0ster om gangvagen genom Gimaparken
och évergar till befintliga breddmatt vaster om évergangsstallet vid férskolan
Aventyret. For att framkomligheten fortsatt ska vara god har mittrefugen
foreslagit fa en bredd pa 1,5 meter. Korfaltsbredden pa refugens bada sidor
uppgar till 3,5 meter i bada riktningarna och har dimensionerats for att en
boggibuss ska kunna passera.

uabeAasAE Jei

Figur 34. Gangbanan breddas lokalt sdderut, genom att ta del av kdrbanan i ansprak, for att inte
paverka befintligt trad.

4.5.1 Trafikalstring

Trafikalstring fran planerad exploatering har tagits fram med Trafikverkets
alstringsverktyg. Trafikalstringen baseras pa att 120 bostader byggs i omradet.
Det ger en arsvardagsdygnstrafik (AVDT) pa cirka 65 fordon/dygn.

Det tillkommande flodet bedéms ha liten paverkan pa de redan laga
trafikflodena pa Rusthallarvagen.

4.6 Parkering och angoring

| planférslaget foreslas viss angoring I6sas pa allman platsmark, via
Rusthallarvagen, for att klara tillgangligheten for sophanteringen. Forslaget
innebar att befintlig kanstensparkering tas i ansprak, for att ge plats at ny
angoring, se Figur 35.
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Figur 35. Oversikt parkering och angéring inom planomradet.

| delomrade 1 féreslas miljorum placeras i byggnadens 6stra del, med angdéring
fran Rusthallarvagen. Lutningen pa gatan uppgar till cirka 1-2 %, vilket medfor
god standard pa dragvagen.

Parkeringsefterfragan for boende och besokare hanteras pa kvartersmark
genom ett underjordiskt garage. Garagets in- och utfart placeras i byggnadens
vastra del, med anslutning mot Rusthallarvagen. Direktanslutning mot
Rusthallavagen beddms vara acceptabelt da trafikflodet &r sa pass lagt pa
gatan. Tillfarten foreslas goras indragen for att ge god sikt samt minska risken
for att gangbanan blockeras. Det medfér aven minskad risk for att busstrafiken
ska hamna bakom ett fordon som vantar pa att kora in i garaget.

Garagein- och utfarten ar placerad cirka 9 meter fran befintligt vergangsstalle
vaster om byggnaden. Det innebar att personbilar som kor ut fran garaget inte
hinner rata upp sig utan sneddar rakt éver befintlig kollektivtrafikkudde, se Figur
36. Placeringen av in- och utfarten innebar aven att forgardsmarken, mellan
byggandens fasad och gangbanan, endast uppgar till cirka 3,85 meter. Det
medfor att fordon som ska kora in eller ut ur garaget blockerar gangbanan nar
de vantar pa motande eller passerande fordon.

Figur 36. Korspar in och ut fran garage i delomrade 1.
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Tillganglig angodring forutsetts I6sas pa kvartersmark i byggnadens garage.

£
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Figur 37. Oversikt planerad exploatering delomrade 1.

| delomrade 2 féreslas miljérum placeras i byggnadens Ostra del, med angéring
fran Rusthallarvagen. For att sakerstalla att SVOA:s riktlinjer klaras bor
angoringsplatsens och dragvagens utformning och placering studeras mer i
detalj i projekteringsskedet.

Parkeringsefterfragan for boende och besokare hanteras pa kvartersmark
genom garage i kallarplan. Garagets in- och utfart féreslas placeras intill
miljorummet, i byggnadens ostra del, med anslutning mot Rusthéallarvagen.
Direktanslutning mot huvudgatan beddoms vara acceptabelt da trafikflodet &r sa
pass lagt pa Rusthallarvagen. Tillfarten féreslas goras indragen for att ge god
sikt samt minska risken for att gangbanan blockeras. Det medfér aven minskad
risk for att busstrafiken ska hamna bakom ett fordon som vantar pa att kora in i
garaget.
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Figur 38. Oversikt planerad exploatering delomrade 2.
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| delomrade 3 féreslas miljorum placeras i byggnadens norddstra del, med
angoring i ficka fran Rusthallarvagen for att méjliggora for bakomvarande trafik
att passera. Lutningen pa gatan uppgar till cirka 2,5 % i sydvast medan
lutningen i nordost uppgar till cirka 5-6 %. Dragvagen ska vid karlhamtning vara
kort, plan, hardgjord och jamn samt héllas fri fran hinder. Lutningen far gj
Overstiga 5 %, varfor det ar viktigt att i projekteringsskedet i detalj titta pa
angoringsfickans utformning for att uppfylla riktlinjerna enligt Stockholms vatten
och avfall (SVOA).

Delomrade 3 utformas utan garage och planeras l6sa sin parkeringsefterfraga i
garage i delomrade 2. Tillganglig angéring skall enligt Boverkets regler ske
inom 25 meter och enligt Stockholms stads riktlinjer inom 10 meter, varfor
parkering for personer med rorelsenedsattning (RHP) foreslas l6sas i markplan.
For att na samtliga entréer inom 25 meter féreslas en RHP anlaggas i fickan pa
Rusthallarvagen. For att lutningen pa RHP ej ska 6verstiga 2 % foreslas den
placeras i fickans stdra del.
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Figur 39. Oversikt planerad exploatering delomrade 3.
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5 Utvardering och
rekommendation

Planforslaget innebar en fortatning i omradet utmed Rusthallarvagen 6stra del,
med cirka 120 nya bostader, med en bebyggelse med entréer ut mot befintlig
gata.

Forslaget innebar att befintlig gatustruktur behalls, men att befintlig gangbana
breddas pa den norra sidan genom att ta befintlig yta pa allman platsmark i
ansprak. Breddning sker till stor del pa omraden med gras i relativt plan
topografi, med undantag for S-kurvan i planomradets mitt, dar befintligt berg
foreslas sprangas.

Framkomligheten, tillgangligheten och trafiksdkerheten for gaende i
planomradet beddéms férbattras med bredare gangbanor utmed
Rusthallarvagens norra sida samt att dvergangsstallena hastighetssakras och
tillganglighetsanpassas, dar dessa funktioner saknas. Aven hallplatslaget
Svartbacksvagen foreslas tillganglighetsanpassas. Darutéver bedoms
tryggheten forbattras i och med att den nya bebyggelsen skapar mer aktivitet pa
delar dar det idag saknas.

Uttag fran STRADA visar att det har intraffat relativt fa olyckor inom
planomradet, vilket innebar att det &r svart att dra nagra slutsatser av
underlaget. Planférslaget innebar endast mindre justeringar pa strackan, men
de som foreslas innebar att trafiksédkerheten hojs.

| utredningen har méjligheten att rata ut S-kurvan studerats, for att forbattra
sikten pa strackan och mdjliggéra breddning av gadngbanan utan sprangning av
befintligt berg pa Rusthallarvagens norra sida. Mojligheten att rata ut kurvan
begrénsas emellertid av att inget intrang far goéras pa befintliga
fastighetsgranser som ej ingar i planomradet, vilket innebar att paverkan pa
sikten blir marginell. Vidare innebar uppratningen att gatan skjuts sdderut, vilket
minskar ytan for mojlig exploatering i delomrade 3 och foérsvarar placering av ny
bebyggelse. Om exploateringen i delomrade 3 skjuts langre séderut paverkas
aven viktiga naturvarden negativt. Att spranga bort bergsklacken pa
Rusthallarvagens norra sida for att ge plats at den breddade gangbanan
beddéms dessutom ha en mer positiv paverkan pa sikten och vara mer
kostnadseffektivt an vad en uppratning av kurvan méjliggér. Genom att spranga
bort bergsklacken rensas sidoomradet pa Rusthallarvédgens norra sida fran
siktbegransande vegetation och berg, vilket innebar att sikten i framst
vastergaende riktning forbattras.

Vidare medfér exploateringen i delomrade 3 och angéringsfickan utmed den
planerade bebyggelsen att befintligt berg och vaxtlighet tas bort pa gatans
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sddra sida och sektionen pa Rusthallarvagen breddas. Det innebar att
landskapet 6ppnas upp och att sikten i 6stergaende riktning bedéms férbattras
genom kurvan.

| utredningen studerades aven majligheten att bredda gangbanan ytterligare, for
att ge plats at en kombinerad gang- och cykelbana utan intrang pa
fastighetsmark. Det valdes bort da behovet ansags litet pa den lagt trafikerade
strackan. Dessutom finns ett trafikseparerat gang- och cykelnat som
kompletterar straken utmed gatan och kopplar omradet till Bagarmossens
centrum. Vart att beakta ar att Rusthallarvagen planeras att utformas med en
separerad gang- och cykelbana langre vasterut, i enlighet med Stockholms
stads cykelplan, vilket kan 0ka attraktiviteten for cyklande att valja
Rusthallarvagen.

Langst i 6ster har det studerats att anlagga ett 6vergangsstalle i anslutning till
Nackareservatet. Det har valts bort pa grund av den begrénsade sikten i kurvan
i planomradets ostra del, dar Rusthallarvégen ansluter mot Ljusnevagen. Aven
befintlig fastighet begransar sikten, med staket och tréd som skymmer sikten i
korsningen. | och med att inget évergangsstalle placeras i anslutning till
naturreservatets entré finns risk for spring éver gatan, med begransad sikt. | det
fortsatta arbetet foreslas en dialog féras med fastighetségaren for att forbattra
sikten i korsningspunkten.

| delomrade 1 har garagein- och utfarten placerats inom 10 meter fran befintligt
Overgangsstalle vaster om omradet. Forslaget innebéar att fordon som tar sig ut
fran garaget passerar 6ver sidan pa den kollektivtrafikkudde som finns for att
hastighetssakra 6vergangsstallet. For att fordon ska ha mgjlighet att ta sig 6ver
farthindret pa ett tillfredsstéllande satt behdver in- och utfarten flyttas dsterut.
Detta foreslas studeras vidare i nasta skede. | utredningen har dven méjligheten
att placera garagens in- och utfarter pa byggnadernas 6stra gavel studerats,
bade for delomrade 1 och 2, for att undvika direktanslutning mot
Rusthallarvagen. Det har dock valts bort pa grund av viktiga naturvarden.

Utbyggnaden av delomrade 2 medfor att den upptrampade stigen genom
Gimaparken delvis byggs bort. Det finns en risk att stigens anslutning mot
Rusthallarvagen flyttas nagot 6sterut, vilket medfor att det finns en fortsatt risk
for spring éver gatan vaster om 6vergangsstallet. Fér att minska risken for att
oskyddade trafikanter valjer att passera 6éver Rusthallarvagen pa ej avsedd
plats foreslas gronytan gestaltas sa att genvagen byggs bort.

Sweco |

Uppdragsnummer 30064272

Datum 2025-01-17, REV 2025-01-28 Ver 02
Dokumentreferens PM Trafik Brotorp REV 2025-01-28

@
SWECO ﬁ

29/32



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2025-01-28, Dnr 2023-02691

6 Referenser

Stockholms stad, 2019. Gata Stockholm

Stockholms stad, 2018. Oversiktsplan for Stockholms stad

Stockholms stad 2022, Cykelstaden, Cykelplan fér Stockholms stad.

Stockholm Vatten och Avfall, 2018. Projektera och bygg fér god avfallshantering

Sweco |

Uppdragsnummer 30064272

Datum 2025-01-17, REV 2025-01-28 Ver 02
Dokumentreferens PM Trafik Brotorp REV 2025-01-28

@
SWECO ﬁ

30/32



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2025-01-28, Dnr 2023-02691

Bilagor
Bilaga 1 — Gatusektioner Trafik

Bilaga 2 — Trafikutformningsplan

Bilaga 3 - lllustrationsplan
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Together with our clients
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knowledge of our 22,000
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