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1. Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Hoégdalen &r en stadsdel i omradet Enskede-Arsta-Vantér i sédra Stockholm och &r en viktig nod med
valetablerad handel som har ett snitt pa 14 000 besokare per dag. Stockholms nya byggnadsordning
betonar Hogdalen som en del av "Tunnelbanestaden” dar det i centrum, férutom handel, dven finns ett
stort utbud av offentlig service och kultur. Bland annat finns bibliotek, tva kyrkor, barn- och
mdodravardscentral, folktandvard, vardcentral och en sim- och idrottshall. (Stockholms stad, 2018)

Hogdalen centrum ar utpekat som ett stadsutvecklingsomrade i Stockholms stads 6versikisplan
(Stockholms stad, 2018) dar omfattande kompletteringar féreslas. Sarskilt markparkeringar nara centrum
lyfts fram som madojliga ytor for stadsutveckling. Utvecklingen ar av stor vikt for invanare bade i Hogdalen
och i narliggande stadsdelar, da centrumet ar det stérsta i Vantor.

Nu planerar fastighetsagaren Niam for en exploatering i omradet dar tre nya kvarter planeras. En
detaljplan tas fram innefattandes exploatering av nya bostader och butikslokaler, samt ombyggnation av
det lastfar som godstrafiken anvander for frakt av varor samt sophantering i omradet. Planen ar aven att
bygga 6ver en del av den befintliga vagen Onskehemsgatan for att skapa ett mer attraktivt omrade kring
Onskehemsplan.

Syftet med denna PM ar att utreda trafikfunktioner som behdvs och ta fram parkeringsefterfragan for
omradet i samband med den planerade exploateringen. Fokus ar att utreda hur trafikflédena kan
forvantas bli med tillkommande exploatering, for att sakerstalla att trafikmiljon blir sdker och effektiv i
omradet. PM syftar vidare till att férdjupa arbetet med mobilitet och hallbart resande i omradet for att
skapa en bra I6sning som ar lamplig fér Hogdalen.
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Figur 1-1 Oversiktsbild. Kartkélla: (Lantméteriet, 2024)
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1.2 Planerad exploatering
Planomradet bestar av tre kvarter; Imréret 10, Onskehemsplan och Fotot 2, se Figur 1-2. Exploateringen bestar av
bostéder och handel.

6gdalens sim
idrottshally

| “ e HOGDALEN

Figur 1-2 Oversiktsbild planerade kvarter. Kartkalla: (Stockholms stad, 2022) redigerad av Sweco

Kvarter Imroret bestar av ett 15 vaningar hogt punkthus med totalt 88 bostadsrattslagenheter och handel i markplan.
Kvarter Onskehemsplan bestar av ett 14 vaningar hdgt punkthus med totalt 84 hyreslagenheter samt ett 3 vaningar
hogt lamellhus om 50 hyreslagenheter. Kvarteret Fotot 2 bestar av ett 10 vaningar hogt punkthus med plats for totalt
50 hyreslagenheter. Planerad exploatering for kvarteren sammanfattas i Tabell 1-1.

Tabell 1-1. Sammanstalining av Niams framtida exploatering vid Hogdalen centrum. Volymer 2024-04-24.

Fastighet Handel Bostader Antal lagenheter Antal vaningar
(kvm BTA) (kvm BTA)

Onskehemsplan 4785 7774 134 14+3

Kv. Imréret 10 305 6225 88 15

Kv. Fotot 2 380 3550 50 10

Sweco | Trafik- och mobilitetsutredning
Uppdragsnummer 30047406
Datum 2024-11-04 Ver 1.3
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Ar 2020 bodde drygt 10 000 personer i Hogdalen. Genom Hégdalen gar tunnelbanans gréna linje
parallellt med Ragsvedsvagen/Sjésavagen som delar upp omradet i en Ostlig och vastlig del. Delarna
knyts samman med viadukten vid Skebokvarnsvagen, som ocksa innefattar en bussterminal. Utéver
dessa tva delar bestar Hogdalen aven av ett industriomrade, Hogdalens verksamhetsomrade och
Hogdalsdepan, som ligger sydost om Hogdalen centrum i riktning mot Farsta. Stockholms stad har for
avsikt att utveckla industriomradet till ett hallbart industridistrikt med etablering av nya tjanster och

arbetsplatser inom miljéteknik (Stockholms stad, 2018).

Hdogdalen centrum byggdes med avseende att bli ett regionalt centrum och idag ar ungefar 70
naringsidkare verksamma i omradet. Centrumet innefattar aven verksamheter med fokus pa social
hallbarhet och det finns ett lokalt kulturliv férankrat, med exempelvis tva kyrkor som ar tydliga
samlingspunkter. | narheten finns aven simhall (Hogdalshallen), bibliotek, bowlinganlaggning och teatrar.
| 6vrigt bestar omradet till stor del av bostadsbebyggelse och det finns flertalet férskolor i naromradet
kring Hogdalen centrum. Backahagens skola och Bandhagens skola ligger pa ungefar 10 minuters
gangavstand fran centrum. Figur 2-1 visar en karta 6ver Hogdalen dar vissa centrala malpunkter ar

markerade.
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Figur 2-1. Viktiga malpunkter vid, och i narheten av, Hégdalens centrum. Kartkalla: (OpenStreetMap, 2024) redigerad av Sweco
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2.2 Gang och cykel

Hogdalens centrum ar uppdelat i en dst- och vastlig del som delas av tunnelbanesparen som gar rakt
genom omradet. Sparen utgdr en tydlig barriar da dvergangen vid Skebokvarnsvagen ar den enda
mdjliga vagen for alla trafikslag, &ven gang- och cykeltrafik. Fér gaende finns det en yta framfor
biblioteket och tunnelbaneingangen som méjliggdr passage fér de som ska ta sig mellan den vastra och
Ostra delen.

Hégdalens centrum ligger mellan tva regionala cykelstrak; Magelungstraket och Orbystraket. Figur 2-2
visar en karta dver cykelnatet med de cykelbanor och cykelfélt som finns i narheten av Hégdalen
centrum. Av figuren framgar att cykelinfrastrukturen ndrmast planomradet ar bristfallig och att det helt
saknas pa Onskehemsgatan och Skebokvarnsvagen. Fér gaende finns trottoarer att ta sig fram pa utmed
Onskehemsgatan och Skebokvarnsvagen.
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Figur 2-2. Karta 6éver cykelnatet i narheten av Hégdalen centrum, dar de tva regionala cykelstraken Malungstraket och Orbystraket
ar markerade. Planomradet for Niams exploatering ar markerat i blatt. Kalla: (Stockholms stad, 2024)
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2.3 Kollektivtrafik

Planomradet ligger i direkt anslutning till tunnelbanans station Hogdalen som trafikeras av tunnelbanans
grona linje 19 (Hasselby strand — Hagsatra). | direkt anslutning till planomradet, utmed
Skebokvarnsvagen, ligger Hégdalens bussterminal. Bussterminalen trafikeras av buss 143, 165, 167,
172, 744, 906, 190 och 195. | néra anslutning till planomradet utmed Onskehemsgatan finns
busshallplats Vantors kyrka. Hallplatsen trafikeras av linje 165 och nattbuss 190.

Med tunnelbanan tar det cirka 20 minuter in till Stockholm City och med buss géar det att na stora delar av
sodra Stockholm, daribland Alvsjé, Huddinge C, Flemingsberg, Hallunda, Farsta, Hokarangen och
Skarpnack.

2.4 Gatustruktur och motorfordon

Kring planomradet gar Onskehemsgatan, Skebokvarnsvagen, Ragsvedsvégen och Sjosavagen som &r
en del av huvudgatunétet. Ragsvedsvagen erbjuder koppling mot Ragsved och vag 271 Magelungsvagen
som leder till Alvsj6 i vast och Farsta i dst. Sjdsavagen och Onskehemsgatan leder mot Bandhagen och
vag 2299 Orbyleden fér med vidare koppling mot vag 226 Huddingevégen i vast och vag 73 Nynasvagen
i 0st. Trafiksituationen under eftermiddagens maxtimme indikerar pa viss fordréjning i vagnatet, se Figur
2-3. Storst fordréjning syns pa Onskehemsgatan i riktning mot korsningen med Skebokvarnsvéagen. |
omradet finns korsningspunkter, parkeringsytor och utfarter som ligger tatt inpa varandra vilket kan bidra
till den har trafiksituationen.

Manga av vagarna kring Hogdalens centrum har en hastighetsbegransning om 30 km/tim, medan
Onskehemsgatan och delar av Ragsvedsvagen har hastighetsbegransningen 50 km/tim. Samtliga véagar
har kommunal vaghallare och ags av Stockholm stad.

Figur 2-3 Typisk trafik kl.16:00 i Hogdalen C. Kartkalla: (Google maps, 2024)

Sweco | Trafik- och mobilitetsutredning
Uppdragsnummer 30047406
Datum 2024-11-04 Ver 1.3
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De trafikmatningar som finns for omradet ar fran 2014, 2017, 2018 och 2019. De senare
trafikmatningarna verkar vara kompletterande matningar for vissa av gatorna. Det finns aldre
trafikmatningar fran 1990-talet. Dessa har bedomts ej vara aktuella och exkluderats fran analysen. For
nagra gator saknas trafikmatning helt. Nya trafikmatningar har gjorts av Sweco 2023-05-04 under
eftermiddagens maxtimme i de tva korsningarna Onskehemsgatan/Skebokvarnsvagen. For att f& en
uppdaterad samlad bild 6ver nuldget har trafikmatningarna raknats upp till 2024 i enlighet med
Trafikverkets basprognos med hjalp av trafikutvecklingstalen for vagtrafik i Stockholms 1an (1,6 % for
personbilar och 1,8 % for tung trafik). Mot bakgrund av Hégdalens centrala lage till kollektivtrafiken ar det
troligt att dessa uppraknade trafikfloden ar nagot 6verskattade. Ett uppraknat nulage for ar 2024 visas i
Figur 2-4.

Onskehemsgatan narmast centrum trafikeras av cirka 3600 fordon per dygn. Skebokvarnsvagen som
binder ihop de vastra och Ostra delarna och inkluderar en bussterminal har cirka 9000 fordon per dygn.

Figur 2-4 Uppraknade trafikfléden inklusive tung trafik 2024 (ADT)

2.5 Parkering

P& ytan vid Onskehemsplan som ingér i detaljplanen for Hégdalen C finns idag en déppen parkeringsplats
med 80 platser. Runt Onskehemsplan, langst med Onskehemsgatan, finns ytterligare 15 gatuplatser och
pa Hogdalsplan mitt emot finns idag 46 parkeringsplatser. Parkering ar gratis med p-skiva under tva
timmar pa parkeringstorgen. Parkering utmed gata ar gratis likt resterande allmanna gator i Hégdalen.

Det finns idag aven en stor parkeringsplats vid Rangstaplan, norr om Hégdalen centrum som innefattar
237 parkeringsplatser dar parkering ar gratis med p-skiva under tva timmar. Aven Rangstaplan planeras
att bebyggas i framtiden.

Enligt den parkeringsutredning som genomférdes av Sweco ar 2020 finns det drygt 1 100 allmant
tillgangliga parkeringsplatser runt Hégdalens centrum. De ar likt platserna vid Rangstaplan,
Onskehemsplan och Hégdalsplan reglerade till 2 timmars parkering med p-skiva. Enligt utredningen

Sweco | Trafik- och mobilitetsutredning
Uppdragsnummer 30047406
Datum 2024-11-04 Ver 1.3
9/32



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2024-11-14, Dnr 2020-11016

L
SWECO ﬁ

varierar belaggningen pa parkeringarna under veckan, men dar det under vardagar som helhet ar en
belaggning pa 69 procent.

Sweco | Trafik- och mobilitetsutredning
Uppdragsnummer 30047406
Datum 2024-11-04 Ver 1.3
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3. Trafikanalys

| detta kapitel beskrivs en mojlig utveckling av trafiken i omradet till foljd av den planerade bebyggelsen,
att Stockholm vaxer generellt samt att kollektivtrafiken utvecklas. Vidare beskrivs ocksa hur framtida
trafikfloden belastar narliggande korsningar i omradet. Kapitlet inleds med en beskrivning av de verktyg
som har anvants fér bedémning samt vilka antaganden som ligger till grund fér resultaten.

3.1 Metod

Trafikmangder for prognos 2040 har tagits fram genom att ta hansyn till allman tillvaxt, trafikalstring for
planomradet samt framtida busstrafikering 2030. Till &r 2050 utvecklas kollektivtrafiken ytterligare i
Hogdalen genom bland annat utdkad busstrafik samt férandringar i tunnelbanesystemet som kan antas
medféra forbattringar. Darfor kan trafikprognosen i denna utredning vara hogt raknad.

Tabell 3-1 Antal bussavgangar Hégdalens bussterminal 2024 och 2030. Ar 2050 6kar busstrafiken ytterligare. For analysen av
framtida trafikfloden 2040 ingar busstrafik i enlighet med 2030. (Trafikférvaltningen, Region Stockholm, 2019)

Busslinje Antal avgangar 2024 Antal avgangar 2030
142 - 20

143 12 20

165 12 20

167 6 12

167X - 8

172 / Stomlinje N 15 60

744 8 8

Totalt 53 148

For den allmanna tillvaxten har manuella uppréakningar gjorts med Trafikverkets arliga tillvaxt for
personbilar (1,6%) och tung trafik (1,8 %). Under tiden fér denna utredning slappte Trafikverket en ny
basprognos (Basprognos 2024). | den nya basprognosen beddémer Trafikverket att den allménna
tillvaxten kommer att vara lagre an den som har anvants for denna utredning. Den genomsnittliga
tillvaxten i Stockholms |&an for personbilar vantas bli 1,12% och for tung trafik 0,96%. Det betyder att
uppraknade trafikfléden i denna utredning troligtvis ar overskattade. Det ska ocksa podngteras att
Hoégdalens centrum har ett mycket kollektivtrafiknara lage vilket gor att en upprakning av trafikflddena
utifran Trafikverkets allmanna tillvaxt kan vara nagot éverskattade.

Trafikverkets trafikalstringsverktyg har anvants for att berékna vilken trafikmangd som tillkommande
bostader och handel kan komma att generera. Trafikalstringsverktyget anvander kallor sasom
resvaneundersokningar, trafikrdkningar och intervjustudier och tar hansyn till bland annat geografiskt
lage, markanvandning, tillgang till kollektivtrafik med mera (Trafikverket, 2024). Trafikalstringen utgar fran
angivna volymer i Tabell 1-1.

Resultaten for den allmanna tillvaxten och trafikalstringen bér ses som riktmarken och inte som absoluta
varden.

For att kontrollera belastningen foér korsningar har en enklare modell ver morgonens maxtimme byggts
upp i PTV Vissim. For att ge en rattvis bild éver trafiksituationen har medelvardet fran 10 simuleringar
tagits fram.

Sweco | Trafik- och mobilitetsutredning
Uppdragsnummer 30047406
Datum 2024-11-04 Ver 1.3
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De uppraknade trafikflodena utgar fran dagens trafikrorelser vilket betyder att planerad exploatering pa
Rangstaplan inte tas hansyn till. Exploateringen pa Rangstaplan skulle kunna férandra trafikflédet pa
framférallt Sjosavagen.

Antaganden gemensamt for alla korsningar:

e 8% av arsdygnstrafiken (ADT) utgér maxtimmen. Baseras pa trafikméatningar fran Stockholms
stad.

e ADT for 6stra delen av Onskehemsgatan har antagits vara underskattat. Varfér maxtimmen har
raknats upp med 1,25. Antagande av Sweco.

Antaganden for korsning Onskehensgatan/Ragsvedsvagen:

e 60% av trafiken pa Onskehemsgatan aker dsterut och 40% vasterut. Antagande av Sweco.

e 40% av trafiken pa Ragsvedsvagen aker sdéderut och 60% norrut. Baseras pa trafikmatningar fran
Stockholms stad.

o 40% av trafiken pa Sjosavagen aker sdderut och 60% norrut. Baseras pa trafikmatningar fran
Stockholms stad.

e Svangandelarna i korsningen har antagits enligt Figur 3-1.

Sjosavagen

Onskehemsgatan

Ragsvedsvagen

Figur 3-1 Trafikflode 2040 inklusive alstrad trafik, formiddagens maxtimme. Notera att figuren illustrerar svangrorelser i korsningen,
ej de fysiska korfalten.

Antaganden fér korsning Onskehemsgatan/Skebokvarnsvagen:

e 60% av trafiken pa 6stra delen av Onskehemsgatan aker dsterut och 40% vasterut. Antagande
av Sweco.

e 60% av trafiken pa vastra delen av Onskehemsgatan aker dsterut och 40% vasterut. Antagande
av Sweco.

e 60% av trafiken pa norra delen av Skebokvarnsvagen aker séderut och 40% norrut. Baseras pa
trafikmatningar fran Stockholms stad.

o 35% av trafiken pa sodra delen av Skebokvarnsvagen aker séderut och 65% norrut. Baseras pa
trafikmatningar fran Stockholms stad.

e Svangandelarna i korsningen har antagits enligt Figur 3-2.

Sweco | Trafik- och mobilitetsutredning
Uppdragsnummer 30047406
Datum 2024-11-04 Ver 1.3
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Norra Skebokvarnsvagen

Sodra Skebokvarnsvagen

Figur 3-2 Trafikfléde 2040 inklusive alstrad trafik, formiddagens maxtimme. Notera att figuren illustrerar svangrorelser i korsningen,
ej de fysiska korfalten.

Flodesfordelningen fran garaget har antagits vara densamma som flddesfordelningen pa
Onskehemsgatans vastra del, dvs. 60% vasterut och 40% Osterut.

3.2 Resultat trafikprognos

3.2.1 Trafikalstring planomrade

Trafikverkets trafikalstringsverktyg ger att tillkommande bostader och handel totalt alstrar ca 1180
trafikrérelser ADT inkluderat nyttotrafik per dygn, Tabell 3-2.

Ett antagande hur alstrad trafik fordelar sig i omradet har gjorts i enlighet med hur den férdelar sig idag. |
samband med den planerade exploateringen stéangs den norra delen av Onskehemsgatan av. Trafiken
samlas och leds istallet via den sddra delen av Onskehemsgatan till korsningen med Skebokvarnsvagen,
vilket gor att trafiken dar okar fran ca 500 fordon/dygn till ca 5200 fordon/dygn. | Figur 3-3 redovisas
trafikfloden for 2024 inklusive trafikalstringen fran planerad exploatering.

Tabell 3-2 Trafikalstring per kvarter.

Kvarter ADT inkl. nyttotrafik (15%)
Onskehemsplan 940
Imréret 10 130
Fotot 2 110
Totalt 1180

Sweco | Trafik- och mobilitetsutredning
Uppdragsnummer 30047406
Datum 2024-11-04 Ver 1.3
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Figur 3-3 Uppréknade trafikfldden (ADT) 2024 inklusive trafik fran planerad exploatering.

3.2.2 Framtida trafik med exploatering

De totala, framréaknade trafikflddena 2040 inklusive trafikalstring fran planerad exploatering redovisas i
Figur 3-4. Den stora trafikbkningen i omradet beror pa den generella trafikbkningen i prognosen och
utdkad busstrafik, inte den alstrade trafiken fran den nya bebyggelsen.
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Figur 3-4 Beréknade trafikfldden (ADT) 2040 inklusive trafik fran planerad exploatering.

3.3 Kapacitetsberakning

Resultaten fran simuleringarna visar att trafiken i korsningarna blir anstrdngda under maxtimmarna 2040,
men trafiken blir inte helt stillastaende. Figur 3-5 visar medelreshastigheter under formiddagens
maxtimme. Av analysen syns att medelhastigheten pa Sjosavagen i riktning séderut ar lag. Det beror pa
att trafiken pa Sjosavagen har vajningsplikt i korsningen och att fléidena som de har vajning for ar stora.
Det medfor en kobildning pa Sjdsavagen som i medel kan bli uppemot 70 meter lang, se Figur 3-6. Ibland
laser sig korsningen Onskehemsgatan/Ragsvedsvagen till féljd av att det korta magasinet pa
Onskehemsgatan fylls upp i véastlig riktning. Speciellt om ett par bussar/lastbilar kommer samtidigt. Det &r
ocksa det som ger upphov till kdbildningen pa Ragsvedsvagen, som har foretrade.

| korsningen Onskehemsgatan/Skebokvarnsvagen géller hdgerregeln. Resultaten fran simuleringarna
indikerar en relativt liten kébildning pa Onskehemsgatans vastra del. Det kan forklaras av att den trafiken
far vaja for det forhallandevis lagre flédet sdderifran, men har féretrade framfor det storre flodet som
kommer in i korsningen norrifran. Detta &r positivt for trafiken som ska ut ur garaget vid Onskehemsplan.
Analysen visar att garageutfartens placering fungerar kapacitetsmassigt. Det finns en risk att det blidas
en langre ko pa utfartsrampen med fordonen fran lastfaret. Det ar darfor onskvart att styra varuleveranser
och sopbilar till andra tider an formiddagens och eftermiddagens maxtimmar till féljd av att kdbildning
uppstar pa utfartsrampen.

Orsakerna till trafiksituationen 2040 i omradet ar dels att magasinet pa den korta delen av
Onskehemsgatan mellan korsningarna &r sa kort, dels pa grund av den generella trafikokningen i
prognosen, inte den alstrade trafiken fran den nya bebyggelsen.

Sweco | Trafik- och mobilitetsutredning
Uppdragsnummer 30047406
Datum 2024-11-04 Ver 1.3

15/32



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2024-11-14, Dnr 2020-11016

SWECO

Color Scheme

Links (Segments)

Attribute: Speed (Avg, Total, 10) [km/h]
M o0

I <000

£20.000

30000
B <vax
B cncefined

Figur 3-6 Genomsnittlig kdlangd (m) formiddagens maxtimme.
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4. Parkeringsutredning

Detta kapitel studerar parkeringsefterfragan for cykel och bil for den planerade bebyggelsen. |
Stockholms riktlinjer kring parkering finns vissa grundlaggande férutsattningar som behdver beaktas i
bedémningen. Kapitlet inleds med en dvergripande beskrivning av dessa férutsattningar. Darefter
konkretiseras vilka forutsattningar som har gjorts for Hégdalens centrum.

4.1 Grundlaggande forutsattningar

Bilparkeringsefterfragan for Hogdalens centrum beradknas utifrdn kommunens styrdokument Riktlinjer for
projektspecifika och Gréna parkeringstal i Stockholm fér bilparkering (Stockholms Stad, 2015) samt
tillagget Tilldmpningsanvisningar (Stockholms Stad, 2017). Grona parkeringstal ar en modell i fyra steg:

1. Generellt grundintervall som baseras pa bilinnehavet i staden. Grundintervallet ar 0,3-0,6
bilplatser per lagenhet.

2. Placeringen i intervallet kallas lagesbaserat p-tal och avgoérs av narhet till service och
kollektivtrafik, dar tunnelbana ar sarskilt prioriterat. Fyra lagesfaktorer pa en skala A — E ligger till
grund fér bedémningen; avstand till kollektivtrafikens stomnat (framst tunnelbana), avstand till
city, tillgang till lokalservice och andra urbana aktiviteter samt tillgang till lediga garageplatser pa
tomtmark i omradet.

3. Det projektspecifika parkeringstalet baseras pa den tillkommande bebyggelsens karaktar och
storlek. Omraden med 6vervagande andel sma lagenheter kan ges en sankning av det
lagenhetsbaserade parkeringstalet med upp till 30 procent medan omraden med évervagande

stora lagenheter kan ges en hojning med upp till 20 procent. For projekt som karaktariseras av en

blandad sammansattning av olika lagenhetsstorlekar skall ingen justering goras av det
lagesbaserade p-talet. Dock kan ett tillagg med 10 procent behéva goéras for att tillgodose
behovet av besdksparkering. Om det planeras for en samlad parkeringslésning utan dedikerade
platser som mojliggér samnyttjande, kan daremot parkering fér besokare inkluderas i
parkeringstalet.

4. Grona parkeringstal, ett valfritt erbjudande till byggaktorerna att sanka det projektspecifika p-
talet med hjalp av mobilitetstjanster. Justering av parkeringstalet gors utifran tre nivaer pa
mobilitetspaket i syftet att ersatta boendes behov av en egen bil. Nivaerna gar fran
grundlaggande (10 procent rabatt) till medel (15 procent) och vidare till ambitiés (25 procent).
Respektive mobilitetspaket ska innehalla atgarder med motsvarande potential och omfattning
som anges nedan. Daremot behdver (bor) inte paketen utformas med exakt de listade
komponenterna. Dessa utgdér exempel fran vintern 2014—2015. Det ar viktigt att
mobilitetsatgarderna anpassas till den aktuella situationen, platsens férutsattningar och de
férvantade anvandarna.

e Grundldggande

¢ Informationspaket med kommunikation i tidigt skede dar nya resmojligheter
belyses. Fokus pa gang-, cykel- och kollektivtrafik.

e Cykelparkeringar av god standard enligt stadens handbdécker for
cykelparkering.

e Latt nabara cykelrum.

e Forbattrade cykelfaciliteter (exempelvis fast luftpump, automatisk dérréppnare
for cykel i cykelrum etcetera).

e Medel (behover dven innefatta atgarder motsvarande grundlaggande niva)

o Tillgang till dedikerade parkeringsplatser for bilpool i omradet.
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e Prova-pa-kort pa kollektivtrafik — erbjudande under viss tid.

e Forbattrade cykelfaciliteter (exempelvis reparations- och tvattrum, ladduttag for
elcykel, besdksparkering nara entrén etcetera).

e Cykelpool med bland annat lastcykel, cykelkarra och elcykel.

e Ambitids (behdver dven innefatta atgdrder motsvarande grundldggande och medelnivé)

o Bilpool dar byggherren ordnar attraktiva parkeringsplatser till bilpoolen och
tacker den fasta manadskostnaden for lagenhetsinnehavaren i minst fem ar.

e Subvention av manadskort for kollektivtrafik.
e Erbjudande om personlig resecoach vid inflyttning.
e Leveransskap med kyla for mottagning av varor med hemkérning.

e Attraktivt, tryggt och latt nabart cykelrum i markplan.

Efterfragan av bilparkeringsplatser for handel &r sedan tidigare uppskattat till 76 platser (Sweco, 2019).
Stockholms styrdokument anger inga parkeringstal for den har typen av verksamheter. Som
referensobjekt hanvisar Sweco till Géteborgs parkeringsnorm Anvisningar till riktlinjer fér mobilitet och
parkering i Géteborgs Stad (Géteborgs Stad, 2021). For handelslokaler i den del av Goteborg
("Prioriterade utbyggnads- och kraftsamlingsomraden samt mellanstaden i 6vrigt”), som bedéms
motsvara Hogdalens centrum anges parkeringstalet 25 bilplatser per 1000 kvm BTA som startvarde.
Parkeringstalet preciseras sedan utifran platsens unika forutsattningar. Servicefunktionerna som erbjuds i
Hogdalen centrum samt narheten till kapacitetsstark kollektivtrafik bedéms motivera en sankning av
parkeringstalet till 12,5 bilplatser per 1000 kvm BTA. Parkeringsbehovet fér handelsverksamheterna
skulle ddrmed uppga till 68 bilplatser vilket innebar att de 76 bilplatserna tacker behovet med marginal.

Riktlinjer for cykelparkeringstal beskrivs i Stockholms stads styrdokument Cykelparkeringstal vid
nyproduktion (Stockholms stad). Efterfragan pa cykelparkering bér i forsta hand tillgodoses pa tomtmark.
Ett bra snittvarde ar att utga fran en cykel per person dar det dven ska tas hansyn till mer
utrymmeskravande cyklar som lastcyklar och cykelkarror. | kommunens riktlinjer ges féljande
parkeringstal som sedan preciseras utifran projektets specifika forutsattningar:

o Bostader: 2540 parkeringsplatser per 1000 kvm BTA.
e Handel: 20-30 parkeringsplatser per 1000 kvm BTA.

| kommunens styrdokument anges aven riktlinjer for standard och utformning. Cykelparkering fér boende,
arbetsplatser och andra verksamheter ska:

e ordnas pa kvartersmark,

e placeras nara malpunkten,

e vara lattillganglig (inga trappor, sa fa dérrar som méjligt, garna direkt narhet till ytterdorr,
automatiska dérréppnare, erforderlig bredd),

e vara trygg och mojliggéra ramlasning,

e ge plats for utrymmeskravande cyklar/fordon (dessa ytor staller extra hoga krav aven pa
dorrbredder) samt ordnas med vaderskydd pa ytor tankta for langtidsparkering.
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4.2 Parkeringsefterfragan for bil

| detta avsnitt redovisas parkeringsefterfragan fér Hoégdalen C baserat pa ett grundlaggande behov, en
reduktion genom mobilitetsatgarder samt en reduktion genom samnyttjande.

4.2.1 Grundlaggande parkeringsefterfragan

4.2.1.1  Bedbmning av ldgesbaserat parkeringstal

Nedan foljer ett resonemang och klassning av bedémningsfaktorerna som utgér lagesbaserade
parkeringstal for de fastigheter som innefattas i detaljplanen fér Hogdalen C.

Kollektivtrafik: Fastigheterna Onskehemsplan, kvarteret Imréret 10 och kvarteret Fotot 2 som innefattas
i detaljplanen fér Hogdalen C har nara avstand till olika typer av kollektivtrafik. Inom 200 meter finns
tillgang till buss och tunnelbana. Det tar ungefar 20 minuter in till Stockholm City, vilket mojliggér pendling
till resterande delar av Stockholm samt bland annat Uppsala och Vasteras. Den beddmda klassningen
satts darfor till B.

Naérhet till city: Enligt riktlinjerna for Grona parkeringstal raknas omraden som ligger mer an 7 kilometer
fran Stockholm city till klass E. Avstandet mellan Hégdalen C och Stockholm city ar omkring 7,3 kilometer
fagelvagen vilket foljaktligen ger klass E for denna beddémningsindikator.

Lokal service och urbana aktiviteter: Fastigheterna Onskehemsplan, kvarteret Imréret 10 och kvarteret
Fotot 2 ligger i centrala Hogdalen med direkt anslutning till det stora utbud av lokal service och urbana
aktiviteter som centrumet erbjuder. For denna bedémningsfaktor ges darfor klass A.

Lediga garageplatser pa tomtmark: | den parkeringsutredning som tidigare genomférts av Sweco
(Sweco, 2019) visar en inventering av parkeringar i narheten av Hoégdalen centrum att beldggningen ar
relativt lag. Daremot planeras inom kort att bebygga delar av Rangstaplan som idag ar en stor
parkeringsplats. Darfér beddms denna faktor till klass C.

Den sammanstallda bedémningen av Hégdalen C:s lagesbaserade parkeringstal redovisas i Tabell 4-1.

Tabell 4-1. Sammanstallning av bedémningsfaktorer fér Iagesbaserat parkeringstal vid Hogdalen C.

A B C D E
Kollektivtrafik X
Nérhet till city X
Lokal service & urbana aktiviteter X
Lediga garageplatser pa tomtmark X

Lagesbaserat p-tal Hogdalen C = 0,45 bilplatser per lagenhet

4.2.1.2  Bedbmning av projektspecifikt parkeringstal

Vid tidpunkten fér denna utredning 2024-04-16 ar lagenhetsstorlekarna inte faststallda. Dock planeras for
en blandning av olika lagenhetsstorlekar, vilket innebar till att ingen justering behdver goras av det
lagesbaserade parkeringstalet. BesOksparkering kommer erbjudas i dppna, samlade
parkeringsanlaggningar med flytande platser som mojliggér samnyttjande. Saledes gors inte heller nagon
justering av parkeringstalet med avseende pa besodksparkering.
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Projektspecifikt p-tal Hogdalen C = 0,45 bilplatser per lagenhet

4.2.1.3  Summering

Beraknad bilparkeringsefterfragan for exploateringen i Hogdalen C summeras i Tabell 4-2.
Parkeringsbehovet for handel ar sedan tidigare uppskattat till 76 platser.

Tabell 4-2. Grundlaggande bilparkeringsefterfragan.

Antal Parkeringsefterfragan
Imroret 10, bostader 88 lagenheter 40
Onskehemsplan, bostader 134 lagenheter 60
Fotot 2, bostader 50 lagenheter 23
Totalt 122
Handel 5470 kvm BTA 76
Totalt 198

4.2.2 Reduktion genom mobilitetstjanster

Ett effektivt satt att minska den grundlaggande parkeringsefterfragan ar att arbeta med mobilitetsatgarder.
Syftet med mobilitetsatgarder ar att framja ett hallbart resande dar gang-, cykel- och kollektivtrafik ar
sjalvklara val for vardagsresandet och dar det finns gott om alternativ till den privatédgda bilen, exempelvis
genom bilpool. Ratt utfért kan mobilitetsatgarderna bidra till att minska behovet av privatbil, vilket i sin tur
leder till Iagre buller och luftféroreningar, battre halsa, 6kad trafiksakerhet och en lugnare och tryggare
livsmiljo. Mobilitetsatgarder kan vanda sig bade till boende, besdkare och verksamma i ett omrade. For
att uppna bast effekt ar det dock viktigt att de utformas specifikt for den avsedda malgruppen.

For omradets handelsverksamheter planeras inga mobilitetsatgarder vilket innebar att
parkeringsefterfragan foér handel inte omfattas av nagon reducering. For den planerade
bostadsbebyggelsen féreslar Sweco dock ett paket av mobilitetsatgarder motsvarande ambitiés niva i
kommunens styrdokument, se stycke 4.1, vilket innebar en 25-procentig reducering av
parkeringsefterfragan for bostader. Det foreslagna mobilitetspaketet presenteras i avsnitt 0 och den
reducerade parkeringsefterfragan redovisas i Tabell 4-3.

Tabell 4-3. Reducerad (25 procent) parkeringsefterfragan.

Grundlaggande parkeringsefterfragan Reducerad parkeringsefterfragan
Imréret 10, bostader 40 30
Onskehemsplan, bostader 60 45
Fotot 2, bostader 23 17
Bilpool 0 14
Totalt 122 106
Handel 76 76
Totalt 198 182
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4.2.2.1  Foéreslaget mobilitetspaket
Information och kommunikation

Tillganglig information &r ett viktigt stdd vid omstallningen till hallbara resvanor. Studier visar att boende
ofta saknar information om fastighetsnara mobilitetstjanster och att kommuner allt for séllan stéller krav
pa langvariga informationsatgarder (Tyréns, 2023). Redan tidigt i processen rekommenderas information
om de mobilitetstjanster som finns att tillga samt vilka méjligheter som finns for resor med cykel och
kollektivtrafik till och fran omradet. Information bor ges i hela processen, vid kontraktsskrivning och i
samband med inflyttning. Déarefter bor information ges fortlépande till saval nyinflyttade som befintliga
hyresgaster.

Sweco rekommenderar att information om mobilitetstjanster kommuniceras arligen till boende och
nyinflyttade. Kommunikationen bor fortga sa lange tjansterna finns kvar i fastigheterna och dven omfatta
de tjanster som finns tillgangliga i naromradet. Eftersom olika malgrupper nas bast via olika kanaler
(infoblad i trapphus, digitala utskick, guidning, prova pa-kampanjer etcetera) behéver kommunikationen
skraddarsys med hansyn till fastighetens boende i ett skede da mer kunskap finns om hyresgasterna.

Subvention av manadskort for kollektivtrafik

Branschen utvecklas i snabb takt med en 6kad digitalisering. Kollektivtrafiken erbjuder nya paketeringar i
samband med att affarssystemen utvecklas. Traditionellt har byggaktérer erbjudit "kollektivtrafik till alla
hushall som flyttar in i 12 manader” eller liknande koncept, men det ar ett erbjudande som inte passar alla
hushall. Idag kan motsvarande summa fonderas for att ge hushallen mer flexibla erbjudanden som kan
utvecklas 6ver tid. Med hjalp av en mobilitetsmaklare® (en typ av aktér som utgér stod for fastighetsagare
i arbetet med mobilitetsfrdgor) kan detta styras for flexibilitet, kundnytta och styra mot minskat bilinnehav.

Cykelframjande atgarder

For att mojliggdra en trygg och saker forvaring av cyklar foreslas cykelparkering av hég standard. En stor
del av fastigheternas parkeringsefterfragan bor I6sas i cykelrum. Dessa placeras i markplan, alternativt sa
att de gar att na via en flack ramp. Dorrarna till cykelrummen bor forses med automatiska dérroppnare
samt dimensioneras for ladcyklar, cykelkarror och liknande utrymmeskravande ekipage. Viss
cykelparkering (besdksparkering, korttidsparkering) lampar sig battre utomhus. Har bér tryggheten vara i
fokus. Sweco rekommenderar att cykelplatserna placeras nara bostadsentréer och férses med trygg
belysning samt vaderskydd. Samtliga cykelplatser (saval utomhus som inomhus) bor erbjuda méjlighet till
ramlasning.

Ibland kan mindre brister, exempelvis punktering eller trasig vaxel, vara en anledning till att inte cykla pa
flera manader. For att férebygga den har typen av situationer foreslas enklare verkstadsplatser,
cykelpumpar samt mdjlighet till cykeltvatt i anslutning till cykelrummen.

Leveransboxar

Genom att inféra leveransboxar i ett bostadsomrade minskas trafik och utslapp da paketleveranser
centraliseras. Samtidigt okar effekten i leveransprocessen. For de boende erbjuder detta en bekvam och
saker metod for att ta emot paket nar som helst. Sweco rekommenderar byggaktoren att sakerstalla att
leveransboxar finns i det omedelbara naromradet i en omfattning som tillgodoser fastigheternas behov,
forslagsvis i dialog med Instabox, Postnord eller motsvarande leveranstjanst. Om utbudet av
leveransboxar ar otillrackligt bor leveransboxar installeras pa lampliga platser inom fastigheterna. Antal
boxar samt placering planeras tillsammans med leverantor.

Cykelpool

For att underlatta arenden som storhandling och hamtning/lamning av barn féreslas en cykelpool
innehallande exempelvis ladcyklar, elcyklar och cykelkarror. Cykelpoolen ska finnas pa plats redan vid
forsta inflyttning for att underlatta fér de boende att resa och gora arenden utan bil. For att underlatta

1 Las mer om mobilitetsméklare har: https://dencity.se/transportlosningar/mobilitetsmaklare/hur-fungerar-mobilitetsmaklaren
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administrationen av cykelpoolen foreslas att en aktér handlas upp som tillhandahaller cyklarna och
servicen av cyklarna. Vilken typ av cyklar som lampar sig i cykelpoolen, samt lampligt antal, planeras i
dialog med den aktér som handlas upp. Kostnaden for cykelpoolen finansieras fullt ut av
fastighetsagaren, vilket innebar att cyklarna ar gratis att anvanda for de boende.

Bilpool

Branschen som tidigare varit uppdelad i bilpool, hyrbil och leasing och taxi konsolideras nu i rask takt. Att
hyra bil for kortare eller Iangre tid har blivit enklare med digitala nycklar direkt i telefonen. Att leva gott
utan att behdva aga en bil ar méjligt med nya paketeringar av prenumeration, privatleasing, bilpool och
hyrbil. En modern bilpoolsldsning erbjuder en bredd av fordon som liten bil, SUV, sképbil och minibuss.
Utifran erfarenheter fran tidigare projekt gér Swecos experter bedémningen att en poolbil per 20
lagenheter kan tillgodose behovet. Exempel pa paketeringar som kan anvandas:

o Medlemsavgift pa 200kr/man ingar i hyrani 10 ar.
e Rabatt pa hyrbil, minimerad sjalvrisk, borttagen framkorningsavgift, férlangd weekendhyra med
mera.

4.2.3 Reduktion genom samnyttjande

Ett ytterligare satt att effektivisera parkeringsanlaggningarna och darmed minska den grundlaggande
parkeringsefterfragan ar att samnyttja parkeringsplatserna. Parkeringarna nyttjas da av olika parkérer
olika tider pa dygnet, exempelvis som arbetsparkering pa dagtid och som boendeparkering pa kvallar och
helger. Bilpoolsplatserna ar daremot reserverade enbart for poolbilar och omfattas inte av samnyttjande. |
rakneexemplet exkluderas aven RHP-platser fran samnyttjandet. Nar samnyttjande tillampas
dimensioneras parkeringsanlaggningen efter parkeringsefterfragan da den ar som storst.

| Tabell 4-4 presenteras hur verksamheternas parkeringsefterfragan varierar under en vecka.
Procentsatserna indikerar hur stor efterfragan av den totala parkeringsefterfragan som rader vid en viss
tidpunkt. Eftersom Stockholms Stad saknar riktlinjer for samnyttjande av parkeringsplatser tas stod i
Goteborgs Stads mall for samnyttjande av bilplatser (Goteborgs Stad, 2021). Mallens procentsatser har
inte uppdaterats sedan 2019. For att ta hansyn till den forandring som har skett under de senaste aren
(med bland annat Covid-19) da allt fler arbetar hemifran har Sweco gjort vissa justeringar av
procentsatserna. Justeringarna innebar bland annat att parkeringsefterfragan for bostader pa dagtid har
justerats fran 80 procent till 90 procent. | Hégdalen C ar parkeringsefterfragan som storst under helgerna
och beraknas da uppga till 173 bilplatser.

Eftersom kvarteret Imroret 10 planeras som bostadsrattsforening ar det av intresse att dven studera
parkeringsefterfragan fér ett scenario dar endast Onskehemsplans, Fotot 2 samt handelns
parkeringsplatser samnyttjas, se Tabell 4-5. Vid detta scenario blir parkeringsefterfragan aningen hogre;
176 bilplatser.

Sweco | Trafik- och mobilitetsutredning
Uppdragsnummer 30047406
Datum 2024-11-04 Ver 1.3
22/32



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2024-11-14, Dnr 2020-11016

(J
SWECO ﬁ

Tabell 4-4. Samnyttjandetabell, samtliga fastigheter.

Verksamhet Dagtid Kvallstid Natt Helg
Majlighet till Bostader 90 % 90 % 100 % 90 %
samnyttjande Handel 30 % 80 % 20 % 100 %
Beriaknad Bostader exkl. RHP 77 77 86 77
gggﬁggsz Handel exkl. RHP 22 58 15 73
Totalt 99 135 101 150
Bilpool 14 14 14 14
RHP bostader 6 6 6 6
RHP handel 3 3 3 3
Totalt 122 158 124 173

Tabell 4-5. Samnyttjandetabell, exklusive Imroéret 10.

Verksamhet Dagtid Kvallstid Natt Helg
Majlighet till Bostader 90 % 90 % 100 % 90 %
samnyttjande Handel 30 % 80 % 20 % 100 %
Beriknat Bostader exkl. RHP 52 52 58 52
E?t;';figggz Handel exkl. RHP 22 58 15 73
Totalt 74 110 73 125
Imroret 10 28 28 28 28
RHP Imréret 10 2 2 2 2
Bilpool 14 14 14 14
RHP bostader 4 4 4 4
RHP handel 3 3 3 3
Totalt 125 161 124 176

4.3 Parkeringsefterfragan for cykel

For bedémning av cykelparkeringsefterfragan anger kommunens styrdokument ett spann pa 20-30
cykelplatser per 1000 kvm BTA for handel, respektive 25-40 platser for bostader. Den relativt héga
andelen sma/mellanstora lagenheter som planeras talar for ett hdgt cykelinnehav hos de boende.
Samtidigt finns det andra faktorer som pekar mot en nagot lagre cykelandel; tillgang till kapacitetsstark
kollektivtrafik och vardagsservice inom gangavstand men dven avstandet till centrala Stockholm som
sannolikt dverskrider rimligt cykelavstand fér manga. Fér handeln rekommenderas darfor parkeringstalet
25 cykelplatser per 1000 kvm BTA. Fér bostdderna rekommenderas parkeringstalet 30 cykelplatser per
1000 kvm BTA. Cykelparkeringsefterfragan berdaknas darmed uppga till 137 platser for handel respektive
526 platser for bostader, sammanlagt 663 platser, se Tabell 4-6.
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Kvarter BTA handel BTA bostader  Parkeringsefterfragan Parkeringsefterfragan Parkeringsefterfragan
handel bostader totalt

Imréret 10 305 kvm 6 225 kvm 8 187 195

Onskehemsplan 4 785 kvm 7 774 kvm 120 233 353

Fotot 2 380 kvm 3 550 kvm 9 106 115

Totalt 137 526 663
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5. Framtida trafik- och parkeringslosning

Planforslaget foreslar tre nya byggnader i Hégdalens centrum, bestaende av cirka 5 500 kvm butiker och
272 nya bostader. Forslaget ar uppdelat i tre kvarter, dar Imréret 10 och Onskehemsplan &r belagna
langst i vaster, vid det planerade torget med markparkering och kvarteret Fotot 2 ar belaget langst i dster,
vid Hégdalens busstorg, se Figur 5-1.

/
Imroret 10

&

Figur 5-1. Forslag till ny exploatering i Hogdalens centrum 2024-10-17.

5.1 Utformning

Exploateringskontoret, Stockholms stad, har tagit fram underlag till detaljplan for ny gatuutformning for
Onskehemsgatan och Skebokvarnsvagen samt for det nya torget inklusive in- och utfart. Den nya
exploateringen i vaster har tva nya anslutningsgator mot Onskehemsgatans nya dragning. Garageldsning
ar utformad av Equator med stéd av Sweco.

Torget ansluter mot Onskehemsgatan via en tillfart vaster om kvarteret Onskehemsplan, utformad med
vilplan bade mot gatan i séder och torget i norr, se Figur 5-2. Utmed tillfartens Ostra sida foreslas en 3
meter bred gangbana, som léper utmed byggnadens fasad. Aven pa byggnadens norra sida féreslas en
gangbana pa 4 meter utmed hela fasaden. Vaster och dster om markparkeringen évergar gangbanorna i
torgytor. Norr om markparkeringen foreslas befintlig gangbanebredd pa cirka 6 meter bibehallas.

P& Onskehemsgatan foreslas parkeringsgaraget ansluta direkt mot huvudgatan. Tillfarten ansluter mot
gangbanan utmed Onskehemsgatan i fasadliv, vilket medfér begransad sikt. Rampen ner mot garaget har
en lutning pa 10 % med dvergangslutningar pa 5 % bade mot Onskehemsgatan och nere i garaget.
Vilplanet mot Onskehemsgatan uppgar till 8,4 meter, for att en lastbil ska kunna sté i den lagre lutningen
nar de moéter gangbanan utmed gatan. Det innebar ett avsteg fran Stockholms stads planeringsstod for
byggnation i anslutning till allman platsmark som pekar ut ett minsta matt pa 10 meter pa
overgangslutningen (Stockholms stad, 2016).
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Figur 5-2. Forslag till anslutning mellan torgytan vid kvarteren
Imréret 10 samt Onskehemsplan och Onskehemsgatan.
lllustration 2024-03-18.
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Figur 5-3. Forslag till tillfart mellan parkeringsgaraget under
byggnaden pa kvarteret Onskehemsplan och Onskehemsgatan.
lllustration 2024-03-18.

| 6ster nas byggnaden i kvarter Fotot 2 via de befintliga gatorna Skebokvarnsvagen och

Harpsundsvagen.

5.2 Dimensionerande fordon

Dimensionerande fordon fér exploateringen har varit sopbil (Los, 9,4 meter). Aven in- och utfart till
garaget har dimensionerats for Los da en inlastning foreslas pa det 6vre garageplanet. Nar lastbilen kor
in i garaget fran gatan kan andra bilar pa rampen inte kdéra ut pa grund av lastbilens svep. Méte mellan
lastbil och personbil kan ske férst en bit in pa rampen, se Figur 5-5.

Figur 5-4. Ovre garageplan pa kvarter Onskehemsplan.
Planerad inlastningsyta ar markerat med orange i figuren.
lllustration 2024-03-18.
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Figur 5-5. In- och utfart till garage med anslutning mot
Onskehemsgatan. Kérspar med Los, med méjlighet att méta en
personbil cirka 15 meter in pa rampen.
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Torgytan har dimensionerats for att Los kan ta sig fram, genom att kéra hégervarv runt parkeringsytan (se
rod markering i Figur 5-6). Angoringsplatser finns uppmarkta pa torgets sédra, dstra och vastra sida,

vilket magjliggdr angoring utan paverkan pa ovrig trafik pa torgytan. Foér raddningstjanst (LBn, 12 meter)
behéver angdringsytan i dster och véaster tas i ansprak for att undvika svep 6ver parkeringsytorna. Aven
gangbanan norr om torgytan paverkas av svep for att rymma raddningstjanstens fordon.

Tillfarten till torgytan har breddats upp for att klara méte mellan Los och personbil, medan LBn kan ta sig
fram utan mote.

Hoégdalen centrum
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Figur 5-6. Oversikt kérvag for lastbilar som angér lokalerna utmed torgytan. lllustration 2024-10-15.

| 6ster foreslas inga nya gator, vilket medfér att exploateringen kan nas av dimensionerande fordon fran
befintligt vagnat.

5.3 Parkering, angodring och parkering for rérelsehindrade

| vaster féreslas parkering losas dels i garage, i kvarter Onskehemsplan, dels pa markparkeringen pa
torgytan.

| garaget planeras for cirka 160 parkeringsplatser for boende i de tre kvarteren och besdkare till centrum.
| garaget finns hiss och trapphus som férsérjer bostadshusen i kvarter Onskehemsplan i byggnadens
sbdra del, se gron yta i Figur 5-7 och Figur 5-8. | garagets norra del finns en hiss som leder upp till
torgytan. Parkering for rérelsehindrade (RHP) foreslas placeras i anslutning till hissarna, for att klara
Boverkets regler om tillgénglig angéring inom 25 meter.
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Figur 5-7. Nedre garageplan i kvarter Onskehemsplan. Figur 5-8. Ovre garageplan i kvarter Onskehemsplan. lllustration
lllustration 2024-03-18. 2024-03-18.

Pa torgytan i de vastra kvarteren finns en markparkering med 17 parkeringsplatser, varav 2 platser for
rorelsehindrade, norr om kvarter Onskehemsplan. Fér att mojliggéra tillganglig angéring inom 25 meter
fran publika lokaler féreslas RHP aven placeras pa parkeringsskeppens sddra sida. Lokalerna och
bostadsentréerna i Imroret 10 &r genomgaende varfér dessa nas fran angoéringen pa torgytan i vaster, se
Figur 5-10. For att klara tillganglig angoring inom 25 meter foreslas angoringsplatsen i vaster aven
kompletteras med en RHP.

v4lv6£”

Figur 5-9. Markparkering péa torgytan vid de véstra kvarteren Imréret 10 och Onskehemsplan. lllustration 2024-03-18.
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Figur 5-10. Oversikt entréplan for Imréret 10. Bade lokaler och bostéder nas fran byggnadens bada sidor. lllustration 2024-03-18.

| kvarteret Fotot 2 foreslas tillganglig angoring till lokaler i bottenvaning l6sas fran en tilkommande
angoringsficka utmed Harpsundsvagen i dster, se Figur 5-11. Ladngs med Skebokvarnsvagen finns en
befintlig ficka med lastplats som bibehalls och fungerar for lastning till kvarteret. Om lokalerna till
byggnadens nordvastra del &r genomgaende kan tillganglig angoring klaras via befintlig ficka utmed
Skebokvarnsvagen, se Figur 5-12.

Figur 5-12. Oversikt entréplan i kvarter Fotot 2. lllustration 2024-
03-18.

Figur 5-11. Oversikt tillganglig angéring vid kvarter Fotot 2.
lllustration 2024-03-18.

Cykelparkering &r planerad i cykelrum i varje kvarter. | Onskehemskvarteret finns 156 cykelparkeringar
fordelat pa tre cykelrum. For Imréret 10 och Fotot 2 har antal cykelparkeringar annu inte faststallts.
Utredning for det pagar.
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5.4 Lastning och lossning

For Imroret 10 foreslas leveranser och sophantering ske via angéringsfickan ¢ster om byggnaden, pa
samma plats som tillganglig angéring. Miljdrummet ar belaget i direkt anslutning till angdéringsplatsen,
med ett avstand som understiger 10 meter, vilket innebar god standard, se Figur 5-13.

| kvarter Onskehemsplan &r milisrummet beléget i byggnadens sydvéstra del, se Figur 5-14. Angéring
sker via en ficka pa allman platsmark, utmed Onskehemsgatan, se Figur 5-15. Leveranser och
sophantering for butikslokalerna sker via inlastningen i garaget, se Figur 5-16. Utformningen av rampen
medfor att méte mellan Los och personbil kan ske forst en bit in. Nar Los svanger ner pa rampen tar den
hela rampens bredd i sitt svep. Det kan innebara vissa problem dar fordon kan behéva backa eftersom
det kommer vara svart att se om det kommer métande fordon. Det kan darfor vara énskvart att styra
leveranser till andra tider pa dygnet an under maxtimmarna.

Ifigur 5-13. Oversikﬂt en‘trépllan. Imrret 10. Byggnadens miljérum | Figur 5-14. Oversikt entréplan Onskehemsplan. Byggnadens
ar markerad med rod cirkel i figuren. lllustration 2024-03-18. miljérum &r markerad med réd cirkel i figuren. lllustration 2024-
03-18.

Figur 5-15. Oversikt angoring sophantering for Onskehemsplan. | Figur 5-16. Ovre garageplan i kvarter Onskehemsplan.
Angoringsficka ar markerad med réd cirkel i figuren. lllustration | lllustration 2024-03-18.
2024-03-18.
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| kvarteret Fotot 2 ar miljorummet belaget i byggnadens sydvastra del, se Figur 5-17. Angoring for
sophantering och leveranser sker via samma fickor som foreslas for tillganglig angoring. Miljérummet ar
belaget i direkt anslutning till angdringsfickan utmed Skebokvarnsvéagen. Aven leveranser sker fran
angoringsfickan utmed Skebokvarnsvagen.

Figur 5-17. aversikt entréplan Fotot 2. Byggnadens miljérum &ar F'igur 5-18. Oversikt angt’)ripg for leveranser och sophantering
markerad med rod cirkel i figuren. lllustration 2024-03-18. vid kvarter Fotot 2. lllustration 2024-03-18.
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