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Sammanfattning och slutsats

Hemso planerar for exploatering i form av 38 ldgenheter samt fyra lokaler. Exploateringen planeras i
Alvsjo, soder om befintlig vardcentral och norr om Gotalandsvagen. | samband med exploateringen
forsvinner ett antal markparkeringar, dessa ersatts delvis med ett parkeringsgarage under ett av husen.

Parkeringsbehovet for boende samt for besokare till vardcentralen 16ses helt inom den egna fastigheten.
Efter ombyggnation av Gotalandsvégen (breddning av gangbana) bedoms tre parkeringsplatser kunna
inrymmas soder om Gotalandsvagen. Huruvida den narliggande Lisebergs bollplan kan anvidndas som
avlastningsyta vid behov behdver utredas vidare.

Sophantering foreslas primart skotas fran Gotalandsvégen for att undvika konflikter med bussarna.
Eftersom busshallplatsen (norrgaende) forvéntas forskjutas norrut sa bedéoms dock en del av
sophanteringen samt leveranser kunna hanteras via Annebodavagen.

Bakgrund

Hemso planerar for exploatering i form av 38 lagenheter (66,7 kvm i genomsnitt) samt fyra lokaler.
Exploateringen planeras i Alvsjé, séder om befintlig vardcentral och norr om Gétalandsvagen. | samband
med exploateringen forsvinner ett antal markparkeringar, dessa ersatts delvis med ett parkeringsgarage
under byggnaden.

Figur 1 Exploateringens lokalisering
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Forutsattningar

Exploateringsomradet ligger i ett kollektivtrafiknira lige med busslinje precis intill fastigheten, pa
Annebodavagen (hallplats Gotalandsvagen). Bussen avgar med turtithet 10 min i rusningstrafik. Fran
hallplats Gotalandsvéagen kan man ta sig till Stockholm central pa ca 25 min via byte till tunnelbanans roda

linje i Liljeholmen.
Biltrafikflodena i omradet ar laga:
e Annebodaviagen har ett flode pa 1200 fordon per dygn varav 27 % ar tung trafik (framst buss).

e (Gotalandsvagen har ett flode pa 2500 fordon pa ett matpunkt ca 500 m vaster om aktuellt
omrade. Trafikflodet borde darfor vara valdigt mycket lagre vid Jullovet.

Cykling inom omradet sker primért i blandtrafik och pa gangbanan (fér barn under 12 ar). Storre
cykelvagar finns dock dster om omradet.

Cykelvagar i omradet
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Figur 2 Cykelvédgar i anslutning till omradet samt hallplats Goétalandsvagen
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Sophantering

Sophantering skots idag fran Annebodavégen. Eftersom vandmojligheter saknas pa ytan mellan
vardcentralen och parkeringsplatsen sa antas sopkarlen témmas genom att sopbilen antingen kor in eller
backar in fran Annebodavégen. Sopbilen kraver en vindradie pa 10 m vilket innebar att vindplatsen
behover vara 20 m i diameter for att hantera vindande fordon. Denna yta finns inte tillgdnglig vare sig
fore eller efter exploatering.

Oljebil, sopbil Los
bostadsomeiden.

{ anslumning till allmin vig.

1 Typfordon Los dr ett fordon med métt enligt Figur 5.10.

Typlordon Los dr oljebil, sopbil och liknande fr distribution till och frin

Typfordon Los: s mitt och prestanda anvéinds for ant dimensionera enskild kivrvigs

Mate

Langd gaAm
Bredd 255m
Anlaratng Tramaset- sim
bogghens Wnaretiska hngdpunk!
Crertaing feam T4m
Heg a4m

‘Vandradke 10,0 m med konidd 8 5 m

Figur 5.10 Matt for typfordon Los

Figur 3 Exploateringsomradet sett vasterifran. Informationen om sopbil kommer fran VGU (védgars och

gators utformning)

Eftersom sophantering tillats fran Annebodavégen i nuldget antas det kunna ske dven framgent. Pa grund
av risken att sopbilen blockerar bussen sa har dock merparten av dtervinning och sophantering forlagts
mot Gotalandsvagen, enbart ett mindre soprum planeras ldngs med Annebodavégen. Pa motet med
Stockholms stad 250130 konstaterades att busshallplatsen kommer skjutas norrut vilket mojliggor for
angoring av bade Sopbil och leveranser fran Annebodaviagen.

Leveranser

Leveranser sker, likt sophanteringen, fran Annebodavigen. Antingen genom backning in mot den vastra
torgytan eller via uppstallning pa platsen dar busshallplatsen (som ska forskjutas norrut) ar idag.
Fardtjanstfordon (minibuss 6 m), taxi och mindre transporter kan kora in och vinda pa det véstra torget
som korspéret nedan visar.
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Figur 4 Oversikt av transporter till omradet

Uppstillning av riddningsfordon sker pa ytan mellan Hus B2 och Hus A, se separat PM Brand.

Trafikalstring

Enligt Trafikverkets alstringsverktyg alstrar utbyggnaden ca 30 bilar ut respektive in till omradet per
dygn, dvs ett ADT pa 60 fordon per dygn. Jamfért med det befintliga trafikflodet pa Gotalandsvagen och
Annebodaviagen sa ar det tillkommande flodet forsumbart. Forutom biltrafik sa alstras dven ca 20
cykelresor och ca 50 resor med kollektivtrafik per dygn.

! Arsdygnstrafik, ADT, &r det under ett r genomsnittliga trafikflddet per dygn mitt som fordon per dygn.
Arsdygnstrafiken kan anviindas som underlag for att besluta vilka tgérder som skall vidtas for vigen.
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Parkeringsbehovet berdknas till 26 platser varav 16 for boende, 4 for anstéllda pa vardcentralen samt 6
bilparkeringsplatser for besdkare till vardcentralen. Parkeringsplatserna for boende placeras i garage,
ovriga parkerar i markplan antingen inom planomradet eller pa nagon av de tre platserna som finns langs
Gotalandsvagen. [ Markplan (inom planomradet) finns dven tre parkeringsplatser for personer med
funktionsnedsattning.

Berdkning bilparkering nybyggnad

38 lagenheter och 4 lokaler planeras i projektet. De fyra lokalerna saknar parkeringsnorm enligt Grona
och har efter samrad med Stockholms stad strukits ur berdkningen.2.

Projektspecifikt P-tal = Framtaget av trafikkontoret enligt métesanteckningar 2023-06-09

Sankning for mobilitetpaket niva lag= 0,9. Mobilitetsatgarder: Informationspaket med kommunikation i
tidigt skede dar nya resemojligheter belyses. Fokus pa gang-cykel-och kollektivtrafik. Cykelparkeringar av
god standard. Latt nabart cykelrum. Forbattrade cykelfaciliteter med luftpump och automatisk
dorroppnare i cykelrum. Plats finns for tva ladcyklar. Tillagg for besoksparkering = 10 % (faktor 1,1).

Samnyttjandet sanker P-talet lika mycket som besoksparkeringen héjer det. "Besoksparkering tillkommer
med 10% pa kvartersmark om inte parkeringen loses genom samnyttjande i en gemensam dppen
parkeringsanlaggning”. (Sida 2 Grona parkeringstal). Samnyttjandepotentialen bedéms vara stor i och
med att de anstillda pa vardcentralen och de fyra lokalerna antas anvanda parkeringsplatserna ca 8-17,
ndr de boende &r ivag pa sina arbetsplatser annorstades.

Lagenheterna ar 66,7 kvm i genomsnitt vilket inte anses vara grund fér justering med hdnsyn till
ldgenhetsstorlek i Grona parkeringstal.

2> 38*% *0,9= 16 bilparkeringsplatser behovs

Berdkning bilparkering anstallda pa vardcentralen

Idag finns 16 markparkeringar pa fastigheten. Ingen belaggningsinventering har genomforts sa
anvandningen idag ar svar att uppskatta. Narheten till tex Lisebergs bollplan bor dock gora géllande att
parkeringen utanfor vardcentralen inte uteslutande anvéands av virdcentralens besokare och anstéllda
idag.

Vardcentralen (inklusive BVC och apotek) har 37 anstillda enligt information fran regionens3.
Ett grovt antagande om att hélften av de anstdllda arbetar samtidigt har gjorts: 18,5~19 personer.
Enligt aktuell fardmedelsfordelning fran Miljébarometern Stockholms stad tar bilen till arbetet*.

2> 19*% = 3,5~4 bilparkeringsplatser behovs. Avrundas uppat for siakerhets skull

Berikning bilparkering besokare vardcentral
Hilften av de anstillda pa plats antas kunna ta emot patienter pa bokade tider: 19/2=9~10

Halften av dessa 10 patienter antas ta bilen till virdcentralen, 5 platser behévs. Andelen som kor bil antas
vara hogre dn de 19 % som anges i fairdmedelsférdelningen. Detta for att ta hdnsyn till andelen dldre,
personer som har tex svart att ga eller ar sjuka som gor att de inte vill ta kollektivtrafiken.

Forutom de bokade tiderna kan ett antal personer soka sig till vardcentralen for akuttider/drop-in. Detta
behov bedéms till 1 parkeringsplats.

= 5+1=6 bilparkeringsplatser behovs

2 riktlinjer-for-projektspecifika-och-grona-parkeringstal-i-stockholm-for-bilparkering.pdf (tillstand.stockholm)
3 https://www.vardcentraler.regionstockholm.se/hitta-vardcentral/liseberg/

4 Fardmedelsfordelning host - Stockholms miljobarometer



https://tillstand.stockholm/globalassets/foretag-och-organisationer/tillstand-och-regler/tillstand-regler-och-tillsyn/lokal-och-fastigheter/hallbarhetskrav-vid-byggnation/riktlinjer-for-projektspecifika-och-grona-parkeringstal-i-stockholm-for-bilparkering.pdf
https://miljobarometern.stockholm.se/stockholmarna/trafik-och-resvanor/fardmedelsfordelning-host/bil
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Parkeringsbehovet berdknas till 89 platser varav 77 for boende samt anstéllda och besokare till den nya
fastigheten, 4 for anstéllda pa vardcentralen samt 8 cykelparkeringsplatser for besokare till
vardcentralen.

Den foreslagna utformningen erbjuder cykelparkering inplanerad lattillgédngligt vid entréer samt i latt
nabart cykelrum med automatisk dérréppnare och fast luftpump. Plats finns for tva ladcyklar.

Beridkning cykelparkering nybyggnad
BTA (ljus, bostad) totalt = 3420. Enbart bostader: 2700

For nyproduktion av bostader galler: "2,5 - 4 parkeringsplatser per 100 m2BTA” enligt
cykelparkeringstal®. Eftersom tillganglighet till kollektivtrafik ar god samt att cykling primart sker i
bandtrafik antas den lagre delen av intervallet vara rimligt=

For lokalerna antas 2 anstallda per lokal, vilket ger & anstallda. Enligt Cykelparkeringstal i nyproduktion
ska de anstillda ha minst 0,2 platser per anstélld. 8 platser har adderats for de nya lokalernas besékare.

= (2700 %*2,5)/100+8 *0,2+8 = 77 cykelparkeringsplatser behovs

Berikning cykelparkering anstéllda pa vardcentralen

Vardcentralen (inklusive BVC och apotek) har 37 anstillda enligt information fran regionen®.
Ett grovt antagande om att hélften arbetar samtidigt har gjorts: 18,5~19 personer.
Enligt Cykelparkeringstal i nyproduktion ska de anstadllda ha minst 0,2 platser per anstalld.
= 19 *0,2 = 4 cykelparkeringsplatser behovs.
Berdkning cykelparkering besékare vardcentral

Enligt berdkningen for bilparkering for besokare framgar att ett antagande om att 10 patienter besoker
vardcentralen samtidigt pa bokade mdten. Utdver detta tillkommer de som soker sig till vardcentralen for
akuttider eller drop-in. Hilften av dessa tar enligt tidigare antagande bilen. For att vara pa sdkra sidan
antas att busstrafiken strular en dag och att alla 6vriga da cyklar till vardcentralen. 10-5=5.

3 antas dessutom komma pa cykel utéver de som ska till bokade tider.

= 5+3=8 cykelparkeringsplatser behovs

5 cykelparkeringstal-i-nyproduktion.pdf (tillstand.stockholm)
¢ https://www.vardcentraler.regionstockholm.se/hitta-vardcentral/liseberg/



https://tillstand.stockholm/globalassets/foretag-och-organisationer/tillstand-och-regler/tillstand-regler-och-tillsyn/lokal-och-fastigheter/hallbarhetskrav-vid-byggnation/cykelparkeringstal-i-nyproduktion.pdf#:~:text=2%2C5%20-%204%20parkeringsplatser%20per%20100%20m2%20BTA.,m2%20BTA.%20Arbetsplatser%3A%20Minst%200%2C2%20parkeringsplatser%20per%20anst%C3%A4lld.
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Parkeringssituation

Samtliga boende foreslas ha sin parkering i garaget och besdkare till vardcentralen far
parkeringsmojligheter i markplan nira entrén. For besokare till vardcentralen och dvriga planerade
verksamheter finns dven bade kanstensparkering pa Gétalandsvigen samt parkeringsplatser vid
idrottsplatsen nara till hands. Huruvida parkeringsplatsen vid idrottsplatsen kan anvidndas av bestkare
och anstillda pa vardcentralen behover dock utredas vidare. Stockholms stad ska utreda fragan vidare
enligt mote 250130. Idrottsplatsen ligger mindre dn 100 meter fran planomradet och anvands framst pa
eftermiddag och kvillar, vilket borde ge stor potential till samnyttjande da vardcentralen och
verksamheterna ar 6ppna dagtid.

Parkering for rorelsehindrade finns utanfor samtliga hus i planomradet.
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Parkeringsgaraget

Kérsparsanalys

Korsparsanalys genomfordes vilket ledde till forbattringar sdsom addering av nagra decimeter intill
garagets vaggar for att sdkerstalla atkomst, se utdrag ur kérsparsanalysen nedan:

Ok, OM férskjuten nagra
dm fran trapphus

Konflikt med plats 2 och
vagg

Figur 6 Utdrag ur kérsparsanalys

Korsarsanalysen ovan har lett till den nuvarande utformningen nedan. Vissa av platserna nedan kraver
trepunktsvandning for att angora platsen men utformningen dr genomford och godkénd i enlighet med
VGU (sida 376, 11.5.1.13 Tvdrstdlld parkering).
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Figur 7 Foreslagen utformning parkeringsgarage
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Infart till garage
Lutning 1:10 = God standard for sno- och isfri ramp.
Bredd: 3,2m= Lag standard, men godtagbart med tanke pa antal p-platser.

Sikttriangel vid utfart: 2,5m mellan utfart och trottoar bedéms ej fa plats men det far plats mellan utfart
och Gotalandsvégen (bilvagen).

Rekommendationer

Garagerampen forses med fordel med varningslampa for att varna bilister nar annat fordon befinner sig i
rampen eftersom den ar enfaltig. Det ar viktigt att sdkerstalla att fotgdngare ej passerar in- och utfart for
ndra fasaden. Gangbanan utanfor in- och utfart bor utformas med avvikande markbelaggning. Pollare pa

gangbana anvands med fordel for att ytterligare varna fotgingare for garagets in- och utfart.



