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SAMMANFATTNING

En detaljplan tas fram for att mojliggéra en éverdackning av sparen inom Stockholms
central. Pa den planerade 6verdackningen ska fem byggnadskroppar byggas for
stationsandamal, kontor, handel och hotell. Projektet kallas Centralstaden.

Omradet ar i nulaget exponerat for hdga ljudnivaer fran vag- och spartrafik. Om
overdackningen genomfdrs blir kontors-, terminal- och hotellbyggnader, som i nulaget ar
exponerade for buller fran tagtrafik inom Stockholms central, avskdrmade fran detta buller. |
ovrigt kommer bullersituationen vara den samma ar 2045, planens horisontar, som i nulaget.
Detta galler oavsett om planen genomférs eller inte.

De tillkommande byggnaderna som detaljplanen maojliggér kommer delvis att exponeras for
hdga ljudnivaer fran vag- och spartrafik. Primart ar det byggnaden langst i norr, respektive
langst i sdder, som exponeras for hoga ljudnivaer. Ljudnivaerna vid byggnader mot ovrigt
gatunat ar mer mattligt. Det finns inga riktvarden for buller utomhus for den verksamhet som
planeras inom kvarteren sa inga krav finns pa bullerskyddsatgarder for dem. Vid projektering
av byggnaderna maste fasaderna utformas sa att ljudkrav inomhus, enligt Boverkets
Byggregler, inte dverskrids.

Den kumulativa effekten pa ljudmiljon, tilsammans med andra samhallsbyggnadsprojekt i
narheten av Centralstaden, bedéms vara férsumbar.

Byggnationen av déverdackning och hus planeras att paga 2028 - 2045. Under den tiden
kommer hoga ljudnivaer att genereras av byggverksamhet och -transporter. Ett
kontrollprogram behéver upprattas infér byggentreprenaden for att sékerstalla att
Naturvardsverkets allménna rad om buller fran byggplatser efterlevs.
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1 Bakgrund

Centralstationsomradet i vastra delen av Stockholm City har sedan jarnvagens tillkomst varit en viktig
faktor for centrala Stockholms utveckling. Centralstationsomradet ar idag Sveriges viktigaste och
storsta knutpunkt mellan internationella, nationella, regionala och lokala kommunikationer. Med ett
Okat hallbart resande pa jarnvag behdver Centralstationens kapacitet 6kas for att inte bli en flaskhals i
jarnvagsnatet. Trafikverket har darfor tagit fram en sparplan for att bygga om och utéka
plattformsomradet, vilket ger en 6kad resandekapacitet med cirka 40 procent.

Ar 2016 initierade &ven Jernhusen, i egenskap av markégare, ett detaljplanarbete fér en utbyggd
Centralstation med stadsbebyggelse ovanpa dagens 6ppna sparomrade. Detaljplanens huvudsyfte ar
att mojliggdra en utbyggd och battre Centralstation for att méta framtidens resande samt att med ny
stadsbebyggelse skapa en sammanhallen och valkomnande stadsmiljo med starkta offentliga rum och
kopplingar mellan City och 6stra Kungsholmen. Detta genom att éverdacka Centralstationens
plattformsomrade och férse dacket med ny stadsbebyggelse med nya stationsutrymmen och
centrumverksamheter samt kontor, handel, hotell, kultur och annan service.

For att forverkliga detaljplanen kravs det att plattformsomradet byggs om och uttkas enligt
Trafikverkets sparplan. Trafikverkets sparplan kan daremot genomféras inom ramen for gallande
detaljplaner, varfor den nya detaljplanen inte syftar darfor till att préva eller ytterligare reglera detta.
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Figur 1. Planomrade for detaljplanen foér Centralstaden. Kalla: Jernhusen 2025.

Denna bullerutredning ar en underlagsrapport till miljokonsekvensbeskrivningen tillhérande
detaljplanen for Centralstaden, del av fastigheten Norrmalm 5:3 m fl, S-Dp 2016-17154, infor samrad
och studerar och beskriver planens genomforbarhet med avseende pa buller. Fokus ligger pa buller
fran vag- och jarnvagstrafik men aven buller fran installationer och byggverksamhet kommenteras. Pa
grund av att planen inte kommer innehalla byggnation av bostader blir beskrivningen av absoluta
ljudnivaer mer 6versiktlig da de verksamheter som planlaggs saknar riktvarden for ljudniva utomhus
och ljudnivaer inomhus inte regleras av detaljplanen. Fokus riktas mot bullersituationen efter planens
genomférande, jamfort med nulaget, men ett nollalternativ kommenteras ocksa.
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Utredningen kommenterar primart hur [judmiljon blir fér tillkommande byggnader och 6ppna ytor inom
planomradet. Vidare kommenteras hur befintliga verksamheter utanfoér planomradet paverkas av att
detaljplanen genomfors.

2  Nyckelbegrepp

| detta kapitel forklaras olika begrepp och definitioner avseende ljud och annat som anvands i denna
utredning.

2.1 Buller

Definitionen av buller, odnskat ljud, beror pa typen av ljud, person, plats, situation och varaktighet.
Den Europeiska miljébyrans definition av buller ar *hérbart ljud som skapar stérning och/eller paverkar
hélsan negativt™.

2.2 Riktvarde

Begreppet riktvarde ar det varde som bedomts rimligt att efterstrava generellt eller i ett enskilt arende.
Detta skiljer sig fran begreppet grdnsvérde, vilket innebar att atgarder maste tas for att klara gallande
gransvarde.

Ett riktvarde ar ett styrinstrument som inte ar rattsligt bindande. Med den samordning av plan- och
bygglagen och miljébalken som tradde i kraft 2015-01-01 blir daremot angivna ljudnivaer i detaljplan
styrande for tillsyn.

2.3  Ljudniva och deciBel

Ljudnivan beskriver hur starkt ett ljud uppfattas och anges i enheten decibel (dB). Skalan ar
logaritmisk dar horseltroskeln vid 0 dB motsvarar det lagsta ljud en manniska kan uppfatta och
smarttroskeln vid ca 130 dB motsvarar den ljudniva da vi upplever fysisk smarta, enligt Figur 2.
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Figur 2. Exempel pa typiska ljudnivaer.

En 6kning med 3 dB motsvarar en férdubbling av ljudenergin medan den subjektivt upplevda
forandringen beror pa ljudkallans karaktar.

2.4  Ekvivalent och maximal ljudniva

Den ekvivalenta ljudnivan ar ett medelvarde éver en bestamd tidsperiod.

Den hoégsta momentana ljudnivan som uppstar under en viss tidsperiod eller under en bullerhdndelse
kallas for maximal ljudniva. lllustration av ekvivalent och maximal ljudniva visas i Figur 3.

" European Environment Agency (2010) Good practice guide on noise exposure and potential health effects, EEA Technical
rapport nr 11/2010.
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Figur 3. lllustration av ekvivalent och maximal ljudniva under en bestamd tidsperiod.

2.5 Frekvens och A-vagning

Ljudtrycket varierar kring ett jamviktslage, oftast det normala lufttrycket. Antalet svangningar kring
jamviktslaget per sekund, frekvensen, anges med enheten Hertz (Hz). Manniskan kan uppfatta ljud
inom frekvensomradet 20 Hz - 20 kHz, dar tonhdjden 6kar med frekvensen. Den totala ljudnivan
innehaller bidrag fran alla frekvenser, men eftersom 6rat har varierande kanslighet vid olika frekvenser
korrigeras ofta den totala ljudnivan efter 6rats kanslighet med en sa kallad vagning. Den vanligaste
vagningen, A-vagning, redovisas ofta genom att den ekvivalenta ljudnivan anges i dBA.

2.6 Frifaltsvarde vid fasad

Med friféltsvarde avses en ljudniva som inte ar paverkad av reflexer i den egna fasaden. Denna
ljudniva kallas aven frifaltskorrigerad ljudniva och innebér beraknad eller uppmatt ljudniva, inklusive
alla relevanta reflexer, men sedan reducerad med 6 dB.

2.7 Uteplats

Med uteplats? avses, gemensamt eller privat, iordningstallt omrade eller yta sdsom altan, terrass,
balkong eller liknande som ligger i anslutning till bostaden.

2.8 Ljud pa langa avstand och slutna gardar

Ett problem med nuvarande berakningsmodell for vagtrafik ar hur ljud pa langa avstand och ljudnivaer
pa slutna gardar ar modellerade. Berakningsmodellen ar begransad till avstand upp till 300 m, vilket
kan medféra for laga ljudnivaer. Aven pa baksidan av byggnader och pa innergardar ger nuvarande
berakningsmodeller felaktiga resultat. Berakningar visar konsekvent pa lagre ljudnivaer an de
uppmatta. Det finns berakningsmodeller fér att kunna bedéma detta, men dessa ar inte
implementerade i Nordiska berakningsmodellen som for narvarande anvands i Sverige.

For att kompensera kan en ljudniva adderas till de beraknade ljudnivderna. Exempelvis kan ett varde
(45 dBA) logaritmiskt adderas till det beraknade vardet i narheten till stérre trafikleder och ett annat
varde (40 dBA) adderas langre bort. Pa mycket stort avstand gors ingen korrektion.? Generellt
paverkar detta endast ljudnivaer fran vagtrafik < 50 dBA.

2 Naturvardsverket (2018) Riktvérden fér buller frén vég- och spértrafik vid befintliga bostdder. ANR NV-08465-15.
Naturvardsverket: Stockholm.
3 WSP (2014) Kvalitetssékring och harmonisering av bullerkartidggningar i Stockholms Idn. WSP: Stockholm.
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3  Bedomningsgrunder

Ljudmiljén for kontor, handel, kultur och service regleras i Boverkets byggregler (BBR BFS 2011:6).
Nagra riktvarden anges inte. Daremot star det att

"Byggnader, som innehéller bostéder eller lokaler i form av vardlokaler, férskolor, fritidshem,
undervisningsrum i skolor samt rum i arbetslokaler avsedda for kontorsarbete, samtal eller dylikt, ska
utformas sa att uppkomst och spridning av stérande ljud begrédnsas sa att oldgenheter fér manniskors
hélsa dédrmed kan undvikas.”

respektive

"Byggnader som innehaller lokaler, deras installationer och hissar ska utformas sa att ljud frdn dessa
och fran angrdnsande utrymmen likvél som ljud utifran démpas. Detta ska ske i den omfattning som
den avsedda anvéndningen krdver och sa att de som vistas i byggnaden inte besvéras av ljudet.”

| radtext star att "Kraven [ovan] ar uppfyllda om de byggnadsrelaterade kraven i ljudklass C enligt SS
25268 for respektive lokaltyp uppnés.”

| SS 25268 redovisas riktvarden for ljudnivaer inomhus i respektive lokaltyp. Nagra riktvarden utomhus
anges inte. D3 ljudnivaer inomhus inte regleras i detaljplanen, och Boverkets byggregler géller oavsett
vad som star i detaljplanen, kommer bara ljudnivaer vid fasad att kommenteras éversiktligt i denna
utredning. | nu gallande utgava av standarden, SS 25268:2023, utgar ljudklass C och ersatts med
"grundlaggande krav”. | kommande bygglov behdver det sékerstallas att valda fasadkonstruktioner har
tillrdckligt god ljudisolering for att grundldggande krav enligt SS 25268, for respektive lokaltyp, uppnas.

Buller fran industrier skall inte 6verskrida riktvarden enligt " Vagledning om industri- och annat
verksamhetsbuller’ Naturvardverkets rapport 6538.

Tabell 1. Ljudniva fran industri/verksamhet, frifaltsvarde

Leq dag Leq kvall Leq natt
(06-18) (18-22) samt (22-06)
I6r-, so6n- och
helgdag
(06-18)

Utgangspunkt for olagenhetsbedémning
vid bostader, skolor, forskolor och 50 dBA 45 dBA 40 dBA
vardlokaler

Buller fran installationer tillhérande byggnader ska behandlas som industribuller.

Overdackningen paverkar den stationsmiljé som i dag ligger i dppen dager. Stationsmiljéer ska
utformas sa att ljudmiljé uppfyller krav enligt Trafikverkets dokument TRVINFRA-00402 Projektering
av trafikinformationsutrustning pa jdrnvégsstationer.

4 Metodik och osakerheter

Berakningar av ekvivalent och maximal ljudniva har utférts med hjalp av berakningsprogrammet
SoundPLAN version 8.2. | berakningsprogrammet skapas en tredimensionell modell som inkluderar
terrang, byggnader och spar. Berakningarna tar hansyn till hur terrang och byggnader paverkar ljudets
utbredning och reflektioner inkluderas. | berakningarna behandlas marken som hard.
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Berakningarna for buller fran vagtrafik ar utférda enligt Naturvardsverkets rapport Végtrafikbuller —
nordisk berdkningsmodell, reviderad 19964. Enligt berakningsmodellen for vagtrafikbuller ar giltigheten
for berakningsmodellen begransad till avstand upp till 300 m fran vagen vid neutrala eller mattliga
medvindsforhallanden (0—3 m/s). Berakningsmodellen utgar fran konstant flodande trafik utan
inbromsande eller accelererande trafik vid korsning eller busshallplats samt en torr vagbana och
dubbfria dack. Berakningsmodellen har en noggrannhet pa ca 3 dB pa éver 50 meters avstand och 5
dB pa dver 200 meters avstand fran kallan i ett medvindsférhallande. Berakningar av maximal ljudniva
har baserats pa en 95-percentil for vagarna i samtliga scenarier.

Berakningar av ljudnivaer fran sparbunden trafik ar utférda enligt Naturvardsverkets rapport Buller fran
sparbunden trafik — Nordisk berékningsmodell®. Berakningsmodellen for tagbuller galler for
sommarférhallanden och barmark vid medvindsforhallanden eller inversion. Berakningsmodellen har
en noggrannhet pa upp till £3 dB for avstand pa 300-500 meter.

Berakningar har utforts for nulage respektive planférslag 2045. Nollalternativet har inte beraknats, utan
endast beddmts, enligt skal som redovisas i avsnitt 9

Dar Stockholm redovisar sin bullerkarta, se avsnitt 6, framgar inte vilken berakningsmetod som
anvants. Enligt uppgift fran Mina Karimpour, Tyréns, som ansvarade for framtagandet av
kartlaggningen, anvandas de nordiska berakningsmodellerna, enligt ovan.

4 Naturvardsverket (1996) Végtrafikbuller - Nordisk berdkningsmodell, reviderad 1996. Rapport 4653. Naturvardverkets forlag:
Stockholm.

SNaturvardverket (1996). Buller fran sparburen trafik - Nordisk berdkningsmodell. Rapport 4935. Naturvardsverkets forlag:
Stockholm.
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5 Underlag

Underlag som anvants i utredningen redovisas nedan.

5.1  Planforslag

Planforslaget bygger pa att fem nya kvarter byggs pa tva éverdackningar. Ett kvarter mellan
Vattugatan och Klarabergsviadukten respektive fyra kvarter mellan Klarabergsviadukten och
Kungsbron. Husen byggs som slutna byggnadsvolymer i 11-12 vaningar dar bottenvaningarna ar
publika ytor med dubbel vaningshojd jamfért med 6vre vaningar. De publika ytorna ar till for
stationsandamal respektive handel. | de 6vre vaningarna planeras kontor med ett hotell i den
sydligaste kvarteret, narmast Vattugatan. Detta planforslag framgar av Figur 4.
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Figur 4. Oversiktsbild éver planférslaget.

Utoéver de fem kvarteren byggs en mindre komplettering av stora centralhallen mot
Klarabergsviadukten (férlangningen av B-hallen). Planomradet exponeras for buller fran vag- och
jarnvagstrafik fran alla hall. Som framgar av planforslaget mojliggors inga bostader. Langst i sdder
(langst ner i Figur 4) finns en dppen plats kallad "Jarnvagstradgarden”.

| 6vrigt redovisas beraknade ljudnivaer endast dversiktligt da riktvarden for buller utomhus saknas for
kontor, hotell, handel och station.

5.2  Spartrafik

Trafikunderlaget for spartrafik som ligger till grund for berékningarna visar vilka tagtyper som trafikerar
linjen, férdelningen mellan olika tagtyper, antal tdg som passerar per dygn, medel- och maximala
taglangder, hogsta tillatna hastighet samt begransande hastigheter for spar.

Trafikunderlag for planforslaget for nulaget, samt prognosar 2045, har tillhandahallits av Arman Marofi
pa Trafikverket 2024-12-21. Med nulage avses 2024 dven om trafiksituationen som beskrivs galler for
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ar 2020. Skillnaderna mellan trafikering 2020 och 2024 beddms som helt férsumbara. Trafikfléden och
langd pa tag redovisas i Tabell 2.

Tabell 2. Trafikinformation for spartrafik, nulage 2020.

Tagtyp Taglangd Taglangd Avgaende Ankomm- Avgaende Ankomm-
medel max (m) tag soderut ande tag tag norrut ande tag

(m, over soderifran norrifran
dygnet)

Arlanda

Express (X3) 93 93 0 0 88 87

Snabbtag

(X2) 190 330 64 65 16 18

Regional-tag

(ER1) 160 315 65 64 80 79

Fjarrtag

(Rc6, BY) 201 201 16 16 11 11

Tjanstetag

(alla e AR 27 30 172 162

tagtyper) atyp atyp

Nattag (Rc6,

BC4, WL, 359 417 2 2 4 4

WL4, B2)

Godstag

(RC, BR) 450 630 11 10 10 11

Summa 185 187 381 372

tagrorelser

Regionaltagen utgors i dagslaget av en blandning av X50-54, X40, lokdragna tdg samt ER1. Enligt
tabellen ovan forenklas dessa till att endast avse ER1 som enligt instruktion fran Trafikverket ansatts
som tagtyp X60 i bullerberakningen. Fjarrtdg och nattag ar lokdragna persontag av tagtyp S-Pass.

Norrgaende tjanstetag avser tomma resandetag till och fran serviceplattformarna eller depan i
Hagalund. Dessa tjanstetag kan inte avse Arlanda Express da dessa servas pa Blackvretens depa i
Sigtuna kommun. Enstaka tjanstetag tillhorande Arlanda Express kan férekomma men férsummas nar
tjanstetag enligt tabell fordelas per tagtyp. Sédergaende tjanstetag utgjordes 2020 framst av fordon
som stallts upp pa Alvsjé godsbangard samt fordon som ska till/fran verkstad i sddra Sverige. Med
antagandet att tjanstetagen ar jamnt fordelade mellan snabbtag, regionaltag och lokdragna persontag
adderas tjanstetagen till dessa mangder enligt Tabell 3. Langden pa tjanstetagen ar inte kand. Det kan
vara ett ensamt lok eller ett helt tagset. | berakningen har antagits att tjanstetagen i medeltal ar halften
sa langa som medellangden fér respektive tagtyp.
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Tabell 3. Antagen fordelning av tjanstetag, nulage 2020.

Tagtyp Taglangd Taglangd Avgaende Ankomm- Avgaende Ankomm-
medel max (m) tag soderut ande tag tag norrut ande tag

(m, over soderifran norrifran
dygnet)

Snabbtag

(X2) 190 330 12 13 26 25

Regional-tag

(ER1) 160 315 12 13 123 115

Fjarrtag

(Rc6, B7) 201 201 3 4 23 22

Fo6r tdg ankommande norrifran och avgaende norrut ar storsta tillatna hastighet inom planomradet idag
30 km/h. Pa Norrstromsbron och Tegelbacken, i direkt anslutning till planomradets sddra grans, ar den
storsta tillatna hastigheten 80 km/h. Fér tag ankommande soderifran och avgaende soéderut varierar
den storsta tillatna hastigheten inom planomradet mellan 50 och 80 km/h. Omkring 90 % av tagen
varje dygn gor uppehall pa stationen dvs bromsar ned till och startar fran 0 km/h. Godstagen ar
genomgaende vilket innebar att de inte stannar vid Stockholm Central.

Vid prognosaret 2045 kommer antalet tdg och anvanda tagtyper ha férandrats. Trafikverket tog ar
2020 fram en prognos for trafiksituationen fér prognosaret som redovisas i Tabell 4.

Tabell 4. Trafikinformation for spartrafik, prognosar 2045.

Tagtyp Tagléngd Tagldangd Avgaende Ankomm- Avgaende Ankomm-
medel max (m) tag soderut ande tag tag norrut ande tag

(m, over soderifran norrifran

dygnet)
Arlanda
Express (X3) 140 140 0 0 120 120
Hoéghastig-
hetstag 221 400 80 82 16 16
(ospeci-
ficerad)
Stor-
regionaltag 160 315 39 39 6 6
(ER1)
Regionaltag
(ER1) 160 315 66 65 145 145
Fjéirrtag (X2) 190 330 26 26 51 51
Tjanstetag

Alla Alla

(a;\lla tagtyper tagtyper 0 0 142 147
tagtyper)
Nattag (Rc6,
BC4, WL, 438 438 1 1 3 3
WL4, B2)
Godstag
(BR) 550 750 12 12 12 12
Llulul] 224 225 495 500

tagrorelser

For hoghastighetstag saknas uppgifter om vilka ljudnivaer de avger. Baserat pa att det ar laga
hastigheter inom Stockholms central, och X60 ar den modernaste tagtypen som trafikerar omradet,
ansatts Hoghastighetstag som X60 i berakningen.
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ER1 ansatts som tagtyp X60 i bullerberakningen. Fjarrtag och nattag ar lokdragna persontag av tagtyp
S-Pass.

Tjanstetag antags vara jamnt férdelade mellan hoghastighetstag, storregionaltag, regionaltag och
fiarrtag. Tjanstetagen fordelas enligt Tabell 5 och adderas till berakningen.

Tabell 5. Antagen férdelning av tjanstetag, prognosar 2045.

Tagtyp Taglangd Taglangd Avgaende Ankomm- Avgaende Ankomm-
medel max (m) tag ande tag tag norrut ande tag
(m, over soderut soderifran norrifran
dygnet)
Hoghastig-
hetstag 221 400 0 0 10 11
(ospeci-
ficerad)
Stor-
regionaltag 160 315 0 0 4 4
(ER1)
Regionaltag
(ER1) 160 315 0 0 95 98
190 330 0 0 33 34

Fjarrtag (X2)

Vad galler tillatna hastigheter antar Trafikverket att de forblir de samma som idag, aven efter
sparplanens genomférande. Undantaget ar tdag ankommande norrifran och avgaende norrut dar
storsta tillatna hastighet inom planomradet 6kar fran dagens 30 km/h till 40 km/h.

Da uppgift saknas om hur tagen férdelas mellan de olika sparen antas att den sédergaende trafiken
fordelas jamnt mellan de sdédergaende sparen.

5.3 Vagtrafik

Trafikunderlag enligt trafikutredning Centralstationsomradet Trafik PM, Rambéll, utkast september
2024 har anvants. Trafikdata for vagarna som inkluderas i berakningarna presenteras i Tabell 6
respektive Figur 5.

Sweco | DETALJPLAN FOR CENTRALSTADEN PM LUFTBURET BULLER

Underlagsrapport tillhérande miljokonsekvensbeskrivningen for Detaljplan fér Centralstaden, del av fastigheten Norrmalm 5:3 m fl,

S-Dp 2016-17154

Uppdragsnummer 30059557

Datum 2025-02-28 Ver 2.4

Dokumentreferens 30059557 _Centralstationsomradet_Bullerutredning 13/25



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2025-03-27, Dnr 2016-17154

Tabell 6. Trafikinformation for vagtrafik, nulage 2024 samt prognosar 2045

Gata

Kungsbron 6ster om terminalslingan
Kungsbron 6ster om Blekholmsterrassen

Ostra Jarnviagsgatan

Vastra Jarnvdgsgatan

Blekholmsterrassen

Blekholmsgatan s6der om Klarabergsviadukten
Blekholmsgatan norr om Klarabergsviadukten
Klarabergsviadukten 6ster om Terminalslingan

Klarabergsviadukten mellan Nils Ericsons Plan och
Terminalslingan
Klarabergsviadukten vaster om Nils Ericsons Plan

Nils Ericson plan

Terminalslingan, enkelriktad gata
Terminalslingan, dubbelriktad gata
Klarasjorampen och Klarabergskopplet
Klarastrandsleden

Soder om Klarabergsviadukten
Klarastrandsleden

Norr om Kungsbron

Centralbrons ramper mot Klarastrandsleden

Centralbrons ramper mot Klaratunneln

Klara Malarstrand vid jarnvéagsbron
Vasagatan vid Jarnvagsparken
Herkulesgatan

Vattugatans ramp over sparomradet
Vattugatan pafart Centralbron

Andelen tung trafik inkluderar de bussar som trafikerar omradet.
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Andel tung trafik (%)
Nulage/Prognos

12
12
8
15
12
12
25
12/100
12/100
12/18
8
100
100
6
8
11
8

8

14/25



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2025-03-27, Dnr 2016-17154

@
SWECO ﬁ

< - .
\
/ \| Teckenforklaring ~

Hastighetsgrans

— Glngra— 80
W —

zd

Figur 5. Redovisning av skyltade hastigheter (km/h) pa vagar i och omkring Centralstaden. Kalla: Trafikverket, NVDB, hamtat
2025-01-027.

| de centrala delarna av Stockholm och vid citysnittet (dar Centralstaden inkluderas) ar den radande
trenden att motorfordonstrafiken minskar, vilket ar en utveckling som pagatt sedan en langre tid. De
framsta faktorerna till minskningen ar trangselskattens inférande samt avlastning av det centrala
gatunatet i och med 6ppnandet av Norra lanken. Trafikminskningen ar aven en f6ljd av att ett flertal
projekt genomforts som i olika omfattning begransat biltrafik, bland annat har Klarabergsgatan och
Fredsgatan helt stangts for biltrafik. En miljobilszon planeras att inforas i delar av city med start fran
sista december 2024. | denna zon kommer endast el-, branslecells- och vissa gasfordon att tillatas,
vilket sannolikt kommer att inverka dampande pa trafikvolymerna i city. Framtida motortrafiksfléden i
city fram till 2045 bedéms darfér mer bero pa politiska beslut an den allmanna trafikutvecklingen. Till
foljd av denna planeringsinriktning for hela staden bedéms motorfordonstrafiken i Centralstaden ar
2045 ej overstiga dagens floden. Aktuell detaljplan beddms inte i sig generera nagon markbar 6kning
av den totala motorfordonstrafiken i omradet. Detta pa grund av de goda kollektivtrafikférbindelserna
och nérheten till de centrala delarna av staden. Forslaget medfér aven vissa ytterligare begransningar
for biltrafiken pa Klarabergsgatan. Daremot kommer sannolikt andelen leveranser och busstrafik att
Oka som en del av den totala trafikvolymen, vilket framgar av tabellen éver motorfordonstrafik.

Exakta framtida trafikmangder ar svara att faststalla och antagandet om oférandrade fléden ar snarare
gjort for hogt for att kunna rymma eventuella underskattningar av biltrafikutvecklingen.

5.4  Kart- och terrangmaterial

Digitalt hojdsatta kartunderlag, fastighetskarta samt sparlinjer och vagar bygger pa digitalt kartmaterial
fran Metria.
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5.5 Projekt under genomférande

| planomradets narhet pagar ett samhallsprojekt som i ndgon man kan tankas paverka ljudmiljon i
Centralstaden och dess narhet, utdver arbetet med sjélva Centralstaden och den nya sparplanen inom
Stockholms central.
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Figur 6. Lage for detaljplan som innebar férandringar i narheten av Centralstaden.

55.1 Norrmalm 4:41

Planens syfte ar att mojliggora for tillkommande kontorsarbetsplatser, bostader, centrumanvandning
och handel. Vidare syftar planen till att férbattra vistelsevardena i naromradet samt att férbattra
kopplingar mellan Tegelbacken, Klarabergsviadukten och strandpromenaden langs med Klara sjo6.
Planen innebar arbeten i den befintliga vagstrukturen fér Klarastrandsleden och dess vagnat. Pafarten
till Centralbron fran Klarabergsviadukten kommer att behéva flyttas 6sterut, parallellt med Stockholm
Waterfront.
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6  Nulagesbeskrivning

Omradet inom, och i anslutning till, Centralstaden &r i nulaget exponerad for héga ljudnivaer fran trafik.
Pa Klarastrandsleden och Centralbron ar trafikflédena mycket stora vilket framgar av Tabell 6.
Stockholms stad har upprattat en bullerkarta som avser beraknad ljudniva fran trafik som redovisas i
Figur 7.
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Figur 7. Beréknad dygnsekvivalent ljudniva fran vag- och spartrafik. Kélla stockholm.bullerkartan.se.

Redovisade nivaer avser ljudniva i markplan, inklusive reflektioner. Berakningen avser ar 2021 vilket vi
beddmer vara samma som i nuldget 2024. Bullerkartlaggningen ar utférd enligt en férenklad metod
men det gar anda att utlasa att vag- och spartrafik orsakar ljudnivaer pa upp till 75 dBA i gatumiljon.
Inom hela planomradet ar den ekvivalenta ljudnivan dver 65 dBA. Ljudmiljon inom planomradet
domineras av buller fran tagtrafiken inom Stockholms central men aven vagtrafiken pa
Klarastrandsleden, Centralbron och Kungsbron ger ett betydande tillskott. Busstrafik till och fran
Cityterminalen genererar buller. Tillsammans skapar stadens alla ljudkallor en bakgrundsniva som
ibland kallas bullerregn som gor att det aldrig ar tyst i staden.

Vaster om planomradet finns det bostadsomraden, primart pa Blekholmsterrassen, som ar utformade
med hansyn till den bullrande omgivningen, och kan antas ha en foérhallandevis god ljudmilj. | 6vrigt
utgérs omgivande bebyggelse i huvudsak av kontors- och terminalbyggnader, samt andra publika
miljéer, som kan anses vara relativt okéansliga for bullersituationen utomhus.

For att identifiera verksamhetsbullerkallor i omradet kring planomradet genomférdes en inventering vid
framtagande av PM Buller i samband med tidigt samrad (Sweco 2019-01-07). Inventeringen utférdes
genom att lyssna och titta pa platsen for att hitta bullerkallor, exempelvis ventilationsutblas. Synliga
ventilationshuvar, samt ute- och avluftsgaller, kunde identifieras pa kontorsbyggnader vid Vastra
Jarnvagsgatan, byggnad norr om Kungsbron, Cityterminalen och Stockholms Centralstation.
Beddmningen ar att inga av dessa innebar ett hinder foér den verksamhet som detaljplanen majliggor.
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7  Effekter och konsekvenser av planforslaget

Planforslaget innebar en dverdackning av sparomradet mellan Vattugatan och Klarabergsviadukten
respektive mellan Klarabergsviadukten och Kungsbron. Detta medfér att bullerspridningen fran tag pa
den strackan effektivt dampas for de fasader som i nulaget exponeras for detta buller. Detta berér
primart kontorsfastigheterna World trade center, Kungsbrohuset, Klarabergshuset och Waterfront
Building men aven Waterfront Hotel och Congress Centre, se Figur 1. Dessa byggnader ar uppférda
med hansyn till de befintliga bullernivaerna och brukarna av dem kommer troligen inte att uppleva
nagon storre skillnad av ljudmiljon inomhus. De gatumiljder och gangstrak som ligger mellan de
byggnader som raknas upp ovan, och den planerade éverdackningen, kommer att fa en avsevard
forbattring av ljudmiljon da bullret fran tagtrafiken i allt vasentligt forsvinner. Detta géller i huvudsak for
Vastra Jarnvagsgatan och Nils Ericssons plan samt del av Klarabergsviadukten. Planférslaget innebar
ocksa att endast bussar och varutransporter tillats pa Klarabergsviadukten éster om Nils Ericsson
plan. Detta medfér en markbart Iagre ljudniva vid fasad mot Klarabergsviadukten for World trade
center och stora centralhallen.

Ljudmiljon pa 6verdackat stationsomrade kommer att paverkas av att i framtiden vara under tak.
Eventuellt behov av ljudabsorption behéver studeras med avseende pa efterklangstid och ljudniva.
Aven hérbarheten fran utrop behdver sakerstallas. | och med att det &r dverdackningen som orsakar
den férandrade ljudmiljon inom stationsomradet kommer Jernhusen se till att ljudmiljon efter genomfort
projekt ar i enlighet med Trafikverkets gallande krav. Detta arbete kommer att utféras i samrad med
Trafikverket och samordnas med arbetet med bangardsombyggnaden.

Overdackningen paverkan den generella ljudmiljon i plattformrummet, men inte de hégsta nivaerna.
Vad galler bullerrelaterade halsoeffekter sdsom stress och hjart-/karlsjukdomar ar det en alldeles for
kortvarig exponering att vistas i ett plattformsrum for att den paverkan dacket har ska vara ett
halsoproblem. Det finns dessutom inga halsokrav vad galler buller och plattformsrum, och heller ingen
TDOK (Trafikverkets styrande dokument) att férhalla sig till. Vad galler mer "akuta skador” som skulle
kunna uppsta vid en hog, kortvarig ljudstyrka sa uppstar den hogsta ljudstyrkan nar man som trafikant
star precis invid ett tdg. Nar avstandet mellan ett tag och trafikant ar kort sa spelar éverdackningen
ingen roll.

7.1  Planerad bebyggelse

De nya byggnaderna kommer pa vissa delar att exponeras for hdga ljudnivaer, i huvudsak pa fasader
mot sdder och norr dar de exponeras for buller fran tag och genomfartsvagtrafik. Dessa fasader
kommer enligt berakningarna att exponeras for ekvivalenta ljudnivaer upp emot 70 dBA. Maximala
ljudnivaer beraknas uppga till 80 dBA i séder och upp till drygt 85 dBA i norr. Aven fasader mot
busstrafiken pa Terminalslingar blir hdga, upp till 70 dBA ekvivalent respektive 90 dBA maximal
[judniva.

Fasadens totala ljudisolering ska utformas sa att riktvarden inomhus innehalls for den planerade
bebyggelsen och beraknas utifran planerade rumsstorlekar. Ljudisolering ska utformas med hansyn Hill
vagtrafik med lag hastighet och lagfrekvent buller. LAmpliga materialval och val av fasadtyper behéver
goras. Detta kommer att medféra férhdjda krav pa att material valjs med omsorg. Dock finns ingen
uppenbar risk for att extrema material kommer att behdva valjas eller att riktvarde gallande
inomhusniva inte kommer att kunna uppfyllas. Exakta varden maste beraknas och beaktas vid
upprattande av bygghandlingar for att sakerstalla att ljudnivaer inomhus inte éverskrider gallande
riktvarden. Fasadmaterial med Iag ljudisolering, exempelvis lattbetong och cellplast, bér undvikas.

Fasader mot lokalgator beraknas bli exponerade for mattliga ljudnivaer. Mot Klarabergsviadukten,
Vastra Jarnvagsgatan och Nils Ericssons plan beraknas den ekvivalenta ljudnivan bli 55-60 dBA med
hogre ljudnivaer narmast Vattugatan respektive Kungsbron. Vid nordligaste kvarterets fasad mot
Klarabergsviadukten blir ljudnivan runt 60 dBA och nagot éver. Mellan nya byggnaden pa stdra
overdackningen, och stora centralhallen, anlaggs ett gangstrak med relativt 1&g ljudniva. Har kommer
ingen sarskild omsorg kravas for att klara riktvarden inomhus.
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Sdoder om det sddra kvarteret planeras den éppna ytan "Jarnvagstradgarden”, mellan det sodra
kvarteret och Centralbron. Ljudnivan pa platsen berédknas bli 65—70 dBA ekvivalent och 77-83 dBA
maximal ljudniva.

Pa de nya byggnaderna kommer det att behdva placeras installationer som avger buller, exempelvis
ventilations- och kylanlaggningar. Dessa far inte avge sa mycket buller att riktvarden enligt Tabell 1
overskrids vid narliggande bostadshus, i synnerhet pa Blekholmsterrassen. Detta masta kontrolleras
vid projektering av de nya husen.

Buller fran installationer pa befintliga byggnader har kartlagts éversiktligt men bedéms inte vara en
faktor som behover beaktas for bebyggelse enligt planforslaget.

7.2  Atgarder som 6vervagts men avfardats med motiv till avfardande

Olika skyddsatgarder har utretts med mal att sénka ljudnivan pa den éppna ytan "Jarnvagstradgarden”
mellan det sddra kvarteret och Centralbron. Ambitionen med en s&dan atgard skulle vara att gora ytan
mer inbjudande med en battre [judmiljé.

En utredd atgard var att uppfora en skarm i grans mellan planomrade och vagomrade foér Vattugatan.
For att utreda hur Iag ljudniva det var mojligt att na studerades en 12 meter hog, genomsiktlig skarm.
En sadan skarm skulle sanka ljudnivan pa platsen med nastan 20 dB. Samma effekt kan
astadkommas med en 10 meter hég absorberande, och darmed icke genomsiktlig skarm. En hdg
skarm beddmdes vara varken ekonomiskt eller estetiskt tilltalande.

Ett alternativ var att placera skarmar i vigomradet, s& nara vagen som majligt. En I6sning som
studerades var 1,5 meter hoga, icke genomsiktliga, skarmar i direkt anslutning till norrgaende,
respektive sédergaende, korfalt pa Centralbron langst med planomradets sédra dnda. En s&dan
atgard skulle sanka ljudnivan med ca 4-5 dB. Effekten bedémdes otillracklig for att motivera atgarder.
Vart att notera ar att placering av skyddsatgarder i Trafikverkets vagomrade star utanfér Jernhusens
kontroll och beddmdes som mindre sannolikt vara genomférbart.

Uppforande av vallar inom Jarnvagstradgarden skulle i huvudsak kunna ge ett gestaltningsmassigt
varde men skulle aven kunna ge en ljudnivAsankning med enstaka dB. Vart att notera att vallarna
maste ges en hojd pa flera meter for att ge markbar effekt vilket star i direkt motsats med 6nskan att
platsen ska kunna erbjuda utblickar éver staden och vattnet.

Den tillkommande bebyggelsen kommer att reflektera ljud och pa det sattet bidra till de hoga
ljudnivéerna pa den 6ppna platsen. Om fasaderna skulle goras ljudabsorberande sa skulle ljudnivan
sankas med cirka 2-3 dB. En absorberande fasad kan inte vara av genomsiktliga material vilket gar
emot gestaltningsidén med den dppenhet, och mdjlighet till utblickar, som en glasfasad ger. Darfér har
en ljudabsorberande fasad avvisats.

7.3  Befintlig bebyggelse utanfér planomradet

Enligt det som framgar av avsnitt 5.3 kommer vagtrafikmangderna pa angréansande vagnat bara
forandras i mycket begransad omfattning vid detaljplanens horisontar, jamfért med nuldget. Den enda
kanda forandringen avser Klarabergsviadukten och uppstar aven om férandringar enligt planforslaget
genomfdérs. Det betyder att detaljplanen inte medfor férandrad bullersituation fér bostader, eller annan
verksamhet, utanfor planomradet. Undantaget ar de byggnader som ligger i direkt anslutning till
planomradet och kommenteras ovan.

8 Kumulativa effekter

De kumulativa effekterna av separata planprocesser skulle kunna tankas innebara att de tillsammans
medfér mer, alternativt mindre, buller jamfért med om endast ett av projekten genomfors.

| planomradets narhet pagar ett samhallsprojekt som i nagon man kan tankas paverka ljudmiljon i
Centralstaden och dess narhet, utdver arbetet med sjalva Centralstaden och den nya sparplanen inom
Stockholms central.
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Figur 8. Lage for detaljplan som innebar férandringar i nérheten av Centralstaden.

8.1 Norrmalm 4:41

Planens syfte ar att mojliggoéra for tillkommande kontorsarbetsplatser, bostader, centrumanvandning
och handel. Vidare syftar planen till att forbattra vistelsevardena i ndromradet samt att férbattra
kopplingar mellan Tegelbacken, Klarabergsviadukten och strandpromenaden langs med Klara sjo.
Planen innebar arbeten i den befintliga vagstrukturen for Klarastrandsleden och dess vagnat. Pafarten
till Centralbron fran Klarabergsviadukten kommer att behdva flyttas ésterut, parallellt med Stockholm
Waterfront.

8.2  Slutsatser gallande kumulativa effekter

Den planbeskrivning som finns framtagen for detaljplanen, enligt avsnitt 8.1, beskriver inte nagon
betydande paverkan pa trafiknatet. Startpromemoria fér Norrmalm 4:41 beskriver en omfattande
ombyggnation av anslutningar mellan Klarastrandsleden och Klarabergsviadukten men bedémningen
ar att paverkan av dessa kommer att hanteras inom den detaljplanen.

Som framgar av avsnitt 5.3 férvantas vagtrafiken endast forandras mycket méttligt till prognosaret.
Detta betyder att respektive projekt, tilsammans med Centralstaden, maste kunna antas ha en
férsumbar paverkan pa ljudmiljon och foljaktligen att den kumulativa effekten blir forsumbar.

9 Nollalternativet

Om detaljplanen inte genomfors férutsatts utvecklingen ovan mark i planomradet, fram till 2045, ske
utifran laga kraftvunna detaljplaner. Majoriteten av de byggnader som finns i omradet forutsatts darfor
vara kvar med samma utformning som idag. Kontinuerligt underhallsarbete av byggnaderna antas
utforas. Oavsett detaljplanens genomférande kommer Trafikverket, for att uppratthalla riksintressets
framtida funktion, behdva utdoka sparsystemet inom Centralstaden. | nollalternativet férutsatts darfor
utvecklingen/utdkningen av sparomradet bli densamma som i planférslaget. Trafikverkets
inriktningsbeslut om en ny sparplan innehallande nio genomgaende spar och langa plattformar antas
darfoér galla aven i nollalternativet.

| nollalternativet forutsatts aven évre hallen, taxidacket samt hela eller delar av C-huset (en del av
Stockholms Centralstation som vander sig mot sparomradet) rivas. De funktioner som darmed

Sweco | DETALJPLAN FOR CENTRALSTADEN PM LUFTBURET BULLER

Underlagsrapport tillhérande miljokonsekvensbeskrivningen for Detaljplan fér Centralstaden, del av fastigheten Norrmalm 5:3 m fl,

S-Dp 2016-17154

Uppdragsnummer 30059557

Datum 2025-02-28 Ver 2.4

Dokumentreferens 30059557 _Centralstationsomradet_Bullerutredning 20/25



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2025-03-27, Dnr 2016-17154

@
SWECO ﬁ

forsvinner kommer om mdjligt att aterskapas. | nollalternativet forutsatts att byggnader och
anlaggningar som behdver rivas byggs upp med samma utformning som idag vad galler héjd mm.

Planbeskrivning som finns framtagen for detaljplan, redovisad under avsnitt 5.5, beskriver inte nagon
betydande paverkan pa trafiknatet vilket betyder att buller fran vagtrafik blir samma under prognosaret
som i nulaget.

Trafikverkets inriktningsbeslut om en ny sparplan paverkar i sig inte bullret fran jarnvagstrafiken men
den forandring av tagtrafiken som framgar av Tabell 2 och Tabell 4 medfér att den ekvivalenta
ljudnivan beraknas bli 1 dB lagre séder om Stockholms central och 1-2 dB lagre norr om Stockholms
central. Detta beror framst pa att vissa tagtyper fasas ut.

Summerat betyder detta att nollalternativet i allt vasentligt kan forvantas ha samma ljudnivaer som i
nulaget. De enda forandringarna ar att tagtyper och -antal forandras sa som framgar av en jamforelse
mellan Tabell 2 och Tabell 4.

10 Storningar under byggskedet

Det som redovisas i denna rapport rér i huvudsak driftskedet, efter att de nya byggnaderna ar
uppforda. Aven i byggskedet uppstéar buller som kan komma att paverka befintlig bebyggelse. Nar de
nya byggnaderna uppférs uppstar buller och hdga ljudnivaer kan férekomma. Olika arbetsmoment
avger olika hoga ljudnivaer och behdver hanteras darefter. Vissa arbetsmoment avger konstanta
ljudnivaer, exempelvis schaktning, medan andra varierar i niva, exempelvis tippning.

Den totala genomférandetiden (byggtiden) fér detaljplanen beraknas till cirka 17 ar med tidigast
mojliga byggstart ar 2028. Forutsatt en byggstart ar 2028 antas saledes detaljplanen vara forverkligad
ar 2045.

| samband med dverdackningen utfor Trafikverket om- och tillbyggnad i delar av den befintliga
stationen. Det innebar aven att arbeten inom de bada projekten i perioder kommer att generera buller
samtidigt. En samordning av det kontinuerliga arbetet med uppféljning av buller fran byggarbeten bor
genomfdéras mellan de bada projekten for att minimera paverkan for tredje man.

Efter att dverdackningen, och byggnaderna pa denna, star fardiga kan en del arbeten for att
fardigstalla Trafikverkets anlaggning kvarsta.

En bullerutredning gallande byggbuller behdver upprattas fore byggstart. Utredningen ska visa vilka
ekvivalenta ljudnivaer som kan férvantas under byggskedet. Utredning ska inkludera alla de ljudkallor
som kan antas anvandas for att uppféra éverdackningen och de nya byggnaderna. De angivna
ljudnivaerna ska avse ekvivalent ljudniva under den tiden som arbetet pagar. Vid behov, exempelvis
om arbeten ska paga nattetid, behéver daven maximala ljudnivaer beraknas och redovisas. Hur lang tid
respektive arbetsmoment, och tillhérande ljudnivaer, antas paga ar en viktig faktor som ska framga av
bullerutredningen. Utredningen behdver aven beskriva hur hérbarheten fran utrop inom Stockholms
central sakerstalls.

Riktvarden for byggbuller ska redovisas i ett kontrollprogram som tas fram for byggprojektet.
Riktvardena bor baseras pa Naturvardsverkets allmanna rad om buller fran byggplatser, NFS 2004:15,
som redovisas i Tabell 7. | kontrollprogrammet ska aven framga hur de faststallda riktvardena ska
kontrolleras, fdljas upp och redovisas till tillsynsmyndigheten.

Bullervarden for ekvivalent ljudniva (Lpaeq) ar angivna som frifaltsvarden under dag, kvall respektive
natt. For permanentbostader, fritidshus och vardlokaler finns aven ett varde for maximal ljudniva
(tidsvagning; Fast), Lparmax, Nattetid under tiden 22-07.
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Tabell 7. Buller fran byggarbetsplatser.

Omrade Helgfri man - fre Lor-, son- och Samtliga dagar
helgdag
Dag 07-19  Kvall 19-22 Dag Kvall 19-22 Natt 22-07 Natt 22-07
LpAeq LpAeq 07-19 LpAeq LpAeq LpAFmax
LpAeq
Bostéader for permanent boende och fritidshus
Utomhus 60 50 50 45 45 70
(vid fasad)
Inomhus 45 35 35 30 30 45
(bostadsrum)
Vardlokaler
Utomhus 60 50 50 45 45 -
(vid fasad)
Inomhus 45 35 35 30 30 45
Undervisningslokaler
Utomhus 60 - - - - -
(vid fasad)
Inomhus 40 - - - - -
Arbetslokaler for tyst verksamhet 2
Utomhus 70 - - - - -
(vid fasad)
Inomhus 45 - - - - -

a Med arbetslokaler menas lokaler for ej bullrande verksamhet med krav pa stadigvarande
koncentration eller behov att kunna féra samtal obesvarat, exempelvis kontor.

For byggverksamhet som pagar i hogst tva manader bor 5 dBA hogre varden kunna tillatas. Det galler
korta bygguppdrag som borrning, spontning och palning. Vid enstaka kortvariga handelser som pagar
hégst 5 minuter per timme bor upp till 10 dBA hdgre nivaer kunna accepteras. Men detta bor inte galla
pa kvallar eller natter.

Om verksamheten bade ar begransad i tiden och innehaller kortvariga stérningar far bullernivan anda
inte héjas mer an sammanlagt hogst 10 dBA. Riktvardena ar en utgangspunkt och vagledning for den
bedémning som gors i varje enskilt fall. Sarskilda skal kan motivera avsteg fran riktvardena, saval
uppat som nedat.

Om det inte gar att uppfylla riktvardena for buller utomhus med tekniskt méjliga och/eller ekonomiska
rimliga atgarder bér malet vara att atminstone uppfylla riktvardena for buller inomhus. Buller fran trafik
till och fran byggplatsen bor bedémas efter riktvardena for trafikbuller men trafik inom byggplatsen
réknas som byggbuller.

Olika undersdkningar har konstaterat att information till de kringboende om den stérande
verksamheten gor att de tolererar storningarna battre. Informationen handlar da om vad man haller pa
med samt nar och hur I&nge olika verksamheter ska paga. Information till de kringboende bér alltid ske
om arbetet férvantas ge hogre bullernivaer an vad som angetts i tabellen ovan.
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De arbetsmoment som i nulaget har identifierats och kan férvantas avge buller ar:

* Rivning av befintliga konstruktioner, bland annat med hydraulhammare
+  Spontning och palning

» Haltagning och annan bearbetning av nya betongkonstruktioner

» Schakt, fyllning, packning och tippning av krossmassor

*  Gjutning

«  Blastring, slipning och haltagning.

* Montage av storre byggelement, exempelvis prefabkonstruktioner

* Lyft med motoriserad kran och/eller kranbil

* Anvandande av kompressorer, dieselaggregat och flaktar

* Uppstallda fordon pa tomgang

Under bilning och annat arbete pa befintliga betongstommar och berggrund kan héga stomljudsnivaer
uppsta i byggnader som har stum kontakt med de konstruktioner som bearbetas. Detta behover ocksa
beaktas i byggbullerutredningen. En del arbetsmoment kommer att utféras nattetid for att inte stéra
jarnvagstrafiken.

Utbver detta tillkommer buller fran byggtransporter. Pa grund av att planomradet ansluter till allmant
vagnat kommer de flesta transportera att bedrivas pa dessa vagar och inte ga att utskilja fran den
ordinarie vagtrafiken. Antagandet ar att de flesta byggtransporter kommer att angéra enligt principer i
Figur 9.
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Figur 9. Antagna vagar for byggtransporter. Rod pil=till arbetsplats, gul pil =fran arbetsplats.

De hogsta ljudnivaerna fran byggarbetena kan férvantas vid de befintliga kontor, hotell, och
terminalbyggnader som identifieras som de som far mest ljuddampning av planférslaget i avsnitt 7.
Som framgar av de féreslagna riktvardena enligt Tabell 7 sa ar riktvardet hogt for kontorslokaler och
saknas helt for terminalbyggnader. Notera aven att riktvarden foér kvallar, natter och helger saknas for
denna typ av verksamhet vilket kan férenkla om det skulle finnas behov fér arbeten utanfor dagtid. For
hotell ar det vart forslag att riktvarden for inomhusniva i bostader tillampas.

Bostader pa Blekholmsterrassen och Kungsbro Strand ligger relativt nara planomradet och behéver
ocksa beaktas vid studie av byggbuller. | synnerhet da det kan visa sig att det ar riktvarden gallande
byggbuller vid dessa bostader som kan férhindra och/eller begransa arbeten nattetid.

Byggtidens paverkan pa horbarhet vid utrop behdver beaktas vid upprattande av byggbullerutredning
och kontrollprogram. Riktvarden gallande tillatna bullernivaer inom stationsomraden saknas och darfor
behdver malvarden faststallas i samrad med Trafikverket nar byggbullerutredningen upprattas.
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Det ar vart att vara medveten om att det kan uppsta en konflikt mellan vilka arbetstider som kan
accepteras for bullrande arbetsmoment beroende pa om hansyn skall tas till resenarer eller
narboende.
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