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1. Inledning

1.1 Bakgrund

Stockholms Centralstation invigdes 1871 och utgér en av de mest trafikerade tagstationerna i
Sverige, bade avseende personroérelser och tagrorelser. Stationen behover dock anpassas for
framtidens resande som bland annat innebar en effektiv, tillganglig och attraktiv station. En
utveckling av Centralstationen ar en forutsattning for 6kat kollektivt resande och godstrafik pa tag.

Stockholms stad arbetar med en ny detaljplan for Centralstationsomradet. Detaljplanen ska
mojliggdra en 6verdackning av befintliga sparomraden s3 att dessa kan utvecklas med bebyggelse
och binda ihop 6stra och vastra city.

Det aktuella planforslaget innebar att Centralstationens plattformsrum definieras som en
undermarksstation utifran Trafikverkets rapport ”Definition av undermarksstation” [1].
Overdickningen ar en vasentlig férandring gentemot tidigare.

1.2 Syfte och mal

Det ska vara sakert att resa inom den nya dverdackningen. Detta uppfylls genom att f6lja gallande
lagar och regelverk for tunnlar. De viktigaste ar Plan- och bygglagen [2] med tillh6rande Plan- och
byggforordningen [3], europadirektiven i form av SRT TSD gallande tunnelsdkerhet [4] och
Trafikverkets interna riktlinjer formulerade i “TRVINFRA-00233 — Krav tunnelbyggande” [5] och
"TRVINFRA-00233 — Krav med Rad tunnelbyggnad” [6].

Enligt TRVINFRA-00233 ska ett sdakerhetskoncept alltid tas fram for en jarnvagstunnel med
undermarksstation oavsett langd. Detta krav géller ocksa for en 6verdackning med
undermarksstation.

Syftet med sdkerhetskonceptet ar enligt TRVINFRA-00233 att beskriva de tekniska och administrativa
atgarder som kravs for att olycksriskerna ska kunna hallas pa en godtagbar niva i anlaggningen for
det som omfattas av bakomliggande sdkerhetsanalys eller riskbedémning.

2. Lagar och foreskrifter

2.1 Plan- och Bygglagen och TSD Sédkerhet i jarnvagstunnlar

| 8 kap 4 § i Plan- och Bygglagen [2] anges att byggnadsverk skall ha de tekniska egenskaper som ar
vasentliga i frdga om bl.a. sdkerhet i handelse av brand. Enligt 3 kap 8 § i tillhorande férordning [3]
innebar ovanstaende lagkrav att byggnadsverket skall vara projekterade och utférda pa ett sadant
satt att:

1) byggnadsverkets barformaga vid brand kan antas besta under en bestamd tid,
2) utveckling och spridning av brand och rok inom byggnadsverket begransas,
3) spridning av brand till narliggande byggnadsverk begransas,

4) personer som befinner sig i byggnadsverket vid brand kan [amna det eller rdddas
pa annat satt, och

5) raddningsmanskapets sdkerhet vid brand beaktats.

Stockholm Centralstations spar- och perrongomrade som kommer overdackas ar ett byggnadsverk
och ska darmed uppfylla de krav som stalls i PBL.

Transportstyrelsen har foreskriftsratt enligt PBL for stationer etc., men har annu inte kommit ut med
nagra tillampningsfoéreskrifter utan Boverkets foreskrifter for byggnader ar det som idag ger
vagledning. Transportstyrelsen kan dock forvantas komma med foreskrifter enligt PBL for stationer
inom de ndarmaste aren.
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| Boverkets Byggregler, BBR 26, avsnitt 5 [7], redovisas foreskrifter och allmanna rad till gllande
lagkraven ovan. Den allmanna forutsattningen ar att byggnaden ska utformas med sadant
brandskydd att brandsakerheten blir tillfredstdllande och brandskyddet ska utformas med
betryggande robusthet sa att hela eller stora delar av skyddet inte kan slas ut av enskilda handelser
eller pafrestningar.

Centralstationen ar en samlingslokal belagen under mark och inrymmer ett mycket stort antal
personer och kommer darmed enligt BBR att klassas som en byggnad i byggnadsklass BrO.

Ovanstaende lagkrav och foreskrifter innebar bl.a. att utrymningssdkerheten fran plattformsrummet
ska verifieras genom analytisk dimensionering. Verifieringen av utrymningssakerheten bor ske med
vagledning fran BBR och tillhérande allmanna rad, BBRAD 3 [8] sker i detaljprojekteringen.
Uppfyllande av 3 kap 8 § PBF redovisas genom utférd Sakerhetsanalys for Stockholms centralstation
[9] med bilagor samt detta Sdkerhetskoncept.

For en jarnvagstunnel och 6verdackning ska, utéver Plan- och bygglagen med tillhérande Plan- och
byggférordning, europadirektiven i form av den s.k. TSD tunnelsdkerhet [10] tillampas. TSD ar en EU-
forordning och ar darfor direkt tillamplig och en del av den nationella lagstiftningen. SRT TSD
gallande tunnelsadkerhet innehaller krav pa teknisk utformning. Dessa krav ar av Trafikverket
inarbetade som en del av TRVINFRA-00233 [5].

2.2 Krav enligt TRVINFRA-00233
Trafikverket har upprattat interna riktlinjer formulerade i "TRVINFRA-00233 — Krav tunnelbyggande”
[5] och”TRVINFRA-00233 — Krav med Rad tunnelbyggnad” [6].

Kraven i TRVINFRA-00233 galler for 6verdackning oavsett langd. Fér en undermarksstation ska
TRVINFRA-00233 tillampas savida inte annat anges. En sarskild sektion i dokumentet 7.6 anger ocksa
anpassade krav for just en undermarksstation inklusive kraven i TSD Tunnelsakerhet.

Enligt TRVINFRA-00233 ska personsakerheten i driftskedet for resenarer och tagpersonal samt
raddningstjanstens personal verifieras genom en sdkerhetsanalys.

Sakerhetsanalys ska utforas vid framtagande av jarnvagsplan och vid framtagande av bygghandlingar.

Sakerhetskonceptet upprattas for undermarkstationen och ska redovisa sdkerhetsatgarder som ar
kravstallda enligt TRVINFRA-00233 och tillaggsatgarder utifran upprattad sdkerhetsanalys.

Centralstaden Stockholm 2024-11-26 503256 6
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3. Dimensionerande forutsattningar

3.1 Allmant
Centralstationen bestar av 19 spar och 8 plattformar, se Figur 1.

Vid 6verdackning av Centralstationen kommer utrymmet utgéras av en tunnel med en langd om ca
550 m och en bredd om 95-125 m.

Utrymmet ar i huvudsak stangt mot det fria. Tunnelmynningarna ar helt 6ppna mot det fria och i
utrymmets nordostra del (vid Arlanda Express) ar vaggen delvis 6ppen.

Pa plattformarna planeras trappor (vanliga trappor och rulltrappor) som ska leda uppat till markplan
alternativt till terminal i ovanliggande byggnad. Under plattform 5-8 finns dven en ny resenarstunnel
precis sdder om Klarabergsgatan med trappor upp till plattformarna. Aven andra utgngar finns bl a
till centralstationsbyggnaden, Vasagatan och nédutgang 6ver spar i soder. | sédra dnden av plattform
5-8 forutsatts utrymning vara mojlig via 2,4m grind och ramp ned till sparévergang och vidare
antingen Osterut eller vasterut. | norra anden av plattform 5 férutsatts utrymning kunna ske via 2,4m
grind och ramp ned till gangbana som gar parallellt med plattform 3-4 och sedan Osterut till grind ut
fran spdromréde (mot Ostra Jarnvagsgatan).

Trafikverket har tagit ett inriktningsbeslut om en ny sparplan innehallande nio genomgaende spar
och langa plattformar, vilket bedéms klara kapacitetskraven for den framtida tagtrafiken ar 2045.
Mer specifikt innebar den nya sparplanen att 20 stycken langa tag ska fa plats i rusningsriktningen
under maxtimmen. Vidare ska plattformarna vara uppdelade i tva plattformsldgen som vardera klarar
tva stycken 216 meter langa tag, vilket gor att varje perrong ska vara 450 meter lang.

o

=
S

Figur 1. Planerad utformning av plattform 2-8 (P2-P8) enligt underlag ifrdn Foster and Partner. Trapphus markerade med
grént leder till ny resendrsgdng under plattformarna medan évriga trapphus leder uppat. | aktuell figur ligger norr at héger.

3.2 Dimensionerande brand

Som underlag for dimensioneringen av utrymningssakerheten och sdkerhetsanalysen for
plattformsrummet har utredningar genomfoérts avseende dimensionerande brandeffekter for
persontag [11] respektive godstag [12]. Val av dimensionerande brandscenario innebér att stationen
forutsatts utformas sa att sjalvutrymning kommer att vara mojlig att genomféra. Detta galler vid 100
% av alla brander i persontag respektive vid 99 % av alla brander i godstag nar rulltrapporna ar
tillgangliga.

Dimensionerande brander for utrymningssakerheten i plattformsrummet utgors av féljande brander:
e Brand i persontag, 20 MW, medium tillvaxt
e Brandigodstag, 50 MW, snabb tillvaxt

Dessa brander har dven anvants i berakningarna som ligger till grund for Jamforelseanalys avseende
brand och utrymning [13].

Centralstaden Stockholm 2024-11-26 503256 7
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3.3 Dimensionerande personantal

Som underlag for dimensioneringen av utrymningssakerheten och sakerhetsanalysen for
plattformsrummet har en utredning genomférts avseende dimensionerande personantal i
plattformsrummet [14].

Dimensionerande personantal per tag och respektive plattform utgar fran metod C — Dimensionering
med fullbelagda fordon i [15] och utgar utifran dimensionerande tagtyp och trafikeringsantaganden
framtagna av Trafikverket [16] och [17].

Personantalet har anvants vid berakning av utrymning i Jamférelseanalys avseende brand och
utrymning [13].

Utifran gallande underlag och information fran Jernhusen har det utgatts ifran att vid plattform 5-8
far det plats maximalt tva tag per spar.

Utifran ovanstaende rapport utgor foljande personantal som dimensionerande for anlaggningen:
3.3.1 Brand i persontag

Plattform for genomgaende spar

Under en period befinner sig maximalt 7 enheter ER1 vid samma plattform.

En dubbelkopplad ER1 ankommer séderifran och stannar vid plattformslage A. Samtidigt ankommer
en trippelkopplad ER1 norrifran till samma plattform pa motstaende spar. Tre minuter senare
ankommer en dubbelkopplad ER1 norrifran till samma spar som det forsta taget och stannar vid
plattformslage B.

Dimensionerande personantal for plattform:

7 x (357 sittande + 198 stdende) = 2 499 sittande + 1 386 staende = 3 885 resenarer
Plattform for sackspar

Under en period befinner sig sdledes maximalt 6 enheter ER1 vid samma plattform.

En trippelkopplad ER1 ankommer till plattformen. Tva minuter senare ankommer en trippelkopplad
ER1 till samma plattform pa motstaende spar.

Dimensionerande personantal for plattform:

6 x (357 sittande + 198 stdende) = 2 142 sittande + 1 188 staende = 3 330 resenarer

3.3.2 Brandigodstag

Verifiering av utrymningssakerhet vid brand i godstag utgar fran ett lagre personantal eftersom
godstag framforallt trafikerar strackan da det befinner sig farre personer pa stationen samtidigt som
det inte finns plats for lika manga persontag pa branddrabbad plattform. Godstag passerar dessutom
endast pa genomgaende spar (ej langs plattform 2-3) dar det inte star persontag uppstallda.

Under hogtrafikens maxkvart planeras inga godstag och da ett godstag kommer in pa stationen ar
det endast vid trafikstorningar som personantalet berdknas 6verstiga ett fullsatt 3-kopplat persontag.

| dimensionerande utrymningsscenario vid brand i godstag antas Tag 1 utgoras av godstaget. Det
totala personantalet pa branddrabbad plattform &r 1 665 personer i tag 3 (d.v.s. fullsatta 3-kopplat
ER1). | 6vrigt antas scenarier vara lika som i dimensionerande utrymningsscenario vid brand i
persontag.

Centralstaden Stockholm 2024-11-26 503256 8
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4. Utrymningskoncept

4.1 Grundlaggande funktionskrav
e Anlaggningen ska kunna utrymmas pa ett sakert satt.

e Utrymning ska kunna ske med god sakerhet vid dimensionerande scenario nar alla agerar
korrekt och alla sakerhetstekniska system fungerar.

e Utrymning ska vid felfunktion i sdkerhetstekniska system eller vid felhandlande dnda klaras
vid de flesta brandscenarion.

e Utrymning ska kunna ske utan assistans fran raddningstjansten.

e (Centralstationen och ovanliggande byggnader ska ej hindra utrymning fran sparomradet, och
vice versa.

e Utrymning ska ske tryggt dven for personer i andra tag dn det med brand ombord.

e Utrymning vid annat nddlage dn brand ska kunna ske enligt samma principer som fér brand
4.2 Olycka i sparomrade

4.2.1  Overgripande hantering och principer
e Vid en allvarlig olycka i sparomradet av typen brand eller farligt gods sa ar strategin att
utrymma hela den 6verdackade delen av Stockholms Central samtidigt.

e Utformningen av utrymningsvégar via ovanfor- och intilliggande byggnader ska utformas sa
att personflédena inte hindras.

e Vid en allvarlig olycka i ett tag pa vag in till Stockholms Central sd kommer taget att kéra in
till plattform och utrymmas. Godstag bor dock stoppas utanfér tunneln om maéijligt.

e Tagpersonalen beordrar utrymningen av passagerarna i taget. Manuella meddelanden inom
tdg kommer uppmarksamma personer om att en utrymning av tag vidare ut ur station kréavs.

o Trafikverkets Trafikledningscentral ansvarar for styrning av tag och initiering av utrymning av
stationen.

e En tydlig stationsorganisation kompletteras med Beredskapsfunktion som kan effektivera
utrymningen. Det sker dels genom att forbereda och 6va infor utrymningssituationer, samt
att pa plats styra och leda utrymning mm vid en olyckas inledande skeden.

4.2.2  Utrymning av 6verdackat omrade

Funktionskrav

Boverkets byggregler, BBR [7] géller inom 6verdackat sparomrade. Analytisk dimensionering av
anlaggningen ska utforas enligt Boverkets allmanna rad om analytisk dimensionering, BBRAD3 [8].
Utrymning ska kunna ske innan kritiska férhallanden uppstar samt att personers kotid vid utrymning
ska vara begransad enligt definition och acceptanskriterier i BBR och BBRAD.

Det kan forvantas att Transportstyrelsen utkommer med egna féreskrifter som da tydliggor krav
enligt PBL och PBF med avseende pa tunnlar och stationer.

Utrymningsstrategi

Vid utrymning av 6verdackat sparomrade omfattas personer pa plattform och i stillastaende tag vid
plattform. | handelse av brand inom det 6verdadckade sparomradet ska om mojligt inkommande tag
stanna utanfér overdackningen.

Centralstaden Stockholm 2024-11-26 503256 9
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Vid en allvarlig olycka i sparomradet av typen brand eller farligt gods sa ar strategin att utrymma hela
den 6verdackade delen av Stockholms Central samtidigt. Utifran aktuell utformning av anlaggningen,
vilket ar en stor 6ppen volym, ar det ej mojligt med en sektionerad utrymning.

De tekniska systemen (ev. brandgasventilation, ev. sprinkler) och styrning av rulltrappor aktiveras
automatiskt via detektion samt manuellt av Trafikverkets ledningscentral.

Utrymning fran tag och sparomrade kan ske pa foljande vis:

e via uppatgaende trappor som leder direkt till det fria eller till det fria via ovanliggande
byggnad.

e via nedatgaende trappor som leder till en ny passage under sparen “gréna gangen” och
dérifran vidare in i befintlig Centralstationsbyggnad och vidare till utrymningsvagar till det
fria, galler enbart plattform 5-8

e via plattformsédndarnas sodra del och 6ver spar i det fria alternativt uppatgaende trappa till
det fria i detta lage, galler enbart plattform 6-8

e via norra del genom grind och ramp till gangbana parallellt med plattform 3-4 vidare till grind
ut frdn spadromrade (mot Ostra Jarnvagsgatan), giller enbart plattform 5.

e via dorrar in i befintlig Centralstationsbyggnad och dar vidare till utrymningsvagar till det fria,
galler enbart plattform 1-5

e via dorrar och dppningar direkt till det fria pa Ostra Jarnvagsgatan, géller enbart fran
plattform 1-5.

Paverkan pa intilliggande byggnader

Placering av ovanliggande byggnader ar ej fardigstallt i detta lage men ett antal av
utrymningsvagarna fran sparomradet kommer troligen mynna i nagon/nagra av dessa.
Utrymningsvagarna ska vara brandtekniskt avskilda fran plattform samt fran eventuella ovanliggande
byggnader. Utrymningsvagar har krav pa fritt passagematt och far ej mébleras eller innehalla
brannbart material.

Ett antal utrymningsvagar leder via befintlig Centralstationsbyggnad, se ovan, och dérifran via dorrar
och kommunikationsutrymmen till det fria. Byggnaden ar brandtekniskt avskild fran sparomrade men
utrymning sker 6ver annan verksamhet. Detta forutsatter att utrymningsvagarna fran befintlig
Centralstationsbyggnad till det fria (trappor, passager och dérrar) ar anpassade utifran det totala
personantal som kan komma att utrymma.

Verifieringsbehov
Berdkningar av utrymning och brandgasfyllnad for plattformsrummet har utférts med syfte att
verifiera utrymningssakerheten i enlighet med krav i BBR och BBRAD [13].

Aktuell utformning av motsvarar underlag framtaget av Foster and Partners “VT_Plan_221024
(Foster and Partners, 2022-10-24)", se Figur 1. Denna ritning har justerats (sa att trapphus i norra
anden av plattform 6 har vridits 180 grader. Resultatet fran berdkningar visar att utrymning kan ske
tillfredstallande for studerad utformning.

Utifran de utforda berdkningarna dr bedémningen att kriterierna for tillfredstallande utrymning
uppfylls avseende koétid och utrymning utan att utsattas for kritiska férhallanden. Acceptabla kotider
innehalls dven om de for plattform 4 kan bli langre an 8 minuter innan omradet i det fria strax
utanfor mynningen har tomts. Detta bedéms vara acceptabelt med hansyn till att plattform 4 ar
befintlig och atgarder infors for att minska denna kotid, se [13].1 senare skede kommer dven en s.k.
Br0O-analys att utféras (krav enligt BBR) for att sdkerstalla utrymningen samt att anlaggningen har ett
robust brandskydd.
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4.2.3  Utrymning av personer med nedsatt orienterings- och roérelseformaga

Enligt BBR ska utrymning av personer med nedsatt rorelse- och orienteringsformaga sakerstallas.
Antalet utrymningsplatser ska dimensioneras utifran hur manga rullstolsburna som kan anta befinna
sig i den publika anlaggningen. Motsvarande krav aterfinns i TRVINFRA-00233. Om plattformsrummet
ska anpassas for arbetstagare med nedsatt orienterings- och rorelseférmaga utifran AFS 2020:1 sa
staller foreskriften krav pa utrymningsplatser fér dessa arbetstagare.

Utrymning fér personer med nedsatt rorelse- och orienteringsformaga kan ske genom antingen:

o Utrymning till utrymningsplats och dar invanta vidare assistans. Utrymningsplatserna
placeras inom glasburar (brandtekniskt avskilt fran plattform) intill trappor utan att menligt
inverka pa erforderligt flode for 6vrigas utrymning.

e Utrymning via utrymningshissar. Intill hissar ska det finnas hisshallar/vanthallar som &r
brandtekniskt avskilda fran plattform.

Publika lokaler som ar férsedda med automatiskt slacksystem behover enligt BBR 5:336 inte forses
med utrymningsplats, vilket gor att krav pa utrymningsplatser minskar. Hur krav pa
utrymningsplatser enligt TRVINFRA-00233 paverkas vid installation av fast slackanldggning anges inte
men antas kunna utga pa motsvarande sitt som i BBR. Om det finns krav pa anpassning for
arbetstagare med nedsatt orienterings- och rorelseféormaga utifran AFS 2020:1 sa kan inte platserna
for dessa personer utga helt utan endast minskas med hansyn till sprinkler. Platserna ska finnas inom
de gangavstand som accepteras for 6vriga utrymmande.

4.3 Olycka i befintlig Centralstationsbyggnaden

Vid en brand eller annan handelse som kraver utrymning fran befintliga Centralstationsbyggnaden sa
ska nuvarande utrymningsvagar och strategi bibehallas. Eventuella befintliga utrymningsvagar fran
Centralstationsbyggnaden via sparomradet ska utredas for att se om de fortsatt kan nyttjas.

Det ska utredas om samtidig utrymning av befintlig Centralstationsbyggnad och sparomradet maste
ske eller kan ske.

4.4 Olycka i ovanférliggande bebyggelse och ev. ny Centralstationsbyggnad

Vid en brand eller annan handelse som kraver utrymning fran ovanliggande bebyggelse sa ska
utrymning ske till utrymningsvagar som inte leder via sparomradet eller via utrymningsvagar som
betjanar sparomradet vid en utrymning. Undantag ar ytor i ovanforliggande bebyggelse som har en
direkt koppling till plattformar exempelvis vanthall etc.

Vid brand i sparomradet behdver normalt inte ovanliggande byggnader utrymmas. Vid stérre eller
langvarig handelse kan dock utrymning beordras av myndigheter.

Vid brand i ovanliggande byggnader ska sparomradet ej utrymmas. Vid brand i ovanliggande
byggnaders utrymningsvagar som betjanar sparomradet ska dock sparomradet utrymmas.

4.5 Olycka i kringliggande fastigheter
Vid en brand eller annan handelse som kraver utrymning av befintliga byggnader sa ska nuvarande
utrymningsvagar och strategi bibehallas.

Overdickningen kommer att omfatta befintlig logistikyta vister om sparomradet (Blekholmen 3 och
4). Utrymning av den overdackade logistikytan rekommenderas att sdkerstallas genom utrymning
direkt till det fria, antingen norrut eller via nya trapphus till gatuniva, samt via andra brandceller
inom befintliga byggnader (Klarabergshuset och Kungsbrohuset). Detta dr den lampligaste strategin
da verksamheten inom delar av anslutande lokaler ar férbundna med verksamheten inom
logistikytan. Beroende av om logistikytan utférs som separat byggnadskropp eller tillbyggnad av
Klarabergshuset och Kungsbrohuset kan denna utrymningsstrategi stélla krav pa servitut.
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Utrymning skulle dven kunna mojliggéras via plattformsrummet (dorrar i ny avskiljande betongvagg).
Detta stéller krav pa servitut, och dr mindre lampligt da jarnvagstrafik pagar vilket ger flera
begransningar.

5. Insatskoncept

5.1 Allmant
Raddningstjanstens insats utgor inte en forutsattning for saker utrymning eller byggnadsverkets
barformaga.

Raddningstjansten bor ges mojlighet att stédja utrymning, slacka en mindre brand och begrédnsa en
mer omfattande brand respektive en mindre olycka med eventuellt farligt gods.

Raddningstjansten kan inte antas kunna gora en insats mot stérre olycka med eventuellt farligt gods.

Angreppsvagar utgors framst av utrymningsvagar, och ar brandtekniskt avskilda i plattformsplanet.
Det finns flera vagar ned till varje plattform.

5.2 Olycka i sparomrade

Vid en brand i sparomradet/tag kommer raddningstjansten att larmas via Trafikledningscentralen.
Via kameradvervakning och detektionssystem ska de kunna ge sadan larminformation att
raddningstjansten kan styras till ratt angreppsvagar direkt. Detta ar kritiskt for en snabb och effektiv
insats da fel plattform eller fel ande av plattformen kan innebara omfattande omflyttning av
raddningsstyrkor.

Mojligheten for raddningstjansten att 6verblicka hela omradet under 6verdackning ar begransad
varfor information till raddningstjansten om utrymningssituationen mm ar vasentlig. Utredning i
nasta skede far visa pa mojligheter och behov.

Jordning av kontaktledning ar vasentlig for en eventuell slackinsats mm. Det ska vara mojligt att
skyddsjorda utan att behéva gora det i rokfylld miljo. Utredning i ndsta skede far visa pa lamplig
utformning.

Angrepp sker via ndrmaste angrepps-/utrymningsvag vilket ger ett maximalt avstand pa cirka 100
meter. Rokdykning och slackinsats i rokfylld miljé bedéms kunna ske vid begransade brander med
dessa avstand i en miljo dar risk for 6vertandning ar liten. Slackning av omfattande brand i persontag
eller godstagsbrand kan inte antas, varfor barformaga och avgransning mot andra fastigheter ska
dimensioneras for ett sadant fall.

Mojligheten till brandgasventilation i samband med raddningstjdnsten insats ska utredas.
Luftrorelser och den omfattande arean gor troligen att effekten av brandgasventilationen ar
begransad.

Inforande av fast slacksystem i form av sprinkler underlattar raddningstjanstens insats da branderna
forvantas bli mindre omfattande. Behovet av brandgasventilation vid raddningsinsats minskar ocksa
da.

Personsadkerheten for raddningstjanstens personal ska senare beskrivas for att visa att krav i PBL och
PBF ar uppfylit.

Vid andra typer av olyckor kan samma metodik som ovan i princip anvdandas, men utan brandgaser
finns dven andra insatsmojligheter sasom att ga langs plattformar mm.

Olycka med farligt gods krdaver en omfattande insats dar metodiken beror pa typ av farligt gods.
5.3 Olycka i Centralstationsbyggnaden
Vid en brand eller motsvarande i befintliga Centralstationsbyggnaden sa ska nuvarande

insatsmojligheter bibehallas. Brandteknisk avskiljning mot och méjlighet till insats fran sparomradet
ska ses Over for att klara detta.
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5.4 Olycka i ovanforliggande bebyggelse
Vid en brand eller motsvarande i ovanférliggande bebyggelse ska brandteknisk avskiljning vara sadan
att raddningsinsats kan utfdras utan att sparomradet paverkas.

5.5 Olycka i kringliggande fastigheter
Vid en brand eller motsvarande i kringliggande befintlig bebyggelse sa ska nuvarande
insatsmojligheter och strategi bibehallas eller ersattas.

Overdickningen kommer att omfatta befintlig logistikyta vister om sparomradet (Blekholmen 3 och
4). Insats for den 6verdackade logistikytan avses att ske via 6ppning mot det fria i norr samt via
befintliga angreppsvéagar fran Blekholmsgatan till Klarabergshuset och Kungsbrohuset vidare till
logistikytan.

Eventuell insatsstrategi med insatsvagar till plattformsrummet/sparomradet via anslutningar fran
logistikytan stéaller krav pa servitut.

Det har identifierats nagra funktioner kopplade till raéddningsinsatser inom befintliga fastigheter som
behover nas via logistikytan, exempelvis Citybanans servicetunnel. Utredningar kring detta pagar.

6. Tekniska skyddsatgarder

6.1 Barférmaga vid brand

Brandskydd av barande konstruktioner for trafikutrymme som overdéackas (plattform 5-9) utférs
enligt Trafikverkets krav i HC180 med avsvalningsfas for spar som kan trafikeras av godstag och
HC120 med avsvalningsfas for spar som enbart trafikeras av persontag.

| 6vriga utrymmen ska barande konstruktioner dimensioneras enligt “Boverkets foreskrifter och
allmanna rad om tillampning av europeiska konstruktionsstandarder - EKS” [18].

Befintlig overdackning plf 1-4 har uppgraderats med avseende pa brandskyddet av barande
konstruktioner for tagbrander enligt sarskild utredning av Brandskyddslaget 2020.

6.2 Utrymningsplats och utrymningshiss

Anlaggningen ska ha en tillfredstdllande utrymningssdkerhet for personer med nedsatt rérelse- och
orienteringsférmaga. Det kan innebdara att utrymningsplatser och/eller utrymningshissar blir aktuellt
inom anldggningen. Utrymningsplatser och utrymningshissar inklusive vanthallar/hisshallar ska vara
brandtekniskt avskilda fran plattform. Dessa ska utformas for det antal personer som kan férvantas
ha behov av en sadan utrymning och far ej férsvara utrymning fér 6vriga personer.
Utrymningsplatser och utrymningshissar ska utrustas med nédkommunikation. Dimensionering av
utrymningsplatser tar hansyn till installation av fast slacksystem och utreds vidare.

6.3 Brandteknisk avskiljning

Hela den 6verdackade delen ar av drifttekniska skal en sammanhangande volym utan brandteknisk
avskiljning. Undantag galler for anslutande logistikyta vaster om sparomradet som ska avskiljas
brandtekniskt mot sparomradet.

Det 6ppna utférandet av plattformsrummet innebar att brandgaser kan spridas. Brand bedéms
oversiktligt kunna spridas i begransad omfattning. Detta da 6vertandningsrisk inte bedéms foreligga,
installation av fast slacksystem gors och da avstand tvars plattform ar flera meter.

Brandteknisk avskiljning ska utféras mot befintlig Centralstationsbyggnad samt ovanforliggande och
intilliggande bebyggelse (inkl. dverdadckad logistikyta). Utrymmen som nyttjas av trafikanter avskiljs
med brandcellsgrdans med brandteknisk klass lagst enligt krav i BBR.

Andra intilliggande byggnader/fastigheter avskiljs med lagst krav fér brandvédgg. Dar TRVINFRA-00233
har hogre krav ska det foljas.

Utrymnings- och angreppsvagar avskiljs brandtekniskt fran plattformsrummet.
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6.4 Ytskikt och bekladnader
Ytskikt och bekladnader ska uppfylla kraven for klassificering A2 -s1,dO.

Ytskikt som inte hor till barande konstruktioner samt annan utrustning ska uppfylla kraven for
klassificering B -s1,d0.

6.5 Brand- och utrymningslarm

Brand- och utrymningslarm utfors i hela den 6verdackade delen (befintliga och nya delar). Talat
meddelande i publika delar. Utrymning initieras av Trafikverkets ledningscentral och/eller
automatiskt i hela den 6verdackade delen samtidigt.

6.6 Nodbelysning och vagledande markering
Nodbelysning och vagledande markering utfors i hela den 6verddckade delen (befintliga och nya
delar) inklusive utrymningsvagar.

6.7 Brandgasventilation
Brandgasventilation for rdddningstjanstens insats planeras med 0,1% av 6verdackad area da fast
slacksystem inférs inom plattformsrummet (se avsnitt 6.9).

Gjorda analyser visar att inget behov av brandgasventilation finns for att sakerstéalla utrymning innan
kritiska forhallanden uppstar [13]. Foérandring av utrymningsvagar e dyl kan eventuellt medféra
behov i senare utredningsskede.

6.8 Kameradvervakning
Kameradvervakning som tacker hela plattformsrummet utfors for hantering av normalsituation och
handelser.

6.9 Fast slacksystem

Ett fast slacksystem i form av sprinkler avses att installeras i plattformsrummet enligt forslag till
kompletterande atgard i sdkerhetsanalysen [9] Fast slacksystem i plattformsrummet syftar framst till
att begransa brander och darmed reducera sannolikheten for stora brander. Flera brandscenarier i
tag kommer vara svara for slacksystem att na varfor sannolikheten for att slacka branden bedoms
vara lag. Daremot bedoms slacksystem kunna begransa brandens omfattning och sannolikheten for
spridning utanfor ursprungliga brandplatsen. Det ger dven en 6kad mdjlighet for livrdddande
raddningsinsats.

En sarskild utredning har upprattats som omfattar en 6vergripande beskrivning av mdojliga
systemutformningar [20]. Utredningens forslag ar att ett inriktningsbeslut tas om att installation av
fast slacksystem over sparomradet, i form av sprinkler, ska utgora en forutsattning i det vidare
arbetet med projektet.

6.10 Vatten for brandslackning

Vatten for brandslackning anordnas vid angreppsvagar. Anslutningar for slackvatten som kan
anvandas vid invandig raddningsinsats ska finnas pa plattformsniva. Utformning utreds i kommande
skede.

6.11 Radiokommunikation for raddningstjdnsten
Radiokommunikation fér raddningstjansten ska installeras i omradet under 6verdackningen och i
angreppsvagar. Utformning utreds i kommande skede.

6.12 Skyddsjordning
Det ska vara mdjligt att jorda kontaktledningar i brandgasfri miljo, antingen lokalt eller med
fijarrstyrning. Utreds av Trafikverket.
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6.13 Reservkraft och avbrottsfri kraft
Sakerhetssystem ska férses med reservkraft och/eller avbrottsfri kraftforsorjning enligt senare
utredning.

6.14 Uppsamling av utsldpp av flytande farligt gods

VA-system och tatskikt for att ta hand om brandfarliga vatskor och annat farligt gods ar inte en
forutsattning for sdkerheten. Effekten av VA-system ar begransad da makadam forsvarar polbildning
och darmed snabbt utvecklade brander med stor brandeffekt. Sdkerhetsanalys eller
riskbedémning/barridranalys stiller inte krav pa ytterligare utformning av skydd mot utslapp. Inget
tydligt krav pa uppsamling av brandfarliga vatskor och annat farligt gods foreligger.

6.15 Explosionsskydd

Respektive 6verdackning och dess barande konstruktioner dimensioneras enligt
konstruktionsutredning sa att de inte rasar vid t.ex. stotvag fran explosion pa sparomradet.
Dimensionerande explosionslast harleds enligt forslag till kompletterande atgard i Riskbedémning
tekniska olycksrisker [21] och tillh6rande Barridranalys [22]. Utformning av explosionsskydd redogors
for i sarskild handling som ar sekretessklassificerad.

7. Organisation

7.1 Trafikledningscentralen

Trafikledningscentralen kommunicerar kontinuerligt med tagen och far information om eventuell
héndelse ombord. De kan da kommunicera med berort tag och dvriga tag for att vidta lampliga
atgarder exempelvis utrymning.

Trafikverket forutsatts ha en drifttekniker for Stockholms Central sasom for andra komplexa
anlaggningar. Trafikledningscentralen har da den resurs som behovs for att hantera en
olyckssituation med de tekniska system som stodjer utrymning och insats. Detta gors normalt med
stod av sarskilda atgardsplaner utarbetade for olika kombinationer av plats och handelsetyp. Bland
arbetsuppgifterna ingar:

e Mottaga och verifiera brandlarm fran detektionssystemet, samt larma 112 vid behov.
e Starta utrymningslarm pa Stockholms Centralstation.
e Etc.

7.2 Beredskapsfunktion

En tillaggsatgard som analyserats och som foreslas att inforas &r Beredskapsfunktion.

Genom att ha personal pa plats som ar utbildade i mojliga olyckshandelser, omradets uppbyggnad,
rutiner, larmorganisation etc. sa kan ratt insatser sattas in i tidigt skede och utrymning styras sa att
den sker pa ett effektivt satt. Det innebér att skadeutfallet vid en olycka kan fa mindre konsekvenser,
sarskilt vid med ett fordrojt handelseférlopp. | funktionen ingar att samordna rutiner, genomféra
ovningar samt ha en kontinuerlig dialog med ambulans, polis och brandférsvar.

En tydlig stationsorganisation med rutiner kring 6vervakning och underhall bedéms dessutom kunna
reducera de ursprungliga olyckshdndelserna jarnvagsolycka respektive brand i godstag med
sluthandelse inom plattformsrummet.

Utformning utreds i kommande skede.
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