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Inledning

Bakgrund

Stockholms stad har tillsammans med Jernhusen paborjat
en detaljplaneprocess for centralstationsomradet. Arbetet
syftar till en utveckling av omradet, bade vad géller
jarnvagsfunktionen och en eventuell dverdackning av
sparomradet och dédrmed tillkommande bebyggelse.
Staden har under &r 2017 tagit fram "Program

for City 2030" som dock dnnu inte har faststéllts.

Dar beskrivs dverddckning av bangarden norr om
centralstationsomradet som en mdjlighet. Séder om
centralstationsomrédet pagar redan planutredningar.

Jernhusen har inom ramen for den pagéaende
planprocessen gett Nyréns Arkitektkontor i uppdrag
att gora en fordjupad kulturmiljoutredning av omradet
med tyngdpunkt pa fradgor som ror riksintresset for
kulturmiljovarden.

Redan 2009 togs en kulturmiljéanalys fram for hela
Vistra city av Nils Ahlberg Kulturmilj6. Denna analys
ar en utgangspunkt for arbetet, men har fordjupats och
fortydligats for det nu aktuella begransade omradet.

Syfte och avgransning
Kulturmiljéutredningen ska fungera som ett
kunskapsunderlag i den fortsatta planprocessen inklusive
de parallella uppdrag som kommer att tas fram av olika
arkitektkontor. Den kommer dven att kunna utgdra
underlag for framtida konsekvensanalyser, inklusive
MKB for omréadet. Syftet med utredningen &r att
omradets kulturhistoriska vérde ska tydliggoras sa att det
kan tas tillvara langsiktigt. Utredningen ar koncentrerad
till det omrade vid centralstationen som omfattas av det
pagéende detaljplanearbetet, men dven omkringliggande
byggnader och miljéer liksom stadsbilden i stort beskrivs
dér det ar relevant. Den yttre miljon och bebyggelsen
studeras fran helhet till del. Kulturmiljéutredningen &r
inriktad pa den befintliga fysiska miljon och mindre pa
omradets historia vars fysiska lamningar redan
forsvunnit.

* &Jernhusen Nyréns Arkitektkontor

Metod

Arbetet har utforts med utgangspunkt fran ett
kulturhistoriskt perspektiv dér alla byggnader,
platser och miljoer som aktivt formats av ménniskan
definieras som kulturobjekt. Vilka kulturobjekt i
form av byggnader, platser och miljder som tillskrivs
kulturhistoriskt varde beror pa vilken kunskap och
upplevelse de anses kunna férmedla, samt pa hur
vélbevarade och tydliga de framstar. Traditionellt
identifieras kulturhistoriska vérden utifran tva
perspektiv: en bebyggd miljo som kélla till kunskap
om historien, respektive en bebyggd miljo som kélla
till upplevelse av historien. Som kélla till kunskap om
historien fungerar bebyggelsemiljoerna som fysiska
dokument som berittar till exempel om en viss tids

sambhéllsanda, arkitektur, byggnadsteknik eller material.

Byggnadsmiljoer som killa till upplevelse av historien
bérs t.ex. av den bebyggda rumsligheten, byggnadernas
arkitektoniska uttryck, dess material och konstnéarliga
gestaltning och hur byggnader med sin volym och
utformning bidrar till den omgivande miljon.

For att beskriva, analysera och forklara omradet och
stadsbilden anvinds flera kompletterande metoder.
Historien kartldggs i vid bemérkelse, bade vad det
géller stadsbilden och det berérda omradet och tar dven
en utgangspunkt i landskapet och dess fordndring.
Byggnader i programomradet och i dess nirhet
beskrivs kortfattat liksom deras kulturhistoriska
virde. Ovrig virdebeskrivning tar sin utgngspunkt
i riksintressebeskrivningen for Stockholms innerstad
med Djurgéarden. Da denna beskrivning dr allmént
utformad gors en beddmning av vilka uttryck vid
centralstationsomradet som kan férmedla en sadan
kunskap eller upplevelse att de &r riksintressanta for
kulturmiljovarden, eller om de mer &r av ett lokalt
intresse. For att kunna bedoma upplevelseviardena
kartldggs beroérda rumsligheter genom Kevin Lynchs
analysmodell. Visuella aspekter och element av
stadslandskapet kartlaggs: landmérken, siktlinjer,

viktiga rumsbildningar och stréak. Da atgéarder inom
centralstationsomradet kan paverka stadsbilden
analyseras ett antal utvalda vyer som anses sarskilt
viktiga for upplevelsen av stadsbilden. Vyerna ticker
bade Stockholms innerstad samt centralstationsomradet
fran ndra hall. Som en vidare fordjupning analyseras
vissa néra vyer som gatusekvenser for att visa hur
stadsbilden upplevs nir man ror sig och nérmar sig
centralstationsomradet.

Forutsattningar i gallande lagrum

Plan- och bygglagen

Enligt PBL 2 kap. 6 § sa ska ny bebyggelse utformas
och placeras pa ett sitt som dr lampligt med hénsyn till
stads- och landskapsbilden, natur- och kulturviarden

pa platsen och intresset av en god helhetsverkan.
Vidare sa ska bebyggelseomradets sérskilda historiska,
kulturhistoriska, miljomassiga och konstnérliga viarden
skyddas. Andringar och tilligg i bebyggelsen ska goras
varsamt sa att befintliga karaktarsdrag respekteras och
tillvaratas.

All befintlig bebyggelse omfattas av plan- och
bygglagens krav pd varsamhet vid éndring, enligt 8

kap. 17 §. Detta innebir att ”Andring av en byggnad
och flyttning av en byggnad ska utféras varsamt sa att
man tar hinsyn till byggnadens karaktirsdrag och tar till
vara byggnadens tekniska, historiska, kulturhistoriska,
miljomaissiga och konstnérliga varden.”

Bebyggelsen i city ar kulturhistoriskt klassificerad

av Stockholms stadsmuseum. Den kulturhistoriska
klassificeringen &r ett kunskapsunderlag som ligger

till grund for beddmningar vid bygglovgivning och
planhandlaggning. Vid omradet finns bla-, gron- och
gulklassade byggnader. Blaklassade byggnader har ett
synnerligen stort kulturhistoriskt virde motsvarande
kulturminneslagens fordringar pa ett byggnadsminne.
Gronklassade byggnader har ett sarskilt kulturhistoriskt

varde. Gulklassade byggnader har ett visst
kulturhistoriskt viarde och/eller ett virde for stadsbilden.

Byggnader som har ett kulturhistoriskt viarde kan
efter beslut 1 byggnadsndmnden omfattas av plan- och
bygglagens forbud mot forvanskning enligt 8 kap. 13 §.

Kulturmiljolagen

Centralstionsomradet ligger inom fornldmning
Stockholm 103:1 som innefattar den del av staden som
var bebyggd pa 1650-talet. Det innebar att kulturlager
fran medeltid och 1600-talet kan patriffas vid gravningar
i omradet. Ingrepp i mark kraver tillstind fran
lansstyrelsen enligt 2 kap. 12 §.

Inom omradet finns tva enskilda fornlamningar
dokumenterade, Stockholm 685 under Centralstationen
och Stockholm 688 under Centralplan. Det ar limningar
efter batar/fartyg vid den gamla strandlinjen. Ytterligare
fyra fornlamningar av samma slag och i samma omrade
har undersokts och gravts bort.

Centralstationsbyggnaden forklarades som statligt
byggnadsminne 21 augusti 1986 och fick tillhérande
skyddsforeskrifter. Byggnadsminnet omfattar
stationsbyggnaden, centralhallen och sddra paviljongen.
Efter att fastigheten Gvergatt i Jernhusens dgo dvergick
byggnaden till att vara ett reguljart byggnadsminne den
1:a januari 2001 med nya skyddsbestimmelser som
slogs fast 14 maj 2002. Forst den 15:e september 2017
forklarade Lénsstyrelsen formellt stationen som enskilt
byggnadsminne enligt 3 kap 7§ KML. I samband med
detta gjordes en 6versyn av skyddsforeskrifterna. Om
sdrskilda skél finns kan lansstyrelsen ge tillstand till
andringar i strid med skyddsforeskrifterna enligt 3 kap
148§.
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Miljobalken

Centralstationsomradet ingar i flera utpekade
riksintressen. Denna utredning behandlar Stockholms
innerstad som tillsammans med Djurgarden &r av
riksintresse for kulturmiljovarden (AB115) och

omfattas av miljobalkens kap 3 § 6. Dér regleras att
riksintresset ska skyddas mot pataglig skada, d.v.s.

att omradets kulturhistoriska varden ska bevaras och
skyddas fran atgarder som medfor pataglig negativ
kulturmiljopaverkan. Tillsynsmyndighet &r ldnsstyrelsen.

I riksintressebeskrivningen listas sdrdrag som ger
Stockholm dess speciella karaktir. Atgirder vid
centralstationsomradet kan paverka de dvergripande
sardragen; stadens anpassning till naturen, de tydligt
avlédsbara arsringarna i stadsvdven, fronten mot
vattenrummen, stadens siluett, vyer, blickfang och
kontakten med vattnet. Omradet ingar dven i den del av
staden préglas av allt fran 1640-talets planldggning med
enstaka bevarad dldre stenhusbebyggelse, 1800-talets
framvédxande kommunikationer, industrier och reglerade
stenstadsbebyggelse med genomkorsande esplanader,
samt 1900-talets stadsbyggande med tunnelbana och
trafikleder genom stadskérnan.

Stockhoms innerstad med Djurgarden ar Sveriges mest
komplexa och mangfacetterade urbana kulturmiljo.

For att forenkla hanteringen av riksintresset borjade
Stockholms stad pa 1980-talet att peka ut vardekarnor i
riksintresset. Vardekdrnorna dr omraden som &r sdrskilt
betydelsefulla for att avldsa och forsté riksintresset.

Viardekédrnor i ndrheten av centralstationsomradet ar:
- Stadshuset

- Norra Bantorget

Hotorgscity

Sergels torg

Riddarholmen

Gamla stan

Det centrala vattenrummet

Centralstationsomradet, Stockholm | Kulturmiljoutredning version 2018-04-18

Stockholms stads karta med
Stockholms stadsmuseums
kulturhistoriska klassificering.
Blaklassade fastigheter har ett
synnerligen hogt kulturhistoriskt varde.
Gronklassade fastigheter har ett sarskilt
kulturhistoriskt varde. Gulklassade
fastigheter har ett visst kulturhistoriskt
vérde och/eller ett vérde i stadsbilden.
Streckmarkerade fastigheter &r annu
ej klassificerade. Pa kartutsnittet syns
dven bla grénslinjer som betecknar
vérdekérnornas utsréckning.

Kalla: DpWebmap
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Historik — Strandlinjen over tid

Bla yta och streckad linje pa dagens karta ovan motsvarar
vattenyta och strandlinje pa den historiska kartan 6verst.

° %Jernhusen Nyréns Arkitektkontor
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Teckenforklaring

\\@ Helhetsmiljé

4 Byggnad

W Sparomrade

= Jarnvagsparken
Centralplan
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Historik — Kartsekvens

Bild 1, nedan Malning av C van der Meulen fran omkr.
1689. Utsikt 6ver Klara sjo fran Kungsklippan. T.v. syns den
med nagra undantag obebyggda Blekholmen med Gamla
Kungsholmsbron. | mitten Klara kyrka. P& norrmalmssidan av
sjon syns rader med sj6bodar. T.h. pd kungsholmssidan syns

ol \1}1\&, ¥ : riksradet Gripenhielms egendom med hus och park och dar
d’;_'-:j:'“';?x- ' t“*"‘ig % f:;% . ovanfor Nya Kungsholmsbron. Kalla: SSM
0O
A\ o4
1625 1645

Den medeltida staden Stockholm hade under
arhundraden véxt fram organiskt utan reglering fran
hogre instans. Omréadet norr om Stadsholmen dgdes

till storsta delen av drkebiskopen. Pa 1280-talet bytte
Magnus Ladulés till sig delen mellan Brunkebergsasen
och stranden 1 véster mot det som senare blev Klara

sjo och skinkte den vidare till det nybildade St.

Clara kloster. Norrmalms befolkning hade en otydlig
tillhorighet. Omradet tillhdrde Solna socken men

man ansags samtidigt vara medborgare i Stockholm.
Till Norrmalm lokaliserades utrymmeskrévande eller
illaluktande verksamheter. Bebyggelsen var en kakstad
av trd med slingrande végar dér frimst hantverkare

och sjofolk bodde. Efter reduktionen revs klostret och
Norrmalm atergick till kronan, men timligen omgéende
1529 utfardade Gustav Vasa ett privilegiebrev som gav
staden dganderitt till nedre Norrmalm. Klara kyrka'
ateruppbyggdes 1590 sé att invanarna pd Norrmalm
kunde bilda en egen forsamling. Invénarna, som ofta
arbetade pa Stadsholmen, protesterade mot delvis
dubblerade palagor. Det resulterade i att hertig Karl
bildade Norra Forstaden 1602, dock utan stadsprivilegier
och mest som ett sitt att forsvaga stadens makt gentemot
kronan. Norra Forstaden fick ett eget magistrat med tva

1 &Jernhusen Nyréns Arkitektkontor

borgmadstare och tolv raidmén, men fick inte ta upp skatt
forrdn 1620. Nar Karl X1 dog dndrades forutséittningarna
och prioriteringen 1&g pa att Stockholm skulle vixa.

1622 inférdes landstullen (s.k. Lilla tullen) och ett
tullstaket byggdes mot Solna. 1634 blev Stockholm
officiellt landets huvudstad och 1635 inférlivades Norra
Forstaden och S6dermalm i Stockholm.

Pé kartan syns ett skidrgardslandskap med storre
vattenspeglar och naturliga strandlinjer. Vdgarna
slingrar sig fram utvecklade frén dldre stigar som f6ljer
topografin. Den enda byggnad som ansetts betydelsefull
nog att ritas ut ar Klara kyrka.

Den forsta storre regleringen och utbyggnaden av
stadens malmar kom till under Klas Flemings tid som
overstdthéllare i Stockholm under 1630- och 1640-talen.
1636 fick generalkvarterméistaren Ornehufvud, Flemings
nidrmsta man, i uppdrag att gora en forsta gatudesign
med sé breda gator som det var mojligt. Den forsta
planen forfinades och anpassades till verkligheten
genom stadsingenjoren Anders Torstensson. Det var
rendssansens stadsplaneideal som var forhdrskande hos
bade Fleming och Gustav II Adolf, med en symmetrisk
stad planerad radiellt kring en central mittpunkt. Detta
var inte helt l4tt att f6lja i Stockholm, men slottet Tre
Kronor blev den centrala punkt fran vilken staden skulle
utgd. Flemings planer hade regelbundna och ritvinkliga
rutndt av langgator och tvérgator och rektanguléra
kvarter. Langgatorna som var bredare placerades i nord-

sydlig riktning 6ver malmarna och tvérgatorna band
ihop staden i Ost-vistlig riktning. Trabebyggelsen revs
eller flyttades dir gatorna drogs fram och ersattes efter
hand med mer representativa stenhus. Fran 1660-talet
var det forbjudet pa Norrmalm att uppfora trdhus hogre
dn en vaning. Gaturegleringen som fortfarande praglar
nedre Norrmalm var till storsta delen genomford 1652
och samma &r utvidgades staden norrut. 1644 hade ostra
Kungsholmen inforlivats i staden och 1647 i stort sett
hela Kungsholmen.

P4 kartan syns Malarens vida vik in mot Blekholmen’.
En trébro?, Kungsholmsbron, leder 6ver Blekholmen
till Kungsholmen. Blekholmen tros ha fatt sitt namn
eftersom man dér bredde ut blekta och fargade textilier
som tillverkades av niraliggande barnhusinrittningen.
Vid brofastet pd Kungsholmssidan ligger glasbruk
och pa sydostra udden mot Mélaren har byggts ett
vantmakeri®, ett viveri. Norrmalms strandlinje* har
ritats med en kanske inte helt verklighetstrogen form.
Den kantas av trikajer och var en hamnplats for
inrikes varor. Dit skeppades livsmedel, djurfoder och
byggmaterial som t.ex. tegel och dér fanns bodar och
magasinsbyggnader.
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Bild 1, nedan. Panorama 6ver Klara sj6 fran omkring 1725

av Johan Mynde. Konstnaren star pa Kungsklippan. Gamla
Kungsholmsbron gar 6ver Blekholmen t.v. och den langre Nya
Kungsholmsbron anas framfér Gamla stan och Riddarholmen
t.h. Kalla: Wikimedia

O O
1733 1805

1718 inrittades tjansten som stadsarkitekt med

uppgift att ansvara for stadsplaneringen och den forsta
byggnadsordningen kom 1725. Den fokuserade, liksom
de foljande forordningarna fran 1736 och 1763, pa
brandsdkerhet och stadens uppsnyggande. 1751 brann
omradet kring Klara kyrka’ ner och dven kyrkan
antdndes. En annan utmaning var stadens renhallning,.
Det mesta avfall vraktes ner vid stadens kajer och
strander. Forst 1760 kom en renhéllningsférordning som
dven omfattade malmarna.

Pé kartan syns hur landhdjningen tillsammans

med planerade utfyllnader och tippat avfall krympt
vattenspegeln och hur ytterligare utfyllnader planerades.
Blekholmen? 4r numera en halvo dver vilken den nu
kallade Gamla Kungsholmsbron?® 16per.

I sdder syns ”Nya Kungsholmsbron™, i laget for dagens
Stadshusbro. Den forsta bron tillkom runt 1670 och

var omkring 500 meter l&ng. Bron som syns pa kartan
ar den andra flottbron. Genom brons tillkomst kom
hamnverksamheten att koncentreras till Norrmalms
sodra strand.

P& Kungsholmen har vantmakeriet &r 1688 ersatts

av Kungsholms glasbruk®, under 1700-talet Sveriges
ledande glasbruk, nedlagt 1815. Norr om Nya Kungs-
holmsbrons brofaste p4 Kungsholmen syns en storre
egendom® med magnifik tradgard ner mot Klara sj6.
Anliggningen uppfordes under 1660-talet av riksradet
Gripenhielm. D4 ldget var sumpigt och ohélsosamt
hade omfattande utfyllnadsarbeten fatt goras. I slutet

av 1740-talet kopte staden in egendomen for att 1ata
Serafimerorden dér inreda ett lasarett for stadens fattiga.
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Kartan fran 1805 ar graverad och utgiven av Carl
Fredrik Akrel som senare blev chef for den topografiska
karen. Kartan aterger noggrant de faktiska forhallandena
utan forskoning.

Blekholmen anvénds for odling med bebyggelsen
koncentrerad till det som kommer att bli Kungsgatan’.
Dess form har éndrats genom utfyllnad och
uppgrundning och minner inte lingre om den tidigare
on. Stranden mot ”’Clara sjon” har en oregelbunden
form beroende pa graden av utfyllnad som skiljer sig
at mellan de olika kvarteren. Narmast vattnet syns
flera formellt anlagda tradgardar’. Norrmalms sodra
sida har kajskotts och namn som Tegelbacken® och
Roda bodarna® berdttar om hamnverksamheten. Nya
Kungsholmsbron® byggdes om mellan &ren 1766-1772.
Genom anlidggandet av en stenbank, delvis grundlagd pa
sdnkta fartygsskrov, kunde trdbron goras kortare.

Pa Kungsholmssidan har glasbrukstomten® fyllts ut
och ddrmed tappat sin naturliga form. En kanal skiljer
holmen fran Kungsholmen. Serafimerlasarettets”
utvidgning har medfort nya byggnader pad omradet. Pa

Nyréns Arkitektkontor &Jernhusen

Bild 1, 6éverst. Malning av Johan Safvenbom omkring 1780.
Utsikt 6ver Blekholmen mot nordost och Norrmalm. Det
Oppna omrédet med tradgardar kallades pa 1733 ars karta
for "Barnhusdngen" (tukt- och barnhuset ses ovanfor det
brutna tegeltaket till ladan nere t.v. i bild). | hégra kanten ses
Gamla Kungsholmsbrons landféste och fortsattning dsterut i
Kungsholmsbrogatan. Kélla: SSM

Bild 2, ovan. Detalj fran Elias Martins malning "Utsikt fran
Serafimerlasarettet mot oster” fran 1780-talet. | férgrunden
syns delar av lasarettets park mot Klaras sj6 med de tva
flyglarna fran Gripenhjelms anlaggning kvar vid vattnet. | mitten
av bilden syns Nya Kungsholmsbron och ovan t.v. Klara sj¢és
strandkant pa Norrmalm. Kalla: SSM

kartan saknas Eldkvarn som borjade uppforas samma ar
som kartan trycktes. Den angdrivna kvarnen forlades pa
utfylld yta strax soder om brofastet® med en egen hamn.
Den drevs av en importerad engelsk angmaskin som
installerades av den medf6ljande konstruktoren Samuel
Owen, den svenska verkstadsindustrins fader”, som pa
detta vis kom till Sverige.
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Bild 1, ovan. Nya Kungsholmsbron pa ett fotografi fran
omkring 1870. Bilden &ar tagen fran brofastet vid Norrmalm. Pa
kungsholmssidan syns Eldkvarn. Kélla: SSM

O O
1863 1866

Kartan fran 1860-talet visar pa en mer anlagd
strandkant pa 6mse sidor om Klara sj6’ genom mer
utfyllnader och jdmnare strandlinje. Sjon liknar delvis
alltmer en kanal. Norrmalms tvérgator? har forléngts

at vaster och ingen barriér i form av jarnvégen skiljer
annu omradet frén det dldre gatunitet. P4 utfyllnader har
Klaragasverket® anlagts med tre runda gasklockor mellan
Klarabergsgatan och Méster Samuelsgatan. Mot Klara
sjO 1 soder har gasverket en rak och bred kaj* for lastning
av kol. Aven i dvrigt tycks bebyggelsen pé utfyllnaderna
vara av verksamhetskaraktér och norr om Blekholmen
finns odlingsmark. Utfyllnader vid Tegelbacken® gor

att denna allt mer far karaktdren av 6ppen plats. Klara
strandgata®, sedermera Vasagatan, har forlangts soderut
och mynnar nu i Tegelbacken.

Nya etableringar pa Kungsholmen &r Eldkvarn” (uppfort
1805 soder om brofistet), Karolinska institutet® (flyttat
1816 fran Riddarholmen till glasbrukstomten, ny
bebyggelse pa 1860-talet) och Kungliga Myntet’ (med
borjan 1850).

Bild 2, nedan. Fotografi frdn omkring 1860 &6ver den plats
déar Centralstationen och Centralplan byggdes nagra ar
senare. Bilden &r tagen fran ett hus som lag ungefar dar
Royal Viking Hotel idag ligger. T.v. syns Klara kyrka. Vid Klara
strandgata (senare Vasagatan), snett nedanfér kyrkan, ligger
Kirsteinska huset uppfort pa 1700-talet i tre vaningar med
elva fonsteraxlar mot gatan. Huset gjordes pa 1880-talet
om till hotell och blev senare Hotel Continental. Tradgarden

i bildens framkant tillhérde huset. Langst t.h. i bild syns Nya
Kungsholmsbron 6ver Klara sj6. Kélla: SSM

Lindhagenplanen

Pé 1860-talet pdborjades den forsta stora regleringen
sedan 1600-talet. Industrialiseringen hade dragit
igéng pa allvar och befolkningen mer &n tredubblats.
Ett intensivt byggande priaglade 1800-talets mitt

och rutnitssystemet frén stormaktstiden blev bade
otillrdckligt och omodernt. For att méta den véxande
stadens behov pabdrjades arbetet med att ta fram nya
moderna stadsplaner. Inspirationen till stenstadens
planering hdmtades framst fran S:t Petersburg,

Wien, Paris och Berlin. Utmérkande for dessa stader
var att de planerats utifrén ratvinkliga gator som
inordnats i ett hierarkiskt system av genomfartsleder,
gransboulevarder, huvudgator och lokalgator och
stjarnformiga platsbildningar.

I Stockholm utfardades den forsta generalplanen

av en kommitté ledd av Albert Lindhagen. Den s.k.
Lindhagenplanen omfattade Stockholms malmar och
Kungsholmen och négra av de viktigaste delarna i

Ett av signumen var de tridplanterade boulevarderna
och avenyerna med bl.a. Strandvégen, Narvavigen

och Karlavigen med sin stjédrnplats som Lindhagen
jobbade hért for att forverkliga. Till skillnad frén andra
stadsplaner tog Lindhagenplanen i storre grad hénsyn till
den befintliga stadens utmaningar och forutséttningar.

Pa Lindhagenplanen syns sammanbindningsbanan’
inritad med stationshus?, férplats® och jarnvagspark? vid
Klara strandgata/Vasagatan. Dessa invigdes 1871 och
1876 (Jarnvégsparken).

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2018-04-18, Dnr 2016-17154

planen var kombinationen av utvidgning med atgérder

for att fraimja framkomlighet, brandsdkerhet och hilsa i
den befintliga staden. Lindhagenplanen skiljde sig fran
tidigare planer genom att pdverka den redan bebyggda

staden genom att t.ex. skapa bredare gator.
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1885

Kartan fran 1885 aterger férutom befintlig bebyggelse
aven den planerade utvecklingen av omradet. Ett
exempel &r regleringen av Klara sjo’ som skulle
innebéra savil ytterligare utfyllnader som bortgravda
landmassor och tillbakadragande av strandlinjen pa
Norrmalmssidan’.

Generalplanens (Lindhagenplanen) intentioner lag till
grund for malmarnas egna regleringsplaner med bl.a.
Norrmalms regleringsplan frdn 1884. Redan 1874 hade
en nationell byggnads- och brandstadga for rikets stdder
och kopingar tagits fram, i vilken hushojder reglerades

i forhallande till gatubredder, hur stor del av varje tomt
som fick bebyggas men ocksé regler kring hur man
skulle planera och bygga hilsosamma stider.

Den storsta fordndringen sedan 1863 ars karta utgor
sammanbindningsbanan®, som nu kopplar samman de
norra och véstra stambanorna, och de utfyllnader i Klara
sj0 som genomfordes samtidigt. Vid Klara strandgata
ligger nu Centralstationen?, stadens storsta byggnad efter
Kungliga slottet, med en representativ framforliggande
platsbildning och anslutande park. Norra Station®

vid Norra Bantorget, den tidigare slutstationen pé

Norra stambanan, blev frdn 1871 enbart godsstation.

Sydost om Centralstationen, pa utfyllnaderna, finns en
stor rektangulér yta som anviandes som upplagsplats
troligen for kol till gasverket och jarnvigen.® Mellan
upplagsplatsen och Jarnvigsparken dster om sparen finns
en banvaktarstuga” omgiven av en liten park.

Indelningen av den smaskaliga bebyggelsen pa
blekholmsomradet speglar fortfarande Norrmalms
planstruktur men sparomradet har skapat ett avstand till
den senare. Sparen overbryggas vid Kungsgatan® (i form
av den fOrsta versionen av Kungsgatsviadukten) och

vid Mister Samuelsgatan® (i form av en gangbro). Vid
Tegelbacken finns dels en korsning i samma niva som
spéren, dels en vigunderfart®.

I Riddarfjérden syns kallbadhuset Strombadet’ som
Oppnade 1884 (rivet 1936). Badet ndddes via gangbron
utmed sammanbindningsbanan.
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Aven i 1899 ars karta finns planerade regleringar med.
Ett kajomrade’ har tillskapats diar Riddarfjarden dvergar
i Klara sj0. Klara strandgata har genom breddning och
ny bebyggelse gjorts om till den mer representativa
Vasagatan’. Sedan 1880-talet har dven delar av Norr
Mailarstrand’® realiserats inklusive en ppen plats

kallad Eiraplanen? (idag Ragnar Ostbergs plan) mellan
Karolinska institutet och Eldkvarn.

Sparomradet har utdkats vasentligt norr om Kungsgatan®
och vid Norra station har det av arkitekt Folke Zettervall
ritade expeditionshuset® uppforts. Direkt norr om
Centralstationen har halva kvarteret Svanen” (senare kv.
Pensionéren, i dag kv. Pennfédktaren) tagits i ansprak
som annex med expeditionsmagasin och post- och
tullokaler. Mellan stationshuset och banvaktsstugan

har ett vagnskjul® byggts. Verksamhetsbebyggelsen

pa Blekholmen har borjat ersittas med flerbostadshus.
Klaragasverket’ ligger kvar i soder.

Serafimerlasarettet har sedan ndgra ar byggts ut med en
ny stérre huvudbyggnad’’ i parken mot Klara sj6. Norr
om lasarettet dr sedan mitten av 1800-talet Bolinders
mekaniska verkstad lokaliserad™.

Bild 1, ovan. Fotografi taget 1912 fran Tegelbacken norrut.
med kvartersbebyggelse utmed Vasagatans 6stra sida. P&
gatans vanstra sida syns jarnvagsparken och de 6vre delarna
av centralstationen. | fonden av gatan anas LO-borgen
(ursprungligen Carlbergska huset) fran 1899 vid Norra
Bantorget. Kalla: SSM

Nyréns Arkitektkontor &Jernhusen
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Bild 1, ovan. Utsikt fran stadshusets torn mot nordost omkring
1924. | férgrunden syns bangarden och Centralstationen med
1871 ars banhall. | vansterkanten syns de 6stra delarna av
Klaragasverket och ovanfor detta vanfor detta syns husfasader
utmed Ostra Jarvagsgatan. Killa: SSM

1909 ars karta ar lik 1899 érs situation men med i
huvudsak ett undantag: bangarden har utokats kraftigt at
vister pa bekostnad av bebyggelse i kvarteren Braxen,
Gosen, Gdddan m.fl. pa blekholmssidan’. Tégtrafiken har
omorganiserats frdn mestadels genomgéaende spar till en
uppdelning i norrgaende siackspar, som utgick fran 1871
ars banhall?, och perronger for sédergéende tag forlagda
lingre visterut’. Aven banvaktstugans park har tagits i
ansprak for spar och vagnskjulet norr ddrom har rivits
och ersatts av ett ilgodsmagasin®. Norr om Kungsgatan
har ett tullhus® uppforts med anslutande framdragna spér.

H &Jernhusen Nyréns Arkitektkontor
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Utsikter fran Kungsklippan mot Blekholmen ar 1907. Kélla:
SSM

Bild 2, nedan t.v. Utsikt mot &ster. | bildens mitt syns
bangarden mellan Blekholmen i férgrunden och Ostra
Jarnvagsgatan pa Norrmalm i bildens 6vre del. | vansterkanten
syns den vid fototillféllet nybyggda Kungsgatsviadukten. |
hégerkanten nerifran: Klaragasverket, Centralstationen, Hotel
Continental och Klara kyrka.

Bild 3, nedan. Utsikt mot sydost. T.h. i bild Klara s}, t.v.
Klaragasverket. Ovanfor gasverket syns Centralstationen och
fasader utmed Vasagatans 6stra sida.

P2 1930 ars karta har bangarden breddats ytterligare
och kvarteren Braxen, Gosen, Giddan m.fl. pa
blekholmssidan har helt uppgétt i spdiromradet. Den
nord-sydgaende Vintervidgen’, som tidigare lag mitt i
Blekholmens bebyggelse utgdr nu grins mellan denna
och sparen.

Klaragasverket ar helt avvecklat och verksamheten
utflyttad till Hjorthagen. Centralsaluhallen” uppfordes
1912 pa Blekholmen vid Kungsgatans sddra sida.
Saluhallen var &mnad for bade detaljhandel och
partihandel. Artionden framdver kom Blekholmen
alltmer att tas i ansprak for detta indamal. Ar 1930 fanns
dock delar av den gamla bebyggelsen® pa Blekholmen
fortfarande kvar. De planerade regleringarna av Klara
sjo finns fortfarande med pa kartan varfor delar av
bebyggelsen ser ut att ligga i vattnet* Regleringen
genomfordes aldrig fullt ut.

Pé 1920-talet uppfordes ett nytt bangardspostkontor

och ilgodsexpedition® i vinkel mot Klara sjé och Klara
Mailarstrand. 1927 stod den nya vénthallen® fardig

pa platsen for 1870-talets banhall. Annexet” i kv.
Pensiondren har utdkats till att tdcka in hela kvarteret
och édven en fastighet i kv. Pennféktaren® norr ddrom har
inkorporerats i verksamheten.

Bild 1, ovan. Centralsaluhallen fran 1912 sedd fran Ostra
Jarnvégsgatan. | férgrunden syns bangarden. Fotografi fran
1965. Killa: SSM

Bild 2, nedan. Bangardsposten fran 1920-talet sedd fran

kungsholmssidan pé ett fotografi fran 1952. Kalla: SSM

P& 1910- och 20-talen byggdes Stadshuset’ pa
Eldkvarns gamla tomt och Stadshusbron’’ ersatte Nya
Kungsholmsbron.
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Under slutet av 1920-talet och i bérjan av

1930-talet fordndrades stadsplaneringen radikalt.

Nya funktionalistiska ideal, en 6kande befolkning,
samhillsreformer, tillsammans med en generellt

okad vilfird paverkade synen pa framtidens stad.
Privatbilismen véxte snabbt och for att méta framtiden
maste bilens roll i samhéllet beredas plats bade i den
gamla och den nya staden. I den befintliga staden
planerades en breddning av gatorna som skulle ske i
takt med att den dldre bebyggelsen, numera ansedd som
omodern, ohédlsosam och trang, blev rivningsmogen.

Pa 1930-talet slutférdes saneringen och regleringen

av Kungsklippan'. Funktionalistisk lamellbebyggelse
uppfordes dven pa Bolinders gamla industritomt? nere
vid Klara sjo. Den sddra lamellen vid den nya Bolinders
plan’® byggdes av Bolinders sjdlva som kontors- och
bostadshus, ovriga lameller av HSB. I samband med
byggnationen iordningstilldes en gata (Kungsholms
strand) och en gron promenad utmed Klara sjd, en
fortsittning pa den grona promenaden utmed stranden
vid Serafimerlasarettet.

Péa kartan har stora delar av den resterande gamla
kvartersbebyggelsen pa Blekholmen rivits till formén
for utdkad partihandel i form av den langstréickta
gronsakshallen Klarahallen? (ritad av arkitekt Hakon

1940

Bild 1, dverst. Klarahallen sedd fran norr. Den invéndiga
tunga konstruktionen var en férberedelse fér en viadukt mellan
Kungsbron och den kommande Klarabergsviadukten. Kalla:
SSM

Bild 2, ovan. Dubbelbron fran 1940-talet som ersatte den
gamla Kungsbron. | bildens ovankant t.h. syns tullhuset p&
Kungsgatans norra sida och hérnet pa Centralsaluhallen
pa dess sddra sida. | bildens 6vre vénstra horn syns
expeditionshuset vid Norra station frdn 1893. Fotografi
fran perioden 1945-55. Kalla: Flickr, Lennart Bérjesons
vykortssamling.

Ahlberg) och Fiskhallen®. Klarahallen fick en kraftig
inre stomme da den i framtiden skulle koppla ihop
Klarabergsviadukten med Kungsbron med en korvag pa
dess tak.

Vid Bolinders plan syns konturerna av en planerad ny
viadukt® over Klara sjo, d.v.s. borjan till den pa 1940-
och 50-talen realiserade Klarabergsviadukten. Den
gamla Kungsbron7har dnnu inte ersatts av 1940-talets
dubbelbro.
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Centralbron éver Soderstrom (mellan S6dermalm
och Riddarholmen) byggdes ut under 1950-talet
medan fortsdttningen norrut 6ver Norrstrom planlades
i samband med Tegelbacken och kunde tas i bruk forst
1967. I mellanperioden 16pte en tillfdllig pontonbro’
over Norrstrom. Nir den nya kombinerade bil- och
jarnvagsbron togs i bruk revs sammanbindningsbanans
gamla jarnvégsbro.

Under 1940-talet uppfordes ett nytt stort
bangérdspostkontor? nordost om det gamla posthuset
(arkitekt Lars-Erik Lallerstedt). Samtidigt paborjades
byggnationen av Klarabergsviadukten® norr om det

nya posthuset. En vig byggdes frdn Kungsbron, pa
Klarahallens tak?, upp till viadukten och en anslutande
Ovre angoringsplats till posthuset. P4 Blekholmen, utmed
bangarden, lat Kungliga Jarnvigsstyrelsen uppfora

ett nytt ilgodsmagasin® med expedition och kontor.
Vintervéigen forsvann harmed. Huset har en bredare
bottenvéning med angéring for tag i dster och lastkajer
pa blekholmssidan i vister. P4 bottenvaningen star ett
langsmalt kontorshus med ett kdrbart betongdack med
anslutning till Klarabergsviadukten. 1958 &terstod inget
av den gamla blekholmsbebyggelsen vilket mdjliggjorde
den forsta sammanhéingande trafikleden utmed Klara
strand®, en vdg som i de norra och sddra delarna
paborjades redan i slutet av 1800-talet.

Nyréns Arkitektkontor &Jernhusen

Bild 1, éverst. Utsikt fran stadshustornet mot 6ster omkring
1960. Den tillfdlliga viadukten &ver jarnvagen. T.v. broféstet till
den tillfélliga pontonbron. Kalla: SSM

Bild 2, ovan. Utsikt fran stadshustornet nordost 1955.
| férgrunden syns bangardsposten och t.v. ligodset,
bada fran 1940-talet. Daremellan syns den pabdrjade
Klarabergsviadukten. Kalla: SSM

Centralstationen har byggts till med hus C” och den
tempordra 16sningen® pa tegelbackseléndet dr pa plats (se
samlad historik pé sid. 18).
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Bild 1, ovan. Utsikt fran stadshustornet mot norr 1968.

Av den gamla blekholmsbebyggelsen aterstar endast
Centralsaluhallens véstra del. Nya vagbroar ansluter
Klarabergsviadukten med Tegelbacken och Centralbron. Killa:
SSM

Bild 2, nedan t.v. Utsikt fran stadshustornet mot 6ster 1968,
ett ar efter att den nya trafiklésningen vid Tegelbacken stod
fardig. Vasagatans nedre bebyggelse ar helt bortriven och sa
aven kvarteren upp till Brunkebergstorg. T.h. syns dels den nya
Centralbron, dels den tillfalliga pontonbron. Kélla: SSM

Bild 1, ovan. Utsikt fran Kungsbroplan mot Blekholmen i
sydost. | bildens vanstra kant syns Centralsaluhallen som
annu inte har rivits helt. Den langa bebyggelsefronten pa
Blekholmen bestar av SJ:s kontorsbyggnader fran 1940-talet
(t.h.) och 1980-talet (t.v.). Kélla: Konsthégskolan 1989

Bild 2, nedan t.v.. Centralstationsomradet fran Sédermalm.
T.v. syns Bangardsposten samt det i &ster anslutande
parkeringshuset (bagformat tak). | mitten Cityterminalen som
trappar ner mot bangarden och Klara sj6. | bildens hogerkant
syns Centralstationen, Viking Hotel och Vasahuset (med
merzedeslogga). Killa: Arkitektur 4/1989

1971 var Barnhusbron’ fardig sedan tva ar tillbaka.
Bron planerades ursprungligen som en del av en
motortrafikled, Rddmansleden, som skulle avlasta
Kungsbroarna och St. Eriksbron. Nér den stod klar

var dess betydelse enbart lokal. Den hdga broprofilen
beror pa att det fanns planer pa att forldgga delar av
Klarastrandsleden pa en viadukt 6ver bangardsomradet.

I borjan av 1960-talet hade klararivningarna nétt fram
till spdromradet ddr Vasahuset? uppfordes efter ritningar
av Lars-Erik Lallerstedt. Byggnaden hade, fram till
Cityterminalen p& 1980-talet, ett framtridande lage

10 %Jernhusen Nyréns Arkitektkontor
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vid sparen. Samtidigt stod Klarabergsviadukten® klar
mellan Kungsholmen och Klarabergsgatan (den 6stra
delen fick dock inte sin fulla bredd forran pa 1980-talet).
Vigbroar anslot viadukten med den nya trafiklosningen
vid Tegelbacken? (klar 1967) och Centralbron®. Nya
viagramper forband de olika nivaerna. Klarahallen hade
spelat ut sin roll som ramp och revs.

Ilgodsexpeditionen pa Blekholmen forlangdes pa
1960-talet &t norr med en ldgre byggnadsvolym®. Den
Ostra delen av Centralsaluhallen revs dirfor.

Pa fotografiet fran 1995 star 1980-talets stora
stadsbyggnadsprojekt i omradet fardiga sedan ett antal
ar. Cityterminalen’ 6verddckar delar av sparomradet
mellan Klarabergsviadukten och Kungsbron.
Klarabergsviadukten &r utvidgad for angdring och
parkering?. Samtidigt med terminalens uppforande
byttes Kungsgatsviaduktens bagbro fran 1907 ut mot en
ny bro®. Den nya postterminalen” har ersatt 1940-talets
bangardspost. Till Centralstationen adderades Ovre
hallen® och ett parkeringshus® i form av en partiell

overdickning sdder om Klarabergsviadukten.
Parkeringshuset och Ovre hallen var samkomponerade
med samma bagformade tak.

Overdickningen av Klarastrandsleden mellan
Klarabergsviadukten och Kungsbron utgjorde ytterligare
en stor fordndring under 1980-talet och tidigt 1990-tal.
Ovanpa leden uppfordes lokalgatan Blekholmsterrassen’
med atta kontorshus lagda i lameller. Fem bostadshus
uppfordes i souterrdng ner mot en iordningstélld
strandpark vid Klara sj6. En géngbro byggdes till
Kungsholmen. Strukturen och gestaltningen speglar kv.
Bolinders? pa kungsholmssidan. Blekholmsprojektet
innebar dven en trafikledningscentral® for tagtrafiken
och en breddad Klarastrandsled’” mellan Barnhusbron
och Kungsbron. Dessutom uppforde SJ ytterligare

en langsmal kontorsbyggnad’ ovanpéa 1960-talets
utbyggnad av ilgodshuset och det korbara déacket
forldngdes norrut.

Klarabergsviaduktens ostra del kunde na sin fulla bredd
efter rivningen av kv. Pensiondren och fardigstillandet
av Viking Hotel’? i kv. Pennféktaren ar 1986.
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P4 2015 ars ortofoto visar 2000-talets stora
fordndringar inom Centralstationsomradet. Stockholm
Waterfront' har ersatt postterminalen fran 1980-talet och
det intilliggande parkeringshuset har rivits och gjorts
om till Nils Ericssons plan®. Vid Kungsbron har kv.
Mentorn 12 tillkommit och Kungsbrohuset* har ersatt
SJ:s kontorshus fran 1980-talet. Samtidigt byggdes

det tidigare Ilgodshuset om och pa och doptes om till
Klarabergshuset®. Det korbara didcket ndrmast bangéarden
kopplades ihop med Kungsbron® och Blekholmstorget”
genom en Oppning mellan kontorshusen.
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Samlad historik, Tegelbackseldndet

Tegelbacken hade under 1870-talet utvecklats fran en hamnplats
till en komplicerad trafikplats med ett gytter av korsningar i och
med tillkomsten av Jarnvigens sammanbindningsbana (1871),
Vasabron (1878) och sparvégens framdragande (1877). Den
mindre underfart som |6pte under jarnvagen kunde inte rada bot
pa "Tegelbackselandet” som t.ex. yttrade sig sa att sparvagnarna
maste sta stilla mer an en tredjedel av tiden nar bommarna
falldes for jarnvagen. Fortfarande efter andra véarldskriget var
problemet ol6st, s& kommunfullmaktige anvisade 1947 medel

till en provisorisk gatuviadukt dver jarnvagen, fardigstalld 1948.
Viadukten placerades sa langt norrut som majligt for att fa
battre lutning pa ramperna och for att inte skymma sikten mot
Stadshuset, men blev bade krokig och h6g som en anpassning
till SJ:s godsexpedition och en framtida viadukt ldnge vésterut. |
bdrjan av 1960-talet bestamdes att S6derleden — Centralbron
— Klarastrandsleden skulle bli ett nord-sydligt huvudstrak
genom innerstaden. F6r Tegelbackens del innebar det en ny
S-formad viadukt 6ver bangarden mot Klarastrandsleden och
over Vasagatan mot Klaratunneln. Den lokala biltrafiken leddes
under jarnvagen liksom ett brett gangstrak. Allt stod klart 1967.

| och med trafikomléaggningen férsvann det sista av den grona
jarnvégsparken. | den hardgjorda miljon med ett fatal trad minner
en kakelmosaik "ldealiserad park” av Olle Nyman, om den
ursprungliga miljon.

. &Jernhusen Nyréns Arkitektkontor
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Bild 6verst: Trafiksituation vid Tegelbacken, illustration fran
1871. Kélla: Sammanbindningsbanan, Stockholmskallan

Bild ovan: Tegelbacken ar 1944 fére den provisoriska l6sningen
med viadukt 6ver sparen. Till vanster korsar gatutrafiken
jarnvagssparen, till héger syns underfarten for bilar. Kalla: SSM

Samlad historik, Norrmalmsregleringen och Citys
fortsatta utveckling

Néar Stockholms fororter byggdes 6kade behovet av effektiva
kommunikationer med tunnelbaneutbyggnaden som en viktig
del. Nar det gallde innerstaden fordes en tidvis hatsk debatt
kring hur staden skulle anpassas till alla framtida behov. En rad
utredningar gjordes under mitten av 1900-talet som ledde fram
till den s.k. Norrmalmsregleringen. Norrmalmsregleringen ar den
mest omfattande cityomvandlingen som genomférts i Sverige.
Den blandande staden fick ge plats fér moderna kontors- och
handelshus och parkeringshus byggdes i centrala lagen for att
det skulle vara latt att ta sig in till staden fér den bilburna. Den
innebar att stora delar av den aldre stadskarnan pa Norrmalm,
som man beddémde som saneringsmogen, revs for att ersattas
med en modern stad, inklusive tunnelbana, underjordiska
bilvagar, underjordisk angéring till hus och méjlighet for
fotgéngare att rora sig trafikseparerat i flera plan. Regleringen av
Norrmalm brot dven upp kvartersstrukturen, till stor del bevarad
fran 1600-talet. Mindre &ldre kvarter slogs samman till stérre
strukturer med storre fastigheter for att mojliggdra storskalig
exploatering och bredare gator. Norrmalmsregleringen anses
vara avslutad i och med Cityplan 1977 som bérjade gélla 1978.
Delar av den ursprungliga planen férverkligades inte och en del
av de husen som ursprungligen skulle rivas fick sta kvar. Fran
och med 1977 ars plan bytte man inriktning och férandringar
skulle géras med hansyn till befintliga byggnader och strukturer,
vilket var den totala motsatsen till tidigare planer.

Sedan 1990-talet har staden och fastighetsédgare i samférstand
forandrat manga fastigheter i city. Det har handlat om att fa

in fler funktioner i stadskarnan, mer varierade gatumiljéer och
levande bottenvaningar samtidigt som fastighetségarna har
tillskapat mer uthyrbar yta. PAbyggnader pa befintliga hus eller
nya hogre hus i city avtecknar sig i stadssiluetten.

Bild t.v: Utsikt fran ett rivningshus vid Klara Sédra Kyrogata (nuv.
Rédbodgatan) mot vaster och Tegelbacken. | férgrunden de
avrivna kvarteren Fyrfotan Mindre och Fyrfotan Stérre. Fotografi
fran 1965. Killa: SSM

Bild nedan: Stadshusbron pa ett fotografi fran 1919. Kélla: SSM
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Samlad historik, Stadshusbron

Stadshusbron byggdes 1917-1919. Den gj6ts i betong med
stenbekladnad och samkomponerades med stadshuset.

Den 6ppningsbara delen var en klaffboro som fungerade

fram till 1949. 2012 byttes stalkonstruktionen ut till en icke
dppningsbar bro. Om man riaknar med brons féregangare "Nya
Kungsholmsbron" &4r det den sjétte bron pad samma plats.
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Samlad historik, Kungsbron och Kungsgatsviadukten
1881 ersatte Kungsbron och Kungsgatsviadukten av stal den
gamla trédbron 6ver Blekholmen. Kungsbron var 6ppningsbar i
form av en svangbro, som nar den var uttjant 1944 ersattes av
tva enkelriktade betongbagbroar. Kungsgatsviadukten byggdes
om 1907 nér bangarden utvidgades. Stalviadukten reparerades
pa 1930-talet och 1950-talet men ersattes forst 1986 av en
betongviadukt.

Bild éverst: Den norra betongbron vid Kungsbron byggs. |
férgrunden bron frdn 1881 i véntan pa rivning fér den sodra
betongbron. Fotografi fran 1944. Kélla: SSM

Bild ovan: Kungsgatsviaduktens bagbro (byggd 1907) pa ett
fotografi fran 1928. Kalla: SSM

Samlad historik, Klarabergsviadukten

Klarabergsviadukten planerades ursprungligen som en del av
en Klarabergsled fran Norrmalm och 6ver Kungsholmen. Forst
1944 kom en del att byggas i vaster for att ge den nybyggda
bangardsposten korférbindelse till Kungsgatan. Pa 1950-talet
utvecklades idén om en 6st-vastlig trafikled genom Stockholm
och Klarabergsviadukten byggdes fardig 1961, 31 meter bred
for att klara de planerade trafikflédena. Ledens fortsattning pa
Norr Malarstrand skrinlades dock 1974 och Klarabergsviadukten
stod trafikmassigt dverdimensionerad.

Bild ovan: Flygfotografi mot oster. Klarabergsviadukten byggs
over Vasagatan och ansluts till Klarabergsgatan i bildens
ovre del. T.h. syns bygget av den andra versionen av Hotel
Continental fardigt 1963.

Centralstationsomradet, Stockholm | Kulturmiljoutredning version 2018-04-18
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Historik — Jarnvagen
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Nils Ericsons reviderade forslag till sammanbindningsbana
(beskuren). Kalla: Stockholms Centralstation 1927

Bangarden och

Sammanbindningsbanan

1854-1863 Stambanornas fodelsetid

Vid riksdagsbeslutet 1854 foddes Statens Jarnvigar.
Beslutet innebar att staten skulle bygga vissa
huvudlinjer, s.k. stambanor, genom Sverige. 1855
utsdgs Nils Ericson (1802-1870) till byggnadschef

och en kommitté tillsattes som skulle utarbeta forslag
till framtida jérnvagar. I Stockholm tog utvecklingen
langre tid jaimfort med t.ex. Goteborg efter en ldng
beslutsprocess kring linje- och stationsplacering. Forsta
strackan mellan Stockholms s6dra station och Sodertilje
Oppnades i december 1860 och trafiken mellan
Stockholm S6dra och Géteborg kom igang 1862.

1863-1900 Sammanbindningsbanan

1863 beslutades till sist om en sammanbindningsbana
med centralstation enligt Nils Ericsons forslag (se
karta). Det var ett dyrt och komplicerat projekt med
bl.a. tunnel under S6dermalm (1865) och broar forbi
Riddarholmen med Sppningsbara delar 6ver Soderstrom

20 &Jernhusen Nyréns Arkitektkontor

Stockholmspanorama 1875. Killa: KB

och Norrstrom. 1866 6ppnades Norra station vid Norra
Bantorget med provisoriskt stationshus. 1867 paborjades
byggandet av centralstationen och dess sparbangard och
den 17 juli 1871 dppnades den for allmén trafik.

Jarnvéagen planerades nagot snett i forhéllande till
stadens rutnitsplan. Stationshuset fick en monumental
skala men en relativt liten forplats. De begrinsade ytorna
som stod till buds medforde &ven att perrongerna blev
underdimensionerade. I hdjd med stationen fanns sex
genomgdende spar varav fem personspar som ticktes av
en banhall.

Den provisoriska stationen vid Norra Bantorget

byggdes om till en permanent godsstation efter
sammanbindningsbanans realisering. Jarnvagsparken
anlades 1876. Samma ar ersattes Kungsgatans
plankorsning med en viadukt 6ver bangarden. Senare
under 1870-talet drogs Ostra Jarnvigsgatan fram

genom ingrepp i tva befintliga kvarter. 1885 bebyggdes
fastigheten ndrmast norr om Centralstationen med det
s.k. annexet (bl.a. tjdnstebostdder) och ett ilgodsmagasin.

Utredningsperioden fram till 1923

I mitten pa 1890-talet borjade en 30-arsperiod med
utredningar kring stadens framtida spér och stationer.
Forslag till ombyggnad, men dven alternativa
placeringar, av Stockholms centralstation togs fram.
1919 presenterade bangérdskommissionen fyra
alternativ varav ett huvudforslag med ny centralstation
pa Norrmalm, ett forslag med centralstation pa
Kungsholmen och ett forslag med séckstation vid
Kungsgatan. Huvudforslaget innebar en ny dragning av
sammanbindningsbanan dver Riddarfjdrden. Da kom
for forsta gangen stadsbildens estetik in i1 diskussionen.
Den anlitade arkitekturprofessorn Ivar Tengbom hade
invindningar gillande hénsynen till det nya stadshuset
(fardigt 1923) och upplevelsen av Riddarholmen som
0 1 Mélaren. 1923 valdes tills vidare bevarande av
stationen i nuvarande ldge vilket 6ppnade for en storre
ombyggnad.

1900-1930 Om- och utbyggnader
Fram till sekelskiftet klarade centralstationen den dkade
trafiken genom mindre fordndringar och utbyggnader,
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Ovan: Jarnvagsparken omkring 1900. Nedan:Bangarden med
stationshuset och banhallen i bakgrunden. Kalla: SSM

trots att missnojet vaxte. Resendrernas sékerhet
ifrdgasattes pa grund av de smala mellanperrongerna
inne i banhallen. Eftersom det var en genomgangsstation
maste resendrerna korsa sparen, vilket var riskabelt t.ex.
nér loken slippte ut dnga som kunde skymma sikten.
Tunnlar eller gdngbroar diskuterades tidigt men var
svara att genomfora p.g.a. den 16sa grunden och den
tdmligen laga hallen. De padgiende utredningarna kring
stadens framtida spar och stationer drog ut pa tiden
samtidigt som trafiken dkade.

Aren 1902-06 genomfordes forflyttning och nybyggnad
av spar och plattformar inom och utanfor gamla
banhallen. Centralen fick nu sin karaktir av sackstation
med tre spar for Norra stambanan och Visterdsbanan
samt genomgangsstation for ovrig trafik. Den vistligaste
perrongen naddes nu via gdngtunnel. Stationshuset
byggdes ut med den s.k. ”puckeln” {or att skapa mer
utrymme for bl.a. biljettforsiljning. Ar 1910 byggdes
stationshuset pa med en extra vaning. Ytterligare
utvidgningar av bangarden i den véstra genomgaende
delen genomfordes 1914. Sodergéende trafik fick tva
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fran Bangardskommissionens forslag 1919. Kélla: Kungl.Jarnv.
styrelsen 1927

nya spar med mellanplatform. Godsstationen vid Norra
Bantorget lades ner 1924 och fraktgodset flyttades till
Norrtulls station som byggdes om och fick namnet
Stockholm Norra.

Nér det blev klart att centralstationen for 6verskadlig
tid skulle ligga kvar dér den lag beslutades 1923 om
ombyggnad av Centralstationen och personbangarden.
For stationsbebyggelsens ombyggnad mellan 1925-
1927 svarade SJ:s dévarande chefsarkitekt Folke
Zettervall. Stationshusets tillbyggnader - puckeln vid
huvudentrén och sddra dnden - togs bort. Den gamla
banhallen i gjutjarn revs och ersattes med en rymlig
vénthall, Centralhallen, med ett bagformat tak uppburet
av limtrdbalkar. Mellan den nya Centralhallen och
perrongerna skapades en dvergangszon genom vilvda
skidrmtak av trd. Vid Centralhallens norra sida utgjorde
en generds skarmtakhall Gvergingen till perrongerna for
norrgdende tdg. Den utflyttade bangarden bestod nu av
12 spér (6 sdck och 6 genomgéende). De genomgaende
perrongerna nades via en persontunnel vid sodra
ankomsthallen.

Stockholm.  Centralstatior

Bangarden under 1920-talet. Kalla: Stockholms jarnvéagar

Under 1930- och 1940-talet skedde inga stora dndringar.
Forsta delen av Klarabergsviadukten byggdes 1944. En
provisorisk 16sning for "Tegelbackselédndet” gjordes
1948 genom att leda trafiken planskilt via en viadukt
Over sodra dnden av bangédrden och Jarnvagsparken.

1950-talet Tunnelbanans tillkomst

Tillkomsten av tunnelbanan mellan Slussen och
Hotorget, fardigstélld 1957, medforde stora forandringar.
P& grund av tunnelbanans blivande strackning
kombinerades sammanbindningsbanan med den blivande
trafikleden pa Centralbron. Bangéirden utokades till nio
genomgdende spar och anpassades till den nya infarten
sOderifran. 1958 stod den nya gngtunneln under
Vasagatan klar. Den forbinder T-Centralen med en ny
vénthall under Centralhallen samt géngtunnel visterut
med uppgangar till de genomgaende sparen.

Vid tillkomsten av stationsbyggnad C (1957) och
Klarabergsviadukten (1961) revs alla vilvda skdrmtak
utmed Centralhallen. Ddrmed foérsvann dvergdngszonen
och det naturliga sammanhanget mellan Centralhallen
och perrongerna.
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1980-talet

Pé 1980-talet tillkom de nya InterCitytdgen som

var inriktade pd affdrsresenérer. Samtidigt byggdes
Cityterminalen och World Trade Center 6ver de
norrgaende siacksparen. Den utokade persontrafiken

vid Klarabergsviadukten gjorde att en ny entré till
stationen "Ovre hallen" tillskapades med tillhdrande
parkeringshus, samt en forbindelsegéng till den nya
Cityterminalen. Fordndringarna innebar att spdromradet
overddckades till stora delar.

Centralplan

Centralplan anlades tillsammans med stationshuset i
borjan av 1870-talet och var tankt som ett representativt
stadsrum vid stationen. Platsen var dock betydligt
mindre dn jdmforbara stationstorg i Europa.
Centralplan hade fran borjan en oreglerad plan (eller
shared space som vi sdger idag) men under 1910-talet
uppkom en tydligare avgransning mellan Vasagatans
korfalt och planen framfor stationshuset. Pa 1920-talet
tillkom géngbanor och mer organiserad angéring vid
stationshuset samt parkeringsplatser.

Nyréns Arkitektkontor &Jernhusen

Tegelbacken med Jarnvagsparken kring 1927. Kélla:

SSM

Den okade trafiken pa 1950-talet forsvagade
torgkaraktéren till formén for bilangdring, taxistopp
och parkering. Vid norra sidan tog den nya breda
Klarabergsviadukten en del av planens yta. P& sodra
sidan forsdmrades centralplanens anslutning till
Jarnvagsparken vid tillkomsten av Tegelbackens
trafikplats 1967 i flera nivaer.

Jarnvagsparken

Parken som fardigstélldes 1876 blev en uppskattad
véntplats for tdgresendrer och dven omradespark
for de tittbefolkade Klarakvarteren. Parken skapade
tillsammans med 6vrig plantering en gron front mot
Norrstrom och Milaren.

En del av parken forsvann 1948 i samband med
byggandet av den provisoriska viadukten over
jarnviagsomradet. Under 1950- och 1960-talen kom
tunnelbanan och Tegelbackens trafikplats. P de fria
ytorna mellan viadukterna skapades en ny och hardgjord
parkmiljo med solitdra trdd, granitmurar och olika
konstverk.
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Den ursprungliga bangarden med sju
genomgaende spar, delvis dvertackt med en
banhall. Ett stickspar gar till Klara strand. Kalla
kartunderlag: Kungliga Jarnvégsstyrelsen, 1927.

c Utvidgning med uppstallningsspar. Viadukt

Utvidgad bangard. Norrgaende trafik slutar i
over Kungsgatan och breddning av sackspar, delvis i banhallen.

Vasagatan genomfdrd.

Centralstationshuset och banhallen, illustration. Kalla: Bergman et al, 1870

1872

> &Jernhusen Nyréns Arkitektkontor

Centralplan mellan 1905-09, vykort. Kélla: MinaVykort.com Banhallen, 1894. Kalla: Sveriges Jarnvagsmuseum Jarnvagsparken 1926. Killa: SSM
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Bangarden utvidgas och sacksparen flyttas
norrut ndr man bygger en ny vanthall. Vanthallen
(Centralhallen) ansluter till bangérden/
perrongerna genom valvda skédrmtak av tra.

Omlaggningar av biltrafiken medfér vissa
overdackningar av bangard och jarnvagspark.
Jarnvagsparken tappar det mesta av sin gréna
karaktar och rekreativa funktion.

av stationsbyggnad C medfér att motet mellan
bangarden/perrongerna och Centralhallen
férsvinner. Sparen fran séder har ett nytt lage
langre soderut p& Centralbron.

Centralplan, t.v. nya vanthallen, sent 1920-tal. Kélla: Rosander mfl. 2005.

1927

Skarmtakhallen vid Centralhallens norra gavel 1927 KaIIa
Kungliga Jarnvagsstyrelsen, 1927.

E:
B
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1957

Vy fran stadshuset ca 1930. Centralhallen ansluter direkt till
perrongerna genom en zon med vilvda skarmtak. Kalla: SSM.

Bangard

Overdackningar

Centralplan

- Jarnvagsparken

Samma vy ca 2009. Hus C tar bort sambandet Stationshus -
Centralhall - bangard. Perrongytorna har minskat. Foto: Wikipedia.
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Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor -

Historik — Bebyggelsens och gatornas alder

Tidsintervall

1849 och éldre - 1850-1899 - 1900-1929 - 1930-1949

- 1950-1979 - 1980-1999 2000 och yngre

* &Jernhusen Nyréns Arkitektkontor
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Katalog — Byggnader

Kontorshus i kv. Uggleborg 14

Kulturhistorisk klassificering

Gul

Fastighet med bebygglse med postitiv betydelse for stadsbilden och/
eller av visst kulturhistoriskt virde

Skydds- och varsamhetsbestammelser
Fastigheten saknar skydds- och varsamhetsbestammelser

Fastighetsbeteckning
Uggleborg 14

Kulturhistoriskt virde

Fastigheten har ett visst samhaéllshistoriskt varde

som en exteriort forhallandevis vélbevarad fastighet
fran Norrmalmsregleringens klimax. Byggnaden ér
starkt kopplad till Tegelbackens och Klaratunnelns
genomforande men samtidigt anpassad till en generell
takfotshojd vid Vasagatan. Tillsammans med den
likartade kv. Fyrfotan s6der om Vattugatan har den ett
vérde for stadsbilden viarde som portpotiv for Klara.

Byggnadsbeskrivning

Byggar: 1969

Arkitekt: Méns Forssell

Byggherre: Stockholms stads fastighetskontor

Byggnaden, som ersatte ett bostadshus fran 1800-talet pa
platsen, ritades av arkitekt Mans Forssell pa K-Konsult
at Stockholms stads fastighetskontor. Fasaderna kladdes
med polerad brun granit med enluftsfonster forbundna
vertikalt med morka glasskivor. Fastigheten gransar

till den samtidigt upphdjda Vattugatan med anslutande
vagbro dver Vasagatan i véster och Klaratunneln 1 dster.
En allmint tillgénglig trappa i byggnadens fasad mot
Vasagatan leder upp till Vattugatan.

2016 genomfordes en renovering av fastigheten da de
morka glasskivorna mot Vasagatan ersattes med smalare
matta skivor och den §versta indragna véningen glasades

upp.

Forsell ritade dven kontorshuset i kv. Fyrfotan séder om
Vattugatan som har en snarlik arkitektur.
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Bild 6verst: Kontorshusets fasad mot den upphdjda Vattugatan.
Fotografi taget i samband med stadsmuseets klassificering av
City 2007. Kalla: SSM

Bild ovan: Bygglovsritning fran 1967 som visar kontorshusets
fasad mot Vasagatan. T.h. butiker under Vattugatans viadukt 6ver
Vasagatan. Kalla: Stadsbyggnadskontoret

Nyréns Arkitektkontor
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Esselte-huset

Kulturhistorisk klassificering

Bla
I Fastighet med bebygglse av synnerligen hogt kulturhistoriskt vérde

Skydds- och varsamhetsbestammelser

Fastigheten saknar skydds- och varsamhetsbestimmelser

Fastighetsbeteckning
Uggleborg 12

Kulturhistoriskt virde

Fastigheten har ett hogt arkitekturhistoriskt varde som
ett utpriaglat exempel pa 1930-talets funktionalism ritat
av en av den tidens frdmsta arkitekter. Den har dven ett
samhdllshistoriskt viarde da den berdttar om de gamla
Klarakvarteren som nod for huvudstadens tidings-

och tryckeriverksamhet fran slutet av 1900-tal fram

till Norrmalmsregleringen. Slutligen har fastigheten

ett varde for stadsbilden d& den upptar stora delar av
den Ostra sidan av centralplanen och ger stadga at
stadsrummet tillsammans med Centralstationen pa
motsatt sida.

2 %Jernhusen Nyréns Arkitektkontor

Byggnadsbeskrivning
Byggar: 1935-37
Arkitekt: Ivar Tengbom
Byggherre: Sveriges Litografiska Tryckerier (SLT)

Den av Ivar Tengbom ritade kontors- och
tryckeribyggnaden ersatte tryckeriets tidigare
kontorsbyggnad vid Vasagatan samt flera mindre
fastigheter i kvarteret, frimst mot Klara Vistra
Kyrkogata. Tengbom gav byggnaden en utpriaglad
funkisarkitektur med ljusa sldtputsade fasader,
fonsterband och indragna takvéaningar. Den Gversta
takvaningen dr rundad horn pa typiskt funkismanér.
Byggnaden var under 1900-talet kénd for sina ménga
ljusskyltar mot Vasagatan. Fastigheten byggdes om for
Forsédkringskassan pa 1970-talet. Under senare ar har
byggnaden byggts om igen och kallas nu fo6r Klara C.
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Bild 6verst: Esseltes kontorshus vid Centralplan pa ett fotografi
fran 1937, d.v.s. samma ar som byggnaden stod féardig. Kélla:
SSM

Bild ovan: Det féregdende kontorshuset och tryckeriet pa ett
fotografi fran 1905. Kalla: SSM
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Hotel Terminus

Kulturhistorisk klassificering

Gul

Fastighet med bebygglse med postitiv betydelse for stadsbilden och/
eller av visst kulturhistoriskt virde

Skydds- och varsamhetsbestammelser
Fastigheten saknar skydds- och varsamhetsbestammelser

Fastighetsbeteckning
Uggleborg 5

Kulturhistoriskt virde

Fastigheten har ett byggnadshistoriskt viarde och ett
vérde for stadsbilden som den éldsta kvarvarande
byggnaden vid Vasagatans nedre del. Som sadan ger
den Centralplan och Vasagatan en historisk forankring
och bidrar till upplevelsen av stadsmiljons tidsdjup.
Fastigheten har dven ett kontinuitetsvédrde da det har
rymt hotell sedan forra sekelskiftet vid ett stadsrum som
har varit en nod for resendrer sedan 1870-talet.

Centralstationsomradet, Stockholm | Kulturmiljdutredning version 2018-04-18 Nyréns Arkitektkontor &Jernhusen

Byggnadsbeskrivning
Byggar: 1757 darefter genomgripande om-, till- och
pabyggnader pa 17-, 18- och 1900-talen

Fastighetens dldsta delar vid Klara Vattugrand hérror
fran mitten av 1700-talet. Den till- och pabyggdes 1774,
1864 och 1884-85. 1904 inrymdes hir ett annex till
intilliggande Hotel Continental. Dagens hotellbyggnad
har en jugendkaraktir fran 1907-09 da fastigheten ater
byggdes om efter ritningar av arkitekterna Hagstrom &
Ekman. Fasaderna har forenklats under 1900-talet och
1956-58 byggdes en tunnelbaneuppgéng i hornet Klara
Vattugrind-Vasagatan.

Bild 6verst t.v: Fastighetens dldsta del mot Klara Vattugrénd
syns i bildens mitt med gavelfasad mot Klara strandgata, senare
Vasagatan. Fotografi taget mot séder omkring 1860 &ver den
plats som nagra ar senare blev Centralplan. Kélla: SSM

Bild t.v: Hotellets fasad mot Vasagatan pa ett fotografi taget ett
par ar fére 1907-1909 ars ombyggnad. Killa: SSM

Bild ovan: Hotel Terminus i sin jugendskepnad pé ett fotografi
fran 1910-talet. Kélla: SSM
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Station Stockholm City och Hotel Continental

Kulturhistorisk klassificering

Klassificering saknas

Skydds- och varsamhetsbestammelser
Fastigheten saknar skydds- och varsamhetsbestimmelser

Fastighetsbeteckning
Orgelpipan 21

Kulturhistoriskt virde

Fastigheten har ett kontinuitetsvarde dé det har legat
ett hotell pa platsen sedan 1880-talet. sedan 1890-talet
under namnet Continental. Dess funktion &r starkt
forbundet med platsen och Centralstationen.

2 %Jernhusen Nyréns Arkitektkontor

Byggnadsbeskrivning
Byggér: 2013-2017
Arkitekt: 3XN
Byggherre: Jernhusen

Tva tidigare versioner av Hotel Continental har

funnits fore dagens stationshus och hotell. Grunden

till det forsta hotellet var det s.k. Kirsteinska huset,

en privatbostad fran slutet av 1700-talet beldget

invid Klara strandgata, senare Vasagatan. Byggnaden
byggdes om och till pa 1880-talet och blev Hotell W6
och fran 1899 hette det Hotel Continental. Den fem
vanigar hoga hotellbyggnaden revs i slutet av 1950-talet
som en del av Norrmalmsregleringen. Ett nytt elva
vaningar hogt Hotel Continental invigdes 1962 efter
ritningar av arkitekterna Erik Thelaus och Hjalmar
Klemming at forsékringsbolaget Folksam. Fasaderna
var kladda med vit marmor och hade fonsterband i
bruneloxerad aluminium. I norr vette hotellet at den
samtidigt breddade och upphojda Klarabergsgatan. 1962
ars Continental revs 2013 och 2016-17 stod den nya
stations- och hotellbyggnaden med en hogre och bredare
byggnadsvolym. Arkitekter var det danska kontoret
3XN. Byggnaden delades upp i fyra byggnadshdjder for
att minska paverkan pa stadssiluetten och for att trappa
ned byggnadshdjden mot Centralplan, med hansyn till
Centralstationens roll i platsbildningen.

Bild ovan: Kirsteinska huset med en tre vaningar hég och elva
fonsteraxlar bred fasad mot Klara strandgata pa ett fotografi
taget omkring 1860. Killa: SSM

Bild ovan t.h: Hotel Continentals fasad mot Vasagatan pa ett
fotografi taget fran Centralstationen i slutet av 1800-talet. Kalla:
| bildens vanstra kant mynnar Klarabergsgatan. Kélla: SSM

Bild t.h: 1962 ars Hotel Continental sett fran
Klarabergsviadukten pa ett fotografi fran 1999. Fotografen tittar
Osterut. Kalla: SSM

Bild nedan t.h: Det nya Hotel Continental sett fran

Klarabergsviaduktens passage ¢ver bangarden. | férgrunden
Centralstationen och i bakgrunden Klara kyrka. Kélla: SSM
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Centralstationen — Stationshuset vid Centralplan

Kulturhistorisk klassificering

Bla
I Fastighet med bebygglse av synnerligen hogt kulturhistoriskt virde

Skydds- och varsamhetsbestammelser
Fastigheten saknar skydds och varsamhetsbestimmelser i

plan men ir skyddad som byggnadsminne sedan 1986 med

sarskilda skyddsforeskrifter.

Fastighetsbeteckning
Norrmalm 5:3

Kulturhistoriskt virde

Stationsbyggnaden vid Centralplan har ett betydande
samhéllshistoriskt virde som den forsta stationen

i staden som samlade resandet pa norra och véstra
stambanorna. Sammanbindningsbanan utgjorde en
mycket stor satsning som presenterades for allménheten
i detaljrika beskrivningar i sérskilda utgavor och
illustrerade tidningar. Byggnaden anséags overdadig 1871
men samtidigt var sjdlva banhallen med perronger enkelt
utformad. Byggnaden med dess funktion innebar dven
en omdaning av Klara strandgata till den stadsméassiga
Vasagatan.

Byggnadsbeskrivning

Byggér: 1871

Arkitekt: Adolf W. Edelsvérd

Byggherre: Styrelsen for statens jarnviagsbyggnader

Den ildsta stationsbyggnaden mot Centralplan vid
Vasagatan stod fardig 1871 i samband med invigningen
av sammanbindningsbanan genom Sédermalm och
Gamla stan. Tag vésterut utgick dessforinnan fran

S6dra bantorget (senare Medborgarplatsen) och tag
norrut utgick fran Norra bantorget. Stationsbyggnaden
ritades av Adolf Wilhelm Edelsvird och dess storlek var
imponerande med datidens méatt métt, enbart slottet var
storre. Stationshuset byggdes pa med en vaning 1910.
Arkitekt till pAbyggnaden var Folke Zettervall som var
chefsarkitekt vid Kungliga Jarnvagsstyrelsen. Senare har
fasaderna forenklats.
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Nyréns Arkitektkontor &Jernhusen

Bild 6verst t.v: Centralstationen vid Centralplan i sitt
ursprungliga skick pa ett fotografi fran 1904. Kélla: SSM

Bild &verst t.h: Den ursprungliga banhallen pa ett fotografi fran
1907. Kalla: Wikipedia

Bild ovan t.v: Centralstationens entréhall omkring 1900. Kalla:
SSM

Bild ovan t.h: Tag vid en av Centralstationens perronger 1910.
Kalla: SSM

Bild t.v: Centralstationen sydvistra horn fran ett hus vid
Vasagatan omkring 1930. Till vanster syns den sddra
paviljongen och mellan denna och huvudbyggnaden skymtar
man Centralhallens bagformade tak. Kélla: SSM
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Centralstationen — Centralhallen

Kulturhistorisk klassificering

Bla
I Fastighet med bebygglse av synnerligen hogt kulturhistoriskt vérde

Skydds- och varsamhetsbestammelser
Fastigheten saknar skydds och varsamhetsbestimmelser i

plan men dr skyddad som byggnadsminne sedan 1986 med
sdrskilda skyddsforeskrifter.

Fastighetsbeteckning
Norrmalm 5:3

Kulturhistoriskt virde

Byggnaden innebar en stor utbyggnad av
Centralstationen och visar pa den vikt som
jarnvégstrafiken tillméttes vid tiden. Utbyggnaden
gav huvudstaden en stationsbyggnad att jamfora med
de stora stationshallarna ute i Europa. Byggnaden har
framst ett hogt samhéllhistoriskt virde men dven ett
betydande arkitekturhistoriskt varde.

¥ %Jernhusen Nyréns Arkitektkontor

Byggnadsbeskrivning

Byggér: 1927

Arkitekt: Folke Zettervall

Byggherre: Kungliga Jarnvagsstyrelsen

Pa 1920-talet revs 1870-talets banhall och perronger
véster om stationen och pa platsen uppfordes en ny
stor vanthall for avresande, den s.k. Centralhallen.
Arkitekt var igen Folke Zettervall. Resenérer soderut
gick ut till bangarden i kassor i den véstra viggen
och resendrer norrut gick ut genom kassor utmed

den norra gavelviggen. Ankommande resenérer
soderifran leddes ut genom en nyuppférd paviljong
soder om Centralstationen. Resenérer norrifran leddes
ut via stationsbyggnadens norra del. De ankommande
genomkorsade alltsé inte den nya hallen.

Utmed byggnadens vistra och norra fasad, d.v.s. mot
bangarden, fanns plattformar 6verbyggda med vélvda
skarmtak av trd. Skdrmtaken hade ett bagformigt
arkadmotiv mot de genomgéende sparen och ljusinslapp
fran lanterniner i taken. Genom skdrmtaken skapades ett
representativt mote mellan sparen och Centralhallen.

Under andra hilften av 1950-talet underbyggdes
Centralhallen med vénthall och anslutande gang

till den nya tunnelbanan. I hallens norra del
uppfordes rulltrappor som ledde upp till den nya
Klarabergsviadukten dir det 4ven anlades en liten
entréplats. For det revs 1920-talets paviljong norr om
Centralhallen. Arkitekt for 1950-talets ombyggnader
var Karl-Axel Bladh, chefsarkitekt vid Kungliga
Jarnvégsstyrelsen.

Bild t.v: Angloket Prins August, byggt pa 1850-talet, vid
Centralstationen pé ett fotografi fran 1938. | bildens hdgra kant
syns Centralhallens idag férbyggda véstra fasad. | bakgrunden
syns det vélvda trataket 6ver perrongerna fér norrgaende tag.
Det revs i samband med Klarabergsviaduktens tillkomst. Kalla:
SSM

Bild nedan t.v: Centralhallen i ursprungligt skick. T.h. den norra
vaggen med utgangar mot norrgaende tag. T.v. den véstra
vaggen. Utanfér foénstren anas skdarmtaken med arkadmotiv.
Kélla: Jarnvagsmuseet/AlIX, Sammanstalining av dldre bilder och
ritningar, 2016

Bild nedan: Paviljongen med ankommande s6derifrdn som
uppfordes vid Centralstationens sédra gavel, samtidigt med
Centralhallen. Kalla: Riksarkivet

Bild nederst: Tunnelbanans vanthall byggs under Centralhallen.
Fotografi fran 1957. Kalla: SSM
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Centralstationen — Den vastra tillbyggnaden, byggnad C

Kulturhistorisk klassificering

Gul

Fastighet med bebygglse med postitiv betydelse for stadsbilden och/
eller av visst kulturhistoriskt virde

Skydds- och varsamhetsbestammelser
Fastigheten saknar skydds- och varsamhetsbestammelser

Fastighetsbeteckning
Norrmalm 5:3

Kulturhistoriskt viarde

Byggnaden har ett visst samhéllshistoriskt virde som del
av 1950-talets stora ombyggnation av Centralstationen
och byggandet av T-centralen.

Byggnadsbeskrivning
Byggér: 1957

Arkitekt: K-A Bladh
Byggherre: Kungliga Jarnvagsstyrelsen

1957 uppfordes en langsmal tillbyggnad i fyra vaningar
viaster om Centralhallen for resgods, post, toaletter

och trafikovervakning. Tidigare hade resgodset
hanterats i Centralhallen. Den nya byggnaden ersatte
plattformen med rundbagiga skdrmtak fran 1927 mellan
Centralhallens vistfasad och spar 10. Centralhallens
tva nedre fonsterrader at vister byggdes for. Den Gvre
fonsterraden behdlls genom att en distans pa nagon
meter skapades mot den nya byggnadens 6stfasad.
Byggnadens fasader var kladda med platkassetter och
hade langa fonsterband. Byggnaden innehéller idag
bland annat lokaler for polisen och har putsade fasader.
Storre takpabyggnader for ventilation har tillkommit.

r’/
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Bild dverst: Klarabergsvidaukten under byggnation pa ett kolorerat fotografi fran 1950-talet. Byggnad C till hdger i bild &r under
uppférande och har delvis fortfarande byggnadsstallningar. Kélla: Wikimedia

Bild ovan: Fran Cityterminalen ser man hur hus C &r placerat mellan centralhallen och bangarden.
Bild t.v: Den véastra fasaden péa hus C med ursprunglig platbekladnad, fotografi fran 1970-talet. Kalla: SSM
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Centralstationen — Ovre hallen

Kulturhistorisk klassificering

Klassificering saknas

Skydds- och varsamhetsbestammelser
Fastigheten saknar skydds- och varsamhetsbestimmelser

Fastighetsbeteckning
Norrmalm 5:3

Kulturhistoriskt virde

Byggnaden har ett visst arkitekturhistoriskt virde
genom sin tydligt postmodernistiska stationsarkitektur,
utformad med inspiration fran dldre jarnvagsarkitektur.
Den intilliggande Cityterminalen, S6dra station

pa Sédermalm och Jonkopings centralstation &r
liknande anldggningar fran samma tid som alla tar

ett avstamp i historien. Ovre hallen har dven ett visst
samhéllshistoriskt virde som beréttar om 1980-talets
hogkonjunktur. Sedan det intilliggande parkeringsdacket
och postterminalen revs 2007 har dock den Ovre hallen
forlorat sitt arkitektoniska sammanhang.

2 &Jernhusen Nyréns Arkitektkontor

Byggnadsbeskrivning

Byggar: 1989

Arkitekt: BJR

Byggherre: Kungliga Jarnvégsstyrelsen

Pé 1980-talet uppfordes en 6vre vanthall i en vaning
vid Klarabergsviadukten som innebar en partiell
Overdidckning av sparen vister om Centralstationen.
Malgruppen var i huvudsak affarsresenirer med
InterCity-tagen. Fran den nya vénthallen naddes

de nedanforliggande perrongerna till dessa tag och
pendeltagen. Vinthallen férbands med den stora
Centralhallen i sydost. Den har en uppglasad fasad

mot viadukten och ett tak bestaende av fyra parallella
valvbagar. Valvbagsmotivet var en inspiration fran dldre
tagarkitektur. Samma stickbagiga motiv fanns dven i det
anslutande parkeringshuset och Postterminalen i véster
(rivna 2007), dven de ritade av arkitektkontoret BJR.

Bild 6verst: Ovre hallen vid Klarabergsviadukten med Stockholm
Waterfront bakom. Fotografi fran 2017.

Bild ovan: Ovre hallen med 1980-talets postterminal bakom.
Fotografi fran omkring 2007. Kélla: BeBR/SSM
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Stockholm Waterfront

Kulturhistorisk klassificering

Klassificering saknas

Skydds- och varsamhetsbestammelser
Fastigheten saknar skydds- och varsamhetsbestimmelser

Fastighetsbeteckning
Bangérdsposten 1 och 2, Norrmalm 5:4

Kulturhistoriskt virde

Byggnaden ar for ny for att tillskrivas ett historiskt
varde. Byggnaden bedoms inte heller ha en sadan
verkshdjd eller betydelse for staden, som undantagsvis
kan rendera dven en relativt ny byggnad ett kulturvirde.

Byggnadsbeskrivning

Byggér: 2008-11

Arkitekt: White Arkitekter

Byggherre: Jarl Asset Management m.fl.

2007 revs den stora postterminalen fran mitten
1980-talet i kvarteret Bangéardsposten vid
Klarabergsviadukten. Byggnaden var ritad av BJR
arkitekter som @ven ritade Centralstationens dvre

hall och det parkeringsddck som sammanband
Centralstationen med postterminalen genom ett
karakteristiskt bagformat tak. Redan pa 1990-talet hade
postterminalen forlorat sin funktion nér posttigen genom
omlogistik inte ldngre anlédnde till Centralstationen.

Vid mitten av samma artionde borjade staden skissa

pa en hotell- och kongressbyggnad pa platsen. Ar

2000 kopte de tomten och byggnaden av staten for

900 miljoner kronor. Flera olika utredningar och
arkitektforslag ledde fram till att staden 2006 valde att ga
vidare med Whites arkitektkontors forslag Projekt Klara
som de tagit fram at bolaget Jarl Asset Management

m.fl. Férsdljningen innebar en forlust for staden pa

320 miljoner kronor. Anldggningens byggnadshojd

var, nar den stod fardigt 2008, 55 meter dver stadens
nollplan att jamfora med det ursprungliga forslaget

fran 2000 pa 36 meter och det samtidigt uppforda
Kungsbrohusets hojd pa 45,5 meter. Anldggningen bestér
av tre byggnadsvolymer pa gemensam sockel: En lagre
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fran 2017.

Bild ovan: Stockholm Waterfront fran Stadshusbron. Fotografi

kongressbyggnad mot Riddarfjarden i soder for totalt
3000 &horare, en mellanliggande hotellbyggnad och en
kontorsbyggnad mot Klarabergsviadukten i norr.

Kongressbyggnaden har en oregelbunden plan och
fasader klddda med rostfria stélprofiler i flera lager
och med olika lutning och tithet. Parkeringsdéckets
bagformiga tak revs samtidigt med postbyggnaden
och istéllet skapades en 6ppen entréplats — Nils
Ericssons plats — framfor kongressen. Hotellet utgors
av en skiva med glasningar i liggande rektanglar mot
vattnet indelade ett bjdlklagshogt rutndt med ljusa och
morka stenbaserade skivor. Kontorsbyggnaden har

en h-formad plan. Fasadernas glasningar &r indelade

i stdende rektanglar med horisontella och vertikala
band av samma morka stenbaserade skivor som pa
hotellet. Ett avstand mellan byggnadens stomme och
fasaderna ger transparenta horn och transparent takfot.
Byggnadsvolymernas riktning ar tvérstilld mot den
nord-sydliga riktning som fanns i postbyggnaden

och som fortfarande finns i form av sparen och flera
anslutande byggnader.

Byggnadsprojektet resulterade i stark kritik i dagspress
och facktidskrifter. Kritiken géllde de stora volymerna,
byggnadernas hdjd och arkitektur, och da sarskilt stéllt
i relation till det narbeldgna Stockholms stadshus pa
Kungsholmen och ldget i landskapet.

Nyréns Arkitektkontor &Jernhusen

Bild 6verst: 1940-talets Bangardspost sedd fran Stadshusbron.
Kélla: SSM

Bild nast dverst: Postterminalen fran 1980-talet sedd fran
Stadshusets torn. Killa: BeBR

Bild ovan: Parkeringshuset mellan Postterminalen och Ovre
hallen.
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Royal Viking Hotel

Kulturhistorisk klassificering

Gul

Fastighet med bebygglse med postitiv betydelse for stadsbilden och/
eller av visst kulturhistoriskt virde

Skydds- och varsamhetsbestammelser
Fastigheten saknar skydds- och varsamhetsbestimmelser

Fastighetsbeteckning
Pennfiktaren 12

Kulturhistoriskt viirde

Byggnaden har ett visst arkitekturhistoriskt véirde
uttryckt i stadsbilden vid Vasagatan, Centralplan

och Klarabergsviadukten genom fasadernas ménga
tidstypiska bursprak och 6vriga drag lénade frén 18- och
det tidiga 1900-talets stenbyggnadsarkitektur. Den har
dven ett visst samhallhistoriskt vérde till sin funktion
som hotell, invid en mycket central punkt i staden

dér det har legat hotellbyggnader for resande sedan
1870-talet. Dartill hor den till 1980-talets storsatsning
pa centralstationsomradet i form av Cityterminalen,
Bangardsposten och Ovre hallen. Uppglasningen av de
tva nedre vaningarna har paverkat det kulturhistoriska
virdet negativt. Byggnadens tegelfasader vilar inte
langre pa en stabil sockelvaning.

* %Jernhusen Nyréns Arkitektkontor

Byggnadsbeskrivning
Byggsar:1984

Arkitekt: Erik Thelaus och SIAB
Byggherre: Trafikrestauranger AB

Rivningen av 1800-talsbebyggelsen i kv. Pensiondren
horde till en av de sista stora rivningarna i
Klarakvarteren. P4 platsen for de tva kvarteren
Pensiondren och Pennfédktaren skapades storkvarteret
Pennfiktaren. Vid Klarabergsgatan ldt SJ:s dotterbolag
Trafikrestauranger uppfora ett hotell. Nar byggnaden
invigdes hosten 1984 kallades den i pressen bade for
skandalos, kitschig och landets frackaste hotell. Den
pakostade inredningen gick i fritt tolkad fornnordisk

stil med bl.a. runslingor, héllristningar, hjilmar och
drakhuvuden. Till det mest spektakuléra i det nya
hotellet horde den inglasade gérdens trappracken utforda
1 orreforskristall med vikingamotiv. Hotellets fasader
utfordes i glaserat tegel och sandsten med fonstren
placerade i bursprék. I hérnet mot Vasagatan och
Klarabergsgatan inreddes en skybar i en egen glasad
volym med veckade fasader till vilken man nadde via en
glasad hiss i den sddra fasaden.

I byggnadens arkitektur uttrycks en tidstypisk vurm for
traditionella byggnadsmotiv och material och viljan att
aterknyta till den gamla stenstaden. Hotellet utgor ett
eget “stenstadskvarter” inom kvarteret Pennféktaren.
Centralposthuset pd andra sidan Vasagatan med fasader i
sandsten och tegel utgdr en tydlig inspiration. Samtidigt
uttrycker byggnaden en extravagans i den fornnordiska
inredningen och den glasade skybaren.

P& 2000-talet glasades hotellets tva nedre véaningar,
mot Vasagatan och Centralplan, upp. Interioren har
moderniserats och forenklats.

Bild ovan t.v: Bygglovsritning fran 1980-talets forsta halft som
visar fasaden mot Vasagatan. Kalla: SBK

Bild &verst: Detaljbild pa fasad mot Vasagatan taget 2017

Bild ovan: Den inre stora hallen pa ett fotografi taget efter
fardigstéllandet i mitten av 1980-talet. Kalla: Arkitektur nr 2
1985
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Cityterminalen och World Trade Center

Kulturhistorisk klassificering

Gron
Fastighet med bebygglse som ér sérskillt vardefull fran historisk,
kulturhistorisk, miljomassig eller konstnarlig synpunkt

Skydds- och varsamhetsbestammelser
Fastigheten saknar skydds- och varsamhetsbestimmelser

Fastighetsbeteckning
Terminalen 1

Kulturhistoriskt virde

Cityterminalen och World Trade Center har ett hogt
samhallhistoriskt och arkitekturhistoriskt virde samt ett
hogt arkitektoniskt virde. Byggnaden var den storsta
byggprojektet i city under 1980-talet och formgavs av
flera av den tidens mest kénda arkitekter, daribland
Ralph Erskine och Anders Tengbom. Byggnaden har
modernistiska drag i granitfasaderna med ldngsgaende
fonsterband, men innermiljon préiglas framst av en slags
postmodern "high-tech”-arkitektur med inspiration

fran savél toppmoderna flygplatser som traditionell
stationsarkitektur. Fastigheten har dven ett virde for
stadsbilden, det dr vl synligt fran s6der och utgor
markor for centralstationsomradet och signalerar genom
sitt bagmotiv en klassisk tag- eller véinthall.

Byggnadsbeskrivning

Byggsar:1986-89

Arkitekt: Bengt Ahlgvist, Ralph Erskine m.fl.
Byggherre: AB Vasaterminalen, SIAB,
Hufvudstaden, L-E Lundberg

En stor mingd arkitekter samsades i ett for projektet
bildat arkitektkonglomerat AET (Arken, Erskine,
Tengbom), senare d&ven Ahlqvist och Culjat. En
styrgrupp med fem arkitekter hade utformningsansvar.

Byggnaden har en genomténkt relation till den 6ppna
dalgangen vid Klara sj6 som var ett hogt varderat
element i stadsbilden vid den tiden. Anldggningens
vildiga volym trappades sdlunda ner mot sparomradet
1 vaster. Trappningen 6ppnar upp for vyer mot
ventilationshuvar, trapphus och hisstoppar. Dessa gavs
ett arkitektoniskt virde med skulpturala “erskinska”
former. Ungefar samtidigt med terminalens tillblivelse
paborjades dock en offentlig diskussion om en vidare
Overdidckning av sparen med hogre bebyggelse, ett
projekt som da kallades Vistra Klara och som i dag gar
under namnet Vistra City.

Byggnaden ar multifunktionell med jarnvagsstation
langst ner, bussterminal i tva vaningar och for Gvrigt
kontor. Den 270 meter langa byggnaden delas upp i fyra
“kvarter” med glasslitsar emellan. Slitsarna ligger i linje
med klarakvarterens 6st-vistliga gator och ska ge en
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fond av ljus och himmel. Byggnadens &r organiserad
med ett visuellt ppet samband mellan terminal och
kontor. Forebilden var det sena 1800-talets stora
jérnvégshallar med sin utvecklade glasbyggnadsteknik
— en epok som man dven kan jamfora med det sena
1980-talet nér stora privata intressen till viss del
bekostar det allménna. Glastaket dr byggnadens
signum. Fasadbeklddnaden av rod finsk granit ska
harmoniera med den omkringliggande staden. Ett slatt
fasaduttryck har efterstravats med fonster i liv med
fasaden och osynliga karmar. Fonsterposterna har klétts
med speglande glas for att 6ka effekten av fonsterband.
Sédra gaveln har vinklats 45 grader for att inte blockera
Royal Vikings véstfasad samt for att utgora ena delen
av ett tinkt portmotiv (aldrig utfort). Invandigt har ljusa
interiorer efterstravats och skarpa horn undvikits genom
anviandande av rundade gipselement. Ljusschakt mellan
jérnvégsstationen och den stora hallen planerades, men
kom aldrig till utforande.

Nyréns Arkitektkontor %Jernhusen

Bild 6verst t.v: Sektion genom Cityterminalen som visar
relationen mellan terminalen och det underliggande
sparomradet. Fran detaljplanen. lllustration fran detaljplanen fran
1984. Kalla: SBK

Bild ovan t.v: Situationsplan som visar Cityterminalens lage
mellan Klarabergsgatan (t.v.) och Kungsbron (t.h.). Har syns
dven den planerade porten med en spetsformad byggnad &ven
pa Klarabergsviaduktens stédra sida. Denna realiserades aldrig.
Kalla: Arkitektur nr 4 1989

Bild ovan: Terminalens stora uppglasade vanthall. Kalla:
Arkitektur nr 4 1989
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Klarabergshuset, f.d. SJ:s llgods

Kulturhistorisk klassificering

Gul

Fastighet med bebygglse med postitiv betydelse for stadsbilden och/
eller av visst kulturhistoriskt virde

Skydds- och varsamhetsbestammelser
Fastigheten saknar skydds- och varsamhetsbestimmelser

Fastighetsbeteckning
Blekholmen 3

Kulturhistoriskt virde Byggnadsbeskrivning Byggnadens langstrackta volym och nord-sydliga

Byggnaden ir starkt ombyggd pa 2000-talet och dess Byggér:1945-46 orientering &r en naturlig f6ljd av sparens riktning och

ursprungliga arkitektur svérlast. Ett virde kvarstir dock Arkitekt: Birger Jonson dess ursprungliga funktion som var direkt kopplad till

i form av den sparbundna riktningen hos den langsmala Byggherre: Kungliga Jarnvigsstyrelsen jarnvagen. Denna riktning aterfinns i flera narbelagna st

byggnadskroppen som visar pa byggnadens funktion och byggnader som har koppling till jarnvégen. o

sammanhang. Statens Jarnvégars godsterminal och kontor
uppfordes pa Blekholmens dstra del med en léngsmal Se dven beskrivningen av Kungsbrohuset. L
byggnadskropp i sju vaningar ovan mark. Infor bygget I
revs dldre smaskalig verksamhetsbebyggelse pa ;
platsen. Byggnaden fick en funktionalistisk arkitektur e _
med slita och ljusa fasader, lingsgiaende fonsterband T 5 : o
och ”platt” tak. Samtidigt med husets uppforande : — L e -
breddades sparomradet at véster och stickspar . T ' N U =
anslots till byggnadens 6ppna bottenvaning. Utmed -
hela vistfasaden, mot partihandeln pa Blekholmen,
fanns lastkaj med ett 1dngsgaende skdrmtak ovanfor
som fortfarande finns kvar. Pa 1950-talet uppfordes
Klarabergsviadukten mot byggnadens sddra gavelfasad.

A

Byggnaden byggdes pd i tva véningar dren 2005-07 da Bild 6verst t.v: Den férandrade fasaden mot sparomradet.
dven byggnadens inre fordndrades liksom delar av den Fotografi taget fran Klarabergsviadukten 2017.

Ostra fasaden. Byggherre var Jernhusen och arkitekter Bild &verst: Fasaden mot sparomrédet i ursprungligt skick.
var Strategisk arkitektur. Fotografi taget 1964 fran Klarabergsviadukten. Killa: SSM

Bild ovan: Den véstra fasaden mot partihandeln pa Blekholmen.
Byggnaden utgdr del av centralstationsomradets Notera lastkajerna utmed hela husets bottenvaning. Fotografi
tydliga vistliga gréins och bildar tillsammans med gig(,\e/: 1955, troligen fran rampen pa taket till Klarahallen. Kélla:
Kungsbrohuset en ”vigg” mot sparomradet. Den Gstra
fasaden, mot det Oppna sparomradet, utgér byggnadens
framsida. Ovriga fasader dr mer underordnade.
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Kungbrohuset/Schibstedhuset

Kulturhistorisk klassificering

Klassificering saknas

Skydds- och varsamhetsbestammelser
Fastigheten saknar skydds- och varsamhetsbestimmelser

Fastighetsbeteckning
Blekholmen 4

Kulturhistoriskt virde

Byggnaden har ett visst virde i dess riktning och
langsmala byggnadskropp som kommer av den tidigare
sparbundna byggnaden pa platsen. I vrigt ar byggnaden
ar for ny for att tillskrivas ett historiskt vérde.

Byggnadsbeskrivning
Byggar: 2008-2010

Arkitekt: Strategisk arkitektur
Byggherre: Jernhusen

Fore dagens Kungsbrohus lag hér en byggnad vars
nedre bredare vaningar var uppforda pa 1960-talet for
godshantering och vars dvre smalare vaningar (ungefér
fran Kungsbrons niva) var uppforda pa 1980-talet som
kontor for SJ. Detaljplanen fran 2006 tillater bade

om- och pabyggnad av befintligt kontorshus till hotell
eller rivning av byggnaden ner till Kungsbrons niva
och byggnation av nytt kontorshus. Arcona arkitekter
ritade pa ombyggnaden och Strategisk arkitektur ritade
pa nybyggnaden. Bade om- och nybyggnadsforslagen
innebar en ny dppning mot Klarabergshuset i hojd
med Blekholmstorget samt en utékning av torget

med en dverddckning dver Blekholmsgatan for att
bryta upp barridren mot sparen. Redan i den tidigare
detaljplanen frén 1978 fanns en tva vaningar hog
portik i detta ldge med en Ostvéstlig bro som skulle
ansluta Klarastrandsleden till en mojlig framtida
bussterminal ovanpa sparen, som aldrig genomfordes.
Béda forslagen innebar dven en dverddckning i en
vaning for handel i anslutning till Kungsbron. Jernhusen
valde nybyggnadsalternativet med en volm som enligt

Centralstationsomradet, Stockholm | Kulturmiljoutredning version 2018-04-18

Bild ovan: Kungsbrohusets norra fasad och delar av den vastra
fasaden. Fotografi frin Barnhusbron taget 2017.

arkitekterna maximerade detaljplanens forutséttningar.
Det befintliga huset revs ocksa ner till bottenplattan
under Kungsbrons niva.

Om- eller nybyggnation av Kungsbrohuset motiverades
i detaljplanen dels med att en sddan skulle motsvara
det padbyggda Klarabergshuset i soder (med detaljplan
frén ndgra ar tidigare). Det motiverades dven med att
byggnaden skulle bli mer anpassad efter dagens behov
samt att byggnaderna tillsammans vél skulle passa

in i ett framtida dverdidckat och bebyggt sparomrade
med utgangspunkt fran det forslag till program for
Vistra City som antogs av stadsbyggnadsndmnden ar
2000. Forandringen gav handel i bottenvaningar och
en ny vagforbindelse mellan Klarabergsviadukten och
Kungsbron mot en framtida bebyggelse ovanpa sparen.

Det tidigare husets l&ngsmala volym var ett resultat
av den ursprungliga sparanknutna funktionen, en
fortséttning pa godsexpeditionen i soder. Det nya
Kungsbrohuset fyller ut den langsmala tomt utmed
sparen som upptogs av det tidigare kontorshuset, med

undantag av ovan ndimnde 6ppning mot Klarabergshuset,

men ar samtidigt anpassat efter en framtida bebyggelse
ovanpa sparen i Oster. Byggnaden utgor i dag del av
centralstationsomradets tydliga véstliga grans och
bildar ”vdgg” mot sparomradet pa samma sitt som

Nyréns Arkitektkontor

Klarabergshuset och det tidigare Kungsbrohuset. Huset
véinder sig inte enbart mot sparen, d&ven byggnadens
gavelgasad mot Kungsbron utgor framsida och méter
resande fran norr.

Agare sedan 2011 &r KPA Pension och Folksam.
Stockholms centralstation dr varmekélla. Byggnaden

ar uppford i totalt 17 vaningar varav 13 ovan jord.
Fasadernas ytterskal bestar av 100% glas och innerskalet
av 60% glas.

& Jernhusen
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Kontorshus i kv. Mentorn 1

Kulturhistorisk klassificering

Klassificering saknas

Skydds- och varsamhetsbestammelser
Fastigheten saknar skydds- och varsamhetsbestimmelser

Fastighetsbeteckning
Mentorn 1

Kulturhistoriskt virde Byggnadsbeskrivning
Byggnaden ar for ny for att tillskrivas ett historiskt Byggar: 2009

virde. Byggnaden bedoms inte heller ha en sadan Arkitekt: Wester + Elsner Bild ovan: Flygfotografi mot sydost éver den nu knappt tio ar gamla kvartersbebyggelsen &ster om
verkshojd eller betydelse for staden, som undantagsvis Byggherre: NCC Norra Bantorget. Till héger syns kvarteret Mentorn vars véstra flygel 6verdéckar sparen vid Kungsbron.
kan rendera dven en relativt ny byggnad ett kulturvérde. Kalla: SSM

Kontorshuset utgjorde del av det stora
nybyggnadsprojektet som innebar ny bebyggelse mellan
sparomradet och Ostra Jarnvigsgatan-Norra Bantorget-
Ostra Jarnvigsgatan. Detaljplanen vann laga kraft 2006.
Huset #r uppfort i vinkel utmed Ostra Jirnvigsgatan
och Kungsbron. Stora delar av byggnaden 6verdéckar
spéaren. Fran Kungsbron skapades kopplingar ner till

de norrgiende tigen. Fasaden mot Ostra Jirnvigsgatan
ar horisontellt betonad och de Gversta vaningarna ar
kraftigt indragna for att mota rutnétsstaden i dster. Delen
vid Kungsbron tar upp Cityterminalens bredd men ar
till skillnad mot denna vertikalt betonad och trappar inte
heller ner mot sparomradet.
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Trafikledningscentral for SJ

Kulturhistorisk klassificering

Klassificering saknas

Skydds- och varsamhetsbestammelser
Fastigheten saknar skydds- och varsamhetsbestimmelser

Fastighetsbeteckning
Tagordningen 1

Kulturhistoriskt virde
Byggnaden har ett visst arkitekturhistoriskt varde genom
sin tidstypiska och latt igenkdnnbara postmoderna drakt.

Byggnadsbeskrivning

Byggar: 1989

Arkitekt: ej klarlagt, eventuellt Ao T
Byggherre: Kungliga Jarnvagsstyrelsen

I slutet av 1980-talet revs de sista resterna av
partihandelns bebyggelse pa Blekholmen. Det stora
Oppna omradet mellan Klarabergsviadukten och
Kungsbron dverdéckades for Klarastrandsleden
(Blekholmstunneln). Pa dicket uppfordes dstvistliga
kontorslameller utmed den nya nord-sydliga
Blekholmsgatan. I souterrdng ner mot Klara sjo
uppfordes bostadsbebyggelse. Stranden iordningstélldes
som park. Den nya bebyggelsen speglade 1930-talets
funkisbebyggelse vid Klara sjos véstra strand. Norr
om Kungsbron uppfordes 1989 en trafikledningscentral
for SJ, omgédrdad av trafikslingan som sammanbinder
Kungsbron med trafikleden. Byggnaden var en del

av hela ombyggnaden av Blekholmen. Den bestéar av

en hog sockelvaning invid Klarastrandleden och fran
Kungsbrons niva av en rund byggnad i fem vaningar.
Sockeln dr klidd med mork terrazzo och fasaden hogre
upp med ljus mosaik. Den Oversta vaningen dr indragen
och mer uppglasad i en slags paviljongarkitektur och har
ett kraftigt utskjutande takutsprang. Byggnaden har ett
for andamalet strategiskt 14ge invid sparomradet med
utblickar over sparen. Den runda formen definierades
av trafikslingan och méjligen dven av behovet av en
obruten vy over omradet.
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Bild ovan: Det runda trafikledningscentralen i bildens hogra del.
Fotografi taget fran Barnhusbron 2017. T.v. syns sparomradet
och t.h. Klarastrandsleden.

Bild t.v: Kv. Tagordningen 1 i bildens 6vre hogra del pa
plankartan fran 1988. Planen omfattade dven 6vrig bebyggelse i
blekholmsomradet. Killa: SBK
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Nulagesanalys - Landskapet

Geologi och topografi

Stockholms innerstad ar byggt pa ett smakulligt
skérgardslandskap som genomkorsas av mest Ostvéstliga
och nordvést-sydost orienterade forkastningsbranter och
sprickdalar som uppstod samtidigt som berggrunden av
granit. Den vildiga forkastningsbranten pa Sédermalms
norra sida praglar stadslandskapet och ger mdjlighet

till vida vyer over norra innerstaden. Flera istider ! ¥ - e el el A L R o g -_ R = . : - ; gy b F e
har rundat av bergformationerna och skapat den 60 ety SR RA L : S AT R R e : o T S [ LTS o TN T . S
km langa Stockholmsasen, pad Norrmalm bendmnd & T, e Wi C B e’ e S R e T o

Brunkebergséasen, som 16per tvérs emot de Ostvistiga
sprickdalarna i nord-sydlig riktning genom hela staden.
Asen bestér av ett pirlband av hojder, ofta nigot
sidforskjutna. I innerstaden har dsens utstrackning och
hojd péverkats ndr man anvént dess grusmaterial eller
nir man gravt bort delar for att ge plats at nya strukturer.

Staden har vixt fram pa dar och halvdar omgivna av
vatten som ett sammanhallande och karaktirsskapande
element. Genom gradvis landhdjning och utfyllnader,
samt sdrskilda utfyllnadsprojekt, har landmassorna vuxit
i forhallande till vattenspeglarna. Utfyllnadsomradena
kénnetecknas av att de &dr kontinuerligt 1aglénta utan
hojdvariation. Skargardsarkipelagen har dock kvar
huvuddelen av sina vida vattenspeglar, vilket ger en
orienterbarhet och dverblickbarhet som é&r unik.

Skargardslandskapets riktningar. Vid projektomradet — markerat
med roda prick — &r Klara sj6 en av de manga nordvéstlig-
sydostliga strukturerna i Stockholms skargardslandskap.

Denna riktning - tillsammans med de &stvastliga riktingen — &r
markerad med bla linjer. Stockholmséasens ungefarliga lage &r
markerad med gréna streckad linje. Kartunderlag: Lantmateriet
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Topografiska Corpsens karta, 1861. Kartan &r ett mycket exakt
dokument 6ver Stockholms omgivningar under 1800-talets
férsta hélft. Kartan reviderades flera ganger, bl.a. 1891-1895,
som forklarar t ex varfor jarnvagslinjerna ar med. Kalla: SSA
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Nulagesanalys — Stadsbild

Framvaxt och karaktar

Bebyggelsen

I panoramor fran Sodermalm reduceras staden till enkla
former, plana vattenrum, block av tit bebyggelse med
en sammanhallen 1ag siluett och en krans av stenskodda
kajer. Bebyggelsen bestar av byggnader fran olika tider,
men som i sina huvudsakliga delar har en sammanhallen
byggnadsh6jd pa mellan 5-8 vaningar. Begransningen

i byggnadshdjd gor att topografin tydligt kan avlisas.
Nér marken hojer sig trappar dven byggnaderna

efter och skapar en sorts topografi, fast omtolkad i
byggnader. Detta ar sdrskilt tydligt pa Mariaberget pa
S6dermalm, dir byggnaderna klattrar pa berget, men
fran S6dermalms hdjder kan man dven se hur Gamla
stans bebyggelse avspeglar Stadsholmens topografi, hur
bebyggelsen pa Ostermalm avspeglar hur landskapet
langsamt hojer sig norrut fran Saltsjons sprickdal

och i det modernistiska City trappar bebyggelsen upp
till Brunkebergsasens kron. Over den sammanhallna
siluetten tecknar sig strodda landmérken som visar vad
som under olika tider tillatits hoja sig over resten av
stadens byggnader.

De éldsta landmérkena utgors av stadens sirliga kyrktorn
samt Stockholms slotts storslagna och dominerande
horisontal. De manifesterar den kungliga makten och det
omfattande kyrkliga inflytandet fram till 1900-talet.

Under det sena 1800- och tidiga 1900-talet vixte stadens
och statens forvaltning och kulturinstitutioner. De
manifesteras av offentliga byggnader som ofta ligger
néra vattnet, till exempel Dramaten och Stadshuset, eller
hojer sina torn Gver den lagre bebyggelsemassan, till
exempel Rédhuset, Polishuset och Kungliga tekniska
hogskolan. Tekniska forsorjningsanlaggningar borjade
dessutom ta plats i siluetten i form av en méngd runda
tegelskorstenar och det karaktaristiska telefontornet

pa Brunkebergséasen. Dessa tillagg till siluetten

ar idag forsvunna, men som representanter for de
tekniska anldggningarna syns idag istillet Hjorthagens
viarmeverks hoga betongskorstenar, Gasverkets fjarde
gasklocka (4n sa ldnge), Frihamnens siloanldggningar,
radiomasterna i Nacka och slutligen Kaknés tv-torn.

Under 1900-talet har hogre byggnader adderats till
siluetten. Kungstornen fran 1920-talet 4r med sina
kontor och sitt kommersiella innehall Stockholms forsta
skyskrapor uppforda efter amerikanskt inflytande.
Deras placering markerar den forsta genombrytningen

42 %Jernhusen Nyréns Arkitektkontor

av Brunkebergsasen och dr symboler for Stockholms
framvéxt som modern storstad.

Pé 1930-talet expanderade bebyggelsen i innerstaden,
delvis anpassad till den dldre kvartersstaden, delvis
genom ny funktionalistisk stadsplanering med hus i park.
Oftast forekommande inom funktionalismen &r de ldgre
trevaningslamellerna som ligger under tradtoppshojd
och vars placering foljer hojdkurvorna 1 landskapet,
samt deras motsats, punkthusen pé upp till tolv vaningar
som accentuerar hojder och ar strikt placerade efter
vaderstreck. Det nya moderna séttet att bygga och den
framvixande vélfarden manifesteras framfor allt pa
tidigare obebyggda hoglanta delar. Punkthusen pa norra
Girdet och Kungsklippan avtecknar sig idag tydligt i
siluetten.

Péa 1950-talet slog det amerikanska skyskrapeidealet
igenom och en méangd hdga hus med ett tjugotal
vaningar uppfordes runt om i staden. Den modernistiska
stilen innebar platta tak med rak avslutning mot

himlen i motsats till de tidigare sirligt siluett-

skapande tornspirorna. I innerstaden dr de hdga husen
koncentrerade till Brunkebergsasens strackning och
jarnvagsdragningen, samt till det sé kallade tullsnittet,
kransen av tidigare tullstationer dér staden tog slut.

Det ror sig framst om kontorshus, t.ex. Wenner-Gren
center, Bonnierhuset och Skatteskrapan. Hoghusformen
ansags ocksa vara ett yteffektivt sétt att bygga sma
studentldgenheter, t.ex. sjukskoterskebostidder vid St.
Gorans sjukhus och studenthemmet Nyponet vid KTH.
De fem Hotorgsskraporna invid Brunkebergsésen

utgor den tydligaste modernistiska arsringen i stadens
siluett. De markerar stadens nya kommersiella och
kommunikationsmassiga centrum skapat under
artiondena efter andra varldskriget.

De senaste tjugo aren har innerstaden fortitats. Flera
kontorshus i det moderna city pa sddra Norrmalm har
byggts pa med upp till tre vaningar vilket har inneburet
en gradvis hdjning av siluetten. Hoga hus ér ett annat
sitt att fortita staden. An sa linge har fa skyskrapor
kommit till utférande i innerstan, men de som uppforts
eller planeras innehéaller kommersiella lokaler eller
bostédder. Deras placering beror mindre pé topografiska
forutsattningar dn viljan att tillskapa storre enheter eller
markera en ny funktion eller stadsdel. I stadens siluett
marks déarfor Stockholm Waterfront, det nya hotell
Continental (kv. Orgelpipan) och Svea torn. Fortfarande
bestar siluetten av en relativt enhetlig bebyggelsemassa
med enstaka uppstickande byggnader.

Broarna

Medan bebyggelsen lange anpassades till den speciella
topografin behdvde man dven beméstra de barridrer
som topografin skapade. Stadens ménga broar ar ett
resultat ddrav. De centrala stadsdelarna forbands tidigt
med sten- och tribroar, t.ex. vid Slussen, Riddarholmen,
Norrbro och stra Kungsholmen. Broarna utformades
delvis 6ppningsbara sé att sjofarten kunde passera,

men begriansade upplevelsen av de sammanhingande
vattenspeglarna. Vid mitten av 1800-talet tillkom
jarnviagen som bade fordndrade resandet, stadsbilden
och innebar en forskjutning av flera centrala funktioner
i staden. Sammanbindningsbanans centrala jarnvigsbro
var langre dn ndgon annan bro och fordndrade
upplevelsen av stadens centrala delar markant. Forst i
och med bilismens genombrott astadkoms en liknande
paverkan. Den motorburna trafiken vixte kraftigt under
1930-talet och resulterade i flera nya hogbroar. I de
centrala delarna av innerstaden tillkom de massivt breda,
men ldgre broarna Strémbron 1946 och Centralbron
1967.

Val av vyer
Analyser av jarnvigens paverkan pa stadsbilden utifran
vyer gjordes redan pa 1920-talet.

De valda vyerna representerar de ansldende och
viktiga vyerna fran S6dermalms forkastningsbrant dar
centralstationsomradet &r synligt, eller dar det skulle
kunna bli synligt om det bebyggs med hogre byggnader.
Dirtill kommer vyer fran Riddarholmen och frén tva
broar, Visterbron och Barnhusbron. Visterbron ér en
viktig utsiktspunkt pa lite langre hall. Barnhusbron ar
inte lika frekventerad, men fran denna har man den
enda oversiktliga vyn Gver centralstationsomradet fran
norr. Alla vyer utom den fran Barnhusbron omfattar
innerstadens centrala vattenrum som pekats ut som
sarskilt viktigt for upplevelsen av riksintressets olika
sdrdrag.

Vyer frdn Langholmen mot stadens centrala delar fran 1700-talet
och 1927 framtagna som diskussionsunderlag infér ett forslag
att bygga en jarnvégsbro 6ver Riddarfjarden. Kélla: Kungliga
Jarnvagsstyrelsen 1927
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>>Nulagesanalys - Stadsbild

Radhuset
Adolf Fredriks kyrka

Vy 1 fran Vasterbron

Val av vy

Vyn frén Visterbron representerar en typisk utsiktspunkt
i staden. Vid brons hogsta punkt stannar forbipasserande
manniskor vid alla tider pa dygnet for att ldsa pa
informationsskyltarna som dr placerade dér, samt for

att foreviga vyn over innerstaden i olika ljus- och
vaderforhallanden. Stadens centrala delar syns pa stort
avstand. Centralstationsomradets bebyggelse, Stockholm
Waterfront undantaget, syns idag inte i denna vy, men
tillkommande storskalig bebyggelse kan komma att
paverka siluetten.

Landskapsrum

Fran Visterbron blickar man ut dver
Riddarholmsfjarden. Vattenspegeln ar det
sammanhallande och karaktirsskapande elementet
som i denna vy omges av tydligt atskiljbara Gar.
Gronska och till synes naturligt formade landmassor
dominerar vyn, fran Langholmens naturliga topografi,
Sédermalms av sprangning formade forkastningsbrant,
till Kungsholmens till synes naturliga strandlinje, som
dock &r en anlagd och noga utformad strandpark.

Fran Visterbron har vyn ett stort djup. Den smakulliga
skirgardstopografin representeras i vyn av det

* %Jernhusen Nyréns Arkitektkontor

Johannes kyrka

Kungsklippan

ndraliggande Kungsholmen. Dér syns en av 6ns
hogpunkter, Kungsklippan. Bebyggelse i klassisk
stenstadsskala kléttrar upp for hdjden och toppen
accentueras av hogre, ljust putsade punkthus. Bakom
Kungsholmen syns den bebyggelse pa Norrmalm som
ar tankt att markera Brunkebergsasen, dels de fem
Hotorgshusen, trumpetstotarna, dels pabyggnaderna pa
kvarteret Trollhdttan som givits en uppbruten form som
foljer topografin.

Stadsfront

Overgangen frin stadsbebyggelsen till vattenrummet
formedlas av allmént tillgédngliga kajer, broar och
terrasser och utgor stenstadens barder mot vattnet.

Kungsholmens front mot vattnet ar ndrmast i vyn en
anlagd strandpark som dvergar i en mer formell allméant
tillgénglig kaj. Rik gronska formedlar 6vergangen till
en tit, sammanhallen och representativ stadsfront som
i en nagot storre skala reproducerar Skeppsholmsraden
i Gamla stan. Endast vid Kungsholmstorg med
intilliggande bensinstation dr kajen helt hardgjord.
Husgavlarna mot vattnet har en variation av framst
putsade fasader i varma kulorer. Stadshuset skjuter
fram i vattenrummet ldngs i 6ster med sin storslagna
och massiva tegelvolym, sitt hdga torn och formellt
anordnade omland.

Hétorgshusen

Kungsholms kyrka

Klara kyrka
Waterfront

Hedvig Eleonora kyrka
Kv. Héistskon: Kv. Skansen Kv. Trollhattan

Siluett

Den typiska stockholmssiluetten bestar i sammanhallen
lag byggnadshojd dér historiskt sett endast kyrkor och
offentliga byggnader hdjt sig 6ver méngden och vars
tornspiror skapat en kontrast mellan hogt och lagt. 1
siluetten fran Viasterbron mérks manga kyrktorn men
dven representativa torn fran stadens forvaltningar,
representerade av Radhuset och Stadshuset. Vid
horisonten syns Kaknéstornet som en representant for
de tekniska anldggningarna. Modernismens sétt att
accentuera topografin ar tydlig pa Kungsklippan dér de
vita punkthusen dominerar siluetten. Intill dessa syns
de fem trumpetstotarna i Hotorgscity som markerar
Brunkebergséasens lage men ligger nedanfor den.
Nutida tilldgg i siluetten dr Stockholm Waterfronts
massiva volymer som delvis ticker for Klara kyrka och
pabyggnaderna i kvarteret Trollhdttan som hdjt siluetten
pa nedre Norrmalm. Som dominerande byggnad i1 vyn
syns Stadshuset i kraft av sin placering, sin storlek,
representativitet och sitt symbolviarde for staden.

Sarbarhet

En kontinuerlig hog bebyggelse fran sdder till norr i
centralstationsomradet skulle i denna vy hdja siluetten
och pa sa vis ersitta Kungsklippan som landform. mot
himlen. Den framforliggande kléttrande bebyggelsen
som tydliggor topografin skulle dock inte paverkas.

Stadshuset
I

Jakobs kyrka Rosenbad Kaknastornet Slottet

1

Projektomradets utbredning i vyn

Kungsholms kyrka riskerar pa samma sitt som
Kungsklippan att férsvinna ur siluetten. Dess torn hor
dock inte till de spiror som hdjer sig hdgt 6ver annan
bebyggelse. Klara kyrka som redan doljs av Waterfront
building och hotell Continental riskerar att d6ljas helt av
ett hogt hus. Hotorgshusen riskerar att byggas for, vilket
aven skulle forta en del av vyns djup. Hotorgshusen ar i
denna vy inte lika betydelsefulla och framtrddande som
fran Sodermalms forkastningsbrant.
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tull
1

WennerGren Center Kungsbrohuset LO—borgen Cityterrlninalen Nyponet  Waterfront Bebyggelse Larkstaden Stadlshuset Hotell Continental Hétorgshusen
Adolf Fredriks  Lakarhuset Observatoriet ' Bebyggelse ' Bebyggelse vid KTH  Central- 1 Johannes Central- Klara Esseltehuset
musikskola Odenplan vid Tegnér- ,  vid Roslags- posthuset I kyrka stationen kyrka
lunden ! ! !
1

Vy 2 fran Skinnarviksberget

Val av vy

Vyn fran Skinnarviksberget representerar en typisk
utsiktspunkt i staden. Skinnarviksberget r ett av
Sodermalms hogre berg, ett populdrt utflyktsmal och
den hogst beldgna utsiktspunkten pa S6dermalms
norra forkastningsbrant. Endast Hogalidsberget,
Katarinaberget och Sofiaberget ldngre bort fran vattnet
har motsvarande vy dver norra innerstaden.

Landskapsrum

Fran Sodermalms forkastningsbrant blickar man ut dver
Riddarfjirden. Oarna Kungsholmen och Riddarholmen
trader fram som avgrinsade landmassor och bakom
dem tar fastlandet och nedre Norrmalm vid. Smalare
vattenomraden flikar in mellan stadsdelarna och hjélper
till att sarskilja 6arna, men utfyllnader och brostrukturer
blockerar och reducerar vattenspeglarna. Oster om
Centralstationen syns Norrstrom som forsvinner bakom
Riddarholmen och under centralbron. I viken mellan
Stadshuset och Centralstationen stdnger Stadshusbron av
vyn mot Klara sj6. Den nordsydliga sprickdalen mellan
Kungsholmen och Norrmalm uppfattas inte i vyn. Den
kan dock forstas som en forlangning av jairnvéagssparens
strackning och anas genom franvaron av bebyggelse vid
Tegelbackens trafikapparat och sparomradet.

Stadsfront
Overgangen fran stadsbebyggelsen till vattenrummet

* %Jernhusen Nyréns Arkitektkontor

formedlas av allmént tillgédngliga kajer, broar och
terrasser och utgor stenstadens barder mot vattnet.
Kungsholmens front mot vattnet ar i denna vy ppen
och oregelbunden med inslag av gronska. Den 6ppna
strukturen beror pa bevarad dldre byggnadsstruktur
fran 1700- och tidigt 1800-tal. Skalan dr mattlig och
byggnaderna putsade i varmt gula toner. Stadshuset
skjuter fram i vattenrummet med sin storslagna och
massiva tegelvolym, hoga torn och formellt anordnade
omland. Stadshuset dr dominerande i vyn i kraft av

sin storlek, representativitet och sitt symbolvérde for
staden. Bakom Stadshuset tecknar sig dock Stockholm
Waterfront vars massiva morka volym med upprepande,
uppskalade fasader med véningshdga arkitekturelement
fortar en del av Stadshusets dominans 6ver den
omgivande staden.

Norrmalms stadsfront mot Riddarfjarden ger ett rorigt
intryck med omfattande trafikstrukturer ndrmast vattnet.
Bebyggelsen ar daremot samlad i en dldre vil definierad
kvartersstruktur. Narmast vattnet ligger Centralpalatset
och Konstakademin med en dldre stenstadsskala och
varmt putsade fasader. Strax bakom foljer modernismens
nagot storre skala med Sheraton som tyngdpunkt
nirmast vattnet och en sammanhéllen takfotshojd.
Fasaderna ér kallare i tonen. Inslagen av gronska ar fa.

Siluett

I siluetten fran Skinnarviksberget marks framfor

allt tornen pa Stadshuset och Klara kyrka. Stadens
historiska och smaskaliga struktur med ett varierande

taklandskap skapar tillsammans med de topografiska
forutséttningarna ett siktdjup och skiktningar i siluetten.
Léangre bort 1 vyn mérks ytterligare kyrktorn, Vasa
kyrka och Hedvig Eleonora kyrka, samt 1900-talets
solitdra hoghus. Skorstenar fran Hjorthagens virmeverk
och gasverkets fjarde gasklocka representerar
industrianldggningar.

Som massiva byggnadsvolymer som dominerar vyn
maérks framfor allt Stadshuset, Stockholm Waterfront
och Hétorgsskraporna som bryter mot den géngse
stenstadsskalan. Dértill kommer hotell Scandic
Continental som inte verkar lika dominerande

som Waterfront eftersom byggnaden delats upp i

olika volymer, men som i skala ndrmast motsvarar
Hotorgshusen. Hotorgshusen speglar ett viktigt skede 1
stadens historia och &r idag den sjélvklara symbolen for
efterkrigstidens utveckling av det moderna City. [ denna
vy fortar de fullstandigt Klara kyrkas torns funktion som
landmaérke.

Taklandskapet i Vasastaden och pa Ostermalm syns
bakom Kungsholmen och Norrmalm. Det &r smaskaligt
och varierat tack vare maéttligt stora fastigheter och den
stora andelen sadeltak med varierande uppbyggnader,
fran hortorn till skorstenar. De senaste arens
takpabyggnader och nybyggnader i City har gjort att
den skiktade siluetten forsvunnit bakom Norrmalm

och ddrmed har den tidigare sa karaktéristiska
anpassningen till topografin minskat. Padbyggnad

Kv. Gréavlingen

I

Gasklocka 4 1
I

Projektomradets utbredning i vyn

Hotell Sheraton Sveatorn

Kv. Trollhattan

Vartaverket
Kv. Skansen

pa redan stora fastigheter har medfort uppstickande
utbredda horisontella volymer med mindre varierat
taklandskap &n tidigare, ofta med reducerat vaningshogt
formsprak. Pdbyggnadernas framtriddande ljusa eller
morka horisontaler med upprepat fasadmotiv och stora
fonsterytor, t.ex. i kvarteret Loen och Trollhéttan, skapar
en osdkerhet nir vyns djup ska avlésas. De bjdlklagshoga
fonsterdppningarna ér i vyn lika stora som pa byggnader
som befinner sig mycket ndrmare vattenrummet. Att
volymerna har modererats spelar ingen roll pa detta
avstand. I centralstationsomradet mérks Kungsbrohuset
och Klarabergshuset som delvis doljer Vasastans/
Norrmalms skiktade taklandskap. Samtidigt tydliggor de
langstrackta byggnaderna sparomradets riktning.

Sarbarhet

Tillkommande bebyggelse i sddra delen av
centralstationsomradet kan paverka upplevelsen av
stadshuset negativt. Stora enhetliga volymer kan ta stor
plats i vyn medan varierande volymer kan skapa en
orolig fond till Stadshuset. Hoga volymer och storskalig
fasadarkitektur som bryter mot omkringliggande skala
och fasadarkitektur kan trdda fram i vyn och konkurrera
med Stadshuset och dess torn och pa sé vis minska

dess symbolverkan. Bebyggelse i omradets sddra del
kan skymma centralstationsbyggnaden och minska
upplevelsen av sparens och landskapets riktning.
Djupet i vyn mot Ostermalm kan forsvinna. Bebyggelse
langre norrut i omradet kan paverka upplevelsen av
landskapets stigning norrut och sldcka ner djupet i vyn
mot Vasastan.
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NKS och
Hagastaden

Bonnierhuset

Kungs-
klippan

Vy 3 fran Montelius vag

Val av vy

Vyn fran Monteliusvédgen representerar en typisk
utsiktspunkt i staden. Gdngvégen kom till 1998 for att
tillgangliggora den spektakuléra utsikten fran soders
hojder for flera méanniskor.

Landskapsrum

Fran Sodermalms forkastningsbrant blickar man ut

over Riddarholmsfjirden. Oarna Kungsholmen och
Riddarholmen trader fram som avgrénsade landmassor
och bakom dem tar fastlandet och nedre Norrmalm

vid. Landmassans svaga stigning mot norr aterspeglas

i bebyggelsen. Smalare vattenomraden flikar in mellan
stadsdelarna och hjélper till att sdrskilja 6arna men
brostrukturer och utfyllnader har reducerat dessa
vattenspeglars funktion. Oster om Centralstationen syns
Norrstrom som forsvinner bakom Riddarholmen och
skérs av genom Centralbron. Mellan Stadshuset och
Centralstationen korsar Stadshusbron Klara sjo. Bron ar
massiv likt en pir, byggd av betong och klddd med sten.
Endast under dess smala, tidigare 6ppningsbara, stalparti
skymtar vattenspegelns fortsittning. Den nordsydliga
sprickdalen mellan Kungsholmen och Norrmalm ar

inte synlig pd grund av Waterfront Building och andra
bakomliggande byggnader. Dalgéngen kan endast forstas
genom franvaron av bebyggelse eller lagre bebyggelse

* &Jernhusen Nyréns Arkitektkontor

Stadshuset

Sabbatsbergs Waterfront Citytermialen Vasahuset Bebyggelse Hotell Continental
. 1 . .
SJUll(hus Kungsbro- ! Lakarhuset ;nd;'egner— Centralpost- kyrka
huset Odenplan unden | huset
I
I I
Matteus,
kyrka !

langs sparomradets strickning. Centralstationens
byggnad C accentuerar genom sin horisontellt betonade
och langstrickta huskropp spérens riktning och tagens
rorelse.

Stadsfront

Overgangen frin stadsbebyggelsen till vattenrummet
formedlas av stenskodda kajer som loper som en
kontinuerlig fris ndrmast vattnet. Langst fram i vyn
moter 6gat Riddarholmens byggnader av delvis hog
alder. Bebyggelsen har en begrinsad skala och fasaderna
ar putsade och avfargade i ljusa varma kulérer. Den
begrénsade takfotshdjden och de smaskaliga tomterna
later topografin aterspeglas i ett varierat taklandskap som
foljer topografin.

Kungsholmen representeras i véster av Stockholms
stadshus som med sitt framskjutna lage, storslagna
tegelvolym, hoga torn och formellt anordnade omland ar
den enskilda byggnad som dominerar vyn. En dominans
som dr pakallad genom byggnadens representativa
funktion och symbolvirde for staden.

Norrmalms stadsfront representeras i vyn av
centralstationsomradet och dess ndrmsta omgivning.
Fronten mot Riddarfjarden ger ett uppbrutet och
heterogent intryck med omfattande trafikstrukturer
nirmast vattnet. Bebyggelsen visar upp en bredd i skala,

uttryck och alder med har en 6vervédgande kall kulorton
som forstéirks av den kallgré trafikapparaten. Dominanter
ar Stockholm Waterfront och hotell Continental, bade
genom sina volymer och uppskalade och kontrastrika
fasadarkitektur. De vita fasaderna pa Centralstationens
huvudbyggnad gor att byggnaden trots sin forhallandevis
laga hojd framtréder i vyn. Centralhallen, byggnad B,
syns med sin rundade gavel svagt i vyn. Byggnad C
nérmast sparet dr den mest synliga delen av stationen.
Det vilvda hallmotivet plockas dven upp av Ovre

hallen vid Klarabergsviadukten som delas upp i flera
bagformade gavlar samt Cityterminalens upplyfta
rundade glastak. Cityterminalen och Royal Viking hotell
upplevs 1 vyn genom sin anpassade skala och varma
fasadkuldrer som en del av den klassiska stenstaden.

Vid Tegelbacken och Vasagatan sddra &nde moter
1900-talets mer samlade bebyggelse i en kvarvarande
dldre vél definierad kvartersstruktur. Byggnader med en
sammanhallen takfotshdjd och fasader i nagot morkare
och varmare toner méter vattenrummet.

Siluett

Stadens horisontal har en lagre sammanhéllen
byggnadsh6jd med utspridda accenter. Som massiva
byggnadsvolymer som dominerar vyn mirks framfor
allt Stadshuset, Stockholm Waterfront building och
Hotorgsskraporna. Dértill kommer hotell Scandic

Adolf Fredriks
Klara kyrka
]

Johannes
kyrka

Nyponet

Hotorgshusen

Projektomradets utbredning i vyn

Continental som inte verkar lika dominerande

som Waterfront eftersom byggnaden delats upp i

olika volymer, men som i skala ndrmast motsvarar
Hoétorgshusen. Den typiska stockholmska stadsiluetten
dér historiskt sett endast kyrkor och offentliga byggnader
hojt sig 6ver méngden representeras 1 vyn av Stadshuset
och Klara kyrka. Langre bort i vyn mérks ytterligare
kyrktorn och 1900-talets solitdra hoghus. Vid horisonten
tornar bebyggelse vid Nya Karolinska sjukhuset upp sig
bakom stadshuset.

Sarbarhet

Hogre tillkommande bebyggelse i
centralstationsomréddets sddra del kan minska siktdjupet
och upplevelsen av lagpunkten i landskapet och
spardragningens riktning som foljer dalgdngen. Den
kan ocksé minska upplevelsen av centralstationens
huvudbyggnad. Tillkommande byggnader med
funktioner som inte upplevs hora ihop med
centralstationen kan minska stationens och jarnvégens
symbolverkan. Hogre byggnader inom omradet kan
paverka upplevelsen av terrdngens stigning norrut.
Konferensdelen pa Waterfront tar formmassigt stor
plats i vyn, en effekt som skulle minska med hog eller
varierande bebyggelse titt inpa. Om Cityterminalen
eller Royal Viking doljs i vyn minskar inslagen med
traditionell fargskala i city.
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>>Nulagesanalys - Stadsbild

Riddarholms-  Kungsklippan Waterfront ~ Skeppsbron: Storkyrkan Hotell  Klara kyrka Kv. Trollhattan Hotorgshusen
kyrkan ey I ] Continental !
Stadshuset Sankt Eriks- | Tyska kyrkan | Bonnier- ] ! Slottet Operan 1 Jakobs
palatsen I huset i X kyrka
I

Vy 4 fran Fjdllgatan

Val av vy
Fjéllgatan ar en typisk norrvénd utsiktspunkt ovanfor
Sodermalms forkastningsbrant som éar rikt frekventerad.

Landskapsrum

I vyn frén Fjéllgatan pd S6dermalm méter 6gat den
centrala stadsarkipelagen. Saltsjons vattenspegel ar det
sammanhallande och karaktirsskapande elementet som
mojliggdr vid utblick och dar topografin, bebyggelsen
och vegetationen upplevs som en helhet. Oarna Gamla
Stan och Skeppsholmen trader fram, och bakom dem
vid Norrstrom, tar fastlandet och nedre Norrmalm

vid. Skeppsholmen bevarar genom sin véxtlighet

och utspridda bebyggelse nagot av den naturliga
skargardskaraktiren, medan nedre Norrmalm och
Stockholms slott bildar ett ordnat och representativt
stadsrum med monumentala byggnader. Gamla stan med
Skeppsbroraden representerar ett verkligt tétt bebyggt
stadslandskap.

Den vida vyn reducerar den smakulliga
skérgardstopografin till en horisontal. Brunkebergsasen
hojer sig som en modest hdjdrygg omsatt i bebyggelse,
fran den smaskaliga bebyggelsen i Gamla stan vars
varierade och finmaskiga taklandskap klattrar uppfor

> &Jernhusen Nyréns Arkitektkontor

asen, Stockholms slotts storslagna horisontella volym,
kvarteren Trollhdttans och Gréavlingens takpabyggnader
till Kungstornen och Johannes kyrka.

Stadsfront

Skeppsbroradens dlderdomligt representativa bebyggelse
bildar tillsammans en, ndrmast sluten, stadsfront

mot vattnet, trots den finmaskiga uppdelningen med
smala grander mellan husen. Vid Norrstrom &vergar
stadsfronten till att domineras av storskaliga solitdrer
med mellanliggande gronska. Skeppsholmens i gronska
utspridda bebyggelse bildar en halvtransparent gron
vagg till vattenrummet.

Siluett

I siluetten sticker de sméackra tornen fran
Riddarholmskyrkan, Stadshuset, Tyska kyrkan,
Storkyrkan, Klara kyrka, Johannes kyrka,
Engelbrektskyrkan, Skeppsholmskyrkan och Hedvig
Eleonora upp over den historiska smaskaliga
byggnadsstrukturen med varierande taklandskap. Den
dldre bebyggelsen i stadens centrala delar bildar en
taggig horisontal som underordnar sig Stockholms
slotts dominerande raka takavslutning. Dess takfotshojd
utgjorde langt in pa 1900-talet en begransning vid
uppforandet av nya byggnader.

Kv. Gravlingen Wenner- Skeppsholmskyrkan Hedvig Eleonora kyrka
Kungs- glren % Kv. Hasten Engelbrekts- :
tornen kyrkan
: Johannes
kyrka Strand  Nyponet

Hotell

1 11—

b |

Under 1900-talet har siluetten kompletterats med
solitdra kontorshus och bostadstorn som speglar den
framvéxande valfarden. De modernistiska landmérkena
har upp till 20-talet vaningar och bildar en 6vre
referens i silhuetten med mer klossartade volymer,

t.ex. sjukskoterskehemmet i Stadshagen, Wenner-Gren
center, Kungstornen, Bonnierhuset och studenthemmet
Nyponet. Gruppen av Hotorgshus avviker fran de i
Ovrigt solitira hoghusen och gor ett stort avtryck i
siluetten med sin femdelade komposition med ljusa
gavlar och morkare langsidor. Hotorgshusen speglar ett
viktigt skede 1 stadens utveckling och &r den sjdlvklara
symbolen for det moderna City.

Nutida hogre byggnader i siluetten dr Stockholm
Waterfront och nya Scandic Continental (kv.
Orgelpipan). De dr anpassade till stadbildskaraktédren
satillvida att de framstar som solitérer. Waterfront utgor
dock med sin bredsida en massiv volym i silhuetten som
i denna vy fortar en del av Tyska kyrkans resning.

I city har siluetten fordndrats under de senaste tio drens
genom takpabyggnader i flera vaningar. Pabyggnad

pa redan stora fastigheter har medfort uppstickande
utbredda horisontella volymer med mindre varierat
taklandskap &n tidigare, ofta med reducerat vaningshogt
formsprak. Pabyggnader som tydligt avtecknar sig i
denna vy dr de nya volymerna pa kvarteret Gravlingen,

—_—~————

Projektomradets utbredning i vyn

Trollhdttan, Jakob Storre och de mer begrinsade
utbredningen av pabyggnader i kvarteret Jericho.
Pébyggnaderna minskar kontrasten mellan den lagre
bebyggelsemassan och hogre accenter i stadsbilden och
riskerar att skymma eller forminska kdnda landmérken

i vyn. Pabyggnader i kvarteret Trollhéttan fortar en del
av Hotorgshusens uppstickande komposition i denna

vy. Det nybyggda Masterhuset i kvarteret Hasten har
samma 1-3 véningars hogre skala som pabyggda hus och
skymmer delar av Johannes kyrka.

Sarbarhet

Centralstationsomradet syns forutom Waterfront
Building inte i vyn idag, men nya hogre volymer

skulle kunna framtréda i siluetten 6ver Gamla stan.
Hogre tillkommande bebyggelse kan i denna vy

forta upplevelsen av Gamla stans topografi och det
smaskaligt taggiga taklandskap som foljer den. Utbredda
horisontaler likt Waterfront kan sldcka den historiska
siluetten. Tornen pa Storkyrkan och Tyska kyrkan
riskerar att bli mindre framtrddande.
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Vy 5 fran Riddarholmen

Val av vy

Vyn fran Riddarholmen motsvarar den fran
Monteliusvédgen, men fran en lagre, ndrmre position.
Fran kajen har man 6verblick dver hela sodra delen av
stationsomradet. Riddarholmen utgdr tillsammans med
Gamla stan Stockholms historiska kdrna. Evert Taubes
terrass pa Riddarholmen representerar en samlingspunkt
som anvinds t.ex. vid valborg, vid konserter och vid
vattentdvlingar pa Riddarfjarden. Léngre norrut ror sig
farre médnniskor, men dér Gppnar sig vyn dven Osterut.

Landskapsrum

Fran den néra och lagt placerade utsiktspunkten upplevs
inte ldngre det smakulliga skdrgérdslandskapet och den
vida Riddarfjarden 6vergar i det smalare Norrstrom.
Den 6ppna rymden fortsétter langt dsterut, men sjdlva
vattenspegeln begrdnsas av den breda centralbron.
Riddarfjarden buktar in i en grund vik bredvid
Stadshuset, men genom att stadshusbron ar s& massiv
kan det avsmalnande vattenrummet norrut mellan
Kungsholmen och Norrmalm endast anas. Franvaron av
byggnader fram till Blekholmsterrassen ger ett djup i
vyn som indikerar vattnets strickning. Genom franvaro
av bebyggelse anas pa liknande sétt den norrstréckta
dalgangen i sparomradet oster om Blekholmsterrassen.
Dér markerade tidigare det hoga Vasahuset gransen
mot sparomréadet, men Cityterminalens éverddckning
av sparen har otydliggjort sparomradets utstrackning

> &Jernhusen Nyréns Arkitektkontor

och blockerar vidare vy norrut i dalgangen. Den enstaka
byggnad som paverkar landskapsrummet mest dr dock
Stockholm Waterfront. Dess storskaliga klossartade
volym saknar den foljsamhet mot landskapet annars
kénnetecknar den allménna bebyggelsen i Stockholm.
Byggnaden skjuter fram i landskapsrummet och
blockerar upplevelsen av dalgdngen. Den ldgre
kongressdelen kan mojligen ses som en gingse
nedtrappning mot vattenrummet.

Stadsfront

Kungsholmen i véster representeras i vyn av Stockholms
stadshus storslagna tegelvolym och hoga torn. Mot sdder
omges stadshuset av en terrasserad och formell tradgard
med historiserande sjogard. Mot Oster fortsétter en
terrass narmast byggnaden medan tradgarden overgar till
och ett oregelbundet, men konstgjort skargardslandskap
med stenhdllar vid vattnet. Den representativa tunga
tegelvolymen star symboliskt stadigt pa klipporna, trots
att byggnaden egentligen uppforts pa utfyllnader. Den
framskjutna positionen foljer den historiska placering
vid vattnet som stadens offentliga och representativa
solitarbyggnader ofta givits, fran Stockholms slott till
Kungliga operan och Nationalmuseum.

Norrmalms front mot vattnet bestar utgors i vyn av
Stadshuskajen med sin férjetrafik och sma paviljonger.
Darefter tar de omfattande trafikstrukturerna vid.
Sparomradet fortsdtter rakt i Centralbrons forldngning,
medan den biltrafiken pé olika sétt leds forbi, under och
over sparomradet pa trafikleder, tunnlar och viadukter

med olika kurvaturer. Nivéskillnaderna skapar barridrer
och de varierande riktningarna gor stadsrummet
heterogent och svargreppbart. Bebyggelsefronten ar
indragen fran vattnet. Vid Tegelbacken och Vasagatan
sodra dnde moter en kvarvarande dldre vél definierad
rutndtsstruktur dir bebyggelsen har en sammanhallen
takfotshdjd. Langre vésterut har jarnvagsfunktionen

lett fram till en annan struktur. Centralstationens olika
byggnadsdelar har en éldre l4gre skala och langstrackta
volymer som forhéller sig till sparriktningen och som
oregelbundet avslutas soderut. Endast huvudbyggnadens
gavel med artikulerad fasad och stora fonsterpartier
skvallrar om stationens viktiga funktion i staden. Bakom
centralstationen, pa andra sidan Klarabergsviadukten,
har Cityterminalen liknande forhallningssétt till sparen
fast byggd i en hogre stenstadsskala. Stenstadsskalan
fortsdtter dven i1 véster med bebyggelsen pa
Blekholmsterrassen.

Waterfront Buildings placering utgér liksom dess
foregangare fran spardragningen. Byggnadskomplexet
med kontor, hotell och konferensanldggning ar dock
byggt i en betydligt hdgre skala med likaledes uppskalad
vaningshog fasadarkitektur. Skalan och arkitekturen
gor att byggnaden trider fram och dominerar i vyn.
Aven den ligre kongressdelen dominerar i vyn

genom sin skulpturalt formade och gldnsande 6vre
del. Byggnadens framtrddande utformning var tankt
att markera startpunkten pa en 6verdackning av hela
centrala sparomrédet. An sa linge framstar den dock
som ett okdnsligt tillskott till stadsbilden som tillats

dominera oproportionerligt mycket i forhallande till dess
begrinsade offentliga funktion.

Siluett

Siluetten bestér av en relativt samlad
stenstadsbebyggelse i likartad skala med nagra
uppstickande byggnader. Stadshusets torn

dominerar i kraft av dess offentliga och symboliska
funktion. Vasahuset representerar efterkrigstidens
valfardssamhélle med hogre kontorsbyggnader bland
annat ldngs med jarnvigsdragningen. Waterfront
Building och Scandic Continental ar sentida
hotellbyggnader som tillkommit {or att stirka Stockholm
som besoksmal och vars begriansade offentliga
funktioner delvis motiverat deras plats i siluetten.

Sarbarhet

Tillkommande bebyggelse i centralstationsomradets
sOdra del minskar siktdjupet och upplevelsen av
spardragningen och ddrmed landskapets riktning.
Storre volymer kan forminska upplevelsen av
centralstationens huvudbyggnad. Tillkommande
byggnader med funktioner som inte upplevs hora
thop med centralstationen kan minska stationens

och jarnvdgens symbolverkan som viktig funktion i
staden. Konferensdelen pa Waterfront tar formmassigt
stor plats i vyn, en effekt som skulle minska med

hog eller varierande bebyggelse tétt inpa. En hogre
bebyggelsemassa inom omréadet kan paverka upplevelsen
av den sammanhéllna stenstaden dér endast sérskilda
byggnader hojer sig 6ver mangden.
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Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2018-04-18, Dnr 2016-17154

Vy 6 fran Barnhusbron

Val av vy

Vyn fran Barnhusbron ir inte nadgon vélkand eller
frekvent utnyttjad utsiktspunkt i staden, men det ar
den utsiktspunkt fran norr ddr sambandet mellan
sparomradet och dalgangen framgar som tydligast och
som dven ger en blick in i projektomrédet.

Landskapsrum

Fran Barnhusbron blickar man ut 6ver den langstrackta
dalgangen mellan Norrmalm och Kungsholmen och
den fore detta Barnhussjon. Barnhussjon utgjorde

fram till 1700-talet en bred vik av Mélaren med en 0,
Blekholmen, som forst utvecklades till en halvo och
dérefter till en del av Norrmalm. Vattenspegeln har
genom landhojning och bangardens och sedermera
trafikledens anldggande krympt till ett smalare
vattendrag. Lagpunkten i landskapet och sambandet
med Malaren poéngteras genom spardragningen och
mirks genom franvaro av bebyggelse, eller lagre
bebyggelse mitt i sparomradet. Spérens riktning

pekar ocksa tydligt mot stadscentrum. Genom
centralstationsomréadet ges mdjlighet till mycket lang vy

> &Jernhusen Nyréns Arkitektkontor

Héotorgshusen Kv. Klass- Klara kyrka Kv. Mentorn  Cityterminalen Vattentornet Kungsbrohuset Stadshuset Mariaberget Kungsklippan
Norra Rz | Vasahuset pa ’I\AOSEbaCke | Waterfront Bostadshus Kv. Bolinders
Bantorget 0 Katarina | Sodra teatern pa Blek- I Tekniska
5712 | Riddarholms- Kontorshus | holmen e s
pa Blek-
holmen

over den centrala stadsarkipelagen, dir Riddarholmen
med Riddarholmskyrkan och dven Sodermalm med
Katarina kyrka avtecknar sig. Det 6ppna sammanhanget
har dock smalnat av, forst genom Cityterminalen som
med sin hogre volym kragar ut Gver sparomradet, senare
kompletterad norr om Kungsgatan med kontorshuset

i kvarteret Mentorn. Viaster om sparomradet markerar
hogre bebyggelse Blekholmens ldge.

Norrmalms svaga sluttning med allt mer uttunnad och
lagre bebyggelse ner mot f.d. Barnhussjon har i sen tid
byggts bort genom att man skapat en ny hogre och sluten
stadsfront oster om sparomradet. Kungsholmssidan
sluttar oregelbundet ner mot fore detta Barnhussjon. Tét
bebyggelse i1 stenstadsskala och nagot hogre skala har
tagit 6ver det naturliga landskapet som rumsbildare.

Stadsfront

Norrmalms stadsfront har genom tillkommande
bebyggelse under de senaste 30 aren krupit allt ldngre
visterut. Nybyggnaderna véster om Norra Bantorget

har ersatt en 6ppnare lag bebyggelsestruktur som
avspeglade landskapets lagpunkt. Den nya bebyggelsen
har en forhdjd stenstadsskala och bildar en tit front mot
bangarden. Aven Cityterminalen som kragar ut éver
bangarden méter det 6ppna rummet storskaligt och
slutet.

Bangarden och trafikleden &r funktioner som skapat

en otillginglig och hardgjord miljé ndrmast vattnet. P&
andra sidan moter Kungsholmen med ett tillgéngligt
gront strak narmast vattnet som bitvis breddas till
mindre parker med anslutande bebyggelse med 6ppet
byggnadssitt. Tekniska nimndhusets flyglar méter till
exempel park och vattenrum pé ett informellt sétt. Soder
om Kungsgatan smalnar straket och vattenrummet av
och mer formella stenstadskvarter moter vattnet. Pa
Blekholmen speglar tit bebyggelse i nyfunktionalistisk
stil med en smal strandpark funkislamellerna pa
Kungsholmssidan.

Siluett

Djupet i vyn gor att manga olika landmaérken syns i
siluetten. Den typiska stockholmssiluetten dar historiskt
sett endast kyrkor och offentliga byggnader hojt sig dver
mangden &r representerad genom kyrktornen pa Klara,
Katarina och Riddarholmskyrkan samt stadshusets torn.
1900-talets och 2000-talets hogre bebyggelse avtecknar
sig 1 siluetten genom rakt avslutade volymer. I vyn syns
bade Hotorgshusen, Vasahuset, Stockholm Waterfront
och bostadsbebyggelsen pa Kungsklippan.

Sarbarhet

Ny bebyggelse inom centralstationsomradet minskar
marginellt upplevelsen av dalgdngen men kan sldcka
den langa genomgaende vyn mot Riddarholmen och
Sédermalm och dolja Cityterminalens expressiva
fasad. bebyggelsen pa Blekholmsterrassen upplevs
idag motsvaraden den tidigare 6n Blekholmen, som
dock var betydligt mindre. En bebyggelsemassa
hogre dn Kungsbrohuset skulle skilja ut sig fran den
sammanhallna stenstadsskalan.
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>>Nulagesanalys - Stadsbild

Vy 7 fran Soéder Malarstrand

Val av vy

Vyerna fran Séder Milarstrand motsvarar till viss del
vyerna fran Skinnarviksberget och Montelius viag, men
fran en lagre position. Fran kajen har man &verblick
over framst sddra delen av stationsomradet, men dven
over norra delens luftrum sett ovanfor stadshuset. Soder
Milarstrand &r ingen sérskild utsiktspunkt i staden.
Istdllet representerar vypunkterna ett fordnderligt
panorama nér man ror sig langs med kajen, med bil,
cykel eller till fots.

Landskapsrum

Fran den lagt placerade utsiktspunkten upplevs inte
lingre det sméakulliga skirgardslandskapet. Oarna
Kungsholmen och Riddarholmen tridder fram som
avgransade landmassor och bakom dem tar fastlandet
och nedre Norrmalm vid. Vyn domineras av den
vidstriackta Riddarfjarden med sin kontinuerliga
vattenspegel. Riddarfjarden buktar in i en grund vik
bredvid stadshuset, men genom att stadshusbron ar
sd massiv kan det avsmalnande vattenrummet norrut
mellan Kungsholmen och Norrmalm endast anas.
Franvaron av byggnader vid stationsomradet och
trafikapparaten ndrmast vattnet ger ett djup i vyn som

% %Jernhusen Nyréns Arkitektkontor

Stadshuset

Hotell Royal
Viking

Waterfront

indikerar den norrstriackta dalgdngens riktning och de i
dalen 16pande jarnvagssparen.

Den enstaka byggnad som paverkar landskapsrummet
mest dr Stockholms stadshus. Byggnaden dominerar
genom sin skala, sitt hdga torn och sin utskjutande
placering.

Stadsfront

Kungsholmen &stra utpost representeras i vyn av
Stockholms stadshus storslagna tegelvolym och

hoga torn. Dess lagre delar samspelar med 6vrig
bebyggelse vid Norr Mélarstrand. Mot sdder omges
stadshuset av en terrasserad och formell traidgard med
historiserande sjogérd. Den framskjutna positionen
foljer den historiska placering vid vattnet som stadens
offentliga och representativa solitirbyggnader ofta
givits, fran Stockholms slott till Kungliga operan och
Nationalmuseum.

Bakom stadshuset skjuter Waterfront Building upp. Den
hogre volymen och den uppskalade fasadarkitekturen
gor att komplexet upplevs mer framskjutet &n dess
faktiska lage och gor att stadshuset inte ldngre avldses
som den solitdra monumentalbyggnad den &r avsedd att
utgora.

Central- Hotell
stationen

Johannes kyrka Hétorgshusen

Continental \ Klara kyrka Hotell Sheraton

Norrmalms front mot vattnet bestar utgors i vyn av
Stadshuskajen med sin férjetrafik och sma paviljonger.
Darefter tar de omfattande trafikstrukturerna vid.
Sparomradet fortsétter rakt i Centralbrons forlangning,
medan den biltrafiken pé olika sitt leds forbi, under och
over sparomradet pa trafikleder, tunnlar och viadukter
med olika kurvaturer. Nivaskillnaderna skapar barridrer
och de varierande riktningarna gor stadsrummet
heterogent och svargreppbart. Bebyggelsefronten &r
indragen fran vattnet. Vid Tegelbacken och Vasagatan
sOdra dnde moter en kvarvarande dldre vél definierad
rutnétsstruktur diar bebyggelsen har en sammanhallen
takfotshojd. Langre visterut har jirmvagsfunktionen

lett fram till en annan struktur. Centralstationens olika
byggnadsdelar har en éldre lagre skala och langstrackta
volymer som forhéller sig till sparriktningen och som
oregelbundet avslutas sdderut. Endast huvudbyggnadens
gavel med artikulerad fasad och stora fonsterpartier
skvallrar om stationens viktiga funktion i staden.

Siluett

Medan kvartersbebyggelsen vid fronten mot vattnet har
en sammanhallen lidgre stenstadsskala, endast avbruten
av stadshusets representativa torn, ar stadssiluetten i
vyn mer varierande. I vyn avtecknar sig Klara kyrkas
och Johannes kyrkas torn sirligt och minner om

en tid dir endast kyrkorna hojde sig over resten av

Kv. Loen

~—~—— Projektomradets utbredning i vyn

Kv. Skansen

Centralpalatset Kv. Trollhattan

stadsbebyggelsen. Dartill har adderats Hotorgscitys
fem hoghus som symboliserar omvandlingen av
stadens centrala delar under efterkrigstiden. Den totala
omgorningen i city med sammanslagna fastigheter

har under 2000-talet bidragit till en skalforskjutning.

I siluetten avtecknar sig idag en miangd pabyggnader,
t.ex. 1 kvarteret Trollhédtten och Loen, samt nya hogre
byggnader med liknande hogre skala. Waterfront
Building och Scandic Continental dr sentida
hotellbyggnader som tillkommit for att stirka Stockholm
som besoksmal och vars begrinsade offentliga
funktioner delvis motiverat deras plats i siluetten.

Sarbarhet

Tillkommande bebyggelse i centralstationsomrédets
sodra del minskar siktdjupet och upplevelsen av
spardragningen och ddrmed landskapets riktning. Storre
volymer kan forminska upplevelsen av centralstationens
huvudbyggnad. Tillkommande byggnader med
funktioner som inte upplevs hora ihop med
centralstationen kan minska stationens och jarnvéigens
symbolverkan som viktig funktion i staden.

En hogre bebyggelsemassa inom omradet kan paverka
upplevelsen av Stadshuset som monumental solitér.
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Nulagesanalys - Stadsrum

Projektomradets topografi

Stadens geologiska karta visar Klara sjo som en av de
manga nordvist-sydost orienterade strukturer som finns
i Stockholms skérgardslandskap. Utfyllnader, mest pa
lera, ger en bild av den ursprungliga utbredningen av
Klara sjo och den breda dalgangen mellan Kungsholmen
och Norrmalm. Sparens strackning foljer de lagsta
delarna.

Flera markanta hojder finns bestdende av berg i dagen
och morin: Kungsholmen, f.d. Blekholmen, héjden vid
Klara kyrka och Riddarholmen. Den lilla 6n Blekholmen
i Klara sj6 ar inte langre synlig i landskapet, men

den mer utbredda stadsdelen vid Blekholmsterrassen
har utvecklats med 6n som utgangspunkt och bildar
idag en samlad enklav med lagpunkter pa dmse sidor;
bangérd och Klara sj6. Klara kyrkas placering pa en
bergshdjd nira vattnet gjorde att den fore utfyllnader
och landhojning var betydligt mer dominant fran
vattenrummet. P4 Kungsklippan accentuerar hogre
funktionalistisk bebyggelse landformen.

Landskapets landformer och topografi har paverkat
omradets planstruktur. De sprickzoner som l6per
genom omradet aterspeglas i vigarnas, sparens
och bebyggelsens placering och huvudriktningar.
Projektomradet ligger mellan 1-4 meter Gver havet
(nollplanet).

Bangarden utgjorde redan fran borjan en barriér i staden
som man undan for undan forsokt att overbrygga. Det
har resulterat i ett flertal upphdjda gatustrackningar, i
form av broar, viadukter och ramper. Det ér en slags
gatutopografi som i sin tur utgor barriar t.ex. vid
upplevelse av stadsrummen.

> %Jernhusen Nyréns Arkitektkontor
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>>Nulagesanalys - Stadsrum

Overgripande karaktir

Kevin Lynch analys

Stadens rumsligheter beskrivs genom Kevin Lynchs
analysmodell. Visuella aspekter och element som
paverkar manniskors upplevelser och anvindande av
stadslandskapet kartldggs: riktningar, strak, viktiga
rumsbildningar, siktlinjer och landmaérken.

Dominerande riktningar

Bebyggelsefronterna vid projektomradet visar tva
dominerande riktningar. Den dldre dominerande
riktningen motsvarar Norrmalms rutnétsstad

som planerades under 1600- och 1800-talet. Den

andra, nagot forskjutna, riktningen motsvarar
sammanbindningsbanans och centralstationens
planering fran 1860-talet. Forskjutningen dr tydligt
synlig pé kartan eller flygbild. I stadsbilden dr den dock
svarare att uppleva. Centralplan dr till exempel inte
rektanguldr — den blir bredare mot norr — men det ar
knappast mérkbart. Nagot liknande géller for den 6ppna
bangarden vid Cityterminalen. Riktningsfordndringen
upplevs formodligen mest tydligt vid vyerna fran
Gamla Brogatan och Bryggargatan: dppningarna i
Cityterminalens takstruktur har avvikande riktning
jamfort med gatornas dragning.

Analys rumsligheter 6versiktlig

Rumsskapande vegetationsfront
Rumsskapande bebyggelsefront
Avgransning dalstrak / (f.d.) vattenrum
Sammanhangande strak

Siktlinje

Viadukt

Byggnad som utg6r markant blickfang

o0 %Jernhusen Nyréns Arkitektkontor
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Dalstréket

Det stora nordvést-sydostliga dalstraket som

markerar Norrmalms och Kungsholmens landformer

ar delvis igenk@nnbart. Stora delar av dalstraket

ar idag ianspraktaget av bebyggelse. Soder om
centralstationsomradet finns anslutning till innerstadens
stora vattenrum vid Mélaren; Riddarfjarden och
Norrstrom. Det stora rummet har en diffus avslutning
vid stationsomradet: Stadshusbron, Klarastrandsleden
och Centralbron griansar av och blockerar vyerna. Den
oppna rymden dver den ldgre Ovre hallen antyder dock
en fortsattning pa det 6ppna dalrummet.

Norra delen av dalstraket mellan Barnhusbron

och Kungsbron har en fortsatt 6ppen karaktiar med
bebyggelse eller park som rumsskapande fronter.

Detta gor dalstraket fortfarande avldsbart. Mot soder
blockeras vyn genom dalstréket av den tédta bebyggelsen
utmed bangarden och Klara Sjo6. En lang siktlinje fran
Barnhusbron finns dock som nér 6ver Centralstationens
Ovre hall och nér énda fram till Riddarholmen och
Sédermalm.

Bryggargatan

Den nordsydliga viken som i dagsléget delas upp i
Barnhusviken och Klara sjo med anslutning séderut till
Malaren, kan sedan ldnge inte fangas i en vy. Orsaken
till detta &dr de successiva utfyllnader vilket gjort att
viken smalnat av. Aven broarna blockerar vyerna,
framforallt Stadshusbron. Daremot finns rorelsestrak
utmed strandlinjen fran vilka vattenytorna upplevs som
en sammanhéngande vattenstruktur.

Siktlinjer

Inom och vid projektomradet finns manga betydelsefulla
siktlinjer. Deras orientering &r oftast kopplad till
rutnitsstadens eller spardragnings riktningar. Flera har
en stor rickvidd, till exempel fran Centralplan eller fran
Barnhusbron. Landmirken som Klara kyrkans torn,

Stadshusets torn och Waterfront &r synliga fran méanga
olika hall.

Klarabergsviadukten, sikt mot bl.a. f.d. stationshuset vid Norra Bantorget
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Lang siktlinje mot Riddarholmen

Kungsholmsgatan
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>>Nulagesanalys - Stadsrum

Stadsrum vid projektomradet

Centralplan (1)

Centralplan kan betraktas som ett klassiskt jairnvigstorg
fast med ganska blygsamma dimensioner jamfort med
andra forndma stationstorg i Europa. Den har en viktig
representativ entréfunktion till staden. Platsen ar titt
kopplad till stationsbebyggelsen, bangérden och till
den Ovriga kringliggande bebyggelsen. Centralplanens
rumsbildning liknar den ursprungliga med bevarad
relation och inramning till stationshuset. Emellertid

har Centralplanen ocksa fordndrats. De flesta av de
omgivande byggnaderna &dr nu hogre dn stationshuset
fast med en sammanhallen takfotshéjd, undantaget
hotell Continental. Gatubreddningarna som skett har
givit storre 6ppningar i den kringliggande bebyggelsen.
Tillkomsten av stadsviadukterna har minskat planens
fria yta och skymmer vyn pa kringliggande fasader och
stadslandskap. Mot sdder finns vyn mot vattenrummet
och Riddarholmen kvar trots att viadukterna skarmar av
en del.

Pa Centralplan finns tva riktningar: rutnitsstadens

Analys rumsligheter detal]

Rumsskapande bebyggelsefront
Betydelsefull stadsrum, pa viaduktniva
Betydelsefull stadsrum, pa gatuniva
Solitdra stadstriad (olika storlekar)
Betydelsefull siktlinje

Bro/Viadukt

Skarmtak
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(Vasagatan) och sammanbindningsbanans
(stationshuset). Detta gor att Centralplanen breddar

sig nagot mot norr dér den storre taxiangdringen &r
placerad. Aven vad giller markhojder finns variation:
Centralplanen lutar ner mot Tegelbacken som synliggors

bl.a. av stationshusets sockel som véxer i hdjd mot soder.

Centralplanen saknar i dagsldget den ursprungliga
karaktéren av ett vidstrackt 6ppet stadsrum. P.g.a. de
manga trafik- och angdringsfunktioner kan platsen i
dagslédget inte upplevas som en enhetlig yta. Smaskalig
bebyggelse, korytor, taxiparkering och stodmurar
fragmenterar upplevelsen. Endast mindre ytor ndrmast
huvudentrén och utmed fasaden kan betraktas som fti
torgyta vilket gor att platsen har forlorat mycket av sin
ursprungliga vardighet.

Jarnvagsparken (2)

Dagens miljo ér en blek avspegling av den ursprungliga
Jarnvagsparken. Ytan har minskat, och den lummiga
karaktdren med stora griasytor och hdga 16vtrad har
forsvunnit. Platsen ligger idag omgiven av trafik

och delvis under olika viadukter (Vattugatans,
Herkulesgatans och Centralbrons anslutning). Parken

bestar av stenlagda ytor med ett antal utspridda
medelstora trad. Tre muromgérdade cirkelformiga ytor
forsoker bryta ner den stora hardgjorda ytan i mindre
omhéndertagna enklaver. Tva cirklar dr utrustade med
parkbénkar. Den tredje cirkeln har en upphéjd grésyta
som fungerar som sockel till Jan Hafstroms 7 meter hdga
aluminiumskulptur ”Vem &r Mr. Walker?” (2014) som
utgor ett markant blickfang. Parken avgriansas norrut
utmed Soéderkopplet (uppfarten mot Centralbron) med
flera staende kakelmosaiker med tradmotiv, "Idealiserad
park" av Olle Nyman. Parken &r i dagsldget knappast en
plats att vistas, snarare en av trafikplatsens resthornor.
Parken har en relativt otydlig gangférbindelse mellan
Centralplan och Tegelbacken, dven via Centralbron
genom trappor. Dess kulturhistoriska betydelse har att
gora med att en park har funnits har fran borjan.

Centrala bangarden (3)

Har finns stationens genomgangsspar och
skiarmtaksforsedda perronger i en utomhusmiljo
sedan tidigt 1900-tal. Bangarden upplevs som en
viktig del av Centralstationen. En del &r av sparen ér
overdickade av Ovre hallen och Nils Ericssons torg.
Centrala bangédrden avgransas rumsligt av Waterfront,

Centralstationsomradet, Stockholm | Kulturmiljoutredning version 2018-04-18

stationsbebyggelsen och Klarastrandsledens viadukt.
Bangérdens och spardragningens orientering har sitt
ursprung i bangardens ombyggnad fran 1920-talet.
Riktningen dr d&nnu mer vriden jamfort med stadens
rutnétsstruktur an stationshuset och den ursprungliga
bangérden fran 1870-talet. Vridningen &r dock inte
avldsbar pa plats. Bangarden upplevs fraimst av
resendrer pa perrongerna och i tdgen. Det finns sikt pa
kringliggande bebyggelse: stationsbyggnad C, Ovre
hallen, Stockholm Waterfront och dven Stadshusets torn.
Mot sdder upplevs en markant vy mot Riddarholmen och
dven delar av Sodermalm. Fran Nils Ericssons torg och
Klarastrandsledens viadukt upplevs bangarden som en
langsmal rumsbildning mellan fasaderna. Stationshuset
och Centralhallen &r dock inte synliga. Bangarden &r
som ett “skdrmtaklandskap” med sikt pa tagtrafiken.
Aven hirifran finns den markanta vyn sdderut mot
staden.

Klarabergsviadukten (4)

Ytan pa Klarabergsviadukten mellan Cityterminalen och
Centralstationen fungerar som en viktig platsbildning.
Detta har att goéra med att platsen fungerar som ett

hog trafikerat rorelsestrak och angdringszon mellan
byggnadernas entréer. Platsens rumsliga grians skapas
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av Cityterminalens framskjutande sodra gavel,
Centralstationens norra gavel, samt Centralhallens,
byggnad C:s och 6vre hallens tillbakadragna gavlar.

Norra bangarden (5)

Den hir delen av bangarden upplevs som ett stort 6ppet
stadsrum. Kringliggande byggnader och 6verddckningar
ramar in rummet och bangarden. Ytan upptas idag endast
till ungefar hdlften av genomgéngsspar da flera spar
tagits bort. Det dr bara en mindre del av sparomradeet
som star synligt, alla sdckspar och flera genomgaende
spar ligger 6verddckade under Cityterminalen. Perronger
och skdrmtak finns knappast. Norra bangarden upplevs
déarfor mindre som en del av centralstationen. Fran
kringliggande viadukter och 6verddckningar (och fran
bebyggelsen) upplevs bangarden. Den mest markanta
vyn upplevs fran Klarabergsviadukten mot bl.a.
Cityterminalen och ldngre norrut mot Norra Bantorgets
gamla stationsbyggnad. Dessutom kan man se ut mot
den Gppna ytan fran perrongerna under Cityterminalen.

63



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2018-04-18, Dnr 2016-17154

Nulagesanalys — Gatusekvenser

Upplevelsen av projektomradet sett

fran det nara stadsrummet

Som en vidare férdjupning analyseras vissa néra

vyer fran ett sekventiellt perspektiv, d.v.s. som del av

en gatusekvens. Metoden tar sin utgangspunkt i att
stadsmiljon oftast upplevs genom ett sekventiellt seende
som uppstar genom att man pa ett eller annat sétt ror sig
i rummet. Till grund for analysen ligger den brittiska
arkitekten Gordon Cullens idéer kring beskrivning och
definition av visuella effekter i det urbana rummet.
Cullen hivdar att enskilda arkitektoniska objekt inte
kan stimulera de visuella intryck som en ensemble

kan gora, samt hur dessa genom sitt férhallande till
varandra skapar en konst utdver den rent arkitektoniska.
Medan Lynch analysmodell syftar till att beskriva
staden som helhet syftar Cullens analysmodell till att
analysera stadslandskapet och skildra dess ldsbarhet och
tydlighet genom ‘Serial Vision’. Den optiska synpunkten
delas upp i tva delar: den existerande vyn och den
framtradande vyn.

For att undersoka stadsrummen har en studie av sju
gatusekvenser analyserats. Sekvenserna representerar
manniskans rorelse utmed sju utvalda rorelsestrak med
direkt vy mot Centralstationsomradet. En sekvens bestar
av en serie av minst tre vyer som visar hur stadsbilden
upplevs ndr man ror sig och niarmar sig projektomradet.
Déarmed ges ett intryck av centralstationens rumsliga
relation med den kringliggande stadsstrukturen och
taksiluetten.

En sekvens ar uppbyggd kring en viktig vy. Den
bestar av flera foton i svart-vitt, dér bebyggelsen inom
projektomrédet markeras med férg, jamte andra delar
som dr av stor betydelse i sekvensen.

Foljande gatusekvenser har studerats (se kartan):
1. Kungsbron mot Gster

2. Klarabergsviadukten mot dster

3. Klarabergsviadukten mot vaster

4. Stadshusbron mot dster

5. Centralbron mot norr

6. Vasabron mot norr

7. Tegelbacken-Vasagatan mot norr
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Sekvens 1 = Kungsbron mot oster

Val av sekvens

Rorelsestraket mot norra delen av projektomradet
utmed Kungsholms strandstig och éver Kungsbron
representerar fran néra hall en tydlig vy pa
projektomrédets norra bebyggelsefront och 6ppningen
mot bangéarden, i kombination med en av innerstadens
vattenytor.

Upplevelse av stadsrum

Dagens bebyggelsestruktur gor att omradets geografiska
forutsattningar och historiska framvéxt ar fortfarande
avldsbara.

Tl 1110400 1O o
I qrmmrr
R TTIN |V | TT o

uppfattas fran lite langre hall. Innerstadens vattenrum
upplevs i kombination med bebyggelsen. Blekholmens
bebyggelse framtrader som en separat bebyggelsegrupp

med vattenkontakt och kontakt med Kungsbron, vilket |
gor den f.d. 6n Blekholmen igenkédnnbar dven om dess
utstrackning éndrats. Kungsbrohuset upplevs som
dominerande i stadsbilden - och pa ndrmare hall dven kv.
Mentorn - p.g.a. betydligt hdgre takfot och avvikande
fasader. Omradet har inte ndgon sammanhallen skala.

1a Sparets ldge mellan stenstadsfronten och kajen kan P :
1T W M mom

1b Bade Cityterminalens och Kungsbrohusets
sparorienterade volymer upplevs som mer manifesta pa
nirmare héll och fortydligar spardragningens riktning
genom staden. Cityterminalens vistra fasad star fri
med synlig takstruktur som trappar ner mot den 6ppna
bangarden. Byggnader och 6verddckningar utgor
bangérdens inramning.

1c¢ Kungsgatan upplevs som en siktlinje in i stenstaden
med bl.a. sikt mot Oscarsteaterns torn och en av
Kungstornen. Kungsgatans gaturum kantas av Kv.
Mentorn och Cityterminalens norra gavel som bildar ett .
slags (asymmetriskt) portmotiv mot stenstaden. ik {1 m

| BURAkL

Sarbarhet

Overdickning och ny bebyggelse pa bangarden

kan minska ldsbarheten av omradets geografiska
forutsattningar och historiska framvaxt och minska
upplevelsen av spardragningens riktning genom staden,
samt begridnsa Cityterminalens plats i stadsbilden.
Avsevirt hogre byggnader dn befintliga skulle avvika
fran den samlade stenstadsstrukturen.
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Sekvens 2 - Klarabergsviadukten
mot Oster

Val av sekvens
Rorelsestraket fran vister mot projektomradets centrala
del.

Upplevelse av stadsrum

2a Sekvensen inleds i ett gaturum avgrinsat av

hoghus — Klarabergshuset och Stockholm Waterfront

— som kontrasterar mot det framforliggande 6ppna
stadsrummet. Gaturummet dr ovanligt brett men manga
parkerade bilar bidrar &nda till en karaktér av stadsgata.
I fonden dominerar Klara kyrka och hotell Continental
som hogsta byggnader. Aven Cityterminalens
utstickande sodra gavel framtrader tydligt. Den laga
stationsbebyggelsen dr mycket mindre nédrvarande.

2b Ett 6ppet stadsrum framtréader. I fonden bildar
Cityterminalen och hotell Continental en slags portmotiv
mot centrala City. Klarabergsgatan fungerar som

en siktlinje mot Sergels torg. Stationsbebyggelsen

trader fram men underldgsen den hoga kringliggande
bebyggelsen. Cityterminalens horisontellt betonade
fasad och centralstationens rundbagiga gavlar hdnvisar
till den underliggande spardragningen.

2¢ Gaturummets avgriansning dr nu mer heterogen

och Klarabergsviadukten breddas till en plats med
oklar begransning. Utmed s6dra sidan finns den léga
stationsbebyggelsen, utmed norra sidan den 6ppna
bangérden. Cityterminalen upplevs fran nira hall

som den mest dominanta byggnaden. Stationens
bebyggelse ar lagmaild och signalerar inte representativ
huvudstation. Stationens 6vre hall dr sméskalig och
byggd i enkla material med flera konkurrerande entréer.
Det ursprungliga stationshuset domineras i skala av
det bakomliggande hotell Continental och smaélter ihop
med denna p.g.a. likartade kulérer och fonsterstorlekar.
Klarabergsviadukten doljer stationshusets och
centralhallens nedre vaningar sa att deras ursprungliga
monumentala karaktér inte kan upplevas.

Sarbarhet

Ny bebyggelse i projektomradet kan paverka vyn mot
Klara kyrka, begriansa Cityterminalens dominans i
stadsbilden samt ta bort upplevelsen av spardragningens
plats i och riktning genom staden. Om delar av
stationsbebyggelsen rivs och inte ersétts med samma
funktion kan dess betydelse i stadsrummet minska.

o %Jernhusen Nyréns Arkitektkontor
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Sekvens 3
Klarabergsviadukten mot vaster

Val av sekvens
Viktigt rorelsestrak fran Sergels torg till
Centralstationen.

Upplevelse av stadsrum

3a Hotell Continental och Waterfront dominerar
stadsrummet med en skala som dverstiger annan
bebyggelse. Stationshuset upplevs med sin detaljering
som avvikande i den moderna omgivningen och trots
sin relativt laga byggnadshojd dr den markant, som ett
smycke. Den vita fasaden framtrider mot Waterfronts
morka fasader.

3b Fran Klarabergsviadukten upplevs ocksa Centralplan
samt stationshusets hela huvudfasad (syns ej i bild).

Hér upplevs centralstationskaraktéren mycket tydligt.
Nér man korsat Vasagatan vidgas gaturummet pa

bada sidor sa att en tudelad forplats bildas. Platsen &r
svarbegriplig och irreguljar men far ett virde genom

sin funktion for angéring och som forbindelsestrak
mellan Centralstationen och Cityterminalen. Platsen

har ocksé arkitektoniskt intressanta viggar i form av
Stationshuset, Centralhallen och Cityterminalen.

3c Vid fortsittningen kommer byggnad C och

Ovre hallen mer i fokus samtidigt som det dldsta
stationshusets norra gavel och Centralhallen halveras
p.g.a. Klarabergsviadukten. Stationens dvriga delar har
mindre representativitet och hukar nedanfor nérliggande
storskaliga byggnader.

Sarbarhet

Ny bebyggelse i omradet kan paverka hur tydligt och
vardigt stationshuset och centralhallen framtrader i
stadsbilden. Jarnvagens plats i stadsrummet riskerar

att minska om Ovre hallen och byggnad C rivs, men
funktionen kan Overtas av nya stationsbyggnader.
Sambandet mellan Cityterminalen och Centralstationen
och den samlade resandemiljon pa platsbildningen kan
paverkas negativt om platsens delar bebyggs.
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Sekvens 4 — Stadshusbron mot oster

Val av sekvens

Rorelsestrak fran viardekdrnan Stadshuset mot
projektomradet med markant vy mot projektomradets
sodra front.

Upplevelse av stadsrum

4a Bebyggelsefronten dr heterogen. Klarastrandledens
korytor, viadukter, stddmurar samt pelare skdrmar av
Centralstationen och dess bangard, dominerar vyn
samt medfor en hardgjord miljo med betongkaraktér.
Waterfronts slutna kongressdel i forgrunden skdrmar
ocksa av. I bakgrunden framtrdder Norrmalms samlade
bebyggelsefront i form av en rad 1900-talsbyggnader
med sammanhallen hojdskala mot Vasagatan. Hotell
Continental i hdjd med Centralplan avviker med sin
nya arkitektur och storre skala. Bakom sticker Klara
kyrkas torn upp och gor stadens éldre historia synlig i
stadsbilden.

4b Fortfarande skyms Centralstationens byggnader,
endast stationshusets varierade taklandskap och byggnad
C framtrader. Bangardens inkommande och avgaende
tag kan upplevas och ddrmed blir &ven bebyggelsens
nordsydliga orientering begriplig. Centralplanens

lage kan forstas genom avstandet mellan stationens
taklandskap och bebyggelsen pa Vasagatans Ostra sida.
Klara sjos strandlinje dr synlig i form av en hardgjord
kaj. Dess avstand till Klara kyrka i bakgrunden visar hur
mycket strandlinjen har flyttats vasterut.

4c¢ Pa ndarmare hall upplevs ndgot mer av bangérden
med perrongerna mellan strandledens pelare. Klara
kyrka och hotell Continental upplevs som landmaérken i
bakgrunden.

Sarbarhet

Overdickning och ny bebyggelse pa bangérden
kan minska ldsbarheten av omradets geografiska
forutsdttningar och historiska framvixt, kan ta bort
vyn mot Klara kyrka samt kan ytterligare begransa
centralstationens plats i stadsbilden.

o8 &Jernhusen Nyréns Arkitektkontor
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>>Nulagesanalys — Gatusekvenser

Sekvens 5 — Centralbron mot norr

Val av sekvens

Den hogtrafikerade trafikleden leder rakt mot
projektomrédets sodra front parallellt med
jarnvagssparen. Centralbrons placering och dess
upphdjda position skapar en bra observationspunkt. En
viktig vy som bést ar tillgdnglig fran bilen.

Upplevelse av stadsrum

5a Stationsomradet upplevs som en egen, nagot lagre
och oregelbunden enklav i en lagpunkt i landskapet nira
Riddarfjarden och Kungsholmen. Omradet dr jamf{ort
med kvartersstaden forskjutet norrut vilket podngterar
spardragningens riktning och tagens rorelse mot norr.
Bangérden och Vasagatan/Centralplan skapar 6ppna rum
pa bada sidor om stationen. Stockholm Waterfront bryter
med sin storskalighet mot den topografiska anpassningen
och bildar ett framskjutet avslut mot sdder och ett skarpt
avslut mot Kungsholmen. Bangardens fortsdttning norrut
kan anas genom t.ex. Kungsbrohuset.

5b-c¢ Ju ldngre norrut man kommer desto mer skdarmar
viadukterna av vyn. Trots det framtrader stationshusets
gavel med sitt solitdra lage, vita kulor och stora fonster.

5c-d Den enda plats diar man har en vy over alla
stationsbyggnader tillsammans med bangarden.

Sarbarhet

En 6verdackning kan minska den topografiska
lasbarheten och upplevelsen av sparens riktning genom
staden. Tilldgg av byggnader kan ldka ihop stadsbilden
efter Waterfront, men storre och/eller varierande
volymer, framfor allt med framskjuten placering, kan
forta betydelsen av Centralstationens huvudbyggnad.

bBa
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Sekvens 6
Vasabron mot norr

6b

Val av sekvens
Vasabron dr sedan 1878 den viktigaste vigen mot
stationens huvudentre fran Gamla stan.

Upplevelsen av stadsrum

6a-c Till hoger syns Sheraton som markerar hornet

pa rutnétsstaden. Till vinster, pa andra sidan av
centralstationsomradet, upplevs Kungsholmens
topografi och dess grona front vid Serafimerlasarettet.
Projektomradet kan upplevas som en lagpunkt i
landskapet mellan Kungsholmen och Norrmalm.
Denna bild forsvagas dock av Waterfronts néarvaro
som dominerar genom sin hdjd och den obefintliga
anpassningen till lagpunkten i landskapet. Centralbron
upplevs som en dominant struktur med samma
orientering som projektomradet och som verkar leda
direkt mot centralstationen. Tegelbackens trafikapparat
med slingrande ramper och viadukter har ersatt
stationsomradet som front mot vattnet, de skymmer
Centralstationen och forsvarar orientering i markniva.
Pilplanteringen pa kajen skymmer ocksa sikten mot
Centralstationen under vaxtsdsongen. Det ér den hir
planteringen — inte Jarnvégsparken - som idag bildar en
gron front mot vattenrummet.

Sarbarhet

Overdickning och ny bebyggelse pa bangarden kan
ytterligare minska lasbarheten av projektomradets
geografiska kontext. Piltrdiden utmed kajen har en
relativt kort livslangd som gor att den téta grona fronten
mot vattnet pa sikt kan forsvinna.
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Sekvens 7

Tegelbacken/Vasagatan mot norr 7a

Val av sekvens
Vasagatan leder fram till Centralstationens representativa ||
entré. Rorelsen fran soder har valts da den utgér fran '
den gamla stadskdrnan och bade stationsbyggnad och
forplats ér synliga pa distans.

Upplevelsen av stadsrum

7a I hornet Tegelbacken/Vasagatan dominerar trafikytor
och viadukter i férgrunden, men dér bakom utgor
centralstationsbebyggelsen ett centralt blickfang och

da framfor allt det ursprungliga stationshuset med

sin forplats. Centralplans norra vigg utgors av hotell
Royal Viking vars skala i vyn syns harmonisera med
stationshuset. Royal Viking upplevs som en klassisk
stenstadsbyggnad pa grund av sin anpassade skala och
fasader i varmrosa ton. I forgrunden syns dven den
kvarvarande Jarnvigsparken. Den har tappat sin grona
parkkaraktér, men under vixtsdsongen bidrar en tridrad
langs med Vasagatan med gronska. Den hoga skulpturen
”Vem ér Mr. Walker?” dr dock ett blickfang aret runt,
bade fran marken och viadukterna.

7b Herkulesgatans och Vattugatans viadukter skymmer
den rymden 6ver Vasagatan och Centralplan men skapar
samtidigt en dvergang till Centralplan.

7c Efter att ha passerat viadukterna ppnar sig
Centralplan och vyn mot Centralstationens ursprungliga
byggnad. Den fristiende och monumentala byggnaden
utgdr hela vistra sidan av Centralplan och representerar
jarnvagen i staden. Centralplans markyta upplevs

inte som en enhetlig representativ forplats, utan som

en heterogen yta som hirbargerar en miangd olika
funktioner utan uppenbar samordning. Bl.a. annat delas
Vasagatans korfalt upp av en tradbevuxen refug som
skianker gronska men samtidigt fragmenterar rummet.
Centralplan omges till storsta delen av bebyggelse

med sammanhallen takfotshdjd, hotell Continental
undantaget.

Sarbarhet

Overdickning och ny bebyggelse pa bangarden kan
begriansa upplevelsen av stationshuset som fristadende
monumental byggnad. Hogre byggnader i dess ndrhet
kan péaverka dess symboliska dominans vid Centralplan.
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Nulagesanalys — Gatuvyer
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Vy 8 - Kungsbron mot viister

Vy pa projektomradets norra bebyggelsefront, ppningen
mot bangérden och Kungsholmens bebyggelsefront.
Overdickning och ny bebyggelse pa projektomrédets
bangard kan ticka 6ppningen mot bangarden.

Vy 11 — Gamla Brogatan mot vister

Oppningen i Cityterminalens takstruktur i gatans forlingning
upplevs som en paminnelse av Brogatans tidigare fortséttning.
Aven den forskjutna riktningen av Cityterminalen jaimfort med
rutnitsstaden (Brogatan) upplevs. Overdickning och ny bebyggelse
pa bangarden kan minska bada dessa upplevelser eller leder till att
rutnétsstaden hamnar mot en sluten vigg av bebyggelse.
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Vy 9 - Kungsbron mot soder

Den 6ppna bangérden utgdr ett stort 6ppet stadsrum. Tégtrafiken upplevs mitt i
staden, sikt finns pa kringliggande fasader samt lang siktlinje mot Riddarholmen
och Sédermalm. Overdickning och ny bebyggelse pa bangarden kan minska
jarnvagens synliga avtryck i staden, skdrma av vyn pa Cityterminalens
intressanta fasad samt kan ta bort siktlinjen mot soder.

Vy 12 — Bryggargatan mot vister
Se kommentarer under vy 11.

Centralstationsomradet, Stockholm | Kulturmiljoutredning version 2018-04-18

Vy 10 — Klarabergsviadukten mot norr

Se kommentarerna under vy 9. Har upplevs en lang vy mot bebyggelsen

vid Norra Bantorget, inklusive det f.d. stationshuset. Overdickning och ny
bebyggelse pa bangarden kan minska jarnvagens synliga avtryck i staden,
skdrma av vyn mot Cityterminalens intressanta fasad samt utsikten mot norr.

PLL =t

Vy 13 — Miister Samuelsgatan mot véster

Se kommentar under vy 11 men hér &r stadsstrukturens
forskjutna riktning inte avldsbar. Dessutom har 6ppningen
forlagts i forlangningen av Méster Samuelsgatans norra
sida som tillkom forst vid Citysaneringen. Den ursprungliga
gatustrackningens fortséttning vésterut markeras inte.
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Vy 14a - Centralplan fran Klarabergsviadukten

Harifran upplevs stationshuset som stadens monumentala huvudstation, med
framdragen placering utan konkurrerande bebyggelse bakom. Stationshusets langa
och sammanhallna fasad dominerar 6ver andra byggnader, trots att de dr hogre.
Stationshusets forskjutna orientering jamfort med rutnétsstadens (Vasagatan) ér

mérkbar men dnda svart att uppleva. Mot sdder finns en siktlinje mot Riddarholmen.

Programmeringen och utformningen av Centralplan har givit en karaktér av
heterogen och brokig trafikplats. Ett vardigt och inbjudande stationstorg som
motsvarar stationshusets dignitet saknas i dagsldget.

%Jernhusen Nyréns Arkitektkontor

Vy 14b - Centralplan frin Vatuugatans viadukt

Se kommentarerna under vy 14a. Hir upplevs en siktlinje
norrut utmed Vasagatan. Centralplan omges dven hér

av bebyggelse med sammanhallen takfotshojd fast med
undantag av delar av hotell Continental.

Vy 14c - Centralplan fran Klara Vattugrind
Aven hir upplevs huvudstationens monumentala karaktir
och virdiga placering. Centralstationen stér i denna vy
inte fritt. Stockholm Waterfront syns ovanpa takstrukturen.
Det visar att hogre néraliggande bebyggelse kan paverka

stationshusets symboliska dominans.

Vyer 14d - Centralplan - Cenytralhallen - Bangirden

De kombinerade tre vyerna nedan illustrerar det rumsliga och funktionella

sammanhanget mellan Centralplan, Stationshuset, Centralhallen och Bangarden

som tillsammans ger upplevelsen av Centralstationens resandemiljo.

yy ..I.
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Vy 15a — Centrala bangarden mot norr Vy 15b
Centrala bangérdsmiljon med perrongerna ar en oskiljaktig del av
centralstationen. Har sker avfard och ankomst till Stockholm.

— Centrala bangarden mot soder
Se kommentarer under vy 15a.

Vy 16 — Vattugatan mot vister
Vy utmed projektomradets sodra front dédr Stadshuset

dominerar. Overdickning och ny bebyggelse pa
Bangardens 6ppen karaktir - med de genomgaende perrongerna - har en lang bangérden kan paverka upplevelsen av Stadshuset som
platskontinuitet: den utvecklades hér fran tidigt 1900-talet. Fran perrongerna dominerande byggnad.
upplevs delar av den kringliggande staden. Mot norr kan anas hur sparen

fortsatter mellan Kungsbrohuset och Cityterminalen. I séder kan man blicka
mot den &ppna rymden Gver det centrala vattenrummet och Riddarholmen samt
Stadshusets torn.

Trots detta saknas i dagsldget en vérdig och inbjudande perrongmiljo

som motsvarar Centralhallens och Stationshusets dignitet. Vyn visar att
Centralhallen och Stationshuset skyms av byggnad C som gor att perrongerna
upplevs utan naturligt sammanhang. Overdickning av centrala bangirden kan
minska ldsbarheten i spardragningen genom staden och ta bort de kvaliteter
som perrongmiljon har idag. P4 samma géng kan en genomténkt utveckling
bevara kvaliteter och bidra till en vérdig och inbjudande resandemiljo i
kombination med Centralhallen, Stationshuset och Centralplan.
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Kulturhistoriskt varde

Riksintresset Stockholms innerstad med Djurgarden

Riksantikvarieimbetets riksintressebeskrivning av
Stockholms innerstad med Djurgarden [AB 115] 1997-
08-18 (relevanta uttryck for centralstationsomradet
understrukna):

Motivering:

Storstadsmiljo, prdglad av funktionen som landets
politiska och administrativa centrum sedan

medeltiden och de mycket speciella topografiska

och kommunikationsmdssiga forutsdttningarna for
handel, samfirdsel och forsvar. Utvecklingen inom
stadsplane- och byggnadskonsten har fitt sdrskilt tydliga
uttryck med alla epoker frdn medeltiden till nutid vdil
representerade.

Residensstad, domkyrko- och universitetsstad samt viktig
sjofarts- och industristad. (Stiftsstad,Skolstad).

Uttryck for riksintresset:

Uttryck for funktionen som huvudstad och
forvaltningsstad alltsedan medeltiden, men sdrskilt frdan
1600-talet och framdt. Kungliga miljoer, byggnader

for rikets och ldnets forvaltning, kulturinstitutioner och
annan bebyggelse som sammanhdnger med funktionerna
som huvudstad och ldnsstad.

Den medeltida storstaden med tit stenbebyggelse.
Staden mellan broarna, ”Gamla Stan” som i gatundit
och bebyggelse fidimst speglar Stockholms uppkomst
och utvecklingen under olika skeden av medeltiden och
1500-talet, med den dldsta delens planménster av stora
oregelbundna kvarter innanfor langgatorna och den
senare medeltidens karaktdristiska “revbensmonster”
med smd smala grdnder ner till vattnet. Kyrkorna och de
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mdnga husen med medeltida murverk, gaturummens och
torgens karaktdr. Bevarade rester av det dldsta gatundtet
pd Sodermalm. Kyrkor pa malmarna, som genom

ldge, namn och till en del murverk bevarar minnet av
medeltidens och 1500-talets stad.

1600-talets starkt expansiva stad, med
stadsplanestruktur, de offentliga rummen och
bebyggelsen. Gamla Stans yttre “drsring”, med
Skeppsbroraden, Nygatskvarteren och slottsomrddet.
Riddarholmen och Blasieholmen. Det stora reglerings-

och utbygenadsomradet pa malmarna, med planstruktur;

kyrkor,_offentliga byggnader och bostdider. Den
forindustriella stadens spridning av verksamheter och
sociala skiktning i boendet.

Omrdden med stenhus fran 1600-, 1700- och forsta
delen av 1800-talet, bdade for aristokratin, den nya
klassen av rika borgare och for ett ligre borgerligt
skikt - stads-palats, malmgdrdar, borgargdrdar samt
dven dldre parker och inslag av gronska. De ligre
samhdllsklassernas smdskaliga trdhus i stadens
davarande ytterkanter och otillgingliga delar.

Det sena 1800-talets stadsbyggande med
esplanadsystemet och gator av olika bredd och karaktdr,

och byggnader i bestimda hushdjder. Villastaden, nva
typer av offentliga byggnader, folkrorelsebyggnader och
-miljéer, kommunaltekniska anldggningar och parker:
Genombrottsgator och omrdden planlagda som “ny
stadsdel” i enlighet med 1874 drs byggnadsstadga. Den
tdta och enhetliga stenstadsbebyggelsen.

1900-talets stadsbyvggande och bebvggelseutveckling.

Ldrkstaden, Diplomatstaden, Birkastan, Roda Bergen,
Kungsgatan och andra miljoer som dterspeglar
stadsplanering och bebyggelseutvecklingen under
drhundradets inledande drtionden. Terrdnganpassade
planer, storgdardskvarter, men dven fullféljandet av den
dldre rutndtsstaden. Parkanldggningar och grénska,
innerstadens kolonitrddgardar. Uttryck for det moderna
vilfdrdssamhdillet och dess stadsbyggande, sd som
Gdrdet, Slussen och Hétorgscity. Smalhusomrddet
Abessinien i Hjorthagen.

Sjofarts-, handels- och industristaden.
Hamnanldggningar fran skilda tider och byggnader som
hor ihop med flottan och sjofarten. Skeppsholmen och
Kastellholmen, delar av Djurgdrden, Beckholmen.

Kontor, bankpalats, forsdkringsbolag, varuhus och
andra handelns och ndringslivets byggnader.

Industrimiljoer som speglar Stockholms betydelse
som industristad alltsedan 1600-talet, bland annat
Barndngen, Kungliga Myntet, Ludvigsberg, Almgrens
sidenvdveri och de mdnga bryggerierna.

Det vetenskapliga, intellektuella och religiosa livets
byggnader och miljoer. Observatoriet, den gamla
tekniska hogskolan och byggnader och miljoer som
hor samman med det gamla universitetsomraddet.
Byggnader for akademier och ldrda samfund.
Bibliotek, utstdillningslokaler och de mdnga museerna.
Institutionsbdltet pa Norra Djurgdrden. Bergianska
trddgdrden.

Ndjetslivets, samvarons och rekreationslivets

byggnader och miljoer. Teatrar och konsertsalar, Gréna
Lunds tivoli och andra nojesetablissemang. Anrika
restauranger och virdshus, ordenshus och lokaler for
olika sdllskap, Skansen, Fdfingan, idrottsanldggningar,
parker och flanorstrdak. Djurgdrdens bebyggelse och
rekreationslandskap, med rétter i 1600-talets kungliga
Jaktpark. Utvirdshus, slott och villor med omgivande
parker fran 1600- och 1700-talen och senare.

Andra Stockholmska sdrdrag som anpassningen till
naturen, fronten mot vattenrummen och Stockholms
inlopp, bade fran Saltsjon och Mdlaren. Vyerna fran
viktiga utsiktspunkter, blickfang, kontakten med vattnet.
De tydligt avldsbara “arsringarna’’ i stadsvdxten-
Stenstadens tydliga yttre grdns. Stadssiluetten med den
begrinsade hushdjden ddr i stort sett bara kyrktornen
och offentliga bvggnader tilldtits hoja sig over mdangden.

Byggnader och miljoer med anknytning till konstndrliga
verk och historiska personer.
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Uttryck for Riksintresset relevanta for centralstationsomradet

Uttryck for funktionen som huvudstad och
forvaltningsstad alltsedan medeltiden
Centralstationsomradet har sedan dess tillkomst pa
1870-talet utgjort en kommunikationsmaéssig nod

i staden. I och med sammanbindningsbanan och
centralstationen skapades moderna centrumfunktioner
utanfor Stadsholmen. Till stationens nérhet flyttade till
exempel posthantering, livsmedelshantering, hotell och
tidningshus. Utvecklingen mot ett modernt centrum
tog ett stort kliv i och med tunnelbana, ny infrastruktur
och citysanering. Centralstationsomrédet ingar som

en del i det moderna city och har darfor utvecklats
kontinuerligt. Storleken pa Centralstationen och city ar
en manifestation av Stockholms roll som kommersiellt
centrum i landet.

I centralstationens néirhet finns Stockholms stadshus
som rymmer viktiga forvaltnings- och ceremoniella
funktioner. Tillsammans med dess representativa
placering och uttryck &r stadshuset inte bara en symbol
for Stockholm som huvudstad utan dven for Sverige.

1600-talets starkt expansiva stad
Centralstationsomradet befinner sig till stora delar pa
mark som inte fanns vid 1600-talets stadsplaneldggning.
Likvail utgick den stadsplanestruktur som under
1700-talet utvecklades i omradet delvis frén den
intilliggande 1600-talsrutnitsstaden. Idag &r 1600-talet
igenkénnbart i omradet genom gatustrickningar
sdsom Vattugatan, Klarabergsgatan och Kungsgatan.
Cityterminalen l&ngstriackta volym delas upp genom
glasade strak som utgor en slags fortsittning pa
intilliggande Ost-vistliga gatorna Gamla Brogatan,
Bryggargatan och Méster Samuelsgatan.

I omrédets nérhet ligger Klara kyrka som ér en av
Stockholms éldsta kyrkor och pé vilken plats det under
medeltiden fanns ett kloster. Klara kyrkas torn ar vél
synligt i stadsbilden.
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Det sena 1800-talets stadsbyggande med
esplanadsystemet och gator av olika bredd och
karaktdr, och byggnader i bestimda hushdjder... nya
typer av offentliga byggnader...Den tiita och enhetliga
stenstadsbebyggelsen.

Sammanbindningsbanan och Centralstationen var
viktiga uttryck och dven en motor for industrialiseringen,
moderniseringen och urbaniseringen som skedde
under 1800-talets andra hélft. Stationsbyggnaden &r ett
exempel pa en ny sorts offentlig byggnad som sedan
lange skyddas som byggnadsminne. Centralplan,
Stationshuset, Centralhallen och bangérden med dess
perronger bildar tillsamman en helhet som ar viktigare
an varje del for sig.

Oster om stationsomradet utvecklades en reglerad
stadsbebyggelse med utgangspunkt fran 1600-talets
rutniitsmonster. Aven den representativa och storskaliga
stationen ingdr med sin begridnsade hush6jd i den
samlade tita stenstaden. Till stationen hor dess offentliga
forplats och dess park. Négot senare utvecklades
Vasagatan till en tridbevuxen huvudgata efter
Lindhagenplanen. Aven Kungsgatan breddades och
leddes 6ver sparen med en viadukt.

Nyréns Arkitektkontor %Jernhusen

1900-talets stadsbyvggande och bebyggelseutveckling...
Uttryck for det moderna vilfdrdssamhdllet och dess
stadsbyggande

1900-talets stadsbyggande gors sig framst gillande

i omradet genom de olika kommunikationssétt som
utvecklats i omradet. Utvecklingen av jarnvégen,
citysaneringen, tunnelbanan och prioriteringen av
bilismen genom breddning av gator och utbyggnad

av trafikleder préglar centralstationsomradet med
omgivning.

Bebyggelseutvecklingen pa 1900-talet inom
programomrédet avspeglas frimst i Centralstationens
utveckling dér stationshuset har byggts pé och nya
volymer kommit till, medan stationens fasadarkitektur
pa typiskt stockholmsvis har forenklats. Langs med
Vasagatan ligger representanter for jugendstilen;
Oscarsteatern, funktionalismen; Esseltehuset,
modernismen; Vasahuset (Mercedeshuset) och hotell
Sheraton och postmodernismen; Cityterminalen/World
Trade Center och hotell Royal Viking. Postmodern
och nyfunktionalistisk bebyggelse aterfinns dven pa
Blekholmsterrassen.
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Sjotarts-, handels- och industristaden... handelns och
ndringslivets byggnader.

Runt om centralstationsomradet finns kontors - handels-
och hotellbyggnader frén olika tider som avspeglar
laget i city vid kommunikationsnoden for sparburen
trafik. Cityterminalen med World Trade Center i direkt
anslutning till omradet ér en sérpraglad postmodern
byggnad vars funktionsblandning och tillkomst speglar
finanssektorns framvéxt och byggboomen under
1980-talet.

78 &Jernhusen Nyréns Arkitektkontor

Andra stockholmska sdrdrag som anpassningen till
naturen, fronten mot vattenrummen och Stockholms
inlopp, bdde frdn Saltsjén och Mdlaren.Vverna frdn
viktiga utsiktspunkter, blickfdng, kontakten med vattnet.
Centralstationsomradet har ett framtrddande l4ge nira
Riddarfjérden och ar synligt frdn manga utsiktspunkter
fran soder. Jarnvégens dragning innebir bade en
anpassning till ldgpunkten i landskapet genom

den nordsydliga dalgdngen mellan Kungsholmen

och Norrmalm/Vasastan och ett betvingande av de
topografiska forutsédttningarna genom byggande av broar
och tunnlar genom centrala staden.

Pé samma sétt har jarnvédgsbarridren som forutsittning
tvingat upp genomkorsande gator pa viadukter och pé sé
vis skapat ett konstgjort landskap.

Den omgivande staden har en sammanhéllen begrénsad
byggnadshojd som foljer landskapets stigning norrut och
som syns som en trappning fran utsiktspunkter pa sdder.
Lagpunkten i landskapet och frénvaron av hogre
bebyggelse i omrddet mdjliggor vidstrackta vyer genom
omréadet.

De tvdligt avldsbara "drsringarna’ i stadsvixten-
Stenstadens tydliga yttre grdns.
Centralstationsomradet har aldrig hort till den gingse
stenstaden. Utfyllnadsomradet har istillet anvénds for
industrier fram till dess att bangérden och tillhdrande
funktioner expanderade. Jarnvagsfunktionen har drivit
fram forédndringar i hogre takt &n i omgivningen vilket
avspeglar sig som ett modernt strak mitt i staden.

Bangarden utgjorde lainge Norrmalms yttre
stenstadsgrins, men genom overdickningar

av bangarden samt stenstadsbebyggelse pa
Blekholmsterrassen (dven Stockholm Waterfront) har
denna gréns otydliggjorts. Istéllet upplevs Norrmalm
och Kungsholmen som sammanbyggda i h6jd med
centralstationsomradet.

Stadssiluetten med den begrdinsade hushdjden ddr i stort

sett bara kyrktornen och offentliga byggnader tilldtits
hdja sig Gver méingden

Centralstationsomradet har ett framtrddande lage mitt i
staden och é&r synligt fran utsiktspunkter frén framfor allt
soder, men &ven fran norr. Viktiga landmérken i form

av Stadshuset och Klara kyrka finns i omrédets nérhet.
Waterfront ér ett sentida landmaérke som tar stor plats i
siluetten.

Vidstrickta vyer genom omréadet gor att man genom
omrédet norrut kan se det uppbrutna taklandskapet
pa Norrmalm, Vasastan och Ostermalm och séderut
taklandskapet p& Riddarholmen och Sodermalm.
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Nyréns Arkitektkontor &Jernhusen
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Viktning av varden och vardebarare i
forhallande till betydelse for riket,

staden och narmiljon

Viktningen i detta avsnitt syftar till att skapa
mdjlighet till en nyanserad diskussion om omradets
kulturhistoriska vdrden i den fordandringsprocess
som pagar. Fokus ar viarden och virdebarare for
riksintresset. De vérdebérare som viktas behandlas
i foregdende avsnitt som uttryck for riksintresset
vid centralstationsomradet. Det ar viktigt att notera
att myndighetsbedomningen av pataglig skada hos
riksintresset ligger hos lansstyrelsen.

I viktningen gors en beddmning av vilka virdebarare
som har betydelse for riket och dir en ovarsam
hantering skulle kunna leda till pataglig skada pa
riksintresset. Ytterligare virdebarare, som kan kopplas
till riksintressebeskrivningen har visserligen identifierats
men av viktningen framkommer att dessa inte bedoms
ha samma betydelse for riket. Ddremot kan de ha

stor betydelse for staden och/eller ndrmiljon. Vilka
foreteelser som ar av betydelse for riket, staden eller
narmiljon beror pa vilken kunskap och upplevelse de
kan formedla, samt pa hur vilbevarade och tydliga de
framstér.

Virdebirare som listas som av betydelse for riket har
aven betydelse for staden och ndrmiljon. Vardebéarare
som listas som av betydelse for staden har dven
betydelse for ndrmiljon men inte for riket. Vérdebérare
som listas som av betydelse for ndrmiljon har inte
bedomts ha betydelse for staden eller riket.

% &Jernhusen Nyréns Arkitektkontor

Riket

Uttryck for funktionen som huvudstad och
forvaltningsstad alltsedan medeltiden

*  Funktionen som centralstation och
kommunikationsnod

» Storleken pa Centralstationsbyggnaden inklusive
stora vinthallen och forplatsen Centralplan.

e Stadshuset

Det sena 1800-talets stadsbyggande med
esplanadsystemet och gator av olika bredd och
karaktdr, och bygenader i bestimda hushdjder... nya
typer av offentliga byggnader... Den tdita och enhetliga
stenstadsbebyggelsen.

* Stationsbyggnaden som ett exempel pa en ny
sorts offentlig byggnad tillsammans med den
representativa forplatsen. Den ingér med sin
begransade byggnadshdjd samtidigt i den samlade
tdta stenstaden.

*  Spardragningen som speglar det sena 1800-talets
modernisering och stadsutveckling.

*  Vasagatan och Kungsgatan som huvudgator
huvudgator efter Lindhagenplanen.

* Centralplan, Stationshuset, Centralhallen och
bangérden med dess perronger bildar tillsamman en
helhet som édr viktigare dn varje del for sig.

1900-talets stadsbyggande och bebyggelseutveckling...
Uttryck for det moderna vdlfirdssamhdllet och dess

stadsbyggande

* Bebyggelseutvecklingen pd 1900-talet avspeglas
framst i Centralstationens utveckling dér
stationshuset har byggts pa och nya volymer
kommit till, medan stationens fasadarkitektur pa
typiskt stockholmsvis har forenklats. Langs med
Vasagatan ligger representanter for 1900-talets
bebyggelseutveckling av olika dignitet.Jugendstilen
representeras av Centralposten och Oscarsteatern,
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Riket

funktionalismen av Esseltehuset, modernismen
framst av Vasahuset och hotell Sheraton och
postmodernismen av Cityterminalen och hotell
Royal Viking.

Sjofarts-, handels- och industristaden... handelns och
ndringslivets byggnader.

* Cityterminalen

Andra Stockholmska sdrdrag som anpassningen till
naturen, fronten mot vattenrummen och Stockholms
inlopp, bade fran Saltsjon och Mdlaren. Vyerna fran
viktiga utsiktspunkter, blickfang, kontakten med vattnet.

» Sparens dragning i landskapets lagpunkter och
fortsattningen sdoderut med sammanbindningsbanans
broar och tunnlar som betvingar av de topografiska
forutsdttningarna. Broarna begrénsar och bildar
fronter vid vattenrummen.

* Centralstationsomrédet har ett framtradande lage
nira Riddarfjarden och &r synligt frdn ménga
utsiktspunkter frén sdder. Den omgivande staden
har en sammanhallen begridnsad byggnadshdjd som
foljer landskapets stigning norrut och som syns som
en trappning fran utsiktspunkter pa soder.

Stadssiluetten med den begrdnsade hushojden ddr i stort

sett bara kyrktornen och offentliga byggnader tillatits
hoja sig over mdngden

* Lagpunkten i landskapet och franvaron av hogre
bebyggelse i omradet mojliggdr vidstrickta vyer
genom omradet fran det centrala vattenrummet.
Siluetten norrut préglas av det uppbrutna
taklandskapet pa Norrmalm, Vasastan och
Ostermalm.

*  Olika landmaérken t.ex. Stadshuset, Klara kyrka,
Bonnierhuset, Vasahuset, Hotorgcity, Radhuset,
Johannes kyrka, Kungstornen

Staden

1900-talets stadsbyggande och bebyggelseutveckling...
Uttryck for det moderna vilfdrdssamhdllet och dess

stadsbyggande

* Centralstationsomrddet med omgivning priglas
av 1900-talets olika kommunikationssétt som
utvecklats i omradet. Utvecklingen av jarnvagen,
citysaneringen och byggandet av tunnelbanan.
Planeringen som utgatt fran bilismen med breddning
av gator och utbyggnad av trafikleder, t.ex.
Klarabergsviadukten, Kungsbroarna, Centralbron,
Klarastrandsleden, trafikspagettin vid Tegelbacken.
De funktionella, storskaliga strukturerna har en
genomtankt utformning och ar viktiga delar av
Stockholms historia, men har inte nagot utpréaglat
arkitektoniskt uttryck, utgor inte nagon innovation
for tiden, samtidigt som de forstér kontakten med
vattnet.

Andra Stockholmska sdrdrag som anpassningen till
naturen, fronten mot vattenrummen och Stockholms
inlopp. bade fran Saltsjon och Mdlaren.Vverna fran
viktiga utsiktspunkter, blickfang, kontakten med vattnet.

Staden

De tvdligt avildsbara arsringarna’ i stadsvdxten-
Stenstadens tydliga vttre grdns.

* Bangarden har sedan den tillkom begrénsat
stenstadens utbredning pa Norrmalm, dven om
stenstaden fortsatt pa kungsholmssidan. Senare
bebyggelse och overbyggnader har gjort denna gréns
otydlig i det aktuella omradet.

* Stationsfunktionen har (sdrskilt genom begransad
tillgang till ytor) drivit fram forandringar i hogre
takt 4n i omgivningen vilket avspeglar sig som ett
modernt strak mitt i staden.

* Bostads- och kontorsbebyggelsen i postmodern
och nyfunktionalistisk stil frdn 1990-talet pa
Blekholmsterrassen &r en liten tydlig arsring.
Stadsplaneringen dr dock mera ett uttryck for en
losning for ett byggande pa en komplicerad plats &dn
den representerar postmodernt stadsbyggande.

Stadssiluetten med den begrdnsade hushojden ddr i stort
sett bara kyrktornen och offentliga bygenader tillatits

» Jarnvigens dragning ér en anpassning till ldgpunkten
i landskapet genom den nordsydliga dalgangen
mellan Kungsholmen och Norrmalm/Vasastan.
Langs med kronet pa dalgdngen har hoga hus
placerats, t.ex. St.Erikspalatsen, Bonnierhuset
och porthusen vid Hornsberg. Fronten mot Klara
sjo ar viktig for staden, sérskilt mojligheten
till vattenkontakt pd Kungsholmssidan och vid
Blekholmsterrassen. Det centrala vattenrummet och
delar som syns fran det centrala vattenrummet har
pekats ut som av riksintresse for kulturmiljovarden.
De nyss nimnda delarna omfattas inte av det
centrala vattenrummet eller ar synliga fran det
centrala vattenrummet.

» Forlaggningen av jarnvégen till landskapets
lagpunkt har utgjort en barridr som tvingat upp
genomkorsande gator pa viadukter och pé sé vis
skapat ett konstgjort landskap som utgor intressant
stockholmshistoria.
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hoja sig over mdngden

* Lagpunkten i landskapet och franvaron av hogre
bebyggelse i omradet mojliggdr vidstrickta vyer
genom omradet fran norr. Siluetten sdderut over
bangarden préglas av det uppbrutna taklandskapet pa
Riddarholmen och Sodermalm.

* Landmairken i form av Waterfront och Orgelpipan
fran 2000-talet .

Nyréns Arkitektkontor

Narmiljon

1600-talets starkt expansiva stad

» Stadsplanestrukturer i omradet som utvecklats fran
den intilliggande rutnitsstaden fran 1600-talet i form
av antydda gator tvirs genom Cityterminalen.

1900-talets stadsbyggande och bebyggelseutveckling...
Uttrvck for det moderna vilfdrdssamhdllet och dess

Stadsbyggande

* Bebyggelseutvecklingen pa 1980-talet avspeglas i
Centralstationens utveckling med en dvre entre mot
Klarabergsviadukten, en byggnad som senare har
decimerats.

*  Den runda trafikledningsbyggnaden &r en
karaktarsfull solitiar byggnad i postmodern stil som
relaterar till bangarden men saknar relation till
Ovriga staden.

*  Ombyggnaden av llgodset pa 2010-talet har minskat

dess kulturhistoriska vérde sa att byggnaden framst
har ett vérde i sin nirmaste omgivning.
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Sammanfattande kommentarer och slutsatser

Paverkan pa jarnvdagen och dess

bebyggelse

Overdickning av centralstationsomradet har varit
aktuellt 1 perioder dnda sedan 1920-talet, da man efter
langdragna utredningar beslot att lata stationen, trots
begrinsat expansionsutrymme och barridrverkan i
staden, vara kvar pa sin plats. Det har resulterat i att
bebyggelsen i omradet ofta fornyats som ett svar pa
andrade funktionskrav och att mer &n halva bangérden
inom det aktuella omradet har 6verdickats under senare
delen av 1900-talet. En fortsatt 6verdackning &r ur detta
perspektiv logisk och konsekvent, liksom tillforsel av ny
bebyggelse i omradet.

* En 6verdédckning far inte hindra en fortsatt
jarnvagsfunktion.

En overddckning mellan Klarabergsviadukten och
Kungsgatan skulle délja jarnvagens fysiska uttryck

i staden pa en begrinsad stricka som till mer &n
halften redan har dickats 6ver av Cityterminalen och
Klarabergsviaduktens utvidgning norrut. Resemiljons
dagsljusinslapp skulle férsvinna, men den befintliga
overddckningen har redan skapat en kéillarmiljé med
begriansad representativitet och upplevelsevérde vid de
befintliga perrongerna. En dverdédckning skulle saledes
kunna utforas utan att sirskilda kulturhistoriska vérden
paverkas negativt.

En overddckning mellan Vattugatan och
Klarabergsviadukten skulle dolja jarnvagens fysiska
uttryck i staden pa en begrinsad stricka, som redan
delvis ar overddckad, men fortfarande skulle huvuddelen

» &Jernhusen Nyréns Arkitektkontor

av sparens vig genom staden genom stan st synlig.
Déremot skulle det i staden visuella sambandet mellan
stationsbyggnad och bangard kunna foérsvagas och
kvaliteterna i perrongmiljon i form av rumslighet och
utblickar mot det centrala vattenrummet, Riddarholmen
och Stadshuset minska. Kulturhistoriskt vardefulla
byggnader kan paverkas negativt av en dverddckning.
En 6verdéackning lik Cityterminalens skulle innebéra
en icke representativ resandemiljo som darigenom
degraderar jarnvégens historiska roll som motor for
kommunikations- och stadsutveckling.

Bevara forstaelsen for jarnvagssparens forlaggning
till den nordsydliga dalgdngen med tydlig riktning
norrut och deras samband med stationen.

* Ta hédnsyn till de byggnadsminnesmairkta
stationsbyggnaderna, deras synlighet i stadsbilden
och deras funktion som rumsbildare vid Centralplan
och Klarabergsviadukten.

» Bibehall den representativa och kulturhistoriskt
intressanta resandemiljon och utveckla den
med kvalitet i hela sekvensen fran den formella
Centralplanen, genom stationshuset och
centralhallen till bangarden.

Den planerade utvecklingen kan medfora rivning av
Centralstationens senast tillkomna byggnader. Dessa
ingdr inte i byggnadsminnet. De har i Stockholms
stadsmuséums kulturhistoriska klassificering asatts
ett begrénsat kulturhistoriskt varde eller annu inte
klassificerats.

Centralstationens Ovre hall vid Klarabergsviadukten
frén 1980-talet utgor en mindre rest av ett storre

byggnadskomplex som under 2000-talet ersatts av
Stockholm Waterfront. Ovre hallen har en enklare
karaktdr, men med kvaliteter sdsom en skala anpassad
till dalstraket och Centralstationens &éldre delar samt
en pedagogisk utformning dar de bagformade gavlarna
anknyter till jarnvagsfunktionen.

Centralstationens byggnad C tillkom pa 1950-talet
men dess kontorsfunktion har idag inte nagot tydligt
samband med jarnvagsfunktionen. Arkitekturen som
med aren forenklats dr pd modernistiskt vis generell
och knyter inte pé ett tydligt sétt an till jairnvagsmiljon.
Byggnaden stir som en barridr mellan Centralhallen och
bangarden och dess utstrackning sdderut fortar delvis
upplevelsen av stationshuset i vyer fran sydvist. Dess
ventilationsuppbyggnader pa taket d&r dominerande och
lases samman med huvudbyggnadens tak. Byggnaden
har dock vissa kvaliteter sdsom en anpassad skala

och en konsekvent langstrackt och horisontellt
betonad arkitektur som understryker sparens riktning.
Byggnadstypen representerar ocksa den sista arsringen
av stationsbebyggelse fran mitten av 1900-talet.

* Bevara entréfunktionen och det funktionella
sambandet med Centralstationen och
Cityterminalen vid Klarabergsviadukten och lat nya
jarnvagsbyggnader tydligt redovisa sambandet med
jarnvagsfunktionen.

* Anpassa nya byggnader i h6jd och utstrackning sa
att stationshuset och centralhallen bibehaller eller
aterfar sin plats i stadsbilden. Det kan t.ex. innebara
att byggnader inte dras fram langre sdderut dn
stationshuset.

» Utforma ny bebyggelse sd att det ursprungliga
stationshuset fortsatt framstar som den dominerande
och rumsskapande byggnaden pa Centralplans vastra
sida. Detta ar sérskilt viktigt ndr man befinner sig pa
Centralplan.

Centralplanen har utvecklats till en relativt
osammanhingande plats med begriansad
representativitet. Stationsparkens grona och rekreativa
funktion har i och med trafiklosningarna i stort sett
forsvunnit.

Aterge centralplanen en hogre grad av dppenhet och
representativitet och samordna de funktioner den
maste inrymma.

«  Oka inslaget av gronska i projektomradet, t.ex.
aterskapa en gron front mot vattenrummet.

Paverkan pa ovrig bebyggelse

Tillkommande bebyggelse pa en ny éverdackning kan
paverka byggnader med sdrskilt kulturhistoriskt viarde
och byggnader med sarskilt framtrddande arkitektur

pa Norrmalm. Vi beddmer att paverkan begrénsas till
byggnader i projektomradets omedelbara narhet. Ddrmed
paverkas inte heller bebyggelsemiljéer pa Norrmalm
som utgor vardekarnor.

En 6verdackning med bebyggelse kan paverka
Cityterminalen. Dess plats i stadsbilden har redan
minskat i och med Waterfront building, kvarteret
Mentorn och det hogre Kungsbrohuset. Tillkommande
bebyggelse skulle dven kunna péverka upplevelsen av
langfasaden fran norr och gavelfasaden fran sdder. En
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overdiackning kan paverka byggnadens arkitektur och
funktion.

*  Ta hénsyn till Cityterminalens betydelse som
kommunikationsnod.

» Lat Cityterminalen fortsatt sta fri utan
motbyggnader.

» Létintilliggande byggnader skalmassigt anknyta till
Cityterminalens takfotshdjd. Detta bidrar dven till ett
harmoniskt gaturum runt byggnaden.

* Ta hénsyn till Cityterminalens struktur med
representativa entréer och entréplatser och interidra
offentliga rum.

» Bygg inte oreflekterat bort sodra gaveln i
stadsbilden. Dess hallmotiv anknyter till
jarnvagsfunktionen och fungerar forstirkande och
orienterande fOr jarnvagsstationen i stadsbilden.

Stockholm Waterfront dr en anldggning som bryter
mot flera av stadsbyggnadsprinciperna i Stockholm.
Den dominerande, storskaliga och solitdra byggnaden
langst i véster pd Norrmalm tar foga hinsyn till vare
sig landform, landmairken eller det generellt sett laga
stenstadssammanhanget. Aven om byggnaden dnnu
inte klassificerats hor den till stadsbilden och dess
debatterade tillkomsthistoria kan pé sikt bli historiskt
intressant.

» Skapa ett harmoniskt ssmmanhang med Waterfront,
och da sarskilt den skulpturalt utformade
kongressdelen.

*  Ge Stockholm Waterfront med hjilp av
overdackningen en starkare samband med stenstaden
pa Norrmalm som kan mildra dess dominans.

Paverkan pa Stockholms sardrag;
arsringar, topografi, vyer, siluett och
landmarken (vardekdrnan Stadshuset),
fronten mot vattenrummet (vardekarna)
Frén den centrala stadsarkipelagen och vyer sdderifrdn
som dr av riksintresse bedoms en gverddckning mellan
Kungsgatan och Klarabergsviadukten med bebyggelse
1 hojd med eller understigande Kungsbrohusets

hojd inte ha ndgon negativ paverkan pa stadsbildens
sdardrag. Ny bebyggelse pa en overdiackning skulle
utgora en ny arsring i stadsstrukturen. Om byggnader
uppfors till en hojd liknande Waterfront Building eller
hogre kan upplevelsen av Gamla stans topografi och
siluettskapande taklandskap fran Fjéllgatan paverkas
negativt. Fran Skinnarviksberget och Montelius vig
kan djupet i stadsbilden med Norrmalms taklandskap
forsvinna och dirmed upplevelsen av landskapets
stigning norrut. Fran Visterbron kan landmérkena
Hoétorgshusen och Klara kyrka doljas eller minska i
betydelse.

I vyn fran Barnhusbron i norr, en utsikt som ligger
utanfor vardekdrnan det centrala vattenrummet,

kan en 6verddckning mellan Kungsgatan och
Klarabergsviadukten redan med mattligt hog bebyggelse
blockera vyn genom omradet och ta bort det langa
siktdjupet mot S6dermalm och Riddarholmen med dess
landmérken Katarina kyrka och Riddarholmskyrkan. Det
Oppna dalrummet paverkas i begransad omfattning nar
avgransningen mot soder blir skarpare och forskjuten
norrut och upplevelsen av Blekholmsterrassen som en
reminisens av den mindre 6n Blekholmen forsvinner.
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Bebyggelse hogre an Kungsbrohuset skulle avvika fran
den sammanhallna bebyggelseskalan i vyn. Enstaka
hogre byggnader skulle i kraft av sin symbolverkan
kunna hoja sig 6ver mangden byggnader. I Stockholms
stads program for city 6ppnas upp for framtida
bebyggelse dven ldngre norrut i dalgangen, vilket skulle
minska effekten av byggnation inom norra delen av
centralstationsomradet.

» Léat tillkommande bebyggelse signalera en ny
arsring i staden, samtidigt som anpassning gors till
innerstadens struktur, skala och bebyggelsesitt.

» Lt Kungsbrohuset utgdra en likare for en generell
hogsta hojd norr om Klarabergsviadukten.

*  Ge eventuella hogre symbolbyggnader en placering
som inte paverkar omgivande landmérken negativt
och pa ett sméckert sétt tecknar sig i siluetten.

En 6verddckning mellan Vattugatan och
Klarabergsviadukten 16per storre risk att pdverka

stadsbildens sdrdrag negativt, sedd fran utsiktspunkter
over det centrala vattenrummet. [éget narmast
Klarabergsviadukten til bebyggelse i en storre skala én
idag, men om skalan nérmar sig Stockholm Waterfronts
kontors- och hotellvolymer riskerar den djupa vyn

mot stadslandskapets stigning norrut att férsvinna.
Landmaérket Vasahuset kan paverkas negativt, men utgor
inte siluettens viktigare byggnader i vyer fran sdder och
har i och med Cityterminalen forlorat sin grinsskapande
funktion mot bangérden. En hogre skala kan dven
paverka Gamla stans sméskaliga siluett med viktiga
landmérken sett fran Fjéllgatan. Nagon enstaka hogre

Nyréns Arkitektkontor %%Jernhusen

byggnad skulle i kraft av sin symbolverkan kunna hoja
sig dver méngden byggnader.

Tillkommande bebyggelse ldngst sdderut i
centralstationsomradet kan minska siktdjupet

i landskapets lagpunkt och darmed dalgéngen

som forstirks av spardragningens riktning. Aven
eventuell bebyggelse séder om projektomradet kan
paverka upplevelsen av landskapsrummet negativt.
Tillkommande bebyggelse i sddra delen riskerar dven att
paverka upplevelsen av Stadshuset och stadshustornet
som landmaérke negativt.

» Lat bebyggelse nirmast Klarabergsviadukten
vasentligt understiga Stockholm Waterfronts hotell-
och kontorsdelar i hgjd.

» Utforma tillkommande byggnader och
byggnadsvolymer sé att de utgor en vérdig fond
till Stadshuset, t.ex. genom att undvika storskalig
dominerande fasadarkitektur och expressiva
volymer.

» Hall bebyggelsemassan i huvudsak sa lag att
siktdjupet ovanfor den bestar och tillat eventuell
hogre bebyggelse endast dolja begrinsade delar av
landskapet.

» Lt tillkommande bebyggelse ldngst i soder ha
en nedtrappad lagre skala som bygger vidare pa
landskapets lagpunkt och riktning.

» Utforma bebyggelsen med tanke pa en harmonisk
front mot det centrala vattenrummet.
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